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beacblnaaea.  Endurtheil  dea  Oberverwaltungagerichta  vom  12.  Juni  1890  308 

Oeffentlichea  Recht.  Anaprilche,  welche  in  die  Befngnifa  der  Staataeiaen- 


balinverwaltung  und  in  letzter  Inatanz  dea  Reaaortmiuiatera  zur  Featatellung 
und  .Abauderung  der  Fabrplane  eingreifen,  aiiid  in  Preufaen  dem  Rechtawege 
eutzogeu.  Erkenntnifa  dea  preuraiaclien  Gerichtabofea  zur  Entacheidnng 

der  Kompetenzkonllikte  vom  13.  Juni  1891  939 

Organiaation  der  Staataeiaenbahnverwaltung,  GeachSftakreia  der 
konigliclieu  Eiaenbabnbetriebaamter.  Endurtheil  dea  Oberverwaltunga- 
gerichta vom  8.  Dezember  1890  549.  951 
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Organisation  der  Staatseisenbahuv erwaltung.  Klagen  der  Staatseiaen- 
babnbeaniten  wegen  rermugeusrechtlicher  Auspriicbe  aus  ilireui  Dieiistver- 
biiltnirs  sind  in  alien  Fftlleu  gegen  die  kbniglicben  Eisenbafandirektioneu, 
nicht  gegen  die  Eisenbahnbetriebsamter  zu  richten.  Erkenntnifs  des  Reichs- 

gerichts  vom  a3.  Febrnar  1891 twi 

Prozefsrecht.  Haben  die  ordentlicbeu  Uericbte  dein  Ersuclien  der  Diszipliuar- 
behiirden  Oder  deren  Vorsteher  nm  zengeneidlicbe  Vernehmung  bestimmter 
Personen  im  Wege  der  Rechtsbilfe  zu  entsprccben?  Welche  Recbtsmittel 
sind  im  Falle  derVersagung  der  Rechtsbilfe  gegen  den  Beschlufs  des  darum 
angegangenen  Amtsgericbts  gegeben?  Erkenntnifs  des  Kammergericbts  zu 


Berlin  vom  6.  Oktober  1890  077 

Rechtskraft  der  in  Besebwerdesachen  aegen  polizeilicbe  Verfitgnugen  er- 
gangenen  Bescbeide.  Endnrtheil  des  Oberverwaltungsgericbts  vom  3.  Oe- 

zember  1889 ^ , . . ^ . , , , 308 

Sirafrecht.  Die  Iden  Eisenbahnbediensteteu  ubliegeiideu  Pflicbten  ini  Siuue 
des  ti  316  Abs.  2 des  St.  (i.  B.  Erkenntnifs  des  Reichsgericbts  vom 

U.  Januar  1890  35!) 

Strafsen-  nnd  AVegeban.  Unterbaltnng  eiuer  im  Zuge  eiiies  dft'entlicben 
Weges  liegenden  Brbcke.  Endurtlieil  des  Oberverwaltungsgericbts  vom 
3.  Jnni  1890 300 

— VerwaltangsBtreitverfahren  in  Wegebausacben.  Westprenfsisches  Wegebaii- 
reglement.  Endnrtheil  des  Oberverwaltungsgericbts  vom  6-  Mai  1890  ■ ■ ■ 301 

— Besondere  Beitrage  zur  Uiiterbaltuiig  Sffentlicher  Wege  fllr  deren  Abimtzung 

dnrch  Untemehmer  von  Fabriken.  Endurtbeile  des  Oberverwaltungsgericbts 
vom  20.  Dezember  1889  und  29.  April  1890  361 


— Anlage  und  Unterhaltung  neuer  Strafsen.  Zustttiidigkeitsverhaltnisse.  Knd- 
iirtheile  des  Oberverwaltungsgericbts  vom  11.  April  1890  und  vom  10,  Jnni  1890  369 

— Herstellung  und  Unterhaltung  der  Bilrgersteige.  Endurtbeile  des  Oberver- 


waltnngsgerichts  vom  14.  Mitrz  1890  uiid  18.  MSrz  189(1 363 

— Beitragspflicht  zn  den  Kosten  der  Strafsenanlageii.  Endurtlieil  des  Ober- 

verwaltnngsgerichts  vom  16.  Mai  1890  303 

— Verlegnng  Ofl'entlicher  Wege.  Endurtbeile  des  Oberverwaltungsgericbts  vom 

95.  Febrnar  und  vom  I.  Jnli  1890  363 

— Begriff  einer  Privatstrafse.  Endnrtheil  des  Oberverwaltungsgericbts  vom 

1.  April  1890  304 

— Inansprnchnabme  eines  Weges  fttr  den  Bffeiitlichen  Yerkehr.  Endurtbeile 

des  Oberverwaltungsgericbts  vom  3.  nnd  96.  Februar  1891  941 

— Das  Entstehen  Offentlicber  Strafsen,  ftlr  deren  Anlegung  Strafsenflucbtlinien 

festgesetzt  Bind.  Endnrtheil  des  ObervRrwaltnngsgerichts  vom  30.  De- 
zember 1890  na.'i 

— Uebergiinge  ilber  Strafsen  und  Chaiisseegraben  zur  ZngftnglichmBcbnng  an- 
grenzender  OrnndstUcke,  Deren  Anlegung  nnd  Onterhaltnng.  Endnrtheil 

lies  Oberverwaltnngsgerichts  vom  23.  Dezember  1890  945 

— Die  Heranziehung  von  Fabriken  n.  s.  w.  niit  Prazipualleistnngeii  fttr  den 

Wegeban.  Endurtbeile  des  Oberverwaltungsgericbts  vom  16.  und  19.  Sep- 
tember 1890  946 
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S^trafsen-  und  Wegeban.  Instandsetzung  eines  Wages  fOr  Rechnnng  des 
Unterhaltungspflichtigen  bel  Gefahr  im  Verzug.  Endnrtheil  des  Oberver- 
waltnngsgerichts  vom  16.  Dezember  1890  917 

— Rechtliche  Natur  der  Zufuhrwege  zu  den  Babnhiifen.  Entstehnng  bffent- 
licber  Wege  in  Hannover.  Endnrtheil  des  ObcrverwaltTingsgerichts  vom 

m Januar  1^91 686.  947 

— Handhabnng  der  Wegepolizei  nacb  knrhessiscbcm  Wcgerccht.  Endurtheil 

des  OberverwaltuDgsgerichts  toid  13.  Januar  1891  948 

— Handbabung  der  Wegepolizei  im  vormaligen  Herzogthum  Nassau.  End- 
nrtheil des  Oberverwaltnngsgerichts  vom  29.  April  1890  948 

— Zustbndigkeit  der  OrtspolizeibehOrde  in  den  linksrheinischen  Theilen  der 
Rheinprovinz.  Endurtheil  des  Oberverwaltungsgerichts  vom  26.  Eebrnar  1891  9.18 

— Inwieweit  kann  der  Fiskus  als  Wegebanpflichtiger  die  Besitzer  von  Fabriken 

u.  B.  w.  zu  Priizipualleistungen  fUr  den  Wegebau  auf  Gruud  der  dieserhalb 
filr  einzelne  I.andestheile  ergangenen  gesetzlichen  Vorscliriften  heranziehen? 
Erkenutnifs  des  Oberverwaltungsgerichts  vom  17.  Mhrz  1891  935 

nnl'allversichernng.  Eutschadigungsanspruch  gegen  eiue  Eisenbabnver- 
waltung  wegen  eines  Unfalls  bci  dem  Bahnbetriebe,  welchen  eine,  nach  dem 
Unfallversichemngsgesetz  versicherte,  aber  nicbt  im  Betriebe  der  Eisen- 


bahn  beschaftigte  Person  erlitten  hat.  Erkenntnifs  des  Reichsgerichts  vom 
26.  November  1889  152 

— Bcdeutnng  des  „Unfalls  bei  dem  Betriehe.“  Erkenntnifs  des  Reichsgerichta 

vom  4.  Juli  1890 . . . . . . ^ . . . . . . . . . . . . 345 

— Der  § 98  des  Uiifallversichernngsgesetzes  findet  in  alien  Fallen  .4.nwendung, 

in  welchein  dem  Entschadigungsberechtigten  ein  Schadensersatzansprucb 
gegen  einen  Dritten  zusteht.  Erkenntnifs  des  Reichsgerichts  vom  26.  No- 
vember 1889 . . . ^ . . ^ ^ : . ^ ^ . . ^ . . . . . . : . . ^ 366 

— Das  Unfallversichernngsgesetz  setzt  einen  erkennbaren  nrsbchlichen  Zn- 
sainmenhaug  zwischen  dem  Betriebe  und  dessen  besonderen  Gcfahren  nnd 
dCTii  Unfall  vorans.  Erkenntnifs  des  Reichsgerichts  vom  11.  Oktobcr  1889  . 367 


— In  der  Betriebsverwaltiing  eines  Bundesstaats  angestellte  Beamte  im  Sinne 

des  !§  4 des  Unfallversicherungsgesetzcs.  Erkenntnifs  des  Reiclisgeriehts 
vom  12.  Mai  1890  357 

— Enterlassung  der  Anzeige  von  einem  Unfall  an  eine  Versicherungsanstalt 

Erkenntnifs  des  Reichsgerichts  vom  5.  Juni  1890  358 

— .knspruch  auf  Entschiidigung  aus  dem  Unfallversichernngsgesetz  neben  dem 

.\nspruch  anf  statutenmdfsige  Untersttltzung  durcfa  eine  Hilfskasse.  Er- 
kenntnifs des  Reichsgerichts  vom  19.  April  1890  636 

— Losclihilfe  einer  aus  Arbeitem  ciner  Eisenbahnwcrk-statte  gebildeten  Fcner- 
wehr  als  Eisenbahnbetriebsthhtigkeit  im  Sinne  des  Unfallversichernngs- 
und  dos  Ausdehnnngsgesetzes.  Erkenntnifs  des  Reichsgericlits  vom  10.  No- 
vember 1890 . . . ^ . . . . . . . . ^ . . . . . . . . . . . . 640 

— 8ind  nach  ji  5 des  Onfallversicherungsgesetzes  die  Berufsgenossenschaften 

.vnch  zur  Lieferung  kilnstlicher  Gliedmafsen  verpflichtet?  Erkenntnifs  des 
Reichsversichernngsamts  vom  16.  Januar  1891  643 
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Wftgserrecht.  BUnnmng  dcr  Wasserlanfe.  HannoTcrscbee  Recht  Endnrtheil 


des  Oberrerwaltnngggericht  vom  9.  Juni  1890  366 

— Btnmqpg  eineg  Waggerznges.  Kndnrtheil  des  Oberrerwaltnngggericbtg  rom 
8.  NoTember  1890 949 
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verkebr  vom  14.  Oktober  1890  368.  692 
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bahnen 748.  968 

— Oegetz  vom  14.  M8rz  1891.  betr.  die  .^nnahme  der  inittleren  Ortazeit  von 

Paris  als  gegetzliche  Zeit  fltr  Frankreich  nnd  Algier 659 

— Gesetzentwurf,  betr.  Genebmignng  des  intemationalen  Uebereinkommens 

iiber  den  Eisenbahnfrachtverkehr  vom  14.  Oktober  1890  388.  692 

Hessen,  Grofgherzogtbum.  Gegetz  vom  16.  November  1890,  betr.  die  Herstellung 

von  Nebenbahnen 383 

Internationales  Uebereinkommen  iiber  den  Eisenbahnfrachtverkehr,  abge- 

schloggen  zn  Bern  am  14.  Oktober  iBflo iifl2 

— Beglement,  betr.  die  Erricbtuiig  eineg  Zentralamteg  718 

— Ansfiihmnggbegtimmnngen  znm  Uebereinkommen  tlber  den  intemationalen 

Eigenbahnverkehr  720 

Italien.  Yerordnnng  vom  30.  Juni  1891,  betr.  Uebertragnng  des  Betriebes  der 
Eisenbahnlinien  Turin  - Torre  Pellice  nnd  Bricherasco  ~ Barge  an  die  Eisen- 
bahnbrigade 953 

— Beglement  vom  13.  -\pril  1890,  betr.  den  Verkebr  von  Lokomotiven,  welche 

mittelst  Dampfes  Oder  anderer  mechanischer  Kraft  betrieben  werden,  anf 
den  Landstrafsen 186 

— Verordnnng  des  Ministers  des  Innern  vom  28.  Mai  1891,  betr.  die  Rcinignng 
und  Desinfektion  von  Eisenbahnwagen  nnd  Bchiffen.  welche  zur  BefBrdernng 

von  Vieh  gedient  haben  1169 

Oeste rreich-Ungarn.  Verordnungen,  Erlasse  n.  s.  w.  nacb  dem  Csterrei- 


chigehen  Yerordnnngsblatt  fOrEisenbahnen  undSchiffshrt  179.  387.  557.  743.  952.  1159 
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setzes  vom  17.  Juni  1887,  womit  Bestimimmgen  fiir  die  Anlage  nnd  den  Be- 
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9^  Okfnhpr 
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390 
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a.  Jmii 

nationale  Uebereinkommen  betr.  den  EiBcnbabiifracbtverkehr 
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Die  vergleichenden  Untersuchungeii  fiber  die  Eisenbaliiivcrhaltnisse 
versehiedeuer  Lfiiider  haben  sich  neuerdings  auch  auf  die  Fahrgeschwindig- 
keit der  Schuellzfige  erstreckt.  Die,  soweit  bekannt,  erste  eingehendere 
Arbeit  auf  dieseni  Gebiete  ist  das  1889  in  London  erscbienene  Bach: 
„Express  Trains,  English  and  Foreign"  von  E.  Foxwcll  und  F.  C.  Farrer. 
Die  Verfasser  batten  darin  versucbt.  nicht  nur  das  Uebergewi(dit  der  eng- 
lischen  Bahnen  fiber  diejenigen  des  europaischen  Fcstlandes  in  Betrcff  der 
Fahrgeschwindigkeit  der  Sclinellzfige  wfihrend  des  Sommers  1888  vor 
Augen  zu  ffihren,  sondern  auch  aus  den  verschiedenen  Geschwindigkeits- 
leistungen  in  den  festlfindischen  Staaten  allerlei  Folgerungen  fiber  die  Ent- 
wicklung  und  den  Stand  des  Eisenbahnwesens  derselben  zu  ziehen.  Bei 
der  Besprechung  des  Buches  in  dem  vorigen  Jahrgang  dieser  Zeitschrift 
S.  44 — 69  und  S.  622 — 627)  konnte  den  V erfassem,  bei  aller  Anerkeunung 
der  Verdienstlichkeit  ihrer  Arbeit,  doch  der  Vorwurf  nicht  erspart  werden, 
dafs  ihre  Schrift  insoferu  nicht  frei  von  Tendenz  war,  als  sie  mehrfach 
das  Staatsbahnsystem  hinter  das  Privatbahnsystem  zurucksctzten  und  ins- 
besondere  behaupteten,  das  Wesou  der  Staatsbalmen  verhindere  eine  weitere 
gedeihliche  Plntwicklung  der  von  den  Privatbabnen  begonneiien  Beschleuni- 
gung  der  Zfige. 

An  der  letztgedachten  Stelle  (Archiv  1890  S.  627)  ist  vorbehalten 
worden,  die  Frage  der  Geschwindigkeit  der  europfiischen  Sclinellzfige  in 
einem  spfiteren  Zeitpunkte,  namlich  nach  dem  Sommerfahrplan  des  .lahres 
1891 »,  uoch  einmal  zu  untersuchen  und  hierbei  zu  prfifen,  ob  die  Be- 
hauptung  der  Herren  Foxwell  und  Farrer  fiber  die  fortschreitende  Ver- 
schlechterung  des  Schnellzugsbetriebes  unter  der  Herrschaft  des  Staats- 
bahnsystems  eine  zntreffende  sei. 

Das  Ergebnifs  dieser  Prfifung  wird  naclistehend  mitgetheilt.  Es  sind 
in  derselben  Weise,  wie  im  Jahrgang  1890  dieser  Zeitschrift  S.  49 If.  die 
ini  Sommer  1888  gefahrenen  Schnellzugkilometer,  jetzt  die  im  Sommer 
18SX)  gefahrenen  Schnellzugkilometer  und  die  auf  sie  verwendete  Zeit  in 

Archiv  fhr  KiKonbahnw»snn.  tW.  \ 
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Minuten  auf  Gnind  des  Deutschen  Reichs-Kursbuches  ennittelt  und  zu- 
sammengestellt  worden. 

Vorher  mOge  bier  nocbmals  darauf  bingewiesen  werden,  dafs  die  in 
dem  engliscben  Bucbe  fur  den  Sommer  1888  ermittelten  Leistuiigen  der 
verscbiedenen  europaiscben  Lander  zu  folgender  Gruppirung  fubrte: 


Bezeichnung 

des 

Landes 

Gesammte 

Schnellzngs-Kilo- 

meter 

Durchschnittliche  Oeschwin- 
digkeit 

du.ichliel'slich  susschlierslich 
der  der 

Anfentlialte  Aufenthalte 

km  in  der  St.  ' km  in  der  .St. 

Grofsbritannien 

100118 

66.7 

71,4 

Holland 

12  800 

62,0 

66,0 

Belgien 

11070 

60,s 

63,0 

Frankreicb 

66808 

62,5 

68,0 

Norddeutscbland 

41277 

60,s 

54,0 

Scbweiz 

3 666 

39,0 

41,0 

Suddeutscbland 

14  636 

49,9 

62,s 

Irland  

4 6a) 

62, s 

56,0 

Danemark 

1.362 

48,0 

51,2 

Oesterreicb-Ungarn  .... 

22 131 

48,0 

51,2 

Rumanien 

1931 

46, s 

61,2 

Italien 

7 628 

47,2 

60,0 

Scbweden 

1011 

46,4 

52,0 

Rufsland 

4 896 

46,4  1 

60,7 

Es  waren  die  Bedenken  erwabnt  worden,  welcbe  gegen  die  Art  der 
Ermittlung  der  in  V^ergleicb  gezogeneii  Gescbwindigkeitsleistungen  und 
gegen  die  daraus  gefolgerte  Gruppirung  zu  erbeben  sind  und  es  kann  bier 
nur  wiederbolt  werden,  dafs  sowobl  die  Art  und  Weise,  wie  die  Dureb- 
scbnittszalilen  des  engliselien  Buebes  ennittelt  sind,  nicbt  fur  riebtig  ge- 
halten  wird,  als  aucb  dafs  bei  einem  sachgeniafsen  V'ergleicb  der  verscbie- 
denen Leistungen  nicbt  die  durebscbnittliehe  Gesobwindigkeit  der  Zfige 
(wirklicbe  Wegelange  dividirt  durcb  die  darauf  verbraucbte  Zeit),  ein- 
scbliefslicb  oder  ansscbliefslicb  der  Aufentbaltszeiten,  sondern  die  auf  Grund 
der  virtuellen  Langen  der  verscbiedenen  Strecken  ermittelten  Gescbwin- 
digkeiten  eigentlicb  nur  entscbeidend  sein  kOnnten.  Da  aber  in  dem  eng- 
liscben  Bucbe  die  durcbscbnittlicbe  Gescbwindigkeit  nun  einmal  als  Grund- 
lage  fur  die  angestellten  Vergleicbungen  angenommen  worden  ist,  und  aucb, 
wie  bereits  fruber  bemerkt,  diese  Gescbwindigkeit,  einscbliefslicb  der  Aufent- 
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haJfszeiteii  auf  den  Stationen,  fur  die  grofse  Mehrheit  des  Publikuins  der 
allein  verstandliche  Mafsstab  fur  die  Geschwiiidigkeitsleistungen  der  ver- 
schiedenen  Eisenbahnverwaltungen  ist,  so  erschien  es  angemessen,  diese 
Geschwindigkeit  auch  jetzt  wieder  beizubehalten. 


Wahrend  nach  der  vorstehenden  Zusamraenstelhing  in  dem  englisrheii 
Buche  Norddeutschland  in  Betreff  der  Geschwindigkeit  der  Schnellzuge 
nicht  nur  von  Grofsbritannien,  sondern  auch  auf  dem  europaischen  Fest- 
lande  von  Frankreich  und  Holland  ubertroffen  und  Belgien  gleichstehen 
wnrde,  w ar  schon  bei  der  ersten  Besprochung  des  englischen  Buches  nach- 
gewiesen  worden,  dafs  diese  Gruppirung  nicht  zutreffend  ist,  dafs  vielmehr 
die  preufsischen  Schnellzuge  in  Bezug  auf  ihre  durchschnittliche  Ge- 
schwindigkeitsleistuug  auf  dem  europaischen  Festlande  den  ersten  Rang 
einnehmen,  indera  sich  nach  den  damals  fur  die  oben  bezeichneteu  Lander 
des  Festlandes  angestellten  Ermittlungen  folgende  Gruppirung  ergab: 


Preufs.  Staatsbahnen  44  397,9Schnellzugskm  in  63  463  Min.  = 49,8  km 


Norddeutschland  . . 46  193,5 

Holland 14  667,3 

Frankreich  84t*46,o 

Belgien 10  913,2 

in  der  Stunde  Geschwindigkeit. 


66  867 
17  767 
106  496 
13  706 


= 49,ti 
= 49,-5 
= 4S..3 
= 47,8 


Die  auf  Grund  des  im  Sommer  18t)0  gultig  gewesenen  Fahrplans  an- 
gestellten  und  nunmehr  auf  alle  Ei.senbahnlander  des  europaischen  Fest- 
landes ausgedehnten  Ermittlungen  sind  nun  nachstehend  zusammengestellt. 
Dabei  sind,  wie  schon  friiher  bemerkt,  alle  in  dem  Reichs-Kursbuche  als 
Schnellzuge  gekennzeichneten  Zuge  in  Betracht  gezogen  und  die  Abgren- 
zung  der  einzelnen  Zuge  im  Allgemeinen  unter  genauer  Anlehnung  an  die 
in  deni  englischen  Buche  zur  Anwendung  gekommene  Abgrenzung,  ob- 
gleich  sich  gegen  diese  manches  einwenden  liefse,  bewirkt  worden. 


Holland. 


Rie4«rUlAdi«}he  Rbeln-Cisaiibftlin. 


Amstenlam —Rotterdam 

16  Zuge 

ZU 

72,0  km  = 

1 162,0  Zgkm 

in 

1 238  Min. 

Gouda  - Haag  .... 

1-2 

n 

28,2  „ = 

338,4 

y» 

Ji 

336  „ 

Amsterdam— Arnheim  . 

11 

w 

» 

92,0  „ = 

1 012.O 

n 

7i 

1262  „ 

Amsterdam— Utrecht  . 

9 

V 

yt 

36.1  „ = 

315,9 

r> 

« 

39(3  , 

Rotterdam— Utrecht . . 

12 

n 

V 

62,-t  „ = 

628.8 

w 

V 

672  „ 

Emmerich— Arnheim  . 

6 

n 

V 

30,9  „ = 

164,5 

T» 

w 

244  , 

Zevenaar — Amsterdam  . 

1 

» 

V 

106,0  „ = 

106,0 

V 

94  „ 

= 3706,0  Zgkm  in  4'2'26  Min. 

1* 
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Uebertrag 
Ani.sterdani— Emniericli 

66  Ziige 
1 Zfige  zu 

122,0  km 

rr 

3707,6  Zgkm  in 
122,9  Zgkm  in 

4226  Alin 
115  Min, 

Nordbrabant- Deutsche  Eiaenbahn. 

Boxtcl— Wesel  . . . 

— ' T*  ^ 

101,0 

V 

= 

202.O 

P P 

267 

y» 

Nlederliiidisohe  Staatabahn. 

Groningen — Zutphen 

■1  . , 

150, r, 

602,0 

P p 

8:11 

Xeuschanz— Groningen . 

1 . . 

46, r> 

rf 

46,5 

P P 

67 

Leuwarden — Meppel . . 

66,9 

•n 

263,0 

P p 

307 

Ariiheiui — Tilburg  . . 

84,4 

r> 

422,0 

P P 

644 

Herzogenbusch — Tilburg 

4 

^ r n 

22.5 

= 

90,0 

P P 

91 

w 

llotterdam — Oldenzaal  . 

0 

202,9 

n 

— 

405,8 

P P 

521 

y* 

liotterdain — Arnheim  . 

4 . „ 

127, >1 

« 

= 

611,0 

n p 

647 

y. 

Ziitphen — Arnheim  . . 

3 ^ T1 

29,y 

n 

87,0 

p p 

121 

y. 

Oldenzaal— Rheine  . . 

3 

•J  ^ ^ 

37,1 

w 

= 

111,3 

p p 

194 

■V. 

Rotterdam— Venlo  . . 

10  „ - 

15'J,s 

M 

— 

1 693,0 

p p 

1969 

T9 

Rotterdam— Rosendaal  . 

9 r-  . 

73,0 

rt 

667,0 

p p 

760 

- 

Utreebt — Herzogenbusch 

B r ^ 

46,9 

V 

= 

376,2 

p p 

481 

Tilburg  — Utrecht  . . . 

4 . „ 

69,4 

T* 

= 

277,0 

n p 

308 

P 

Breda — Vlissingen  . . 

7 „ - 

98,8 

n 

= 

691,0 

p p 

763 

y 

Tilburg— Breda  . . . 

n n 

21,5 

P 

= 

107,.5 

p p 

103 

r> 

Rosendaal — Tilburg  . . 

3 , , 

45,0 

= 

136,8 

p p 

144 

.. 

Rosendaal— Vlissingen  . 

1 . . 

74,7 

P 

- 

74,7 

p p 

83 

n 

Venlo— Mastricht  . . . 

3 B M 

69,0 

r 

= 

208,8 

*9  P 

314 

p 

Ueuwarden— Stavoreu  . 

4 - B 

49,7 

ri 

= 

198,8 

P P 

242 

*9 

l.euwardeii—  Groningen 

4 B B 

54,1 

r 

= 

216,4 

P P 

322 

P 

Eindhoven-llerzogenbuscbo  „ , 

.32,3 

r> 

= 

161, .5 

P P 

210 

P 

Niederlindiaohe  Zealraleitenbahn. 

Zwolle — Utrecht  . . . 

n V 

S8,4 

w 

.■153,0 

P *• 

.389 

P 

HoUflndisohe  Eiasnbahn. 

A msterdam— Rotterdam 

7 B n 

87,2 

p 

= 

610,1 

P P 

681 

P 

173  Ziige  = 12  235,8  Zgkni  in  14  780  Min. 


= 4U,(i  kill  in  iler  Stunde  durchschnittliclie  Geschwindigkeit. 
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Die  Kahrgeschwindigkeit  dcr  Schnellzii^e. 


B e 1 K i e n. 

Slutiiiaiabahn. 


Brussel— Antwerpen . . 

20  Zuge 

zu  44,0  km  = 1 27G,o  Zgkm  in 

1 617  Min. 

Antwerpen— Esschen  . 

0 „ 

29,0 

„ = 174,0  ., 

204  ,. 

Brussel— Verviers  . . 

6 .. 

.,  124.1 

,.  744,0 

1028  ,. 

Brussel— Herbesthal . . 

12  , 

..  138,7 

,.  = 1 664.4  .. 

2tKK)  ,. 

Luttich— Herbesthal . . 

6 .. 

..  39,7 

..  = 238.2  ., 

RO  .. 

LOwen— Luttich  . . . 

') 

„ 70,0 

..  = 140.0  ., 

15;{  .. 

Brussel — Ostende  Stat. 

11  „ 

..  123,2 

..  - 1 355.2  .. 

.. 

1489  „ 

Brussel— Ostende  Qua! . 

8 

123,r 

..  = 990,4  .. 

1049  ,. 

Gent— Ostende  Stat. 

1 M 

67,1 

..  = 67,1 

74  .. 

Gent  — Ostende  Qua! 

2 

„ 67,7 

..  = 135.1  .. 

144  .. 

Lowen— Gent  . . . . 

3 „ 

..  80,4 

..  = 161,2  .. 

251  .. 

Mechelu — Lowen  . . . 

3 „ 

..  24,2 

,,  = 72, u 

72  .. 

Antwerpen — Gent  . . 

10  .. 

„ 50,0 

.,  = 500.O 

8fXi 

Gent— Toumai  . . . 

2 .. 

..  77,0 

..  = 154.0  .. 

181  ., 

Brussel-Tournai  . . . 

8 „ 

«1,0 

„ ^ 664,0  ., 

718  .. 

Brussel — Mons  . . . 

11  .. 

„ 61,0 

,.  = 671,0  „ 

7 15  .. 

Gent— Luttre  . . . . 

2 „ 

,.  93,0 

.,  = 186.0  .. 

21)0  .. 

Brussel— Luttre— Namur  4 

.,  92,0 

..  =.  368,0  .. 

598  ,. 

Charleroi— Brussel  . . 

1 V 

„ 56,0 

..  • 66.0 

79  ,. 

Brussel— Bettingen  . . 

5 

208,1 

.,  = 1042,0  ., 

1269  ,. 

Brussel — Arlon  . . . 

5 

197,7 

,’  = 988.-.  ,. 

•1 

1 192  ,. 

Brus.sel— Namur  . . . 

2 

.,  62,2 

,.  = 124,4  „ 

157  .. 

Charleroi— Namur  . . 

5 

36,0 

= 180,0  ., 

268  „ 

Luttich- Eri|ueline.s  . . 

8 

„ 128,0 

,.  = 1024.0  ., 

•• 

1349  „ 

lo2  Ziige 

= 12  977,0  Zgkm  in  16  127  Min 

- km  in  der  Stunde  durehschnittlicbe  Gesehwindigkeit. 

F r a n k r 0 

c h. 

Ottbilin. 

Paris— Avricourt  . . . 

7 Zuge  zu  411,0  km  = 2 877,0  Zgkm  in 

3 797  Min. 

Nancy- Paris  . . . . 

4 

„ 353,0 

„ = 1412,0  .. 

1408  ., 

Reims- iSoissons  . . . 

4 

„ 56,0 

„ = 220.0  .. 

242  „ 

Mezieres— Longuyon 

2 „ 

.,  86.0 

,.  - 172,0  .. 

*> 

220  ., 

Paris— Belfort  . . . . 

8 

„ 143,0 

..  - 3 544,0 

3 821,1  ,. 

Paris — Reims  . . . . 

.,  172,0 

..  = 688,0  .. 

•9 

773  „ 

Liion— Delle  ub.  Blesme 

2 „ 

..  444,0 

„ ==  888.0  ., 

r 

873  ,. 

Zu  ubertrtigen 

ill  Zuge 

= 9801,0  Zgkm 

ill 

11 142  Min. 

Digitized  by  Google 
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Die  Fahrgeschwindigkeit  der  Schnellzilge. 


Uehertrag31  Zuge 

Laon— Delle  ub.  Epinal  2 Zuge  zu  B35,n  km 

— 

9801.0  Zgkm  in 

1 070.0  Zgkm  in 

11142  Min. 
1 093  Min. 

Blesme — Chalons — Keims 

4 

* 11 

101,0 

11 

= 

404,0 

11  '1 

438 

*1 

Reims — Longuyon  . . 

2 „ „ 

174,0 

11 

= 

348,0 

11  1» 

407 

11 

Reims — Sedan  .... 

1 

104,0 

♦ 1 

104.0 

11  11 

169 

11 

■onltahii. 

Paris — Boulogne — Calais  10  „ „ 

298,0 

11 

2 980,0 

'1  M 

2 906 

Paris— Boulogne  . . . 

3 ,,  ,, 

254,0 

11 

= 

762,0 

'1  *1 

725 

Paris— Lille  .... 

2 „ 

260,0 

• 1 

= 

600,o 

*1  1* 

6<X) 

Paris — Arras — Calais  . 

3 .1 

328,0 

11 

984,0 

•1  11 

1 165 

Paris — Hazebrouck  . . 

1 „ 

265,0 

11 

265,0 

•1  11 

47.3 

Lille— Calais  .... 

6 „ ., 

108,0 

11 

= 

648,0 

• 1 11 

713 

ir 

Lille-Valeneienne.s-Hir.son  2 „ 

143,0 

11 

286,0 

1)  11 

383 

Paris— Feiguies  (Brussel) 

7 „ 

231,0 

11 

1 617,0 

1)  11 

1667 

1? 

Paris— Jeumont  (Cflln) 

3 

238,0 

11 

714,0 

11  »1 

673 

•1 

Paris-Aulnoye-Maubeuge 

2 ..  „ 

229,0 

11 

= 

468,0 

V 11 

653 

Aulnoye — Jeumont  . . 

4 „ 

22,0 

11 

88,0 

11  «1 

99 

Paris — Tergnier  . . . 

1 .. 

131,0 

11 

131,0 

•1  11 

146 

Paris— Nirson  .... 

4 ., 

197,0 

11 

788.0 

•1  11 

877 

Paris— Soissons  . . . 

2 „ .. 

106,0 

11 

= 

210,0 

11  11 

.326 

11 

Paris — Le  Treport  (uber 

Chantilly)  .... 

2 ..  .. 

192,0 

»i 

= 

384,0 

If  «• 

446 

Paris — Le  Treport  (fiber 

Pers.  Beaum.)  . . 

2 

183,0 

11 

= 

366,0 

*1  11 

442 

Paris— Creil  .... 

Ifi  V 

51,0 

11 

= 

816,0 

n 11 

832 

Calais— Laon  .... 

4 ..  .. 

274,0 

11 

1096,0 

11  »i 

1 066 

,, 

Amiens  Laon  . . . 

2 „ .. 

107,0 

1« 

— 

214,0 

11  11 

197 

Amiens— Rouen  . . . 

2 ., 

117.0 

11 

= 

234,0 

11  *1 

246 

Oriteflhihfi. 

Paris  - Bordeaux  . . . 

12  .. 

586,0 

= 

7 020,0 

11  «i 

81.82 

11 

Paris — Orleans  . . . 

^ '1  11 

121,0 

11 

605,0 

11  11 

963 

Paris — St.  Nazaire  . . 

4 

491,0 

11 

= 

1 964,0 

11  1* 

2 637 

11 

Paris— Nantes  .... 

2 „ . 

427,0 

11 

= 

854,0 

•1  11 

1204 

11 

Paris— Angers  .... 

1 „ .1 

.339,0 

Ji 

= 

3.39,0 

11  11 

693 

Angers— Nantes  . . . 

1 11  11 

■S8.o 

11 

= 

88,0 

1*  1) 

100 

Paris — Toulouse  . . . 

^ 11  11 

761,0 

= 

3 765,0 

•1  11 

4 714 

Paris  - Laqueuille  . . 

4 If 

441,0 

11 

= 

1 764,0 

11  11 

2 290 

Zu  ubertragen  162  Zuge 

= 

41667,0 

Zgkm  in 

483.69  Min. 

Digitized  by  Google 


Die  Fabr^eechwindigkeit  der  SchuelIzUge. 


Uebertrag  152  Zuge 

Paris — Agon  ....  2 Zuge  zn  661, n km 

— 41657,0  Zgkm 
= 1 302,0  Zgkm 

in 

in 

48359 

1760 

llin 

llin 

Paris — Perigueus  . . . 

.,  499,0 

= 998,0 

yy 

1 456 

yy 

Paris — MontluQon  . . 

2 „ 

.,  326,0 

= 652,0 

yy 

782 

Vierzon— Paris  . . . 

3 „ 

..  200,o 

= 600,o 

• y 

•y 

667 

Bordeaux — Contras  . . 

B .. 

.,  61,0 

= 265,0 

,, 

368 

Liboume — Bordeaux 

1 

.,  36,0 

= 35.0 

- 

•• 

57 

•• 

SOtfbaJin. 

Bordeaux — Hendaye 

6 .. 

„ 233.0 

= 1398,0 

•• 

1 779 

Bordeaux — Pau  . . . 

■d  .. 

.,  233,0 

= 699,0 

«y 

741 

Bordeaux— Luchon  . . 

4 

.,  335,0 

= 1340,0 

•y 

1795 

Bordeaux-Toulouse-Cette 

8 ,. 

..  476,0 

= 3 808.O 

4 773 

Toulouse— Bordeaux 

1 .. 

..  267,0 

= 257,0 

:$47 

Narbonne  — Cerbere  . . 

4 ., 

..  106.0 

= 420.O 

650 

Bordeaux— Arcachon  . 

7 ., 

,.  69,0 

•y 

= 413,0 

628 

Pirto-LyM-  aMIterrua*. 

Paris — Marseille  . . . 

12  ., 

..  863,0 

= 10356,0 

13  383 

Paris— Macon  .... 

2 .. 

..  440,0 

= 880.0 

822 

.. 

Paris— Pontarlier . . . 

6 .. 

..  465,0 

= 2 730,0 

3 221 

Paris— Modane  . . . 

2 ., 

„ 693,0 

= 1386,0 

1674 

Macon  - Modane  . . . 

2 „ 

..  253,0 

= 506,0 

718 

yy 

Macon  - Genf  .... 

6 .. 

.,  186,0 

= 1 ll(i,0 

1669 

•y 

Paris — Lyon  . ' . . . 

2 .. 

.,  512.0 

= 1024,0 

1 585 

Paris  - St.  Germain  . . 

6 .. 

„ 356,0 

= 21.30,0 

2 67(> 

St.  Germain  - St.  Etienne 

3 .. 

..  143,0 

= 42i*,o 

604 

,, 

St.  Germain— Clermont . 

4 .. 

.,  66,0 

= 260.O 

348 

Cette— Tarascon  . . . 

6 „ 

,.  106,0 

= (30,0 

911 

•y 

St.  Germain— Cette  . . 

2 „ 

.,  466,0 

,, 

= 912,0 

14()7 

Lyon — Vesoul  .... 

2 .. 

„ 301,0 

•• 

= 602,0 

993 

Wcatbfthn. 

Paris  - Havre  .... 

9 .. 

..  228,0 

= 2 052,0 

2521 

Paris— Dieppe  .... 

8 .. 

..  201,0 

= 1608,0 

1 727 

Paris  — Konen  .... 

2 .. 

.,  136,0 

,, 

= 272,0 

309 

Rouen — Serquigny  . . 

3 ,. 

..  69,0 

= 207,0 

253 

Paris — Cherbourg.  . . 

4 .. 

..  371,0 

= 14Hi,o 

2 091 

Paris  — Caen  .... 

7 ., 

,.  239,0 

= 167.3,0 

y* 

2 399 

• % 

Paris — Trouville  . . . 

2 „ 

.,  220,0 

yy 

= 440.0 

494 

y« 

Zu  ubertragen  2fK)Zfjge  = 84  531,oZgkininlO0656Min. 


Digitized  by  Coogle 
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Die  Fahrgeschwiiidig-keit  der  Schnellziige. 


Debertrag  290Zuge 

= 84  631,0  Zgkm  in 

l03666Min. 

Le  Mans — Mozidon  . . 

2 Ziige  zu  143, n km  = 286,o  Zgkm  in 

.364  Min. 

Paris — Brest  .... 

2 

..  610,0  ..  = 1 220.0  ,. 

ir>49  ., 

Paris — Angers  .... 

2 .. 

..  308,0  ..  616.0  ,.  ., 

713  .. 

Paris — Rennes  .... 

5 ,. 

374,0  „ = 1870,0  .,  ., 

2 394  .. 

Paris — Le  Mans  . . . 

6 .. 

..  211,0  ..  = 1 266,0  ..  .. 

1613  .. 

Me  Mans — Angers  . . 

4 .. 

..  97,0  ..  = 388.0  ..  .. 

484  .. 

Renne.s — St.  Male  . . 

2 .. 

..  82.0  .,  = 164,0  ..  .. 

196  .. 

Paris — Granville  . . . 

4 .. 

..  328.0  ..  = 1 312,0  ..  .. 

lti.33  ., 

StAAtsbahn. 

Paris — Bordeaux  . . . 

2 .. 

..  619,0  ..  = 1 238.0  ..  .. 

1670  .. 

Paris — Saintes .... 

2 

..  492,0  ..  = 984.0  ..  .. 

1 2ilO  .. 

Paris — Niort  .... 

2 .. 

..  40«).o  ,.  = 812.0  ..  .. 

1068  .. 

Niort— La  Rochelle  . . 

3 .. 

..  67.0  ..  = 201.0  ..  .. 

269  .. 

Thouars — Les  Sables 

d’Ordonne  .... 

2 ., 

..  162.0  ..  = 3O4.0  ..  .. 

:388  .. 

328  Ziige 

= 95 192,oZgkm  in  117316  Min. 

= 48.;  kin  in  dei 

Stunde  durchsclinittliche  Geschwindigkeit. 

Norddeutschlaiid. 

K6n)gl.  Eltsnb.-CHr.  Altona. 

Berlin  Fr.-Str. — Hamburg  4 Zuge 

zu  290.7  km  — 1 162,8  Zgkm  in 

1 044  Min. 

Berlin  L.  Bhf. — Hamburg  2 .. 

..  286,1  ..  = 572.2  .,  .. 

472  .. 

Altona — Kiel  .... 

i)  .. 

..  106.0  ..  = 636.0  ,. 

662  .. 

Altona — Tondern  . . . 

2 .. 

..  2a),o  ..  = 418,0  ..  .. 

494  ., 

Neumunster — Vamdrup 

3 .. 

..  179.2  ..  = 637.0  ..  .. 

719  .. 

Neumfinster — Flensburg 

1 .. 

..  97.1  ..  = 97.1  ..  .. 

103  ., 

KAnigl.  Eiienb.^DIr.  MAodAburg. 

Berlin  Z.G. — Holzminden 

4 .. 

..  330.4  ..  = 1 321,0  ..  .. 

1 637.  .. 

Berlin  Potsd.  Bhf. — Thale 

2 .. 

..  228.6  ..  = 467.2  ..  .. 

612  .. 

Berlin  Pot.sd.  Bhf. — 

Braunschweig  . . . 

2 

..  228,.S  ..  = 466,0  ..  ,. 

391  .. 

Berlin  Z.  G. — Hannover 

8 .. 

,.  265,0  ..  = 2tHO.0 

2 021  .. 

Hannover — Leipzig  . . 

3 ,. 

..  266,1  ..  = 798.3  ..  .. 

9.60  .. 

Magdeburg — Hannover  . 

3 .. 

il 

c 

^4 

479  .. 

Magdeburg — Leipzig 

2 

..  119,1  ..  = 238.2  ..  .. 

249  .. 

Zu  iibertragen 

42  Ziige 

= 9 176,0  Zgkm  in 

9 633  Min. 

Digitizca-!iy  Cottglf 


Die  Fahrgeschwindigkeit  der  SchnellzUge. 
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Uebertrag  42  Ziige  = 9 176.6  Zgkni  in  9 63.'!  .Min. 


Leipzig — Hildesheim 

2 Zuge 

zu  22f).4  km 

= 462,8  Zgkm  in 

509  .Min 

.Magdeburg — Oebisfelde . 

1 .. 

..  64,2 

= 64.2  ..  ,. 

70 

Oschersleben-Halberstadt 

2 

..  20.3  .. 

= 10,6  ..  .. 

43 

Oschersleben — Tliale 

2 .. 

..  48,r,  .. 

= 97.0  ..  .. 

128 

.Magdeburg — Wittenberge  2 .. 

..  lOtko  .. 

z::  218.0  ..  .. 

220 

-Magdeburg — Celzen  . . 

2 .. 

..  166.2  .. 

= .332.4  ..  .. 

360 

Steudal — Bremen  . . . 

1 .. 

..  233.r,  .. 

= 2.33,0  ..  .. 

2.39 

Bremen — Uelzen  . . . 

1 .. 

..  126.0  .. 

= 12(i,o 

117 

Koiigl.  Eiftonb.-Dir.  Cdin  (raehttrh.)- 

Emden — Miinster . . . 

2 

.,  178,S)  .. 

- 31)7,8  ..  .. 

:14k1 

Munster — Hamm  . . . 

6 .. 

..  :M.7  .. 

= 208,2  ..  .. 

228 

Oberbau.sen — Emmerich 

4 .. 

..  60.8  .. 

= 243.0  ..  .. 

249 

Oberhausen— Zevenasir  . 

1 .. 

..  77,7  ., 

= 77.7  ..  .. 

7o 

Coin — Oberbausen  . . 

2 .. 

..  70.r,  .. 

c 

1! 

178 

Coin — Bremen  .... 

6 .. 

,.  :mti  .. 

= 2 001,6  ..  .. 

2 127 

CiMn— Niederlahnstein  . 

8 .. 

..  1«>,3  .. 

= 770.4  ..  .. 

902 

KSaigl.  Litmb.-Oir.  Hannover. 

Lohne— Hheine  . . . 

2 .. 

..  94.r>  .. 

= 189.0  ..  .. 

208 

>• 

Warburg — Altenbeken  . 

4 ., 

..  37,2  ., 

= 14.8,8  .. 

169 

Hamburg — Cassel  . . 

6 .. 

,.  346.S  ,. 

= 2 077,8  ..  .. 

2 4(i5 

Uelzen — Hamburg  . . 

1 

.,  83,6  ., 

= 83.8  ..  .. 

97 

.. 

Uassel — Frankfurt  . . 

8 .. 

..  199.8  .. 

= 1 698.4  ..  .. 

1 8(i4 

Hannover — Bremen  . . 

T)  „ 

:.  122.r,  .. 

= (il2.r,  ..  .. 

713 

.. 

Bremen — Bremerhaven  . 

2 

..  61,6  ,. 

= 123.2  ,.  .. 

141 

Uoln — Hannover  . . . 

8 ., 

.,  326.6  .. 

= 2 612,8  ..  .. 

2 8KJ 

Hamburg — Bremen  . . 

6 ,. 

112.8  ., 

= 676.8  ..  .. 

714 

Harburg — Cuxhaven 

■2  „ 

.,  113.7  .. 

= 231,4  ..  .. 

2;i8 

K&nigl.  EiaOftb.’Otr.  Borlln. 

Frankfurt — Posen  . . 

2 ,. 

„ 173,! 

= il46.2  ..  .. 

:iai 

Guben — Posen  .... 

2 .. 

..  172.6  .. 

= 34.6.0  ..  .. 

425 

Guben — Bentschen  . . 

2 .. 

..  98.<i  .. 

= 197,8  ..  .. 

280 

Berlin — Stralsund  . . 

2 .. 

..  224.2  .. 

= 448,4  ..  .. 

.614 

Berlin — Swinemunde 

2 .. 

..  201,0  .. 

= 402.0  ..  .. 

■181 

Berlin — Stettin  . . . 

4 .. 

..  134.4  .. 

= 5,37,6  ..  .. 

535 

Stettin — Stargard  . . 

2 .. 

..  34,6  ,. 

= 69.2  ..  .. 

88 

Zn  iibertragen  144Zuge 

= 25  241,9  Zgkm  in 

27  <>27  .Min 

Digitized  by  Google 


10 


Die  Fahrgeschwindigkeit  der  SchnellzUgc. 


Uebertrag  144  Zuge 

25  241,9  Zgkiu  in  27  627  Min. 

Berlin  - Kohifurt-  Breslau 

4 Zuge  zu  369,9  km 

— 

1 439,6  Zgkm  in  1 634  Miiu 

Berlin — Sagan — Breslau 

2 „ 

..  329,9 

9* 

- 

668,4 

..  ..  627  ., 

Berlin — Frankfurt  a.  0. 

2 „ 

81,2 

= 

162,4 

..  ..  15 1 ., 

Breslau — Hirschberg 

2 .. 

.,  125,7 

*3 

= 

251.  t 

.,  „ 373  ., 

KSnlgl.  Clt«Bb.-0lr.  Erfkrt. 

Berlin — Roederau  . . . 

4 .. 

..  140,9 

563,0 

,.  .,  581  ., 

Berlin — Elsterwerda . . 

2 .. 

..  122.6 

245,9 

.,  ..  243  ., 

Berlin — Leipzig  Berl.  Bhf. 

3 .. 

..  11:2,9 

= 

488.7 

.,  ..  533  ,. 

Berlin — Leipzig  Bg.  Bhf. 

4 .. 

..  172,6 

• * 

= 

690.4 

,,  638  „ 

Berlin — Bebra  .... 

6 .. 

..  371,9 

= 

1 859,5 

.,  ,.  2 339  „ 

Halle — Bebra  .... 

3 .. 

.,  210,9 

630,6 

..  ..  8ai  ., 

Bebra — Leipzig  . . . 

1 .. 

„ 218,4 

3* 

= 

218.4 

„ ..  295  „ 

Eisenach — Leipzig  . . 

1 .. 

.,  173,3 

IS 

= 

173..H 

..  .,  243  „ 

Berlin — Eisenach  . . . 

1 .. 

..  326,9 

•1 

326.8 

..  .,  407  ,. 

Erfurt— Berlin .... 

1 .. 

..  270.1 

— 

270.1 

.,  .,  .-137  „ 

Berlin — Saalfeld  . . . 

3 .. 

..  320,9 

SI 

960,6 

.,  .,  1014  ., 

M'eifsenfels — Bebra  . . 

1 .. 

.,  178,3 

~ 

178.3 

..  ..  244  ., 

Weifsenfel.s — Saalfeld  . 

1 .. 

..  126,(> 

31 

= 

126,6 

186  „ 

Leipzig — Korbetha  . . 

0 ,. 

,.  31,2 

33 

= 

187,2 

..  .,  214  „ 

Leipzig — Zeitz  .... 

4 ,. 

44,6 

= 

178.4 

„ „ 213  „ 

Cassel— Bebra  .... 

t)  .. 

..  58,2 

349,2 

„ 397  ., 

Halle — Guben  . . . 

2 ., 

.,  211,5 

423,0 

.,  ..  .581  ., 

Leipzig — Eilenburg  . . 

2 .. 

,.  23,6 

•• 

= 

47,9 

Kdnigl.  Cltenb.'Dir.  Bfombtrg. 

Berlin — Konitz — E\dt- 

kuhnen  

4 .. 

..  741,9 

.. 

— 

2 967.0 

33  33  *3 1.^32  3^ 

Berlin — Thom  .... 

2 .. 

,.  382,7 

zz 

765,1 

„ ,.  8-19  „ 

Posen — Thom  .... 

2 .. 

..  141,1 

— 

282,9 

.,  „ 288  „ 

Thorn — Insterburg  . . 

2 .. 

..  301,0 

= 

(X>2,o 

.,  „ 7H8  „ 

Kdnigl.  Clttab.’Oir.  BrMtta. 

Breslau-  Posen  -Stargard 

2 .. 

..  .336,8 

= 

673,0 

..  ..  812  ,, 

Breslau — Oderberg  . . 

6 .. 

..  180.9 

•• 

— 

1 085.4 

..  ..  1387  „ 

KBnlQl.  Eisflilb.-Oir.  K8ls  (llnktrii.] 

Coin — Cleve  .... 

2 .. 

..  119,9 

= 

2:J9,8 

..  299  „ 

Coin — V'enlo  .... 

3 ., 

..  89,3 

33 

= 

267,9 

,.  „ 4.37  ,. 

Zu  iibertragen  227  ZQge  = 42  654,7  Zgkin  in  47  707  Min. 


Digitized  by  Google 
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Uebertrag  227  Zuge 

: 

= 

42  664,7  Zgkra  in 

47  707  Min. 

Coin — Crefeld  . . . . 

1 Ziige 

zu 

00,1  km 

66,1  Zgkm  in 

71  Min. 

Coin — Herbesthal  . . 

11  „ 

SI 

86,4 

• 1 

= 

939,4  „ „ 

1 279 

Coin — Bingerbruck  . . 

8 „ 

163,0 

11 

— 

1 224,0  „ „ 

1602  ,. 

Bingerhruck — Metz  . . 

4 „ 

220,8 

11 

883,2  „ „ 

1080  .. 

Bingerbruck-MQnstera.St.  2 „ 

20,2 

11 

= 

40,4  „ ,, 

53  „ 

Coblenz — Trier  . . . 

3 „ 

111,4 

• 1 

334,2  „ „ 

398  „ 

Diedenhofen — Trier  . . 

2 

•• 

70,1 

• 1 

= 

140,2  „ ., 

176  .. 

KSiiigl.  Eitwib.-DIr.  Fraikftirt  a.  ■. 

Berlin  Z.  G. — Gusten— 

Bebra 

2 

376,0 

760,0  .,  „ 

1041 

Berlin  Fr.-Str — Gusten 
— Bebra 

2 

380,0 



760,0  „ „ 

780  ,. 

Berlin  Z.  G — Gusten — 
Cassel  .... 

2 „ 

3(11,4 

11 

722,8  ,.  ., 

920 

Bebra — Frankfurt 

8 

1(16,6 

1 332,8  „ „ 

1 (119  .. 

Hanau — Frankfurt 

3 

„ 

22,n 

= 

(18,7  „ .. 

87  ., 

Halle — Cassel  . . . 

4 „ 

217,6 

- 

870,;  „ „ 

KTO  .. 

Eichenberg — Gottingen 

2 „ 

19,3 

«1 

— 

38,6  .,  .. 

43  „ 

Eichenberg — Bebra  . 

(10,8 

•1 

243,2  .,  „ 

279 

Giefsen — Coblenz  . . 

4 „ 

11(1,4 

— 

466,0 

682  ., 

F rankfurt — Niederlahn- 
stein  

8 

123,8 

IS 



990,1  ..  .. 

1 170  .. 

Frankfurt — Wiesbaden 

7 „ 

42,0 

= 



363  .. 

Kdnlot.  Elaanb.-Dir.  Elbarfeld. 

Aachen — Holzminden  . 

4 .. 

316,7 

14 

1 262.8  ..  .. 

1 767  „ 

Coin — Hildesheim — 
Braunschweig . . . 

2 

361,0 



702,0  ..  .. 

763  ., 

Hamm — Elberfeld  . . 

4 

74,4 

11 

— 

2!(7,6 

396 

Cassel — Arnsberg — Coin 

2 

11 

274,9 

= 

649,8  .,  .. 

644  ., 

Cassel — Warburg  . . . 

4 .. 

62,3 

= 

209.2  ..  .. 

226  ., 

Coin — Barmen  . . <.  . 

7 V 

62,2 

11 

— 

366,4 

486  ., 

Coin — Elberfeld  . . . 

2 

•• 

48,6 

97,2  .. 

101  ., 

Preufs.  Staatsbalinen  . 

329  ZOge 

= 

66  191,7  Zgkm  in 

64  673  Min. 

= 52,1  km  in  der  Stunde  durchschnittliche  Gesehwindigkeit 


Digitized  by  Google 
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Die  Fahrgeschwindiffkeit  der  Sclinelizuge. 


Uebertrag  329  Zuge  = oli  191,7  Zgkui  in  (14  (173  Min. 

Qroulierzogl.  OKaoburgltoke  Olrahtton. 

Bremen — Leer  ....  3 Ziige  zu  99,5  km  = 297,c  Zgkm  in  433  Min. 


Oldenburg — Bremen  . . 

1 V 

.,  44."  = 

44.3  .. 

67 

DauUdli*Rordi80b«r  Ltoytf. 

Neu.strelit/-Wamemiinde 

2 ,. 

..  125.f,  ..  = 

251,5  .. 

..  303 

Lubaok'Bfiohener  Eiisnbalin. 

Hamburg — Liibeek  . . 

.,  63.0  ..  = 

316.<i  .. 

382 

8ro8tti9rzogl.  Heolil.  Friedr.*Fr.*Babn. 

Lubeok — Stra.sburg  . . 

9 

..  235.1  ..  = 

470,2 

555 

il42  Ziige  = 57  570,0  Zgkm  in  (Ki  413  Min. 

= 52.0  kill  in  der  Stunde  dundi.xidinittliclie  Gesehwindigkeit. 

Schweiz. 


Verelnigte  $chweli»r  Bahnen. 


W'interthur — Rorseliacb 

2 Ziige 

ZU 

75.0  km 

— 

150.0  Zgkm 

in 

247 

Winterthur — St.  Gallen  . 

1 .. 

58,0  .. 

= 

58,0  „ 

79 

Ziegelbrucke — Buchs 

2 .. 

5(J,o  .. 

100,o  .. 

|(» 

Sarjans — Chur  . . . . 

2 „ 

^3 

26.0  .. 

52.0 

110 

Korsehach  — St.  Marga- 

rethen 

2 ., 

13,0  .. 

= 

26.0 

71 

Bern — Olten  .... 

9 .. 

,, 

(i7,0  .. 

(i03.o  ., 

894 

Basel — Luzern .... 

6 .. 

95.0  .. 

570,0 

S3() 

Basel — Olten  .... 

10  .. 

40.0  .. 

- 

400.O  ,. 

733 

Luzern — Olten .... 

1 ,. 

56.0  .. 

= 

55.0 

77 

Olten — Aarau  . . . . 

10  .. 

14.0  .. 



140,0  .. 

20T) 

Bern — Seberzligen  . . 

4 .. 

31.0  .. 

- 

124.0  ,. 

258 

Bern — Tbun  .... 

1 ,. 

•• 

30.O  .. 

-- 

30,0  .. 

51 

SobwtIttHtshe  Wettbalin. 

Neuchatel — Verriferes  . 

5 .. 

40.0  .. 

/ 

200.0  ,. 

330 

Genf — Brieg  .... 

2 .. 

•3 

207.0  .. 

= 

414,0  ,. 

648 

Genf — Lausanne  . . . 

4 .. 

•t 

61,0  .. 

244,0  .. 

328 

Lausanne — St.  Maurice  . 

2 .. 

52.0  .. 

104,0  „ 

218 

Lausanne — Neuveville  . 

2 ., 

91.0  .. 

— 

182.0  .. 

321 

Zu  ubertragen  66  Ztige  = 3 452 ,0  Zgkm  in  5 5(36  Min. 


Digitized  by  Google 
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Uebertrag  GoZuge 

3 462,0  Zgkm  in 

6 66*5  Min. 

Lausanne — Bern  . . . 

8 Ziige  zu  98,o  km 

784,0  Zgkm  in 

1 274  Min. 

I.ansanne — Vallorbes  . 

2 

..  ..  47,0 

= 

94.0  ..  .. 

167  ., 

Scliwtiznntolid  ■or4o*ttelin. 

Zurich — Aarau  . . . 

10 

..  ..  60,0 

= 

600.O 

773  .. 

Zurich — Brugg  . . . 

3 

..  ..  31.0  .. 

93,0  ,.  ., 

134  .. 

Basel — Brugg  . . . . 

8 

..  ..  68,0 

= 

4*54.0 

787 

Zurich — Luzern  . . 

ti 

..  ..  *58.0  ., 

3: 

408.O 

663  .. 

Zurich — Ziegelbnlcke  . 

2 

..  ..  68,0  .. 

= 

116,0  .,  ., 

1(56  .. 

Zurich — Lintthal  . . . 

2 

.,  ..  86,0  .. 

= 

170,0  ..  ,. 

389  ., 

Turgi — Waldshiit  . . . 

3 

..  ..  18.0  .. 

- 

64.0  .,  .. 

96  .. 

Zurich — Rorschach  . . 

2 

..  ..  !*8,o  .. 

= 

196.0  ..  .. 

•'507  .. 

Zurich — Ronianshorn 

4 

..  ..  82.0  .. 

= 

328.0  ..  ,. 

626  ., 

Zurich — Winterthur  . . 

<1 

..  ..  2*5,0  ., 

2:54.0  ..  ., 

412  ,. 

Winterthur-Schaffhausen 

2 

..  ..  .-kl.o  ., 

= 

*iO,0  ..  ,. 

88  .. 

Waldshut — Winterthur . 

2 

..  ..  62.0  .. 

— 

MB.o  ..  .. 

226  .. 

Qotthardtohn. 

Luzern — Chiasso  . . . 

(> 

..  ..  232.0  „ 

— 

1 392,0  ..  .. 

2 4i:>8  „ 

Bellinzona — Luinn  . . 

1 

..  .,  4(4,0  ., 

= 

1*50,0  ..  .. 

256  ., 

Jura-Bern’Luzern  Eitanbahn. 

Basel — ^Delle  . . . . 

8 

..  ..  80,0  .. 

= 

*54*  1,0  ..  .. 

*.H3  ., 

Basel — Neuveville  . . 

2 

..  ..  1144,0  ,, 

= 

208,0  ..  .. 

414  .. 

Biel — Chaux  de  fonds  . 

2 

..  4*5.0  .. 

92,0  ..  .. 

198  ., 

Bern — Biel- — Sonceboz  . 

2 

,.  ..  48,0  ., 

96,0  ..  .. 

186  ,. 

Beni — Biel 

5 

.,  ..  il3,o  .. 

166,0 

241  ., 

Bern — Luzern  . . . . 

4 

..  ,.  95.0  „ 

= 

380,0  ..  „ 

634  „ 

161  Ziige 

10  190.0  Zgkm  in 

16  829  Min. 

= 3(5, !l  km  in  der  Stunde  durclisclinittliidie  Goschwindigkeit. 


S ii  d d e II  t 8 1-,  li  I a ii  d. 


fto^li»«it3nb4hMii  In  EltiM>Lottir. 


Weifsenburg — Ba.scl  . . 

*5  Ziige 

zu  2*18.2  km  = 

1 249.2 

Zgkm  in 

1 687  .Min 

Weifseuburg — Strafsburg 

2 

.,  67.3  „ = 

i:5-4.u 

166  ., 

Strafsburg — Ba.sel  . . 

3 ., 

..  140.0  .,  = 

422.7 

S3  »S 

640  .. 

Strafsburg — Avric.ourt  . 

6 

.,  91,0  .,  = 

6-I6.0 

*588  ,. 

Strafsburg— Saarburg  . 

•1  V 

70.7  ,.  = 

282,s 

„ .. 

;508  ., 

Zu  iibertragen 

21  Zfige 

rr 

2 6.‘56,.3 

Zgkm  in 

3 278  Min 

Digitized  by  Google 
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Die  Fabrgeschwindigkeit  der  SchnellzUge. 


Uebertrag  21  Zuge  = 2 636,3  Zgkm  in  3 278  Min. 


Saarburg — Luxemburg  . 

BZiige 

zu 

164,1  km 

= 

924,6  Zgkm  in 

1 086  Min. 

Lauterburg — Strafsburg 

2 

33 

33 

66,5 

33 

= 

111,0 

33  33 

131 

3« 

Saarburg — Saargemund 

1 

33 

33 

64,3 

33 

64,3 

.. 

75 

?3 

HMtit3h6  Lutfwigstehn. 

Frankfurt — BingerbrQck 

7 

3* 

33 

68,7 

,, 

- 

480.0 

•3  3* 

644 

Frankfurt — Mainz  . . 

4 

33 

33 

37,6 

3' 

160,4 

33  33 

166 

3* 

Mainz — Bingerbruck 

1 

33 

•3 

32,1 

33 

32,1 

33  3« 

J16 

33 

Mainz — Worms  . . . 

4 

33 

46,0 

= 

183.6 

3«  *» 

219 

Mainz — Asi'haffenburg  . 

8 

33 

33 

76, y 

♦ 3 

IZ 

609.C 

3* 

810 

Mainz — Darmstadt  . . 

2 

«3 

33 

34,1 

33 

- 

68,9 

33  ‘3 

84 

Frankfurt-Aschaffenburg 

7 

•3 

41,3 

*3 

zz 

289,1 

•»  3* 

314 

Frankfurt — Mannheim  . 

6 

33 

•3 

80.9 

— 

486,4 

33  3» 

33 

Mainz — Mannheim  . . 

2 

33 

33 

77,0 

33 

= 

164.0 

3«  33 

168 

«3 

Mainz  — Dornberg — Gr. 

Gerau  . , . . . 

3 

33 

33 

21,5 

•3 

64,5 

33  33 

91 

Frankfurt — Limburg 

2 

*3 

33 

69,7 

139,4 

33  33 

182 

,, 

Niedernhauseu-Wiesbaden  2 

'3 

33 

20.0 

33 

— 

40.0 

33  3> 

54 

33 

F rankfurt  — Hanau  — 

Eberbach  .... 

1 

33 

106,1 

- 

lOtkl 

33  33 

149 

Eherbach — Hanau  . . 

1 

•3 

•3 

88.9 

== 

88.2 

33  33 

126 

•• 

Pftlxtelm. 

Neustadt — Weifsenhurg 

8 

33 

33 

46, s 

33 

:z 

374,4 

461 

Worms — Neustadt  . . 

4 

33 

•3 

61,1 

33 

= 

204,4 

33  33 

277 

3* 

Ludwigshafen  - Neustadt 

3 

33 

29,4 

3? 

= 

88.9 

33  33 

111 

Schifferstadt-Lauterburg 

2 

39 

62,3 

33 

= 

124,6 

33  )3 

157 

33 

Mannheim — Speyer  . . 

2 

33 

25,6 

33 

z= 

61,2 

33  «3 

85 

33 

Munster  a.  St. — Neustadt  3 

33 

33 

71,9 

33 

= 

215.7 

33  33 

274 

Neustadt — Neunkirchen 

2 

33 

82,4 

33 

- 

1M,6 

• 3 33 

198 

Germersheim  — Z wei- 

brfleken  

2 

33 

92.9 

33 

186.9 

33  •» 

279 

•3 

SUAtttelin. 

Mannheim — Karlsruhe  . 

2 

33 

62,0 

33 

124.0 

33  33 

136 

Heidelberg — Basel  . . 

8 

,, 

33 

261,5 

33 

= 

2 012.O 

3.  33 

2 418 

Heidelberg — Karlsruhe  . 

4 

33 

33 

64,1 

33 

zz 

216,4 

»3  33 

2t)6 

33 

Karlsruhe — Ba.sel . . . 

2 

33 

33 

197,4 

33 

= 

394.9 

33  33 

403 

Karlsruhe — Appenweier 

7 

»3 

33 

64.7 

33 

= 

462,0 

03  33 

522 

33 

Zu  ubertragen  129  Zuge  = 11  226,9  Zgkm  in  13  763  Min. 


Digitized  by  Google 
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Uebertrag  129Zuge  = 11  2*26.9  Zgkm  in  13  753  Min. 


Mannheim — Heidelberg 

6 Zuge 

zu  18.5  km 

92.5  Zgkm  in 

124  Min 

Appenweier — Strafsburg 

4 

„ 20,s  .. 

83.2 

• * •* 

116 

91 

Karlsruhe — Muhlacker  . 

2 

S' 

43,4  ,. 

= 

86.8 

•9  99 

126 

99 

Offenburg — Singen  . . 

4 

„ 149,2  .. 

= 

6%.8 

•9  99 

886 

99 

Wunsburg — Neckarelz  . 

1 

,.  108.9  .. 

108,8 

9*  9. 

149 

99 

Heidelberg — Wurzburg  . 

1 

ss 

..  169.4  .. 

= 

169.4 

.9 

236 

Keckarelz — Eberbach  . 

1 

4* 

,.  19,7  .. 

19,7 

99  99 

26 

9» 

Neckarelz — Jagstfeld 

2 

..  17,6  .. 

36.2 

99 

62 

19 

Bruchsal — Bretten  . . 

7 

,.  14.0  .. 

104.3 

.9  99 

140 

■alB'NMiurtelin. 

Eiankfurt — Heidelberg  . 

16 

.,  88.1  .. 

= 

1 321.5 

1713 

99 

SIch»Hoh»  StaatibaliN. 

Gorlitz — Dresden  . . 

4 

,.  102.2  ., 

408.8 

99  9* 

466 

19 

Leipzig — Dresden . . . 

6 

..  116,1  .. 

690,6 

I*  3* 

760 

•9 

Dresden — Bodenbach  . 

6 

61.9  .. 

— 

309,5 

•9  99 

372 

99 

Dresden — Tetsehen  . . 

2 

„ 61,1  .. 

122,2 

99  99 

148 

99 

Leipzig — Hof  .... 

8 

9? 

164.G  .. 

= 

1 316,8 

99  19 

1684 

19 

Leipzig — Reichenbach  . 

1 

9' 

..  9(J.8  .. 

90,8 

1?  9" 

112 

91 

Reichenbach — Eger  . . 

2 

• 9 

„ 99.3  ,. 

= 

198.6 

99 

346 

19 

Elsterwerda— Dresden  . 

2 

,, 

,,  62,2  ,, 

104,4 

99  9* 

114 

11 

Leipzig — Chemnitz  . . 

2 

99 

„ aj.6  .. 

= 

161,2 

•9  99 

227 

11 

Ritderau — Chemnitz  . . 

2 

99 

„ 69,7  .. 

= 

139,4 

..  *9 

1!)6 

91 

Roderau — Dresden  . . 

4 

99 

46.S  .. 

= 

187,2 

218 

99 

WirttamlMrgitelit  Staatotahn. 

Bieti  gheim — Osterburken 

2 

99 

„ 78.4  ., 

166.8 

99  99 

‘206 

11 

Jagstfeld — Bietigheim  . 

2 

99 

„ 40.4  .. 

80.S 

9* 

1*29 

91 

Heilbronn — Bietigheim  . 

2 

99 

..  29.2  ,. 

== 

68.4 

99  9* 

68 

99 

Muhlacker — Ulm  . . . 

7 

„ 140.5  .. 

=: 

983.5 

•9  99 

1 419 

11 

Muhlacker — Stuttgart  . 

2 

„ 46,5  .. 

93,0 

I.-IO 

99 

Bietigheim — Stuttgart  . 

4 

99 

„ 23,4  ,. 

=: 

93.0 

i:i8 

91 

Dim — Friedrichshafen  . 

2 

99 

„ 1O3.0  .. 

= 

207.2 

244 

11 

Horb — Immendingen 

2 

99 

„ 81.0  .. 

= 

162.0 

99  9* 

217 

91 

Stuttgart— Nbrdlingen  . 

2 

99 

„ 116.5  ,. 

= 

231,0 

372 

11 

Stuttgart— Aalen . . . 

1 

99 

„ 76.1  „ 

76.1 

99  99 

98 

.9 

Aalen—  Crailsheim  . . 

1 

99 

r 37,1  „ 

= 

37,1 

99  19 

43 

*1 

= 19  743,1  Zgkm  in  26  026  Min. 


by  Google 


Zu  ubertragen  236Zuge 


Die  .FahrgescbwiDdiKkeit  der  SchnellzUge. 


Uebertnig  2;}6  Zuge  = 19  743,1  Zgkm  in  2n  (125  Min. 


('railsheim — Heilbronn  . 

2 

Zuge 

zu  88,1  km 

= 

176,2  Zgkm 

in 

2;i9  Mill. 

Pforzheim — Wildbad 

2 

..  22,7  ., 

= 

45,4 

70 

.. 

Stuttgart — Horb  . . . 

2 

,.  36,5  ., 

= 

133,0  ., 

.. 

1!*2 

Stuttgart— Crailsheiin  . 

2 

BO,5 

— 

201,0  ., 

295 

Bayeritolie  Stuttbahn. 

Astdiaffenburg-Wurzburg 

8 

„ 89.3 

= 

714.4  .. 

8i»9 

Wurzburg-Treuchtlingen 

4 

139,8  ., 

557,2 

740 

Wurzburg  — Nilrnberg  . 

4 

.,  102,1  ., 

= 

408.4  ,. 

528 

. 

Niirnberg — Passau  . . 

2 

.. 

218,8  .. 

=r 

4:47,0  .. 

542 

Nilrnberg — Eger  . . . 

2 

..  151,4  .. 

— 

:i02,s  .. 

:i74 

Nurnbcrg— Crailsheim  . 

4 

..  90,4  ., 

= 

361,0 

415 

Hof— Miinchen  . . . 

4 

,.  312,2  ,. 

1 248,8  ., 

1 50:4 

.. 

Munehen— Lindau  . . 

4 

. 220.7  „ 

— 

882, 8 

1 261 

Pleinfeld — Buehloe  . . 

3 

.,  IfKi.O  .. 

= 

498,0 

,, 

707 

.. 

Pleinfeld — Augsburg 

1 

.,  123,2  „ 

=: 

126,2  .. 

208 

Augsburg— Buehloe  . . 

1 

„ 39,8 

= 

:19.8  ,. 

.. 

47 

Ulm— Munehen  . . . 

li 

.. 

.,  14ti,4  ,, 

=: 

878,1  ., 

1047 

Munehen  — Simbaeh  . . 

2 

.. 

,.  123,3  ,. 

— 

246,0  ., 

273 

Miinchen— Kufstein  . . 

2 

..  98, ft  ,. 

Itt7,s  .. 

.. 

2:45 

Munehen — Salzburg  . . 

6 

.,  153,0  „ 

= 

918,0  .. 

1 2i47 

Prien — Munehen  . . . 

1 

.,  89,6  .. 

.89,0  ., 

1.. 

117 

Hof-Bamberg-Miinehen  . 

4 

.. 

..  as7.9  „ 

= 

1 .551,0 

2 216 

Hnehstadt — Munehen  . 

2 

.,  :X)0,n  „ 

(xn,8  .. 

768 

Treuehtlingen— Munehen 

1 

.,  136,0  „ 

i:4G,0  .. 

172 

.. 

Bamberg -Wurzburg  . 

2 

.,  1(0,1  .. 

“ 

200,2  .. 

•• 

21  til 

Oberndorf— Wurzburg  . 

4 

..  4:1,4  .. 

173,0  .. 

224 

yy 

.Meiningen— Kissingen  . 

2 

,.  7:4,7  ,. 

147,4 

257 

Oberndorf — Kissingen  . 

3 

..  2:i,n  .. 

rr 

69.0  „ 

•• 

1.40 

Saalfeld — Hoehstadt 

4 

•» 

..  8114  ,. 

= 

.321,0  ., 

V 

550 

•• 

•32(  1 Zuge  - 31  4<K5  Zgkm  in  UMXIC)  Min. 

= 4(».4  km  in  der  Stunde  dundi.sehnittliche  Gesi’hwindigkeit. 
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D n e ni  a r k. 


Kopenbagen-Ma.snedsund 

2 Zuge  zu  122,1  km  = 

244,2  Zgkni  iu 

290  Min. 

Orehoved — Gjedser  . . 

2 1,  „ 

46,2 

90,4  „ 

113  „ 

Kopenhagen^ — KorsOr  . 

4 

^ !*? 

110,4 

y*  ^ 

441.6  ,.  „ 

506  „ 

Friderieia — Aarhuus 

9 

“ 

110,0 

— 

220.0  „ „ 

325  „ 

Vamdrup  — F ridericia  . 

4 

^ »» 

39,2 

yy 

166,s  ,. 

220  .. 

Strib — Nyborg  . . . 

»?  >• 

83,4 

71 

333,6  ,,  ,, 

448  „ 

Kopenhagen—  Helsingbr 

2 „ „ 

60,0 

11 

120,0  „ „ 

167  „ 

20  Zuge 

- 

1 606,6  Zgkm  in 

2 068  Min. 

= 46,8  kni  in  der  Stunde  durrhschnittliche  Geschwindigkeit. 


Oesterreich 

Uni^riacbe  Linicm. 


Wien — Orsowa  . . . 

2 Zuge 

zu  769,0  km 

-- 

1 538,0  Zgkm  iu 

1 826  Min. 

Wien— Szegedin  . . . 

1 „ 

„ 4<38.o  „ 

= 

468.0 

««  V 

646  „ 

Budapest— Wien  . . . 

1 „ 

„ 278,0  „ 

= 

278,0 

11  »♦ 

270  „ 

Wien — Prefsburg  . . . 

2 

„ 66,0  „ 

= 

130,0 

176  „ 

Prefsbnrg — Leopoldstadt 

2 „ 

„ 64,0  „ 

= 

128.0 

17  17 

166  „ 

Galantha— Sillein . . . 

2 „ 

„ 169,0  ,. 

= 

338,0 

It  11 

406  „ 

Oesterreicbuicha  Linien. 

Bodenbach— Wien  . . 

2 „ 

„ 640,0  „ 

=r 

1080,0 

f r 

12(  8 ,, 

Bodenbach — Brunn  . . 

3 „ 

„ 384,0 

— 

1 162,0 

11  1* 

1296  „ 

Prag — Brunn  .... 

1 „ 

„ 264,0  „ 

= 

264,0 

17  If 

266  ,. 

Wien— Bruck  .... 

4 „ 

„ 42,0  „ 

= 

168,0 

f1  4« 

230  .. 

XalMr  rertfliumtfA-MordtwJui. 

Oderberg — Wien  . . . 

6 „ 

„ 276,0  „ 

= 

1666,0 

71  11 

2166  „ 

Krakan — Oderberg  . . 

4 „ 

„ 137,0  „ 

— 

548,0 

»* 

7(8  „ 

Brunn — Wien  .... 

4 „ 

„ 144,0  „ 

= 

576,0 

M 

( 82  „ 

Wien — Lundenburg  . . 

2 

„ 83,0  „ 

= 

166,0 

17  11 

189  ., 

Wien— Marchegg  . . . 

3 „ 

„ 60,0  „ 

= 

160,0 

fi  »• 

129  „ 

Szczakowa — Trzebinia  . 

2 „ 

„ 16,0  „ 

= 

32,0 

1* 

62  „ 

Uasarttohe  SUaUtebii. 

Bmck — Budapest . . . 

4 „ 

„ 221,0  „ 

= 

884,0 

It  *1 

1011  „ 

Budapest — Semlin  . . 

2 „ 

„ 347,0  „ 

= 

694,0 

7t  It 

896  „ 

Zu  ubertragen  47  Zuge 

- 

10  240,0  Zgkm  in 

12  198  Min. 

Archiv  Hir  EiaenbAboweflan.  18B1.  2 
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Uebertrag  47  Zuge  = 10  240, o Zgkm  in  12  198  Min. 


Budapest — Ruttek  . . 

4 

11 

313,0 

♦1 

= 

1 252,0 

11 

11 

1788 

't 

Budapest— Predeal  . . 

2 

11 

761,0 

If 

— 

1 622,0 

11 

11 

2189 

11 

Budapest — Elansenburg 

2 

11 

400.0 

11 

= 

800,o 

11 

11 

1020 

It 

Budapest — Kasehau  . . 

2 

11 

273.0 

11 

= 

546,0 

11 

11 

763 

11 

Budapest— Fiume  . . 

2 

11 

618,0 

11 

= 

1 236,0 

11 

11 

1 990 

It 

Budapest — Szolnok  . . 

2 

11 

11 

lOl.n 

11 

= 

2(>2.o 

11 

11 

242 

1* 

0«ttsrr«iohltoli«  Stastebahn. 

Wien — Eger  .... 

4 

11 

11 

4o6.o 

11 

1824,0 

11 

11 

2 301 

Pilsen — Eger  .... 

1 

1> 

107,0 

?> 

= 

107,0 

11 

11 

1.32 

11 

Prag— Gmund  .... 

4 

11 

,, 

186,0 

,, 

= 

744,0 

1? 

11 

887 

11 

Wcscly — Budweis  . . 

1 

11 

1« 

:i8,o 

11 

= 

38.0 

1' 

43 

It 

Budweis--Linz  . . . 

1 

,, 

127,0 

V 

127,0 

11 

IS 

169 

It 

Wien — Salzburg  . . . 

5 

1' 

314,0 

11 

- 

1 570,0 

*1 

V 

2(69 

11 

Wien — Siinbaeh  . . . 

2 

11 

3(6,0 

>♦ 

610,0 

11 

?1 

696 

Weis — Neuraarkt  . . . 

2 

i» 

30,0 

11 

= 

60,0 

»i 

11 

68 

11 

-\ttnang— Wien  . . . 

1 

.. 

244.0 

1' 

= 

244,0 

?1 

11 

319 

11 

Wien  — Am.stetten  . . 

4 

„ 

>1 

125,0 

,, 

5(X),o 

11 

11 

687 

11 

Salzburg— Buchs  . . . 

2 

SI 

!■> 

4'13,o 

1* 

= 

866,0 

11 

11 

1342 

11 

Salzburg —VVorgl  . . . 

2 

11 

11 

193,0 

11 

— 

386,0 

586 

ss 

Stilzburg—  Landeck  . . 

2 

• 1 

327,0 

11 

654,0 

1» 

KH7 

Amstetten — Pontafel 

2 

11 

557,0 

>1 

= 

1 114,0 

11 

11 

1 no 

It 

Amstetten — St.  Michael 

2 

»1 

If 

3‘?2,0 

11 

644,0 

710 

It 

St.  Michael — Pontafel 

2 

11 

11 

23.5,0 

11 

= 

470,0 

11 

It 

689 

11 

Bregenz — Feldkirch  . . 

2 

11 

1» 

38,0 

76,0 

11 

90 

Xeumarkt — Passau  . . 

2 

11 

11 

62,0 

11 

= 

104,0 

11 

11 

119 

11 

Attnang — Aussee  . . . 

2 

11 

11 

78,0 

11 

= 

156,0 

11 

n 

290 

11 

Ischl — Selzthal  . . . 

2 

11 

11 

82,0 

11 

164,0 

11 

11 

336 

11 

Attnang— l.schl  . . . 

1 

11 

11 

44,0 

11 

= 

44,0 

11 

11 

82 

11 

Lemberg— Suczawa  . . 

2 

11 

11 

35<),(i 

n 

= 

712,0 

11 

11 

1086 

OMterr«loli(aohe  Mordwaatbabn. 

Tetschen  — Wien  . . . 

4 

11 

11 

4,58,0 

11 

= 

1832,0 

11 

11 

2 464 

11 

Grofs«Wo.s.sek — Prag 

2 

11 

»1 

66,0 

11 

— 

132,0 

11 

11 

200 

11 

Buaobtelirader  Bahn. 

Prag — Eger 

4 

11 

11 

241,0 

11 

= 

964,0 

11 

11 

1 399 

11 

Karlstad— Komotan  . . 

2 

11 

11 

61,0 

11 

122,0 

11 

11 

166 

11 

Zn  Qbertragen  121  Zuge  =30062,nZgkmin39  166Min. 
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Uebertrag  121  Zfige 

— 

30  062,0  Zgkm 

in 

39  156  Min. 

SMb4Nii. 

Kufstein — Ala  .... 

2 Zuge  zu  304,0  km 

608,0  Zgkm 

in 

967  Min. 

WOrgl — Innsbruck  . . 

4 „ 

1) 

60,0 

11 

= 

240,0 

11 

11 

281 

11 

Franzensfeste — Bozen  . 

2 „ 

>1 

46,0 

11 

= 

90,0 

11 

11 

160 

11 

Bozen — Ala 

1 „ 

11 

99,0 

11 

;»;(,o 

11 

11 

i:i0 

11 

Wien — Triest  .... 

4 „ 

11 

596,0 

11 

= 

2 :«4,0 

11 

11 

3 323 

11 

Wien— Leoben  .... 

2 „ 

11 

191,0 

»1 

= 

382,0 

11 

11 

678 

11 

Budapest — Pragerhof 

2 „ 

11 

334,0 

11 

— 

668,0 

11 

11 

794 

11 

F ranzensfeste — Marburg 

2 „ 

11 

380,0 

11 

= 

760,0 

11 

11 

1 127 

11 

8t.  Peter — Fiume  . . . 

2 „ 

11 

67,0 

11 

114,0 

•1 

11 

2;i3 

1) 

N'abresina  — Cormons 

2 „ 

11 

54,0 

11 

= 

108,0 

11 

11 

Ktl 

11 

ArtMt  Czafl44tr  Dtenbtlia. 

• 

Arad— Szegedin  . . . 

2 „ 

11 

12(4,0 

11 

= 

240,0 

11 

11 

440 

11 

Arad  -Gurahoncz  . . 

2 „ 

11 

113,0 

11 

= 

226,0 

11 

11 

486 

11 

AttMif-Taplltief  Bmhn. 

Aussig — Komotan  . . 

2 „ 

11 

(46,0 

11 

z= 

132,0 

11 

11 

180 

11 

MfcmitoiM  iorttahn. 

Georgswalde — Prag  . . 

2 „ 

11 

180,0 

11 

= 

360,0 

11 

11 

r>48 

11 

BdhmKcbe  WMtbahn. 

Prag — Pilsen  .... 

2 „ 

11 

110,0 

11 

— 

220,0 

11 

11 

286 

11 

OMltzitehe  KaH  L«tfwlpabaiin. 

Krakau — Pod  woloezyska 

2 „ 

r 

, 6i44,o 

11 

: 1068,0 

11 

11 

1 471 

11 

U*94r1t(Ae  Mordottbalm. 

Szerencs — Batyn  . . . 

2 „ 

11 

107,0 

11 

214,0 

11 

11 

396 

1) 

1B8  Zuge  = 37  976,0  Zgkm  in  60  698  Min. 


= 44,9  km  in  der  Stunde  dnrchschnittliche  Ge.schwindigkeit. 


Rnmilnien. 

Verciorova — finkarest  . 4 Zuge  zu  381, o km  = 1 624,0  Zngkm  in  2 181  Min. 

Bnkareet— Giurgewo  . 2 „ „ 78, o „ = 166,o  „ „ 177  „ 

Bukarest— Roman  . . 2 „ „ 346,o  „ = 692,o  „ „ 1064  „ 


8 Zuge  = 2 372,0  Zgkm  in  3 422  Min. 

= 414  km  in  der  Stonde  dnrchschnittliche  Geschvindigkeit. 

a* 
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1 1 a I i e n. 


■Itt(lme«rb«kn. 


Rom— Pisa 

fi  Zuge 

lU 

3;44,o  km 

= 

2 004,o  Zgkm  in 

2 4253  Min 

Pisa — Mailand  . . . . 

2 

11 

11 

= 

672,0 

*1  11 

1 045 

11 

Pisa — Alessandria  . . 

4 

•1 

241,0 

11 

9(>4,o 

11  11 

1502 

11 

Alessandria— Genua . . 

2 

1? 

*1 

7(5,0 

«« 

= 

152,0 

11  11 

249 

Mailand — Novi—  Genua 

fi 

n 

]01,o 

11 

= 

90(5,0 

11  11 

1 160 

11 

Novi — Genua  . . . . 

1 

11 

r>4,o 

11 

= 

54,0 

11  11 

104 

11 

Luino — Mortara  . . . 

4 

1? 

1? 

‘•2,0 

11 

53<58,0 

11  11 

5.37 

11 

Modane— Piacenza  . . 

1 

11 

282,0 

11 

282,0 

11  11 

488 

11 

Modane— Turin  . . . 

11 

94,0 

11 

= 

282,0 

r 11 

B‘J8 

It 

Turin — Piacenza  . . . 

2 

11 

11 

188,0 

11 

= 

.37(5,0 

11  11 

.501 

Turin  — Allessandria  . . 

6 

11 

11 

91,0 

11 

546,0 

11  11 

625 

11 

Mailand  — Turin  . . . 

6 

11 

11 

11)0,0 

11 

= 

750,0 

11  11 

952 

11 

Turin— Novara  . . . 

1 

M 

11 

100,o 

11 

= 

100,o 

11  11 

125 

Kom— Neapel  . . . . 

4 

11 

11 

2(50,0 

11 

— 

1040,o 

11  11 

1.371 

11 

Geprano— Neapel  . . . 

1 

11 

11 

1.38,0 

11 

1.38,0 

:i  11 

189 

11 

Oaucello — Avellino  . . 

2 

11 

11 

73,0 

11 

= 

146,0 

11  11 

267 

1? 

Florenz— Livorno  . . . 

6 

*1 

11 

97,0 

11 

= 

485,0 

11  11 

(569 

11 

Genua— Ventimiglia  . . 

2 

11 

11 

1B1,0 

11 

= 

302,0 

11  11 

4ik) 

11 

Chiasso — Mailand  . . 

7 

11 

11 

52,0 

11 

= 

5164,0 

11  11 

629 

11 

Neapel — Reggio  . . . 

2 

11 

r 

703,0 

•. 

= 

140(5,0 

11  11 

2.315 

11 

Sixifltolie  EitMbfthfl. 

Messina — San  Gaterina . 

2 

11 

V 

211,0 

11 

422,0 

11  11 

669 

11 

Roccapalumba—  Palermo 

2 

11 

11 

70,0 

11 

= 

140,0 

11  11 

219 

11 

AdrUltigalM  EJkMkllHl. 

Mailand — Florenz  . . 

6 

11 

11 

349,0 

11 

2 094,0 

2 929 

11 

Florenz— Rom  . . . . 

6 

11 

11 

31«,o 

11 

1896,0 

11  11 

2 249 

11 

Verona — Modena  . . . 

2 

11 

11 

102,0 

11 

=z 

204,0 

11  11 

244 

11 

Venedig— Mailand  . . 

4 

11 

11 

2(55,0 

11 

=: 

1060,o 

11  11 

1310 

11 

Vcnedig — Bologna  . . 

4 

11 

11 

lfiO,o 

11 

= 

640,0 

11  11 

842 

11 

Lecco— Mailand  . . . 

2 

11 

11 

51,0 

11 

= 

102,0 

11  11 

158 

11 

Bologna— Brindisi  . . 

2 

11 

11 

761,0 

11 

= 

1 522,0 

11  11 

2 344 

11 

Bologna— Ancona . . . 

2 

11 

11 

204,0 

11 

= 

408,0 

11  11 

540 

11 

Ancona— Rom  . . . . 

4 

11 

11 

295,0 

1) 

=: 

1130,0 

11  11 

1945 

11 

102  ZQge 

= 

21  (X)6,n  Zgkm  in  29  688  Min 

= 42.5  km  in  der  Stunde  durchschnittliche  Geschwindigkeit 
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Malnio  — Stockholm  . . 
Stockholm — Gothenburg 
Helsingborg— Mellerud  . 
Malmo — Billesholm  . . 
Gothenburg — Mellerud  . 
Helsingborg  — Haimstad . 
Halmstad — Trollhatan  . 
Gothenburg  - Helsingborg 
flxnered— Warberg  . . 
Warberg— Gothenburg  . 
Mellerud — Falun  . . . 
Stockholm— Oerebro  . . 

Laxft— Charlottenberg  . 


Schweden. 


4 Zflge  zu  618,0  km 

= 

2 472,0  Zgkm 

ill 

3 62<  1 Min 

2 

77 

468,0 

71 

= 

916,0 

77 

77 

1 481 

77 

2 

1> 

366,0 

71 

= 

732,0 

77 

7l‘ 

1 200 

77 

4 

77 

69,0 

7? 

= 

-236,0 

!• 

11 

381 

17 

•2 

71 

1-23,0 

77 

= 

246,0 

17 

71 

420 

77 

1 

»» 

77 

92,0 

77 

92,0 

77 

71 

210 

77 

1 

17 

77 

2-23,0 

77 

= 

2-23,0 

7) 

71 

475 

71 

1 

11 

17 

243,0 

77 

= 

243,0 

1? 

11 

438 

77 

1 

17 

11 

169,0 

77 

— 

169,0 

17 

11 

370 

11 

1 

17 

77 

77,0 

17 

= 

77,0 

1? 

77 

130 

17 

2 

77 

71 

366,0 

77 

= 

710,0 

17 

11 

1 -2iKt 

71 

2 

17 

217,0 

77 

rr 

434,0 

17 

11 

883 

11 

2 

77 

77 

-2(«,o 

77 

= 

406,0 

77 

71 

645 

77 

25Zuge  = 6 946,0  Zgkm  in  11  483  Min. 

= 36.3  km  in  der  Stunde  durchschnittliche  Gesehwindigkeit. 


N o r \v  e g e ii. 

Cristiania  Drontheim  . 2 Zuge  zu  o6‘2,0  kni  = 1 l‘24,o  Zgkin  in  2 175  Min. 
Mellerud — Christiania  . 2 „ „ 2.'14,o  „ - 468, o „ „ 880  „ 

4Ziige  = 1 69‘2,n  Zgkm  in  3ttY)Min. 

= 31.3  kill  ill  der  Stunde  durehschnittliehe  Gesehwindigkeit. 


R n r s I a n d. 


Wirballen — Petersburg 

4 Zflge 

ZU 

892,0  km 

3 668,0  Zgkm  in  6 1.-16  Min. 

Wilna  - Petersburg  . . 

2 „ 

77 

702,0 

7» 

= 

1404,0 

,,  „ 2 2ilil 

71 

Warschau — Petersburg 

2 

71 

1 116,0 

= 

•2  ‘232,0 

„ „ 3 6-.C, 

17 

Sosnowice — Warschau  . 

-i  „ 

77 

310,5 

77 

= 

1 242,0 

„ „ -2010 

17 

Alexandrowo-War.schau 

2 „ 

17 

2-26,0 

77 

460,0 

.,  „ 6-16 

71 

Warschau— Brest  . . 

‘2 

77 

77 

213,4 

77 

— 

426,8 

„ 717 

>7 

Brest— Moskau  . . . 

2 

77 

1 091,5 

77 

2 183,0 

„ „ 3 470 

77 

Woloczysk — Odos.sa 

4 

77 

648,4 

77 

= 

2 193,0 

„ „ 3 6!H) 

77 

Petersburg — Moskau  . 

4 „ 

•7 

649,3 

77 

= 

•2  699,2 

„ „ 3H19 

77 

Petersburg — Reval  . . 

2 „ 

7) 

370,2 

77 

= 

740,1 

„ „ 1 367 

»7 

Zu  ubertragen  ‘28Zuge  = 17  039,o  Zgkm  in  26812  Min. 
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Uebertrag  28  Zfige  = 17  039, o Zgkm  in  26  812  Min. 


Moskau — Koslow  . . 

2 Zuge 

m 

409,7  km 

819,4  Zgkm 

in 

1 310  Min. 

Moskau — Kursk  . . . 

2 

If 

636,6 

ff 

= 

1071,2 

11 

n 

1880 

f» 

Kursk— Kiew  .... 

2 

n 

471,6 

ff 

= 

943,2 

f" 

fi 

1616 

11 

Kiew— Shmerinka  . . 

2 

V 

ff 

267,8 

fi 

— 

636,6 

if 

ff 

726 

)f 

Koslow— Woronesh . . 

2 

ff 

if 

179,2 

ft 

= 

368,4 

ff 

ff 

526 

if 

Woronesh — Rosto  w 
Moskau— Nischny 

2 

ff 

ff 

660,8 

if 

- 

1 .301,.; 

fi 

ft 

2 307 

fi 

Nowgorod  .... 

2 

if 

fi 

437,5 

ff 

876,0 

ff 

fi 

1440 

ff 

Kursk— Losowo  . . . 

2 

if 

ff 

.386,2 

ff 

= 

770,4 

ff 

it 

1 480 

fi 

Losowo — Sendnikowo  . 
Alexandrowsk — 

2 

ff 

ff 

98,2 

ff 

= 

196,4 

ff 

ff 

.■143 

ff 

Sewastopol  . . . 

2 

9f 

If 

434,3 

»» 

= 

868,6 

ft 

ff 

1363 

*f 

Rosto  w — Mineralbad  . 

2 

fi 

ff 

497,2 

if 

994,4 

7i 

if 

1706 

IT 

60  Zuge  = 26  773,2  Zgkm  in  41  498  Min. 

= 37.3  km  in  der  Stunde  durehschnittliche  Geschwindigkeit. 

Werden  nacli  diesen  Ermittlungen  die  Leistungen  der  verschiedenen 
Lftnder  de.s  europaischen  Festlandes  im  Sommer  1890  gruppirt,  so  ergiebt 
sich  folgende  Uebersicht,  wobei  des  besseren  Vergleichens  wegen,  die  fur 
den  Sommer  1888  ermittelten  Zahlen  an  entsprechender  Steile  mit  stdiragen 
Ziffem  darunter  nochmals  angefiihrt  sind. 

Es  befftrderten: 


die  preufs.  Staatsbahnen  66  191,7  Schnelizugskm  in 
(M  H97,9 

64  673  Min.  = 52,i  km 
53  453  „ = 49,8  „ ) 

Norddeutsehland  . . . . 

67  670,0 
(46  196,5 

V a 

fi  7i 

*16  413 
55867 

„ = 62,0  „ 

„ = 49,6  „ / 

Holland  

. 12  236,8 
(14  657,3 

fi 

a it 

14  780 
17  767 

„ = 49,6  „ 

„ = 49,6  „ 1 

F rankreich 

. 96  192,0 
(84  945,0 

n n 

n V 

117  316 
105  495 

r,  =48,7  „ 

„ = 48,3  „ .1 

Belgien 

. 12  977,0 
(10  913,2 

fi  n 

ft  TT 

16  127 
13  705 

„ =48,3  „ 

„ = 47,8  j,j 

Danemark 

. 1606.6 

Ti  a 

2 068 

r,  — 46,6  „ 

Suddeutsehland  .... 

. 31408,5 

a 

40600 

„ = 46.4  . 

Oesterreich-Ungarn  . . 

. 37  976,0 

7*  W 

60  698 

n =44,9  „ 

Italien 

. 21  006.O 

T» 

29  688 

. = 42.5  , 
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Runianien 2 372,0  Schnellzugskm  in  3 422  Min.  = 41,6  km 

Rufsland 26  773,2  „ „ 41 498  , = 37,3  , 

Schweiz 10190,o  „ „ 16  829  „ =36,3  „ 

Schweden 6 946,o  ,,  „ 114^51  „ =36,8  „ 

Norwegen 1 592,n  „ , 3 066  „ =31,3  „ 


in  der  Stunde  durchschnittliche  Ge.schwindigkeit. 

In  dem  englischen  Buche  war  gesagt  worden,  dafs  nur  diejenigen 
Schnellziige  in  Betracht  gezogen  worden  seien,  welche  mit  einer  Ge.schwin- 
digkeit  von  46  km  in  der  Stunde  und  mehr  befSrdert  werden.  Schon  bei 
der  fruheren  Besprechimg  des  Buches  wurde  darauf  hingewieseu,  dafs  dieser 
Grundsatz  nicht  befoigt  worden  sein  kOnne,  weil  sich  alsdann  fhcilweise 
erheblich  weniger  Schnellzugskilometer  crgeben  wiirden,  als  in  dem  Buche 
angefuhrt  sind.  Es  ergab  ,sich  damals,  wie  auf  S.  67  im  Jahrgang  1890 
angegcben.  dafs  im  Sommer  1888  auf 

den  preufs.  Staat.sbahnen  von  44  397,'iScliiiellzgkm  36  910,1  Zgkm  = 80,9 pC,!. 
in  Norddeutschland  . . . „ 46 193,5  „ 36 .686,7  „ = 79,o  _ 


, Holland „ 14  667,3  „ 11  476,9  „ =78,3  „ 

, Frankreich „ 84  946, o „ 67 180, o „ =67,3  „ 

„ Belgien „ 10913,2  „ 7 269.5  „ =66,6  „ 


mit  einer  durchschnittlichen  Geschwindigkeit  von  46  km  und  mehr  in  der 
Stunde  befOrdert  worden  sind. 

Im  Sommer  1890  wurden  auf 

den  preufs. Staatsbahnen  von  56  191,7 Schnellzgkm  48486.3Zgkm  = 86,spCt. 


in  Norddeutschland  . 

' n 

57  670,0 

P 

49  621,7 

P 

= 86,0 

P 

, Holland 

n 

12  235, s 

W 

9 1 19,3 

P 

= 74,6 

P 

, Frankreich 

19 

96  192,0 

V 

66  199,0 

P 

= 68,4 

P 

, Belgien 

71 

12  976,6 

7i 

8638,5 

P 

= 66,8 

P 

, D&nemark 

n 

1 606,0 

71 

982,2 

P 

= 61,1 

P 

„ Suddeutschland  . . . 

n 

31  408..5 

P 

18  204,3 

P 

= 58,0 

P 

, Oesterreich-Ungani  . 

71 

37  975,0 

P 

16  768,0 

T! 

= 44,2 

P 

„ Italien  

n 

21 006,0 

P 

8019,0 

P 

= 38,2 

P 

„ Schweden 

n 

6 946,0 

P 

618,0 

P 

= 8,9 

P 

„ Rumanien 

rt 

2372,0 

P 

166,0 

P 

= 6,fi 

P 

„ Rufsland 

77 

26  773,2 

P 

1667,4 

P 

= 6,1 

P 

„ der  Schweiz 

n 

10 190,0 

P 

239,0 

P 

= 2,3 

P 
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mit  einer  durchschnittlichen  Geschwindigkeit  von  km  und  mehr  in  der 
Stunde  befordert.. 

Die  fruhere  Angabe,  dais  die  prenisischen  Staatsbahnen  in 
Betreff  der  durchschnittlichen  Geschwindigkeit  der  Schnellzuge 
auf  dem  europaischen  Festlande  den  ersten  Rang  einnehmen, 
ist  also  durch  die  neueren  Ermittlungen  vbllig  bostatigt.  Aus  den  Zn- 
sammenstellungen  ist  ferner  erwieseu,  dafs  die  in  dem  englischen  Buche 
ausgesprochene  Prophezeihung,  „die  Zustande  in  Preufsen  wurden  in  BetrefF 
der  Geschwindigkeit  der  Schnellzuge  in  weiteren  16  Jahren  fortschreitend 
schlechter  werden“  der  Begrundung  entbehrt. 

Es  darf  bei  dieser  Gelegenheit  auch  darauf  hingewiesen  werdeu,  wie 
auf  den  preufsischen  Stnat-sbabnen  nicht  nur  in  Betreff  der  gefahrenen 
Schnellzugskilometer , sondem  auch  in  Betreff  der  uberhaupt  fur  den  Per- 
sonenverkehr  beforderten  Zugkilometer,  wenn  etwa  die  letzten  sechs  Sommer 
ill  Betracht  gezogen  werden,  eine  stetige,  der  Zunahme  des  aligemeinen 
Verkehrs  folgende  Vervollkommnung  stattgefunden  hat.  Es  wurden  namlich 
fur  den  Personenverkehr  gefahreu: 


im  Sommer 

Zagkilometer 

tkglich 

Zunalime 

in  Zngkm  in  pCt. 

bei  einer  | 
durchscbnitt- 
lichen  L&nge 
von  km 

Zunahme  der 
durchgchnittlichen 
Liluge 

in  km  in  pCt. 

1886 

238397,S 

— 

— 

20  631 

— 

— 

1886 

242  995,9 

4698.1 

1,93 

21062 

421 

2,04 

1887 

254  123,8 

11127,9 

4,58 

21862 

SCO 

3,80 

1888 

267  939,0 

13  816,2 

6,43 

22  428 

676 

1 2,63 

1889 

288910,6 

20971,6 

7,82 

23  206 

778 

3,46 

1890 

320  734,2 

31  823,6 

11,02 

24  063 

867 

3,69 

In  diesem  Zeitraum  von  6 Jahren  sind  sonaeh  die  taglich  fur  den 
Personenverkehr  gefahrenen  Zugkilometer  um  82  336,4  Zugkm  oder  34,54  pCt.. 
die  Lange  der  betreffenden  preufsischen  Staatsbahnstreeken  um  3 432  km 
oder  16,t)3  pCt.  gestiegen. 

Wie  .schon  bei  der  ersten  Besprechuug  des  englischen  Buches  bemerkt, 
sind  bei  den  bisherigen  diesseitigen  Ermittlungen  die  englischen  Babneu 
nicht  in  Betracht  gezogen  worden,  weii  die  auf  don  Betrieb  der  Eisen- 
bahtien  oinwirkenden  aligemeinen  Verhiiltnisse  in  England  so  sehr  von 
denjenigen  in  den  Staaten  des  Festlandes.  insbesondere  Preufsens  ab- 
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vfeirhen,  dafs  ein  allgemeiner  Vergleich  der  Leietungeu  in  Betreff  der 
Fahrgeschwindigkeit  der  Schnellzuge  nicht  zulassig  ist.  Es  ist  jetzt  ahcr 
der  Versuch  gemacht  worden,  auch  die  durchschnittliehe  Geschwindigkeit 
der  englischen  Schnellzuge  zu  ermitteln.  Diese  ErmiUlungen  sind  insofern 
nicht  als  erschopfeud  anzusehen,  als  nur  die  in  dem  deutschen  Reichs- 
Kursbuche  als  Schnellzuge  gekennzeichneten  Zuge  berechnet  werden  konnten, 
weil  das  englische  Kursbuch  ^Bradshaw’s  General  Railway  and  Steam  Navi- 
gation Guide“  zu  wenig  iibersichtlich  kennzeichnet,  welche  Zuge  als  Schnell- 
zQge  gelten.  Wkhrend  daher  in  dem  englischen  Buche  von  Foxwell  und 
Farrer  angegeben  ist,  dafs  im  Sommer  1888  auf  englischen  Bahnen  im 
Ganzen  100118  Schnellzugskilometer  gefahren  warden,  konnten  aus  dem 
deutschen  Reichs-Kursbnche  fur  den  Sommer  181X)  nur  74  699,3  Schnellzugs- 
kilometer ermittelt  werden.  Letztere  warden  in  77  667  Minuten,  also  mit 
einer  durchschnittlichen  Geschwindigkeit  von  67,7  km  in  der  Stunde  be- 
fiirdert,  wahrend  die.se  in  dem  englischen  Buche  fur  den  Sommer  1888 
anf  66,7  km  in  der  Stunde  angegeben  war.  Und  wenn,  wie  vorher  bei 
den  festlandischen  Bahnen,  auch  bei  den  englischen  Schnellzugen  nur  die 
mit  46  km  und  mehr  in  der  Stunde  gefahrenen  in  Betracht  gezogen  werden, 
so  ergiebt  sich,  dafs  von  den  74  699,3  Zugkm  hierher  66  416,0  Zugkm  = 
89,3  pCt.  gehftren.  Bei  der  Berechnung  der  Fahrgeschwindigkeit  der  ein- 
zelnen  englischen  Schnellzuge  zeigte  sich,  dafs  be.sonders  schnell  fahreude 
Zuge  im  Allgemeinen  nur  auf  einigen  Hauptlinien.  wie  zwischen  London 
und  Dover,  London  und  Brighton  und  zwischen  Loudon  und  Edinburg 
vorkommen,  wahrend  auf  den  ubrigen  Linien  im  Allgemeinen  erheblich 
langsamer  gefahren  wird. 

Uebrigens  hat  auch  <ler  anderwkrts  hkufig  als  schnellster  Zug  der 
Welt  bezeichnete  Schnellzug  zwischen  London  und  Edinburg  der  Great- 
Northern  Railway,  der  sogenannte  Flying  Scotchman,  welcher  die  632  km 
lange  Strecke  in  8 Stunden  30  Minuten,  also  mit  einer  durchschnittlichen 
Geschwindigkeit  von  74,i  km  in  der  Stunde  zurilcklegt,  einen  beachtungs- 
werthen  Konkurrenten  in  einem  Schnellzuge  der  preufsischen  Staatsbahn- 
strecke  Berlin — Hamburg  gefunden.  Der-selbe  geht  gegenwartig  von 
Berlin,  Friedrich-strafse,  um  71!J  Nachmittags  ah  and  trifft  in  Hamburg 
um  1012  Abends  ein,  durchfilhrt  also  die  289,5  km  lange  Strecke,  unter  Be- 
rucksichtignng  des  14  Minuten  betragenden  Zeitunterschiedes,  in  3 Stunden 
44  Minuten  mit  einer  durchschnittlichen  Geschwindigkeit  von  77,5  km  in 
der  Stunde.  wobei  noch  zu  beachten  ist,  dafs  die  7,3  km  lange  Strecke 
Friedrichstrafse  — Charlottenburg  der  Berliner  Stadtbalin  nur  mit  einer 
Grundgeschwindigkeit  von  46  km  in  der  Stunde  befahren  werden  kann. 
Wenn  auch  der  englische  Zug  durch  die  grofsere  Lange  der  durcli- 
fahrenen  Strecke  noch  einen  gewissen  Vorsprung  vor  dem  Berlin- 
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Hamburger  Zuge  beli&lt,  so  diirfte  durch  den  letzteren  doch  erwiesen  sein, 
dafs,  was  bisher  von  manchen  Seiten  bezweifelt  wurde,  anf  den  preufsi- 
srhen  Staatsbalinen  dasselbe  Mafs  von  durchscbnittlicher  Ge- 
schwindigkeit.  wie  auf  den  englischen  Bahnen  geleistet  werden 
kail  n.  Wenn  eine  solche  Gesohwindigkeit  gegenwartig  bei  den  preufsischen 
Staatsbabnen  nocli  nicht  in  weiterem  Umfange  zur  Anwendung  kommt,  so 
bat  dies  nur  darin  seinen  Grund,  dafs  ebon,  abweichend  von  den  eng- 
lischen Verhaltnissen,  die  iibrigen  dabei  wesentlirh  mitsprechenden  Uni- 
stande,  nainentlicli  die  durch  die  Rucksichtnahme  auf  das  Publikum  der 
Zwischenstationen  und  anschliefsenden  Seitenstrecken  bedingten  zahl- 
reicheren  Aufenthaltspunkte  noch  bei  den  meisten  Strecken  von  uber- 
wiegendem  Einflusse  sind. 

thmynickel. 
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Von 

Ref^ierungsrath  Dr.  Eger  in  Breslau. 


II. 

Die  KntHchiidigang  der  Gmndeigenthttmer  fUr  die  Enteignang  von 
Gmndetiickatheilen. 

(Hit  besonderer  Beziebung  auf  die  §§  H IT.  des  prenTsischen  Enteignungsgesetze-s 
rom  11.  .luni  1874,  G.-S.  S.  221  ff.). 

Weseiitlich  verschieden  voii  der  Entsehadigung  fur  die  Enteignung 
ganzer  Grundstiicke  ist  in  den  moisten  neiicren  Enteignungsgesetzen 
and  insbesondere  auoh  ini  preufsischen  Enteignungsgesetze  vom  11.  Juni  1874 
die  Entsehadigung  fur  die  Enteignung  von  Grundstuckstheilen  he- 
handelt.  Wahrend  fur  die  Enteignung  ganzer  Griindstucke  der  Grund.satz 
unbedingt.  gilt,  dafs  die  Ent.sehadigung  lediglieh  in  dom  objektiven 
Werthe  de.s  enteigneten  Grundstucks  besfeht,  hat  dieser  Grundsatz  fiir 
den  Fall  der  Enteignung  eines  Theils  des  Grundbesitzes  de.sselben  Eigen- 
thuiners  insofem  eine  Abanderung  erfahren,  als  die  Entsehadigung  nieht 
auf  den  reinen  objektiven  Werth  besehrankt  bleibt.  Vielmehr  soli  alsdann 
raehr  gelei.stet  werden,  als  der  objektive  Werth  des  Grundstueks  allein, 
d.  h.  mehr,  als  das  Grundstuck.  fur  sieh  allein  betraehtet,  jedeni  Dritton 
werth  sein  wurde.  Es  soli  fur  den  Fall  der  theilweisen  Enteignung  des 
in  eiiier  Hand  vereinigten  Grnndhesitzes  aueh  ein  subjektives  Moment 
bei  der  Entsehadigungsbemessung  Berueksichtigung  finden,  namlieh  der 
lediglieh  in  der  Person  des  Eigenthumers  liegende  Umstand,  dafs  ihm  zu- 
gleich  noeh  anderer  mit  dem  abzutretenden  Grundstuekstheile  ortlieh 
Oder  wirthsehaftlich  zusaminenhangender  Grundbesitz  gehiirt.  Denn  dieser 
Umstand  rechtfertigt  die  Erwagung,  dafs  dem  Eigenthiimer  durch  die 
Trennung  des  abzutretenden  Grund.stuektheils  von  seinem  iibrigen  Grund- 

*)  Vergl.  .\rchiv  1890  S.  653,  721,  1022. 
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besitze  Naclitheile  entstehen,  die  er  iiicht  erleideii  wiirde,  wenn  er  jeneu 
Grandstuckstheil  mir  allein  be.saf>ie  und  fur  die  er  niithin  in  dem  objek- 
tiven  Werthe  des.selben  — fur  sich  allein  und  aus  dem  Zusammenhange 
genommen  — Ersatz  nieht  finden  wiirde.  Das  Prinzip  vollstandiger 
Kntschadiguiig  erfordert  bier  also  eine  Abweichung  von  dem  Grundsatze 
der  rein  objektiven  Werthbeinessung.  Es  mufs  das  subjektive  Moment  der 
Znsammengehdrigkeit  des  Grundstuekstheils  mit  dem  Ganzen  in  der  Hand 
eines  Eigenthumers  berueksichtigt  und  daher  diesem  — nebon  dem  ob- 
jektiven Werthe  des  abzutretenden  Theils  — der  Schaden  der  Auseinander- 
reifsung  ersetzt  werden. 

Von  diesem  Gesiehtspunkte  aus  bestimnit  § 8 Abs.  2 des  preufsischen 
Enteignungsgesetzes  — in  fast  wortlicher  Uebereinstimmung  mit  mehreren 
neuen  deutschen  Enteignungsgesetzen : 

„Wird  nur  ein  Theil  des  Grundbesitzes  desselben  Eigenthumers 
in  Anspruch  genommen,  so  umfafst  die  Entschiidigung  zugleich 
den  Mehrwerth,  welchen  der  abzutretende  Theil  (lurch  seinen  Ort- 
liehen  nder  wirthschaftlicihen  Zusammenhang  mit  dem  Ganzen  hat, 
sowie  den  Minderwerth,  welcher  fur  den  fibrigeii  Grumlbesitz  (lurch 
die  Ahtretung  entsteht.** 

Der  Gesetzgeber  ging  also  davon  aus,  dais  bei  Enteignung  eines 
Theils  des  Grundbesitzes  desselben  Eigenthumers  die  Entschadigung  nach 
Mafsgahe  des  objektiven  Werths  des  aus  dem  Zusammenhange  mit  dem 
(ianzen  herausgerissenen  Theils  an  sich  nicht  genuge,  urn  den  Eigenthumer 
vollstilndig  zu  entschadigen,  dafs  vielmehr  in  diesem  Falle  der  Verlust 
des  Eigenthumers  grOfser  sei,  als  der  objektive  Werth  jenes  Theils 
filr  sich  allein  geschatzt.  Bcrcits  in  den  Motiven  des  ersten  Entwurfs 
(1868)  ist  darauf  hingewiesen,  dafs,  wenn  man  dem  Eigenthumer  auch 
fur  den  Fall  der  Theilcntoignung  vollstandigen  Ersatz,  d.  h.  den  Unter- 
schied  zwi.schen  dem  Zustande  seines  VermOgens  vor  und  nach  der  Ex- 
jiropriation  gewahren  wolle,  man  sich  nicht  auf  den  Ersatz  des  gemeinen 
Werths  des  abzutretenden  Grundstucks  beschranken  dQrfe,  sondern  hinzu- 
fiigen  musse  den  Mehrwerth  desselben,  welcher  .sich  (lurch  die  Verbin- 
dung  mit  anderen  Verm(’)genstheilen  dieses  Eigenthumers,  z.  B.  als  Theil 
eines  grofseren  Grundstucks  oder  zur  wesentlicheu  Erganzung  einer  anderen 
Anlage  herausstellt.  sowie  den  Minderwerth,  welchen  andere  Theile  des 
(■rrundvermbgens  desselben  Besitzers  dadurch  erleiden,  dafs  sie  aus  der 
Verbindung  mit  dem  expropriirten  Grundstucke  ausscheiden.  Dieser  Grund- 
satz  hat  dementsprechend  schon  in  dem  bezuglichen  § 7 des  ersten  Ent- 
wnrfs  positive!)  Ausdruck  gefunden  und  ist  beharriich,  wenn  auch  unter 
niehrhicheti  Aeiiderungcn  und  Eruanziingen  der  Fa.ssung  beilnihalten  worden. 
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Unter  „Grundbesitz“  ist  in  dem  Ahnatz  2 des  §8  dcs  preufsischen 
Enteignungsgesetzes  die  Gesanimtheit  der  im  drtlichen  oder  wirthschaft- 
lichen  Znsammenhange  stehenden  Grundstucke  desselbeii  Eigenthumers  zu 
verstehen.  Es  ist  nicht  nothwendig,  dafs  der  in  Anspruch  genommene 
Theil  im  drtlichen  Zusamnienhange  mit  dem  Reste  steht.  Ebenso- 
wenig  ist  crforderlich,  dafs  der  Theil  und  der  Rest  zusammen  ein 
ganzes  Gruudstiick  im  Sinne  der  Grundbuchordnung  oder  der  Kataster 
und  des  Grnndsteuergesetzes  bildeu.  auf  ein  und  dasselbe  Blatt  ini 
Gnindbuche  eingetragen  sind  u.  s.  w.  Diese  formale  Zusammengehdrig- 
keit  ist  nicht  mafsgebend.  Es  genugt  vielmehr  der  wirthschaftliche  Zu- 
sammenhang,  d.  h.  der  Umstand,  dafs  beides  — Theil  und  Rest  — bisher 
einen  gemeinschaft lichen  Mittelpunkt  in  wirthschaftlicher  Beziehung  be- 
safsen,  wirthscbaftlich  — wenn  auch  nicht  ortlich  — zusamniengehdrig 
waren  und  ein  Ganzes  bildeten.  Es  kdnnen  daher  unter  Umsthiiden  6rf- 
lich  meilenweit  von  einander  getrennte  Grundstucke  in  dem  Verhaltnisse 
von  Theilen  eines  Ganzen  stehen,  sie  kOnnen  in  verschiedenen  Guts-  und 
Gemeindebezirken,  Kreisen  u.  s.  w.  liegen.  Entscheidend  ist,  soweit  nicht 
ortlicher  Zusammonhang  vorliegt,  die  wirthschaftliche  ZusammengehOrig- 
keit,  welche  als  Thatfrage  nach  der  konkreten  Sachlage  festgestellt  werden 
mufs.  Aus  diesem  Grunde  wurde  die  fruhere  Fassung  des  Eingangssatzes : 
„Wird  nur  ein  Theil  von  eiuem  Grundstiick  in  Anspruch  ge- 
nommen“, 

sowie  des  Schlufssatzes; 

,den  Minderwerth,  wrelcher  fur  das  Restgrundstiick  durch  die 
Abtretung  entsteht", 

in  der  3.  Plenarberathung  in  die  Fassung;  „Theil  des  Grundbesitzes 
desselben  Eigenthumers"  und  ,,den  ubrigen  Grundbesitz"  um- 
gewandelt. 

Wesentlich  ist,  dafs  es  sich  urn  den  Ortlich  oder  wirthschaftlich  zu- 
sammenhfingenden  Grundbesitz  „desselben  Eigenthumers"  handelt. 
Diese  Voraussetzung  ist  so  selbstverstfindlich,  dafs  sie  fuglich  hfttte  uner- 
wfihnt  bleiben  kOnnen.  Offenbar  lag  aber  fur  den  Gesetzgeber  die  Absicht 
vor,  nachdem  voni  Erfordemisse  des  Ortlichen  Zusammenhangs  abgesehen 
worden  war,  ausdrucklich  zu  betonen,  dafs  der  losere  wirthschaftliche  Zu- 
sammenhang  jedenfalls  in  der  Person  eines  und  desselben  Eigenthumers 
seine  Grundlage  haben  miisse.  .,Eigenthfimer"  ist  hier  im  strong  rechtlicheii 
Sinne  zu  nehmen.  Die  ortlicbe  oder  wirthschaftliche  Verbindung  mehrerer 
Grundstucke  durch  blofse  Pacht  (Ususfructus.  Emphyteuse,  Grundgerechtig- 
keiten  u.  s.  w.)  oder  durch  Verbindung  ihrer  Eigenthuiner  zuni  gemein- 
schaftlichen  Wirthschaftsbetriebe  kommt  nicht  in  Betracht  und  kann  daher 
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(lie  Anwendung  der  Entschadigungsnorm  des  Absatzes  2 des  § 8 nicht 
begrunden.  Der  fragliche  Theil  mufs  init  dem  ubrigen  Grundbesitze  eiiiem 
und  deniselben  Eigentliuiner  nach  Mafsgabe  der  geltenden  Gesetze  fiber 
den  Eigenthumserwerb  von  Grundstucken  gehfiren  Darauf,  ob  der  Grund- 
besitz  im  gemeinschaftlichen  Eigenthum  mehrerer  (z.  B.  Erben,  Gesell- 
schafter)  steht,  koinmt  nichts  an,  vorausgesetzt,  dafs  Theil  und  Rest  eben 
dieselben  Eigenthflmer  haben;  ebensowenig,  ob  ein  Theil  im  eingetragenen, 
der  andere  nur  im  Natural besitze  des  Eigenthfimers  ist.*) 

Alle  Grundstficke  einer  juristischen  Person  (Gemeinde,  Handelsgesell- 
schaft,  Stiftung,  Kirche)  bilden  den  Grundbesitz  desselben  Eigenthfimers. 
Also  auch  alle  Grundstficke  des  preufsischen  Staatsliskus , gleichviel  ob 
sie  von  derselben  oder  von  verschiedenen  fiskalischen  Verwaltungen  (z.  B. 
Forst-,  Steuer-,  Eisenbahnverwaltung)  verwaltet  werden.  Dagegen  ist 
zwischen  Grundstficken  des  Reichsfiskus  und  des  preufsischen  Staatsfiskus 
zu  unterscheiden. 

Liegt  nun  eine  Theilenteignung  in  diesem  Sinne  vor,  so  soil  die  Ent- 
schfidigung  zugleich  den  Mehrwerth  umfassen,  welchen  der  abzutretende 
Theil  durch  seinen  firtlichen  oder  wirthschaftlichen  Zusamraenhang  mit 
dem  Ganzen  hat.  sowie  den  Minderwerth,  weldier  ffir  den  fibrigeii 
Grundbesitz  durch  die  Abtretung  entsteht. 

Zweifclhaft  ist  zunfichst  die  Bedeutung  des  Wortes  ..zugleich 
Man  kfinnte  der  Fassung  nach  meineu,  es  bezwecke  nur  eine  Zusammen- 
fassung  der  Worte  ,, Mehrwerth"  und  ..Minderwerth"  derartig,  dafs  die 
Entschadigung  nur  bestehen  soil  zugleich  aus  dem  Mehrwerth  und  dem 
Minderwerth  in  der  naher  angegebenen  Weise.  Indefs.  wie  der  Zusammen- 
hang  mit  Ab.satz  1 des  § 8 und  die  Entstehungsgeschichte  ergeben,  wfire 
diese  Auffassung  eine  irrige.  Auch  wfirde  fur  den  Zweck  der  blofsen 
Zusaramenfassung  des  Mehr-  und  Minderwerthes  das  Wort  ..zugleich"  fiber- 
fliissig  sein  und  das  Wort  ..sowie"  vollstandig  genfigen.  ..Zugleich"  bezieht 
sich  vielmchr  auf  den  vorangegangenen  Absatz  1.  Die  Entschadigung 
umfafst : 

1.  die  im  Absatz  1 festgestellte  Entschadigung  und  zugleich 

2.  den  Mehrwerth.  .sowie 

3.  den  Minderwerth  — in  dem  im  Absatz  2 bestimmten  Umfange  — 
(s.  Bfihr  u.  Langerhans.  S.  37). 

Zusfitzlich  zu  deni  im  Absatz  1 bezeichneten  Werthe  soil  also  der 

* Vergl.  Erk  des  2.  Hilfa-Sen.  des  Beichsger.  vou  20.  April  1882.  Eisenbahn- 
recbtliche  Entscb.  Bd.  2 8.  260  (262). 
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Mehrwerth  and  Minderwerth  im  Sinne  des  Absatzes  2 in  Auschlag  korainen. 
aus  alien  drei  Faktoren  soil  sich  die  Gesammtentschadigung  fur  die  Ab- 
tretong  des  Theils  zusammensetzen. 

Indem  nun  in  Betreff  des  Hauptfaktors:  Entschiidigung  des  „vollen 
Werthes  des  abzutretenden  Grundstucks  einschliefslich  der  enteigneten 
Zabehflrungen“  lediglieh  auf  die  vorangegangene  Abhandlung  (Arch.  1890  S. 
o64f.  S.  721  f.)  Bezug  genommen  wird,  bedurfen  nur  die  beiden  Nebenfaktoren  : 
.Mehrwerth“  und  „Minderwertli“  der  weiteren  Erorterung.  Dor  Wort- 
lant  legt  die  Annahme  nahe,  dafs  der  Gesetzgeber  sich  beide  Faktoren 
— den  Mehrwerth  und  den  Minderwerth  — getrenut  gedacht  hat,  der- 
artig,  dafs  sich  genau  von  einander  scheiden  liilst,  was  zu  der  einen, 
was  zu  der  andereu  Kategorie  gehfirt.  Indefs  eine  niihere  Priifung  ergiebt, 
dafs  eine  strenge  und  absolute  Trennung  holder  Kategorien  nicht  angiingig 
ist,  wie  auch  in  den  Materialien  sich  nirgends  ausgefiihrt  und  motivirt 
findet,  wie  die  Trennung  entstanden,  und  welche  Momente  zu  der  einen 
Oder  anderen  Kategorie  zu  rechnen  sind.  Bereits  die  ursprunglichen  Ent- 
wurfe  enthielten  — oline  weitere  Begrundung  — die  getronnte  Aufzahlung 
dieser  beiden  Entschftdigungsfaktoren  — des  Mehrwerths  und  des  Minder- 
werths  — und  spaterhin  sind  dieselben  unverkndert  beibehalten  worden. 
Die  Erwagung  ging  offenbar  dahin,  dafs  die  Theile  eines  Gauzen  niit  ein- 
ander verbunden  in  ihrer  wechselseitigen  Beziehung  und  Einwirkuiig  eine 
grOfsere  Nutzungsfahigkeit  und  daher  auch  einen  hOheren  Werth  haben 
koiinen,  als  getrenut  von  einander.  Dor  Werth  des  Ganzen  kann  griifser 
sein,  als  die  Einzelwerthe  der  getrennten  Theile  zusammengerechnet.  Er 
kann,  aber  er  raufs  nicht;  denn  es  ist  auch  miiglich,  dafs  der  Werth 
jedes  Theiles  genau  ini  Verhaltnisse  seiner  Grofse  zum  Ganzen  steht, 
gleichviel  ob  verbunden  mit  den  anderen  Theilen  oder  getrennt  von 
denselben.  Der  Werth  eines  jeden  Theiles  kann  sich  aber  durch  den 
Zusammenhang  mit  den  anderen  Theilen  holier  stellen,  als  fur  sich 
allein.  Und  daher  kann  auch  der  Minderwerth.  den  jeder  Theil  durch 
die  Abtrennung  erleidet,  ein  verhaltnifsmafsig  grOfserer  sein,  als  es  deni 
nbjektiven  Werthe  der  anderen  Theile,  fur  sich  allein  betrachtet,  entspricht 
Es  kann  — wie  Bahr  und  Langerhans  S.  37  zutreflfend  bemerken  — 
der  abgetrennte  Theil  eines  Ganzen  nicht  mehr  den  Werth  haben,  welclien 
er  im  Zusammenhange  mit  dem  Ganzen  darstellt,  es  kann  sowohl  der 
abzutretende  als  der  dem  Eigenthumer  verbleibende  Theil  fur  sich  allein 
weniger  werth  — well  weniger  nutzungs-  und  umsatzfahig  — sein.  als 
beide  Theile  als  integrirende  und  zusammenwirkende  Theile  des  Ganzen 
bisher  durch  ihre  Verbindung  werth  waren  (s.  das  iiberzeugende  Beispiel 
eines  in  Stucke  gesprengten  Diamanten). 

Der  Schaden,  den  unter  Berucksichtigung  dieses  Verhaltnisses  der 
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Eigenthumer  des  bisherigen  Ganzen  dutch  die  Abtreunung  erleidet.  besteht 
folgerichtig: 

1.  in  dem  objektiven  Wcrthe  des  abgetrennten  Theiles  an  sich,  und 

2.  in  deni  Unterschiede  zwischen  dem  Werthe  des  bisherigen  Ganzen 
und  dem  Werthe  der  nunmehr  getrennten  Theile  oder  in  dem  Min- 
derwerthe,  der  durch  die  Trennung  fiir  beide  Theile  im  Vergleiche 
mit  dem  bisherigen  Werthe  des  Ganzen,  d.  h.  dadurch  entstanden 
ist,  dafs  sie  nicht  mehr  Theile  eines  Ganzen  sind. 

Absatz  2 des  § 8 fafst  dies  nun  in  kasuistischer  Weise  dahin.  dal's 
zu  ersetzen  ist 

1.  der  objektive  W'erth  des  abzutretenden  Theils  an  sich  (s.  Abs.  1), 

2.  der  Mehrwerth,  welchen  der  abzutretende  Theil  durch  seinen 
brtlichen  oder  wirthschaftlichen  Zusammenhang  mit  dem  Ganzen, 
d.  i.  als  Theil  des  Ganzen  hatte,  und 

3.  der  Minderwerth,  welcher  fur  den  ubrigen  Grundbesitz  durch 
die  Abtretung,  d.  h.  dadurch  entsteht,  dafs  sie  nicht  mehr  Theil 
des  Ganzen  ist. 

Eine  .solche  kasuistische  Gliederung  des  'Werthsunterschiedes  zwischen 
dem  ehemaligen  Ganzen  und  den  nunmehrigen  Theilen  in  Mehrwerth  des 
abgetrennten  und  Minderwerth  des  verbleibenden  Theils  wurde  nun  fur 
die  Schadensfest.stellung  von  Bedeutung  sein,  wenn  sich  in  der  That 
genau  sondern  und  berechnen  liefse,  welcher  Theil  des  Wertbs  auf  den 
fraglichen  Mehrwerth  des  Trennstucks  und  welcher  auf  den  Minder- 
werth des  Re.ststucks  entf&llt.  Dies  w5re  jedocli  nur  dann  moglich,  wenn 
genau  die  Beziehungen  und  Einwirkungen  der  getrennten  Theile  auf 
einander  zu  ergrunden  und  danach  die  Werthe  derselben  ini  V'erhaltnifs 
zum  Werthe  des  Ganzen  darzu.stellen  wSren.  Dies  i.st  aber  nicht  mOglich. 
Dieselbe  Thatsache  — die  Trennung  — kann  beide  Theile  im  V'er- 
gleiche  zum  Werthe  des  bisherigen  Ganzen  minderwerthig  machen  oder 
— was  da.sselbe  ist  — beiden  Theilen  den  bisherigen  Mehrwerth  nehmen, 
den  sie  durch  ihre  vorgangige  V'erbindung  besafsen.  In  welchem  Ver- 
haltnisse  dies  aber  stattfindet,  entzieht  sich  im  einzelnen  Falle  bei  der 
Verwicklung  der  Beziehungen  und  Wech.selwirkung  der  einzelnen  Theile 
eines  Ganzen  der  genauen  Eeststellung. 

Es  lafst  sich  wohl  feststellen.  welchen  Minderwerth  das  Ganze  uber- 
haupt  durch  die  Spaltung  erlitten,  nicht  aber,  welcher  Antheil  daran  dem 
einen  oder  anderen  Theile  zuzuschreiben  ist.  Es  wird  daher  zumeist  im 
besonderen  Falle  ganz  willkurlich  gegrilTen  sein,  was  und  wieviel  man  als 
Mehrwerth  des  abzutretenden  Theils  oder  umgekehrt  als  Minderwerth  des 
Restgrundbesitzes  in  Anschlag  bringen  will.  Der  gesammte  Verlust  oder 
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Minderwerth  wird  eben  durch  die  Thatsache  der  Trennung  des  Ganzen  in 
zwei  Theile  bewirkt.  Man  kann  den  gesammten  Minderwerth,  den  das 
Ganze  erleidet,  als  Folge  der  Trennung  des  abzutretenden  Theils  lun- 
stellen  — weil  ohne  diese  Trennung  das  Ganze  den  bisherigen  Werth  be- 
halten  liaben  wurde;  — man  kann  aber  auch  mit  gleichem  Rechte  und 
alls  dem  namliehem  Grunde  den  gesammten  Minderwerth  als  Folge  der 
Trennung  des  Reststiickes  bezeichnen.  Ebendasselbe  Moment,  welches 
den  Mehrwerth  des  einen  Theils  rechtfertigt,  begrundet  auch  zugleich 
den  Minderwerth  des  anderen  Theils.  Zutreffend  sagt  daher  v.  Roh- 
land  S.  70:  „Der  Schaden  entsteht  dadurch,  dafs  das  Enteignungs- 
objekt.  — mag  es  ein  Theil  eines  Grundstucks  oder  ein  ganzes  sein  — 
durch  seinen  Ortlichen  oder  wirthschaftlichen  Zusammenhang  mit  dem 
ubrigen  Grundbesitz  des  Enteigneten  einen  Mehrwerth  hatte  und  nun 
durch  die  Enteignung  fur  das  Restgrundstiick  eine  Werthverm inderung 
eintritt.“  Und  mit  Recht  bemerkt  Randa  (S.  665  Anra.  B4e):  „Selbst- 
verstandlich  darf  Mehr-  und  Minderwerth  bezuglich  desselben  Trenn- 
stucks  nicht  fi^leichzeitij^  in  Anschlag  gebracht  werden.“ 

Ebenso  fuhrt  das  Reichsgericht  aus:  „Es  ist  unzuliissig.  einen 
Theil  der  enteigneten  Flhche  herauszugreifen  und  fur  diesen  einen  be.son- 
deren  Werth  ohne  Rucksicht  auf  den  Werth  des  Ganzen  zu  berechnen. 
Die  enteigneten  Flftchen  sind  Theile  eines  im  Zusammenhange  stehenden 
Grundbesitzes  desselben  Eigenthfimers.  Die  Berechnung  der  geleisteten 
Entschadigung  mag  sich  aus  verschiedenen  Positionen  zusaramensetzen. 
Rechtlich  aber  erscheint  die  Summe  dieser  Positionen  als  eine  einheit- 
liche,  namlich  als  die  Entschadigung  fGr  das  gesammte,  dem  zusamraen- 
hangenden  Grundbesitz  entzogene  Areal.  Dasselbe  hat  in  Folge  Ortlichen 
oder  wirthschaftUchen  Zusammenhanges  mit  dem  Ganzen  einen  gewissen 
Mehrwerth  fur  den  Eigenthumer;  denn  es  stellt  entweder  die  Verbindung 
mit  dem  ubrigen  Gmndbesitze  her,  oder  es  erleichtert,  indem  es  eben  mit 
diesem  ein  zusammenhangendes  grOfseres  Ganzes  bildet,  die  wirthschaft- 
liche  Oder  sonstige  Benutzung  des  Ganzen.  Durch  die  Enteignung  wird 
entweder  die  Verbindung  unterbrochen  oder  die  Benutzung  des  verbliebenen 
Grundbesitzes  beeintrfichtigt.  Alle  diese  Nachtheile  bilden  die  sogenannten 
,Durchschneidungs-“  bezw.  „Deformationsnachtheile“.  Der  Besitz  der 
enteigneten  FlGchen  hatte  also  fur  den  Grundbe.sitzer  denjenigen  beson- 
deren  Nutzen,  welcher  dem  Werthe  nach  den  Nachtheilen  entspricht, 
die  dem  Grundeigenthumer  entstehen,  wenn  er  die  Grundstuckstheile 
missen  mufs.*)  Daher  unterscheidet  sich  auch  die  Entschadigung  fiir 

*)  Erkannt  Tom  3.  Hilfs-Sen.  des  Reichsger.  unterm  26.  Mai  I860.  Eisenbahn- 
rechtliche  Entsch.  Bd.  1 S.  177  (179). 
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Wirthschaftsersohwerungeii  in  niclits  von  der  gesetzlich  fiir  die  Enteignung 
im  Uebrigen  zu  gewalirenden  Entsehadigung.  Der  Vortheil,  welchen  der 
enteignete  Theil  eine.s  Grundbesitzes  far  die  leiehtore  Bewirthscliaftung  des 
Kestes  gehabt  hat,  gehbrt  niit  zu  deni  relativen  Werthe  des.selben  und  bildet 
einen  Theil  der  Gesaniintentsehadigung.*)  Der  durdi  den  Ortlichen  oder 
wirtb.schaftli<'hen  Zusaninienbang  bedingte  Melirwerth  der  abzutretendeu 
Tbeile  und  der  Minderwertb  des  Hestgrundstucks  greifen  so  in- 
einander,  dal’s  sie  sieli  unter  Umstilnden  derartig  decken  konnen,  dafs 
die  Vergutung  des  einen  die  Vergutung  des  anderen  ganz  oder  theil- 
weise  aussebliefst.**)  „Die  Entsehiidigung  wird  nach  § 8 fiir  die  Ab- 
tretung  des  Grundeigenthuins  gewalirt.  also  ni(dit  fur  den  bei  dem  Eigen- 
thiinier  zuriiekbleibenden  Theil  desselbeu.  Die  Entsehiidigung  fiir  den  ab- 
zutretenden  Theil  „uinfafst“  uueh  den  Minderwerth,  welcher  fiir  den 
iibrigen  Grundbositz  dureh  die  Abtretung  entsteht.  Bei  Erniittlung  des 
(lurch  die  Abtretung  entstehenden  Schadens  wird  auc.h  die  dein  Rest- 
grundstiiek  dadurdi  erwachsende  Werthverniinderung  in  Anschlag  ge- 
bracht,  aber  nicht  als  Ent.schadigung  fur  ein  neben  dein  abg(“tretenen 
Grundstiick  anzunehniendes  selbstiindiges  Enteignungsobjekt.  sondem  als 
Bestandtheil  der  fur  das  abgetretene  Grundstuck  zu  gewklirenden  vollen 
Ents('hadigung.  Die  zu  leistende  Entsebadigung  kanu  sich  aus  versehie- 
denen  An.sivtzen  zusammensetzen.  Rechtlich  aber  erscheint  die  Suinnie 
dieser  Ansatze  als  eine  ei nhei tlicbe,  fiir  das  abzutretende  Grundstuck 
iin  Ganzen  zu  gewahrende  Entsebadigung.  Insbesondere  gilt  dies  auch. 
wenn  nur  ein  Theil  des  Grundbesitzes  desselben  Eigenthiiniers  in  An- 
spruch  genoniinen  wird.  von  den  Ansatzen  fur  den  Werih  des  abzutre- 
lenden  und  fiir  den  Minderwertb  des  zuruekbleibeuden  Theils.“***) 

Nach  Vorstehendera  ware  es  unzweifelhaft  klarer  gewesen,  ohne 
weitere  Gliederung  in  objektiven  AVerth,  Mehr-  und  Minderwerth,  als  Ent- 
schadigung  denjenigen  Gesainnitbetrag  hinzustellen,  uni  welchen  der 
Worth  des  (vanzen  (lurch  die  Wegnahine  des  Theils  verinindert 
wird.  Und  in  der  That  ist  ein  entsprechender  Ant  rag  in  den  Berathungen 
der  Abgeordnetenhauskonunission  (Ber.  vom  4.  Marz  1872)  gestellt,  aber 
al)gelehnt  worden.  Der  Gesetzgeber  entschied  sicb  fur  die  Beibehaltung 
der  kasuistischen  Gliederung  und  hat  dainit  zahlreiche  Zwadfel  und  Kontro- 
versen  geschaffen,  welche  leicht  batten  verndeden  werden  kOnneii. 


• Erkftnnt  vom  6.  Ziv -Sen.  des  Rcichsger.  untenn  3.  November  1S80.  Eisen- 
liahnrechtliche  Entsch.  ltd.  1 S.  ti99,  3(Xt. 

**)  Erkaiint  vom  2.  Uilfs.-Sen.  d.  Keichsger.  nnterm  lit.  Juni  1882.  LSbell,  S.  62. 
***)  Erkamit  vom  3.  Ziv. -Sen.  des  Keichsger.  unterm  24.  Jnni  1885.  Eisenbahn- 
rechtl.  Entsch.  Bd.  4 S.  19!t,  and  6.  Ziv.-Sen.  unterm  26.  Septbr.  1.886,  das.  Bd.  5 S.  90. 
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WenuRleich  cs  aber  hiernach  mehr  oder  weniger  willkurlich  ist,  die 
Momente,  welehe  einen  Mehrwerth  des  ahzutretenden  Theils.  und  die- 
jenigen.  welehe  einen  Minderwerth  des  Restgrnndbesitzes  bedingen,  von 
einander  getrennt  zu  bespreehen,  weil  dieser  Mehr-  und  jener  Minderwerth 
sich  erganzen  und  zusaminen  den  zu  errnitteinden  M'erthsuntersehied  bilden, 
so  soli  doch,  der  Tendenz  des  Gesetzgebers  und  dem  VV'ortlaute  des  Ge- 
setzes  geniafs,  ini  Folgenden  eine  getrennte  Besprechung  derjenigen  wesent- 
lichen  Momente,  welehe  den  Mehrwerth  des  einen  und  welehe  den  Minder- 
werth des  anderen  Theils  begnlnden,  stattfinden  — zumal  es  im  Endziele 
gleiehgultig  ist,  wnhin  man  das  eine  oder  andere  Moment  rechnet. 

A.  Der  Mehrwerth  des  abziitretendeii  Theils. 

Absatz  “2  des  § 8 bestimmt  zunachst,  dafs  die  Entsehadigung  um- 
fassen  soli: 

„den  Mehrwerth,  welchen  der  abzutretende  Theil  dureh 
seinen  ortlichen  oder  wirthschaftliehen  Zusanimenhang 
mit  dem  Ganzen  hat,“ 

Es  liegt  auf  der  Hand  und  bedarf  der  naheren  Begrundung  nicht, 
dafs  eine  zusammenhangende  Fladie  dem  Eigenthuiner  unter  Umstanden 
grofsere  Vortheile  bieten  kann,  als  die  cinzeincn  Theile  der  Fladie  von 
einander  getrennt,  dafs  daher  jeder  Theil  im  Zusammenhange  mit  den  an- 
ileren  einen  hoheren  Werth  haben  kann.  als  ohne  diesen  Zusatninenhang. 

Er  kann  einen  Mehrwerth  haben  (v.  Randa,  S.  <>55:  v.  Rohland,  S.  69). 

Es  ist  aber  nicht  ausgeschlossen,  dafs  dies  nadi  der  Sadilage  im  Einzelnen 
nicht  der  Fall  ist,  dafs  gerade  umgekdirt  die  Zerstiickelung  der  E'ladie  den 
AVerth  der  einzelnen  Theile  hebt  oder  doch  auf  denselben  ohne  Einilufs  ist. 

Worin  kOnnen  nun  die  Vortheile,  die  dem  Eigenthuiner  aus  dem  Zu- 
•sunmenhange  des  Theils  mit  dem  Uebrigen  erwachsen  und  den  Mehrwerth 
im  Vergleiche  mit  dem  VVerthe  des  getreunten  Theils  bedingen,  haupt- 
sachlich  be.stehen?  Die  E'rage  ist  enschtipfend  nicht  zu  beantworten. 

Ehenso  wenig  lassen  sich  allgenieine  Regeln  aufstellen,  weil  die  engen 
Beziehungeu  der  Theile  eines  ganzen  Grundstiicks  zu  einander  die  Vor- 
tlieile  des  Zmsammenhangs  je  nach  der  Sachlage  sehr  zahlreich  nnd  ver- 
.<idiiedenartig  gestalten  konnen  und  weil  sio  insbesondere  abhiiiigig  sind 
von  der  Grofse,  Eage,  BeschafTenheit,  iiberhaupt  der  Nutzungsfiihigkeit 
der  einzelnen  Theile.  Ob  daher  der  abzutretende  Theil  durch  seinen 
Zusammenhang  einen  Mehrwerth  uberhaupt  hat  und  in  welcher  Ilrihe, 
i.st  .stets  Thatfrage.  Indefs  lassen  sich  doch  nach  Mafsgabe  der  allgenieinen 
A’erkehrsanschauung  einige  wichtigere  und  regelrafifsig  vorkommende  Fillle 
henorheben. 

3* 
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I.  Der  Mehrwerth  (lurch  ortlichen  Zusamnienhang. 

Die  Vortheile  und  damit  der  Mehrwerth  des  abzutretenden  Theils 
kOiinen  zunSchst  bedingt  sein  durch  den  rein  Ortlichen  Zusammen- 
hang,  durch  die  raumliche  Verbindung  des  Theils  mit  dem  Ganzen  oder 
— zutreflfender  — mit  dem  Uebrigen,  dem  Restgrundbesitze.  Dahin  ge- 
hort  z.  B.: 

1.  Im  (Irtlichen  Zusammenhange  mit  dem  Restl(esitze  ist  der  abzu- 
tretende  Theil  als  Bauplatz  oder  zu  einer  gewerblichen  Anlage  u.  s.  w. 
geeignet.  — Ohne  Zusammenhang  mit  dem  Restbesitze  kann  er  — in  Folge 
der  Zerstucklung,  Mifsgestaltung,  schiefen  Durchschneidung  — nur  noch  zu 
landwirthschaftlichen  Zwecken:  als  Acker,  Wiese,  Gartenlaud  verwendet 
werden. 

2.  Im  Ortlichen  Zusammenhange  mit  dem  Restbesitze  dient  der  ab- 
zutretende  Theil  als  nfichste  und  beste  Verbindung  der  ubrigen  Theile 
unter  einauder  oder  mit  den  offentlichen  Wegen.  Ohne  den  Ortlichen  Zu- 
sammenhang mit  dem  Restbesitze  ist  er  lediglich  zu  landwirthschaft- 
lichen u.  s.  w.  Zwecken  verwendbar.  *) 

3.  Im  Ortlichen  Zusammenhange  mit  dem  Restbesitze  triigt,  der  abzu- 
tretende  Theil  — als  Park,  Garten,  Teich  u.  s.  w.  — zur  VerschOnerung 
und  Annehmlichkeit  des  Restgrundbesitzes  bei.  Ohne  den  Zusammenhang 
mit  dem  Restbesitze  verliert  er  diese  Eigenschaft  fur  den  Restbesitz  und 
hat  nur  den  Werth  seiner  sonstigen  Nutzungsfahigkeit,  (Vergl.  Btlhr  und 
Langerhans,  S.  39). 

4.  Es  ist  hierbei  die  Frage  ent.standen,  ob  unter  „Ortlichem  Zu- 
sammenhang" im  Sinne  des  § 8 Ahs.  2 die  ununterbrochene  rSuin- 
liche  Verbindung  des  abzutretenden  Theils  mit  dem  Restbesitze  zu  ver- 
stehen  sei.  Diese  Frage  ist  nach  der  .sich  aus  den  Materialien  ergebenden 
Tendenz  des  Gesetzgebers  dahin  zu  beantworten,  dafs  der  Zusammenhang 
nicht  ein  thatsachlich  ununterbrochener,  unmittelharer  zu  sein  braucht, 
vielmehr  blofse  nahe  Ortliche  Beziehungen  der  Grundstucke  desselben 
Eigenthumers  fur  die  Annahme  geniigen,  dafs  ein  Ortlicher  Zusammenhang 
zwischen  ihnen  im  Sinne  des  § 8 Abs.  2 vorhanden  sei.  (LObell,  S.  58, 
Bohlmann  II,  S.  60—64).  Wie  nahe  die.se  Ortlichen  Beziehungen  sein 
mussen,  um  den  Ortlichen  Zusammenhang  zu  rechtfcrtigen,  Ikfst  sich  all- 
gemein  — etwa  unter  genauer  Angabe  der  Entfernungen  — nicht  beant- 
worten, sondeni  ist  Frage  des  besonderen  Fades.  Grund.satzlich  ist  nur  bei 
der  Beurtheilung  daran  festzuhalten,  dafs  die  Ortliche  Lage  beider  Grund- 

*)  S.  Randa,  S.655,  Anm.  54c  nod  ,55.  Bohlmann  I,  S.  33.  Dalcke.S.  60,  61 
Erk.  des  Ob.-Trib.  v.  25.  Oktober  1872.  Striethorst,  Bd.  86,  S.  294;  des  2.  Hilfs- 
Seii.  des  Reichsger.  vom  11.  Oktober  1880.  Eisenbahnrechtl.  Entscb.  Bd.  1 S.  286. 
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stucke  derartig  nahe  sein  raufs,  dafs  sie  durch  ihr  Vcrhaltnife  zu  einander 
ihre  NutznngsfShigkeit  oder  ihren  Werth  zu  beeinflussen  vermOgen  und 
nach  der  allgemeinen  Verkehrsanschauung  als  ein  „Ganzes“  anzusehen  sind. 

In  den  Regierungsentwurfen  war  nur  bestimmt  worden,  dafs  dern 
Expropriaten  der  Mehrwertb  zu  ersetzen  sei,  welchen  der  abzutretende 
Gegenstand  durch  seinen  Zusanimenhaug  mil  anderen  Eigeiithurns- 
theilen  fur  den  Expropriaten  babe,  ohne  dafs  die  Art  und  Weise  jenes 
Zusammenhanges  in  den  Gesetzentwurfen  nSher  beJitinimt  wurdc.  Der 
Abgeordnete  Knebel  hatte  in  der  Kommission  des  Abgeordnetenbauses  (1873) 
eine  nahere  Begriffsbestimmung  jenes  Wortes  „Zusainmenbang“  durch  den 
Zusatz  „f)rtlichen  oder  wirthschaftlichen “ (Zusammenhang)  bean- 
tragt,  indeni  er  befurchtete,  dafs  obnc  diesen  Zusatz  uuter  dom  blofsen 
Worte  ^Zusammenhang“  nur  der  drtliche  und  nicht  auch  der  l)lofs 
wirthschaftliche  Zusammenhang  vielleicht  in  grofser  Entfernung  von 
einander  liegender  Grundstucke  verstanden  worden  wurde.  Allein  die 
Kommission  erachtete  diese  Befurchtung  fur  grundlos  unil  lelinte  deslialb 
die  Aunahme  jenes  Zusatzes  ab.  Zur  Begrundung  dicser  Ablehnung  heifst 
es  in  dem  bezeichncten  Kommissionsberiebte: 

„Dem  — Knebelschen  Antrage  — gegenul)er  wurde  bemerkt,  dafs 
der  bier  fragliclie  Zusammenbang  allerdings  nicht  stets  ein  un- 
mi  ttelbarer  zu  sein  brauche,  dafs  alter  docli  dieser  Zusammen- 
hang durch  iiahe  Ortliche  Bezichungen  der  Grundstucke  als 
bedingt  werde  angesehen  werden  mussen,  wfilirend  eine  alternative 
Hinstellung  des  „Ortlichcn  oder  wirthschaftlichen  Zusammeidiangs“ 
als  Faktors  der  VVertherhohung  leicht  dahin  ffihren  konnte,  die 
WertherhOhung  unter  Umsttinden  anzunehmen,  wo  sie  gar  keine 
Bcrechtigung  hat.“ 

Bei  der  zweiten  Plenarberathung  des  Abgeordnetenhauses  wiederholte 
der  Abgeordnete  Knebel  seinen  Anting,  weil  er  meinte,  dafs  die  Aus- 
legung  des  Ausdrucks  „Zusammenhang“  auf  die  blofse  Rhumlichkeit  fulire. 
Darauf  wurde  uunmehr  der  Knebelsche  Antrag  angeuommen. 

Endlich  spricht  fiir  die  weitere  Auffassung  des  Begriffcs  „6rtlich“  die 
in  der  dritten  Plenarberathung  vorgenommene  Umwandlung  des  Wortes 
„Grundstuck“  in  ,,Grundbesitz"  sowie  „Kestgrundstuck“  in  „ubrigen  Grund- 
besitz‘\  Der  Abgeordnete  Knebel  hob  namlich  hervor,  dafs,  da  bei 
theilweiser  Enteignung  der  Minderwerth  nicht  blofs  des  einzelnen,  tbeil- 
weise  enteigneten  Grundstiickes,  soiideni  dor  Minderwerth  des  gc- 
samraten,  im  Zusammenhang  stehenden  Grun  db  esitzes  des 
namlichen  Eigenthumers  erstattet  werden  soil,  an  Stelle  der  Worte 
,wird  nur  ein  Theil  von  einem  Grundstuoke“  u.  s.  w.  — die  Worte: 
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„\Vird  nur  ein  Theil  des  Grundbesitzes  desselben  Eigen - 
thumers“  u.  s.  w.  gesetzt  werden  mufsten,  und  dafs  femer  am  Schlusse 
statt  der  Worte  „Minderwerth,  welcher  fur  das  Kestgrundstuck  durch 
die  Abtrctung  entsteht"  u.  s.  w.  — die  Worte:  „Minderwertb,  welcher 
fur  den  ubrigen  Grundbesitz  durch  die  Abtretung  entsteht'*  u.  s.  w. 
zu  setzen  seien. 

Wenii  also  z.  B.  durch  die  Enteignung  eines  stfidtischen  Grundstuckes 
ein  anderes,  dem  Enteigneten  gleichfalls  gehOrigcs  stadtisches  Grundstuck 
beschadigt  wird,  so  kann  der  Expropriant  die  Erstattung  dieses  Schadens 
nicht  deshalb  ablehnen,  weil  die  beiden  Grundstiicke  durch  ein  da- 
zwischenliegendes  Offentliches  oder  Privatgrundstuck,  z.  B.  durch  einen  Weg, 
Flufs  u.  s.  w.  getrennt  sind.  Gesetzt,  einein  Hauseigeuthiiiner  gehOrt  ein 
gegenuber  seinem  Uause  jenseits  der  daran  vorbeifuhrenden  Strafse  liegender 
Bauplatz  oder  Garten  u.  s.  w.,  welcher  fur  ihn  deshalb  einen  den  objektiven 
Werth  ubersteigenden  Werth  hat,  weil  er  als  Eigenthunier  jenes  Platzes, 
Gartens  u.  s w.  verhindern  kann,  dafs  darauf  seinem  Hause  schadliche 
Anlagen  (z.  B.  hafsliche  Bauten,  stOrende  industrielle  Efablissements  u.  s.  w.) 
errichtet  werden.  Beim  freihilndigen  Verkaufe  jenes  Platzes  zur  Aus- 
fuhrung  einer  solchen  dem  Restbesitze  schadlichen  Anlage  wurde  er 
bei  Bemessung  des  Kaufpreises  diesen  Mehrwerth,  den  der  Platz  durch 
seine  ortliche  Lage  und  Beziehung  zum  gegenuberliegenden  Hause  hat, 
in  Anschlag  bringen.  Wollte  man  also  dem  Hauseigenthumer  bei  der 
Enteignung  jenes  Platzes  dafiir  nur  den  objektiven  Werth,  welchen  derselbe 
fur  sich  a Hein  betrachtet  und  unter  alien  Umstandeu  fur  jedermann  hat, 
zubilligen,  so  wurde  er  entgegen  der  Tendenz  des  § 8 Absatz  2 die  ihm 
nach  § 1 zustehende  vollstandige  Entschadigung  nicht  erhalten  (Bohlmann  II, 
S.  50,  61).  Liegen  also  zwei  Grundstiicke  desselben  Eigenthumers  so  nahe 
bei  einander,  dafs  die  Art  und  Weise  der  Benutzung  und  Verwendung  des 
einen  Grnndstucks  auf  den  Kaufwerth  des  andereu  Grundstucks  dauernd 
von  Einflufs  ist,  dafs  insbesondere  die  Verwendung  des  einen  Grundstucks, 
je  nachdem  sie  zur  Anlage  schbner  herrschaftlicher  Hauser,  Parks 
und  Gflrten,  oder  hftfslicher  Miethskasemen,  gerauschvoUer,  Ikstiger  und 
schadlicher  Fabriken  erfolgt,  den  Werth  des  anderen  Grundstucks  steigert 
oder  vermindert,  so  liegt  gerade  in  diesem  Umstande  der  Beweis 
ihres  Ortlichen  Zusammenhanges  im  Sinne  des  § 8 Absatz  2 (Bohl- 
mann II,  S.  62). 

II.  Der  Mehrwerth  durch  wirthschaftlichen  Zusammenhang. 

Die  Vortheile  und  damit  der  Mehrwerth  des  abzutretenden  Theils 
kftnnen  sodann  aber  auch  bedingt  sein  durch  den  wirthschaftlichen 
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Zusaimnenhang,  (lurch  die  gemeinsame  Verwaltung  und  Benutzung  des 
Theils  mit  dem  Ganzeii  sowie  clem  Kestgrundbesitze. 

Der  abzutretende  Theil  kann  dem  Restbesitze  nicht  allein  (lurch  seine 
Lage  und  nahe  ortliche  Beziehung,  sondem  auch  durch  seine  snnstigc 
BeschafFenheit  und  Eigenschaft  von  besonderem  Vortheile  und  Werthe  sein, 
die  Bewirthschaftung  des  Ganzen  erleichtern.  eintragliclier  machen,  eine  nutz- 
barere  Art  der  Bewirthschaftung  uberhanpt  zulassen,  als  sie  ohne  die 
wirthschaftliche  Verbindung  mOglich  und  erreichbar  wkre.  Das  Ortliche 
Moment  wird  zwar  hierbei  keineswegs  ganz  aufser  Betracht  bleiben  kOnnen, 
weil  nach  den  bestehenden  Verkehrsverhaltnissen  und  wirthschaftlichen 
Regeln  die  MOglichkeit  gemeinschaftlicher  Bewirthschaftung  von  Grund- 
stucken,  der  vortheilhafte,  wirthschaftliche  Einflufs  dersell»en  auf  ein- 
ander  eine  gewisse  Nahe  voraussefzt  und  in  zu  weiter  Entfernung  ihre 
Grenze  findet.  (Liibell,  S.  B8.  Bfihr  und  Langerhans,  S.  39).  Aber 
dieses  Ortliche  Moment  tritt  hier  zuruck  gegeniiber  noch  anderen  Vortheilen, 
welche  der  Theil  durch  seine  BeschafFenheit  in  wirthschaftlicher  Beziehung 
dem  Restbesitze  bietet,  es  komnit  nur  in  Verbindung  mit  diesen  anderen 
Vortheilen  zur  Geltung. 

Ursprunglich  glaubte  man  allordings  durch  das  blofse  Wort  „Zu- 
sammenhang“  beide  Kategorien  von  Vortheilen,  die  des  Ortlichen  und 
die  des  wirthschaftlichen  Zusammenhanges,  genugend  zu  trefFen  und  zu 
umfassen.  Daher  heschrankten  sich  samintliche  altcron  EntwUrfe  auf  das 
Wort  „Zusammenhang“.  In  den  Berathungen  der  Abgeordnetenhaus- 
kommission,  welche  der  Vorlage  des  Ictzten  Regierungsentwurfs  vom 
13.  November  1873  folgten,  machten  sich  jedoch  hiergegeu  Bedenken 
geltend.  indem  man  befurchtete,  dafs  unter  dem  blofsen  Worte  „Zusammen- 
hang“  nur  der  Ortliche  und  nicht  auch  blofs  wirthschaftliche  Zu- 
sammenhang  vielleicht  in  grofser  Entfernung  von  einander  liegender  Grund- 
stucke  verstanden  werden  wlirde.  Der  Abgeordnete  Knebel  beantragte 
daher,  das  Wort  „Zusammenhaug“  durch  den  Zusatz  „Ortlichen  oder 
wirthschaftlichen"  zu  erg&nzen.  Die.ser  Antrag  wurdc  aber  abgelehnt, 
nachdem  dagegen  bemerkt  worden  war,  dafs  der  hier  fragliche  „Zusammen- 
hang“  allerdings  nicht  stets  ein  unmittelbarer  zu  sein  brauche,  d.afs  aber 
doch  dieser  Zusammenhang  durch  nahe  Ortliche  Bcziehnngen  der  Grund- 
stucke  als  bedingt  werde  angesehen  werden  mfissen,  wahrend  eine  alter- 
native Hinstellung  des  ^Ortlichen  oder  wirthschaftlichen  Zusammenhanges" 
als  Faktors  der  WertherhOhuug  leicht  dahin  ffihren  kOnnte,  die  AVerth- 
erhOhung  unter  Umstanden  anzunehmen,  wo  sie  gar  keine  Berechtigung  hat. 

In  der  zweiten  Plenarberathung  des  Abgeordnetenhauses  erweiterte 
der  Abgeordnete  Knebel  seinen  in  der  Kommission  gestellten  Antrag  dahin, 
dafs  die  Entschadignng  uberhanpt  in  dem  Ersatze  alles  unmittelbareii 
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und  mittelbaren  Schadens,  welcher  dem  Eigenthumer  aus  der  Enteignung 
erwachst,  bestehen  solle,  indem  er  hierin  die  Vortheile  des  Ortlichen  und 
wirthschaftlichen  Zusammenhanges  vollstfindig  inbegriffen  sah.  Als  Beleg 
dafur,  dafs  auch  letztere  in  der  vollstSndigen  Entsch&digung  enthalten  sein 
mufsten,  fuhrte  er  den  Fall  an,  dafs  ein  Landgut  einen  weiten  Wieseii- 
komplex  im  Besitz  hat,  der  mit  dem  Hauptgute  nicht  im  brtlichen  Zu- 
sammenhange  steht.  Dieser  Wiesenkomplex  befindet  sich  in  einem  beson- 
deren  Thai,  und  gerade  dieses  Thai  ist  es,  welches  von  der  Eisenbahn 
Oder  einer  anderen  Korporation,  fur  deren  Anlage  das  Expropriationsrecht 
ertheilt  ist,  in  Anspruch  genommen  wird.  In  diesem  Falle  wird  einerseits 
dem  Expropriationsverpflichteten  sein  Wiesenkomplex  und  darait  die  AlOg- 
lichkeit  gewinnbringender  Ausbeutung  seines  Gutes  zum  grOfsten  Theil  abge- 
nommen,  es  wird  ihm  aber  auf  der  anderen  Seite  nach  der  Fassung  des 
§ 8 nur  dasjenige  ersetzt,  was  diese  Wiesen  objektiv  werth  sind,  d.  h.  also 
dasjenige,  was  sie  fur  jeden  im  Allgemeineu  werth  sind.  Denn  es  liegt 
nicht  der  Fall  vor,  dafs  das  Re.stgrundstiick,  von  dem  der  § 8 spricht, 
im  Zusammenhange  steht  mit  dem  Hauptgrundstucke,  und  daher  wird  hier 
der  letzte  Absatz  des  § 8 nicht  Platz  greifen.  Es  wird  aber  kein  Sach- 
verstiindiger  zweifeln  kOnnen,  dafs  in  diesem  Falle  der  Expropriations- 
verpflichtete  nicht  allein  den  Werth  seiner  Wiese  verliert.  sondern  dafs  er 
in  seinem  ganzcn  Geschaft  eine  wesentliche  Einbufse  erleidet.  Nimmt  man 
nun  den  Fall  an,  dafs  ein  Theil  dieser  Wirthschaft  in  der  Nahe  einer 
grofsen  Stadt  liegt  und  Milcliwirthschaft  betrieben  wird,  so  ist  moglicher 
Weise  der  gesammte  wirthschaftliche  Betrieb  durch  die  Expropriation  ge- 
stort  und  trotzdem  soil  der  Expropriationsverpflichtete  nur  den  gemeiuen 
Werth  der  Wiese  entschadigt  bekommen. 

Demungeachtet  wurde  der  Antrag  Kuebel’s  auf  Ersatz  des  gesammten 
mittelbaren  Interesses  als  zu  weit  gehend  abgelebnt  und  nunmehr  von  dem- 
selbeii  der  bereits  in  der  Kominissionsl)erathung  gestellte  Antrag  auf  Er- 
ganzung  des  Wortes  ,Zusanimenhang“  durch  die  Worte  pOrtlichen  oder  wirtli- 
schaftlichen“  wieder  aufgenonimen.  Zwar  war  von  anderer  Seite  ausgefuhrt 
worden,  dafs  auch  ohnedies  unter  dem  „Zusammenhange“  im  Absatz  2 
nicht  l)lofs  zu  versteben  sei  ein  Ortlicher,  raumlicher,  sondern  auch  ein 
wirthschaftlicher  Zusammenhang.  Gegen  diese  Auseinandersetzung  machte 
jcdoch  Knebel  geltend,  dafs  die  Auslegung  des  Ausdrucks  ^Zusammen- 
hang“  auf  die  blofse  Raumlichkeit  fiihre  und  durch  die  Ablehnung  seines 
Amendements  in  der  Kommissiou  unterstutzt  werde.  Der  Antrag  Knehel 
wurde  hierauf  sowohl  in  11.  als  in  III.  Lesung  angenommeu. 

Aus  diesen  Berathungeu  ergiebt  sich,  dafs  unter  „wirthschaftlich“ 
nicht  quantitativ,  sondern  auch  qualitativ  etwas  anderes  zu  verstehen  ist. 
als  unter  „0rtlich“.  Es  sind  andere  Eigenschaften,  welche  den  Alehr- 
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werth  des  wirthschaftlicben  Zusammeuhangs  begrunden,  als  diejenigen. 
welche  den  Mehrwerth  des  Ortlichen  Zusammenhangs  bedingen.  Es  wire 
unrichtig,  anzunehmen,  dafs  „wirthschaftlich“  lediglich  eine  Erweiterung 
des  Begriffes  „0rtlich“  in  rduinlieher  Hinsicht  sei  und  der  Gesetzgeber  nur 
die  Absicht  gehabt  babe,  weil  „5rtlicb“  den  unmittelbaren  Zasamnienbang 
Oder  docb  grofse  Nabe  voraussetze,  durcli  die  Beifugung  des  Wortes  „wirtb- 
schaftlicb“  aucb  den  Mebrwertb  etwas  entfemterer  Grundstiieke  raitzu- 
umfassen.  Allerdings  ist  die  Nabe  gcmeinscbaftlicb  bewirtbscbafteter  Grund- 
stucke  aucb  in  wirtbscbaftlicber  Beziehung  von  grofsem  Werthe,  sie  fSrdert 
dnrcb  die  unmittelbare  oder  leicbte  Verbindung  die  Bewirtbscbaftung  und 
baufig  wird  daber  der  Vortbeil  des  ortlicben  Znsammenbangs  zugleicb  der- 
jenige  des  wirtbschaftlicben  Zusainmenbangs  sein.  Aber  notbwendig  ist 
es  nicbt.  Es  lafst  sicb  wobl  denken,  dafs  ein  Grundstuck  durcb  seine 
Nabe  dem  andern  die  Vortbeile  des  ortlicben  Zusammenhangs,  z.  B.  gemein- 
schaftliches  Bauterrain  oder  schone  Aussicht,  als  Park,  Garten  u.  s.  w. 
bietet.  ohne  ihm  Vortbeile  in  wirtbschaftlicber  Hinsicbt  zu  gewahren,  und 
umgekehrt.  Es  kSnnen  aucb  Vortbeile  beider  Art  neben  einander  auf- 
treten,  d.  h.  dasselbe  Grundstuck  fiir  den  Restbesitz  durcb  seinen  5rt- 
lichen  Zusammenbang  und  durcb  seinen  wirthschaftlicben  ZusanimenhaJig 
von  besonderem  Werthe  sein.  Das  Wort  „oder'‘  zwischen  „ortlichen“ 
and  „wirthschaftlichen“  bedeutet  daher  nicbt,  dafs  der  Mehrwerth  des 
Ortlicben  Zusammenbanges  denjenigen  des  wirthschaftliidien  Zusammen- 
haoges  ausschliefst.  Vielmebr  ist  mit  dem  Worte  „oder“  nur  ausgedruckt. 
dafs  nicbt  nur  die  eine,  sondern  aucb  die  andere  Kategorie  berucksichtigt 
werdeu  kOnne;  „oder“  hat  liier  verbindende,  nicbt  trennende  Bedeutung. 

Als  die  regelmafsigsten  und  wichtigsten  Falle  des  Mehrwertbs  aus 
dem  wdrthschaftlichen  Zusammenhange  dfirfen  folgende  gelten; 

1.  III!  wirthschaftlicben  Zusammenhange  mit  dem  ubrigen  Grund- 
besitze  ist  der  abzutrctende  Theil  durcb  seine  besonderen  Eigenschaften  die 
Grundlage  und  Voraussetzung  fur  eine  besondere  Benutzungsart  und  damit 
gesteigerte  Nutzungsfahigkeit  und  RentabilitSt  des  Ganzen,  z.  B.  ermOg- 
bcht  als  Wiese  tlio  Viehzucht  und  Milchwirthschaft,  — als  Karloffelland 
die  Spiritusbrennerei,  — als  Lehmlager  die  Ziegelfabrik,  — als  Gewiisser 
den  Muhlenbetrieb,  die  Drainage  u.  s.  w.,  — als  Riibenland  die  Zucker- 
abrikation  u.  s.  w.  — Ohne  den  wirtbscbaftlichen  Zusammenbang  sind 
diese  besonderen  Benutzungsarten  fiir  den  Restbesitz  nicbt  mehr  moglich 
und  nur  weniger  ergiebigere  Benutzungsarten  durchfiihrbar.  Hierin  besteht 
sonach  der  Mehrwerth,  welchen  der  abzutretende  Theil  durcb  seinen 
wirthschaftlicben  Zusammenbang  mit  dem  Ganzen  besitzt.*) 

•)  Randa,  S.  C65,  Anm.  .'W  d.  Bessel  und  KUhlwetter,  S.  148.  .Prazak, 
S.  151  f.,  Anm.  3. 
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HJerher  gehoren  — benierkt  v.  Rohland,  S.  69  — die  FSlle,  wo  das 
enteignete  Grundstuck  als  Bestandtheil  eines  Hauptgutes  erscheint,  indeni 
es  mit  demselben  durch  Gemeiiischaft  der  Bewirthschaftung  verbunden  ist 
and  ihm  zu  einem  bestimmfen  Zwecke,  z.  B.  als  Weide,  zur  Behoizung  u.  s.  w. 
dient,  ferner  der  Fall,  wo  eiii  Stuck  Wald  dadurch  einen  Mehrwerth  hat. 
dafs  es  mit  anderen,  zerstreut  liegenden  Stficken  zu  einer  Waldung  ver- 
einigt  ist,  die  in  verschiedene  Niederwaldschlage  eingetheilt  ist  und  vom 
Eigenthumer  rationell  bewirthsehaftet  wird.  Durch  die  Enteignung  eines 
Oder  mehrerer  Stucke  wird  die  bisherige  Benutzungsart  unmOglich 
geraacht. 

„Der  An.spruch  auf  Ersatz  des  Mehrwerths  des  abzutretenden 
Theils  darf  jedoch  nicht  blofs  darauf  gestutzt  werden,  dafs  die  Wieder- 
errichtung  der  abzutretenden  Gebiiude  an  einem  anderen  Orte  mehr  ko.sten 
wurde,  als  der  Taxpreis  der  alten  Gebftude,  denn  alsdann  wurde  der  Ex- 
propriat  nicht  blofs  entschadigt,  sondem  um  so  viel  bereichert,  als  der 
Werth  der  neuen  den  Werth  der  alten  ubersteigt.“*) 

„Unrichtig  ist,  dafs  ein  wirthschaftlicher  Zusammenhang  im 
Sinne  des  § 8 uur  dann  vorliege,  wenn  das  enteignete  Grundstuck  in 
irgend  einer  Hinsicht  fur  die  wirtlischaftlichen  Bedurfnisse  des  Ganzen 
nothwendig  sei;  ein  solcber  Zusammenhang  ist  vielmchr  auch  schon  dann 
anzunehmen,  wenn  das  fragliche  Grundstuck  geeignet  ist,  den  wirthschaft- 
lichen  Bedurfnissen  des  Ganzen  zu  dienen,  und  diesen  Zwecken  gedient 
hat,  fur  die  wirthschafllichen  Bedurfnisse  des  Ganzen  von  dem  Eigen- 
thumer beuutzt  worden  ist.  Ebenso  ist  es  unrichtig,  wenn  gegenuber  der 
Behauptung  der  Expropriaten,  dafs  ihnen  die  aus  dem  enteigneten  Grund- 
stQcke  seit  einer  langen  Reihe  von  Jahren  zum  Verstopfen  der  in  dem 
Muhlenwehr  entstandenen  Risse  entnommenen  Plaggen  unentbehrlich  seien, 
der  Richter  darauf  Gewicht  legt,  dafs  das  fragliche  Grundstuck  nicht  in 
einer  dauernden  Weise  den  Bedurfnissen  des  Mflhlengewerbes  diene, 
auch  nicht  die.sem  Gewerbe  als  solchem,  sondern  lediglich  dem  zu  Bedurf- 
nissen des  zuifillig  schadhaftcn  Wehres  diene.  Darauf,  dafs  das  enteignete 
Grundstuck  dauernd  und  ununterbrochen  den  wirthschaftlichen  Bedurf- 
nissen des  Ganzen  diene,  kann  es  fur  den  Begriff  des  wirthschaftlichen 
Zusammenhangs  nicht  entscheidend  ankommen,  sondem  es  genugt,  dafs  es 
diesen  Bedurfnissen  dient,  so  oft  eben  diese  hervortreten.  Das  enteignete 
Grundstuck  dient  aber  in  concrete  dem  auf  den  ubrigen  Grundstucken  der 
Klager  betriebenen  Muhlenbetriebe,  wenn  es  das  Material  und  /.war  das 
unentbehrliche  und  von  den  Klilgeni  anderweit  nicht  zu  beschaffende  Ma- 

*)  Erkaunt  vom  3.  Ziv.-Sen.  des  Reichsger.  untcrm  IS.  Septbr.  1880.  Eisenbahn- 
recbtl.  Entgch.  Bd.  1,  S.  a6C. 
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terial  liefert,  um  die  fur  den  Muhlenbetrieb  nothwendigen  Anstalten,  das 
Wehr,  bei  eintretenden  Bescbadigungen  in  den  Zustand  zn  versetzen, 
welcher  fur  den  Betrieb  nothwendig  ist.“*) 

2.  Im  wirtbschaftlichen  Zusaminenhange  mit  dem  ubrigen  Gnind- 
besitze  lafst  der  abzutretende  Theil  sich  ohne  Mehrkosten  auf  der  gleich 
hohen  Koltur  wie  der  Restbesitz  erhalten  und  ist  durch  die  gemeinschaft- 
jiche  Bewirthschaftung  des  grOfseren  Areals  die  intensivere  Kultur  des 
Gauzen  verhaltnifsm&fsig  weniger  kostspielig  und  lohnender,  z.  B.  beim 
Wein-,  Obst-,  Tabak-,  Kaps-Bau  u.  s.  w.,  Verwendung  theurerer  Arbeits- 
und  Aufsichtskrafte,  Dungniittel,  Masehinen  u.  s.  w.  Ohne  den  wirthschaft- 
lichen  Zusammenhang  entfallen  diese  Vortheile  und  wird  die  intensivere 
Oder  hfibere  Kultur  fur  den  abzutretcnden  Theil  wie  fur  den  Restbesitz 
unmOglicb  oder  docb  verhaltnifsmafsig  kostspieliger  und  daher  weniger 
eintraglich.  Auch  hierin  kann  der  Mehrwerth,  welchen  der  abzutretende 
Theil  durch  seinen  wirthschaftlichen  Zusammenhang  mit  dem  Ganzen  hat, 
gefunden  werden.**) 

Iminerhin  ist  aber  bei  alien  solchen  V'ortheilen,  die  sieh  aus  den 
wirthschaftlichen  Eigenschaften  der  Grundsucke  in  Beziehung  auf  einander 
ergeben,  ihre  ortliche  Lage  deshalb  nicht  ohne  Einflufs,  weil  mit  der 
steigenden  Entfernung  die  Einwirkung  dieser  Eigenschaften  verschiedener 
Grundstucke  auf  einander  immer  geringer  wird  und  in  allzuweiter  Ent- 
femiing  nach  wirthschaftlichen  Erfahrungssatzen  verschwindet  und  ihren 
Werth  verliert.  (Seydel,  1.  A.,  S.  27.)  In  dieser  Hinsicht  bemerken 
Bahr  und  Langerhans,  S.  39,  40,  ganz  zutreffend:  „\Venn  in  weiterer 
Entfernung  von  einander  gelegene  Grundstucke  wirthschaftlich  fur  einander 
benutzt  werden,  so  kann  diese  Benutzung  ohne  Zweifel  auch  besondere 
Vortheile  in  sich  tragen;  es  kommt  aber  fur  deren  Werth  in  Betracht, 
dafs  den  Grundstucken  in  ihrer  Beziehung  zu  einander  leicht  eine  grbfsere 
Anzahl  anderer  Grundstucke  Konkurrenz  macht,  eine  Anzahl,  die  mit  der 
GrOfse  der  Entfernung  in  quadratischer  Progression  whclist  Mit  dieser 
Konkurrenz,  wo  sie  wirklich  eintritt,  hiirt  dann  die  Ausschliefslichkeit 
deijenigen  Beziehung  auf,  welche  den  Werth  der  Grundstucke  in  ihrer 
Verbindung  mit  einander  erhiiht.  Es  wird  daher  geboten  erscheinen,  in 
jedem  Falle,  in  welchem  ein  Mehrwerth  des  abzutretenden  Theils  eines 
Gmudstiicks  wegen  seines  wirthschaftlichen  Zusammeuhaugs  mit  dem 
Ganzen  beansprucht  wird,  was  leicht  zu  ubertriebenen  Forderungen  gemifs- 
braucht  werden  kOnnte,  sorgfiUtig  zu  prOfen,  ob  die  Erfordernis.se  eines 

*)  Krkannt  vom  3.  Ziv.-Sen.  des  Reichsger.  nnterm  25.  Novbr.  1884.  Eisenbahn- 
rechtl.  Entseb.  Bd.  3,  S.  417. 

*•)  Daicke,  S.  60,  61.  Bessel  n.  Kflhlwef  ter,  S.  148.  Griinhut,  S.  102. 
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Zusatzcs  zu  (lem  gemeinen  Werthe  in  Folge  des  wirthschaftlichen  Zu- 
sammenhangs,  der  Ortlichen  Trennung  ungeachtet,  vorhanden  sind, 
Oder  ob  der  verlangte  Zusatz  iiieht  schon  bei  Feststellung  des  gemeinen 
Wertbs  des  enteigneten  Theils  Berucksichtigung  gefunden  hat.“ 

Diese  Ausfiibrungen  fuhren  filr  brtlich  wie  fur  wirthschaftlich  zu- 
sammenhangenden  Grundbesitz  anf  die  sinngemasse  Anwendung  des  im  § 10 
Absatz  1 des  Enteignungsgesetzes  ausgesprochenen  Grundsatzes.  Fur 
den  abzutretendcn  Theil  mufs  der  Eigenthumer  des  Restbesitzes  einen 
Entschadigungsbetrag  erhalten,  welcher  erforderlich  ist,  damit  er  ein 
anderes  Grundstuck  — in  Verbindung  mit  dein  Restbesitze  — in  derselben 
Weise  und  mit  gleichem  Erfolge  benutzen  kann.  Die  Berucksichtigung 
des  subjektiven  Moments  erstreckt  sich  bei  Theileuteignungen  nur  so- 
weit.  dafs  die  Gemeinschaftlichkeit  des  Besitzes  beider  Grundstueke  — des 
abzutretenden  und  des  Restbesitzes  — in  der  Person  des  Eigentbumers, 
die  Personenidentitat,  in  Betracht  gezogen  werden  mufs,  d.  h.  der  Theil 
nicht  fur  sich  alleiu  und  losgetrennt  vom  Uebrigen  objektiv  abgeschatzt 
werden  darf.  Im  Uebrigen  aber  ist  nach  dem  Prinzipe  der  Bemessuug 
des  objektiveu  Werthes  nuumehr  festzustellen,  welchen  Mehrwerth  fur 
jedermann  diese  Verbindung  — drtliche  oder  wirthschaftliche  — nach  der 
allgemeinen  Verkehrsanschauung,  nach  Zeit  und  Gcgend,  darstellt. 

B.  Der  Minderwertli  des  ilbrigeii  Gruiidbesitzes. 

Abs.  2 des  § 8 beslimmt  ferner,  dafs  die  Entschadigung  uni- 
fassen  soil: 

„Den  Minderwertli,  welcher  fur  den  ubrigen  Grundbesitz 
durch  die  Alitretung  entsteht.“ 

Der  Eigenthumer  kann  durch  die  Abtretung  eines  Tlieils  seines  Ge- 
sammtbesitzes  Nachtheile  erleiden,  welche  iiber  den  Idofsen  objektiveu 
Werth  des  alizutretenden  Theils  hinausgehen.  Sein  Restbesitz  kann  nach 
der  Abtretung  weniger  werth  sein,  als  sich  durch  einfache  Subtraktion 
des  objektiveu  Werths  des  enteigneten  Stiickes  von  dem  objektiveu  Werthe 
<les  bisherigen  Ganzen  ergiebt.  Soil  ihin  vollstiindige  Entschadigung  zu 
Theil  werden,  so  mufs  ihm  dieser  Unterschied,  dieser  Miuderwerth  ersetzt 
werden  (Dalcke,  S.  Gl,  Anm.  22  b und  § 9 Enteign.-Ges.).  Der  Minder- 
werth  kann  nun  dariu  bestehen,  dafs  der  abzutretende  Theil  durch  seinen 
— firtliclien  oiler  wirthschaftlichen  — Znsanimenhang,  (lurch  seine  Ein- 
wirkung  auf  das  Uebrige  diesem  besoudere  Vortheile  hot,  welche  durch 
die  Abtretung  verloren  gehen,  dafs  jener  Theil  das  Uebrige  nutzungs- 
taiiiger  und  daher  werthvoller  inachte,  als  es  ohne  den  Theil  ist.  Die  be- 
sonderen  Vortheile,  welche  dor  alizutrctende  Theil  durch  seinen  Zu- 
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sammenhiing  dem  Restbesitzer  bot,  entsprechen  aber  genau  den  besonderen 
Xaehtheilen,  welche  der  Restbesitz  durch  die  LOsung  des  Zusanimen- 
hanges  erleidet.  Eine  nShere  Betrachtung  und  Vergleichung  lehrt,  dafs 
beide  sieh  vollst&ndig  decken,  dafs  der  Besitz  des  abzutretenden  Theils 
fur  den  Eigenthumer  diejenigen  besonderen  Vortheile  bat,  welche  dem 
Werthe  nach  den  Nachtheilen  entsprechen,  die  dem  Eigenthumer  durch 
den  Verlust  jenes  Theils  entstehen.  (Erk.  des  Reichsger.  v.  26.  Mai  1880, 
oben  S.  33). 

1.  Wenn  also  einerseits  der  Zusammenhang  des  abzutretenden 
Theils  mit  dem  Reste  insofern  einen  Mehrwerth  des  Theils  begrundet, 
als  nur  dadurch  das  Ganze  zu  baulichen  Zwecken  (als  Banplatz)  oder  ge- 
werblichen  Anlagen  verwendbar  ist,  S.  36,  so  entsteht  andererseits  durch 
die  Abtretung  ein  Minderwerth  fiir  den  Restbesitz,  weil  letzterera 
dadurch  diese  Beschaffenheit  und  Verwendbarkeit  entzogen  wird. 

2.  Wenn  ferner  einerseits  der  Zusammenhang  des  abzutretenden 
Theils  mit  dem  Re.stbesitze  insofern  einen  Mehrwerth  des  Theils  zur 
Folge  hat,  als  nur  dadurch  die  unmittelbare  Verbindung  aller  Theile 
untereinander  und  init  den  Verkehrswegen  bedingt  ist  (S.  36),  so  entsteht 
andererseits  durch  die  Abtretung  ein  Minderwerth  fur  den  Rest- 
besitz, weil  letzterem  dadurch  diese  Verbindung  unterbrochcn,  erschwert 
Oder  abgeschnitten  wird.*) 

3.  Bedingt  weiter  hier  der  Zusammenhang  des  abzutretenden 
Theils  mit  dem  Restbesitze  insofern  einen  Mehrwerth  des  Theils,  als 
dadurch  dem  Restbesitze  VcrschCnerungen  und  Annehmlichkeiten  zu  Theil 
werden  (S.  36),  so  entsteht  dort  umgekehrt  durch  die  Abtretung  ein 
Minderwerth  fiir  den  Restbesitz,  w'eil  letzterem  dadurch  jene  Ver- 
schOnerungen  und  Annehmlichkeiten  entzogen  werden,  die  ihni  die  Ver- 
binduug  mit  dem  enteigneten  Theile  bot. 

4.  Wenn  sodann  auf  der  einen  Seite  der  Zusammenhang  des  ab- 
zntretenden  Theils  mit  dem  Re.stbesitze  insofern  einen  Mehrwerth  des 
Theils  darstellt,  als  dadurch  eine  besondere  Nutzungsart  und  entsprechend 
gesteigerte  Rentabilitat  fur  den  Restbesitz  ermoglicht  wird  (S.  41),  so  entsteht 
auf  der  anderen  Seite  durch  die  Abtretung  ein  Minderwerth  fur  den 
Restbesitz,  weil  letzterem  dadurch  diese  Mbglichkeit  genommen  wird. 
So  bemerkt  Gninhut  S.  102:  „Der  iibrig  bleibende  Theil  des  Grunde.s 

*)  Erkannt  vom  Ob.-Trib.  nnterm  23.  Oktbr.  1872.  Striethorst,  Bd.  86  S.  294, 
«om  2.  Bilfs-Sen.  des  Beichsger.  unterm  11.  Oktbr.  1880.  Eiseubahnrecbtl.  Entsch.  Bd.  1 
3. 286.  — 6.  Ziv.-Sen.  unterm  3.  Novbr.  1880,  das.  Bd.  1 S.  299.  — 3.  Ziv.-Sen.  unterm 
1.  Juli  1884,  das.  Bd.  4 S.  1.  — 8.  Mai  1886,  das.  Bd.  6 S.  166.  — 12.  Mai  1886,  da.s. 
Bd.  5 S.  277.  — 30.  April  1887,  das.  Bd.  6 S.  343. 
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wird  nun  inOglicher  Weise  fur  jene  Art  der  Beniitzung,  fur  welche  das 
(irundstuck  bisher  bestinimt  war,  zu  klein,  oder  die  Bewirthschaftung  des- 
selben  wird  sehwieriger,  die  Bebauung  ungunstiger  und  kostspieliger  (ebenso 
V.  Rohland,  S.  70);  z.  B.  wenn  einem  Gasthofsgrundstucke  durch  Ab- 
trennung  eines  Landstreifens  die  An-  und  Abfahrt  der  Fuhrwerke  und 
<lamit  die  Bewirtbsehaftung  erschwert  wird.*) 

Zur  Begrfmdung  de.s  Minderwerths  ist  jedoch  nicht  allein  der 
Nacliweis  erforderlich,  dafs  da.s  Re.stgrundstiick  nicht  inehr  in  gleiclier 
Weise  wie  bislier  zu  benutzen  ist,  sondem  dafs  auch  andere  sich  als 
nibglicl)  darbietende  Benutzungsarten  init  Nachtlieilen  verknupft  sein 
warden.**) 

6.  Wenn  endlich  oben  S.  43  geltcnd  geniacht  ist.  dafs  der  Zusam- 
menhang  des  abzutretenden  Theils  mit  dem  Restbesitze  insofern  eineu 
Mehrwertli  des  Theils  in  sich  schliefst,  als  dadurch  die  Bewirthschaftung 
des  Ganzen  eine  verhaltnifsmhfsig  weniger  kostspielige,  daher  lohnendere 
und  intensivere  .sein  kann,  so  lafst  sich  auch  anffdiren,  dafs  aus  der 
Abtretung  ein  Minderwerth  fur  den  Restbesitz  ent.steht,  weil  letz- 
teretn  dadurch  diese  Vortheile  der  Bewirthschaftung  verloreu  gehen. 

Die  Anrechnung  des  Mehrwerths  de.s  abzutretenden  Theils  schliefst 
hiernach  knnsequent  die  Anrechnung  des  Minderwerths  des  Restbesitzes 
aus.  Wfirde  man  beides  in  An.schlag  bringen,  so  wurde  der  Eigenthumer 
do p pelt  entschiidigt  werden,  niiinlich  einerseits  fur  die  V^ortheile,  die 
der  abzutretende  Theil  dem  Restbesitze  hot.  und  andererseits  fiir  die 
entsprechenden  Xachtheile,  die  als  Folge  des  Verlustes  seiner  Vortheile 
dem  Restbesitze  durch  ilie  .\btretung  entstanden  sind.  Die  Fassung  des 
(Jesetzes,  welche  sowohl  den  Mehrwertli  des  Theils,  als  den  Minderwerth 
des  Restes  auffuhrt.  enthalt  daher  ein  Zuviel.  Es  hiitte  — strcng  ge- 
nnmmen  — da.s  eine  oder  das  andere  genugt.  Sie  darf  daher  nicht  dahin 
verstanden  werden,  dafs  beides  neheneinander  in  Anschlag  zu  bringen  ist, 
sondern  dient  nur  zur  Verdeutlichung  und  soli  ausdrucken,  dafs  der 
gesammte  Sehaden  der  Zerstiicklung  — gleichviel  ob  als  Verlust  des 
.Mehrwerths  des  abzutretenden  oder  als  Minderwerth  des  verbleibendeu 
Theils  aufgefafst  — dem  Eigenthumer  zu  ersetzcn  ist. 

Von  diesem  Gesichtspuiikte  aus  sollen  hier  noch  einige  weitere  Mo- 
mente  als  Xachtheile  der  Zer.stucklung  angeffilirt  werden,  welche  dem 
Restbesitze  hilufig  durch  die  Abtretung  entstehen  und  seinen  Minderwerth 

*>  Krkaniit  vom  3.  Sen.  des  Ob.-Trib.  untenii  25.  Oktober  1872.  Striet- 
horat,  Bd.  26  8.  294. 

*•)  Erkannt  vom  3.  Ziv.-Sen.  des  Reichsger.  untcrm  18.  .Septbr,  1880.  Eisenbahn- 
rechtl.  Entsch.  Bd.  1 S.  266. 
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bediugen,  obwohl  sie  uingekehrt  aueh  als  V'ortheile  des  abzutreteuden  Theils 
hiog(‘st«llt  werden  kdnnten,  wekhe  den  Mehrwertli  desselben  zur  Folge 
haben  uud  als  solcher  in  Anrechnung  zu  bringen  w^ren. 

6.  Vor  der  Abtretung  war  der  ilbrige  Grundbesitz  dureli  die  Lage 
and  Beschaffenbeit  des  abzutrctenden  Theils  (Graben,  Teich,  Hecke)  naeh 
aafsen  genflgend  abgeschlossen  und  gesichert.  Dureh  die  Abtretung  (ins- 
besondere  bei  Durehschneidung)  sind  besondere  Schutzanlagen:  Einfriedi- 
gungen,  lleeken,  Schlagbaume,  Zaune.  Herriditungs-  und  Arrondirungs- 
anlagen.  nder  besonderes  Bewaebungspersonal,  vernielirte  Aufsichtskostcn 
nothwendig,  um  diisselbe  in  sachentsprediender  Weise  fernerhin  benutzen 
zu  konnen,  dereii  Herstellung  uud  Unterhaltung  die  Ausgaben  fur  den 
fibrigen  Restbesitz  erhfthen,  inithin  einen  Minderwerth  herbeifuliren. 

Die  Theorie  erkennt  dieses  Moment  ubereinstimmend  an:  „Enter 
dem  Minderwerth,  bemerken  Biihr  und  Langerlians  S.  B7  — welcher 
fur  den  ubrigen  Grundbesitz  dureh  die  Abfrennung  entsteht,  werden  auch 
die  Knsten  einer  neuen  Einrichtung  zu  verreehnen  sein,  welche  der  Eigen- 
thunicr  seinem  Grundstucke  geben  niufs.  uni  dasselbe  in  saehentspreeliender 
Weise  femerbin  benutzen  zu  konnen  (z.  R.  die  llerriehtung  neuer  Befriedi- 
iningen).“  So  aueh  Grunhut  S.  102,  103:  ,,ln  Folge  der  Enteignung  eines 
Theils  des  Grmides  und  Bodens  kiinnen  noch  andere  wichtige  Folgen  fiir 
den  Rest  eintreten,  z.  B.  die  Aufhebung  der  Umzilunung  (Eisengitter, 
Mauerwerk),  so  dafs  eine  neue  Errie.litung  nothwendig  wird.  Auch  dies 
ist  eine  direkte  Folge  der  Enteignung,  denu  die  Enteignung  ist  es,  welche 
den  Enteiguer  als  neuen  Eigenthumer  mitten  in  das  Innere  des  bisher  ge- 
schlossenen  Grundstueks  hineinfuhrt.*) 

7.  Vor  der  Abtretung  war  fur  den  Restgrundbesitz  die  Miigliehkeit 
vorhanden,  Servituten,  welche  zum  Ganzen  als  dem  herrschenden  Grund- 
stucke gehorten,  an  dritten  Grundstucken  auszuiiben.  Dureh  die  Abtre- 
tung ist  diese  MOglichkeit  entfallen  und  dem  Restgrundbesitze  ein  Minder- 
werth in  HOhe  des  Werthes  der  iiicht  inehr  ausubl)aren  Servituten  zuge- 
fugt  (s.  W.  Koch,  S.  97b). 

8.  Vor  der  Abtretung  \var  die  Verbindung  der  einzelnen  Theile 

cine  leichte,  schnelle  und  uninittelbare,  dahor  wirthschaftlich  vortheil- 
hafte,  weil  der  ahzutretende  Theil  die  ubrigen  Theile,  sei  es  iinter 
sich,  sei  es  init  den  Verkehrswegen.  verband.  In  Folge  der  Ab- 

*)  Vergl.  uoch:  Bessel  und  KlUilwetter,  S.  lOU-148.  \V.  Koch,  S.  97c. 
Thiel,  S.  31-  Dalcke,  S.  57,  5S,  61.  v.  Kohland,  3.  70  und  .\nra.  18.  Rauda, 
S.  (55  und  Aum.  54e.  Liibell,  S.  58. 

Ebenso  auch  die  Praxis;  Erk.  des  Ob.-Trib.  v.  31.  .Tan.  1869.  Strietliorst,  Bd.  32, 
S.  181  and  28.  Novbr.  1859.  Striethorst,  Bd.  35,  S.  284  (Nothwendigkeit  der  Aniage 
von  Schlagbftumei;  und  Einfriedigungen). 
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tretung  — namentlich  bei  Durchschneidung  — ist  die  direkte  Verbindnng 
der  iibrigen  Tlieile  des  Restgrundbesitzes  unter  einander  oder  — wenn  das 
expropriirte  Terrain  auch  als  Zugang  diente  — auch  mit  den  Verkehrs- 
wegen  u.  s.  w.  erschwert,  unterbrochen  und  abgeschnitten,  nur  durch  TJm- 
wege  und  Ueberwindung  anderer  Schwierigkeiten  (steile  Auf-  und  Ab- 
fahrten,  Wasserfurten,  Briicken  u.  s.  w.)  zu  ermbglichen,  daher  die  Be- 
wirthschaftung  erschwert  und  verzogert.  Diese  Wirtbschaftserscbwer- 
nissc  machen  den  Restgruudbesitz  minderwerthig.*) 

Zu  diesen  Wirthschaftserschwernissen  rechnet  das  Obertribunal 
die  Uniwege,  die  erschwerte  Beaufsichtigung,  die  nothwendig  ge- 
wordene  Haltung  eines  besonderen  Hirten,  die  Bewaltigung  von 
Wegesteigungen  (durch  Vermehrung  der  Zugkrafte).  die  Verwenduug 
von  Grand  und  Boden  zu  einem  neueu  Wege.**)  In  diesem  Sinne 
ist  ferner  eine  Gasthausbesitzung  als  minderwerthig  erachtet  worden, 
welche  hauptsachlich  vom  Fuhrwerksverkehr  lebte  und  aus  der  eine  Par- 
zelle  derartig  lierausgeschnitten  worden,  dafs  nuninehr  ein  lebhafter  und 
dem  Verkehr  der  Fuhrwerke  hinderlicher  Eisenbahnverkehr  sich  hart  vor 
der  Thur  des  Gasthofs  bewegt,  und  dafs  aufserdem  die  Anfahrt  erschwert 
ist.***)  Ferner  ein  Gartenland,  welches  durch  die  ZerstOckelung  in 
zwei  Theile  Erschwerung  in  der  Bestellung  und  Aufsicht,  sowie  Ver- 
schlechterung  der  Anfuhr  von  dem  allgemeinen  Kommunikationswege  er- 
fahreii  hatf),  ein  Gutshof,  von  welcliem  Ackerparzellen,  welche  einen 
Bestandtheil  des  zusammenhangenden  Gutskomplexes  bildeten  und  als 
solcher  raitbewirthschaftet  warden,  abgeschnitten  warden,  wegen  Wirth- 
schaftserschwerung  durch  Umwegsnachtheileti')i  durch  Durchschneidung  und 
Wegekassirung.ftt)  „Wird  demEigenthuiner  aus  einem  zusammenhangenden 
Grand  stuck  ein  Theil  behufs  Anlage  einer  Eisenbahn  herausgeschnitten, 
so  gebuhrt  ihni  die  in  Folge  der  Enteignung  zu  zahlende  Entschadigung 
auch  dafur,  dafs  das  verbleibende  Restgrundstiick  schwerer  zu  bewirth- 

•)  Vergl.  Bessel  und  Kilhiwetter,  S.  106-148.  W.  Koch,  S.  97c.  Thiel, 
S.  31.  Griinhnt,  8.  102.  Prazak,  S.  153.  v.  Hohland,  S.  70  und  Anm.  16-17. 
Randa,  S.  656  und  Anm.  65.  Dal  eke,  8.  57.  Bering,  8.  106—107. 

**)  Erk.  d.  3.  Sen  d.  Ob.-Trib.  v.  31.  Jan.  1869.  Striethorst,  Bd.  32  8.  181. 
*••)  Erkannt  V.  3.  Sen.  d.  Ob.-Trib.  nnterm  25.  Oktbr.  1872.  Striethorst,  Bd.  86 
8.  294  und  nntenn  28.  Febr.  1878.  Striethorst,  Bd.  98.  8.  329. 

•j-)  Erkannt  v.  3.  Sen.  des  Ob.-Trib.  unterm  31.  Jannar  1876.  Bohlmann  I.,  8.  57. 
•f'i’)  Erkannt  vom  2.  Hilfs-Sen.  des  Roiebsger.  nnterm  11.  Oktbr.  1880.  Eisenbahn- 
rechtl.  Entsch.  Bd.  1 8.  286  und  vom  6.  Ziv.-Sen.  des  Reichsger.  unterm  3.  Novbr.  1880, 
eod.  8.  209. 

•{•■{•■}•)  Erk.  vom  5.  Ziv.-Sen.  des  Reiebsger,  unterm  19.  Septbr.  1888.  Eisenbalin- 
rechtl.  Entsch.  Bd  3 8.  105. 


Digitized  by  Google 


Beitriige  znr  Lehre  von  der  Enteignnng. 


49 


scbaften  z.  B.  dafs  ihm  die  Bemitzung  eines  Fufswege.s  ued  der 

Zugang  zu  einem  offentlichen  Wege  entzogen  und  er  hierdurch  zu  Um- 
wegen  genOthigt  ist.**) 

Der  Miuderwerth  fur  derartige  Wirthschaftserscbwerungeu  darf  aber 
nnr  nacb  den  rationellen  GrundsStzen  der  allgemeinen  Verkebrsanscbauung 
gefordert  werden.  1st  also  in  Folge  der  Expropriation  ein  Grundstuck  ge- 
theilt,  z.  B.  durcb  einen  Durcbsticb  znr  ReguJirung  einea  Flufsbettes,  so 
ist  der  Expropriant  nieht  gebalten,  es  unter  alien  Umstftndeu  den  Expro- 
priaten  moglicb  zn  macben,  die  abgetrennten  Liindereien  wie  friiber  zu  be- 
nntzen  oder  ibni  an  Minderwertb  einen  Betrag  zu  erstatten,  fur  welcben 
er  die  bierzu  erforderlicbeu  Verbindungsanlagen  berstellen  kann,  aucb  wenn 
dicse  Kosten  unverbfiltnifsmkfsig  libber  sein  wurden,  als  der 
aus  der  weiteren  wirtbscbaftlicben  Verbindung  zu  gewilrtigeude 
Nutzen.  Nur  in  der  Entziehung  des  letzteren  besteht  der  zu  ersetzende 
Minderwertb. ••*) 

In  diesem  Sinne  fiibrt  aueb  das  Reichsgericbt  aus:  „Uin  deii  durcb 
(lie  Enteignnng  und  die  Zerscbneidung  des  kliigerischcn  Plans  entstandenen 
Schaden  ricbtig  zu  beraessen,  raufs  zwar  einerseits  der  Vortbeil  und  der 
Ertrag  des  fruber  zusammenbangenden  Planes  gescbatzt,  anderersoits  aber 
daron  ausgegangen  werden,  dafs  der  Exproprial  nacb  Art  eines  verstfin- 
digen  Landwirtbs  die  Eintheilung  und  Frucbtfolge,  iiberhaupt  die  Bewirth- 
schaflung  der  nunuiebr  getrennten  Tbeile  der  neuen  Saeblage  anpassen, 
die  jetzt  bervortretenden  Uebelstande  in  der  Ab-  und  Zufabrt  beseitigen, 
nicht  aber  unwirtblicb  und  willkurliob  ziir  Abwendung  des  Scbadeiis  nicbts 
untemebmen.  vielmebr  in  der  alten,  nicbt  mebr  passenden  Weise  verbarren 
werde.  Seinem  berecbtigten  Anspruche  wird  geiifigt,  wenn  ibm  neben  dem 
Ersatz  der  unwiederbringlicben  Einbnfse  der  Betrag  gewahrt  wird.  welcber 
zur  mOglirhst  vortbeilbaften  Ausnutzung  der  verbliebenen  Tbeile  erforder- 
lifh  ist.  Daraus  foigt  aber  keineswegs,  dafs  der  Expropriat  solcbergestalt 
zum  facere.  naralicb  zur  verstandigen  Aenderung  und  Korrektur,  ge- 
zwnngen  wurde:  es  stebt  bei  ibm,  oh  er  letztere  vomebmen  oder  ob  er 


’)  Erkannt  void  3.  Ziv.-Sen.  des  Reichsger.  unterni  17.  Juni  1884.  Eisenbahn- 
rechtl.  Eatsch.  Bd.  3 S.  232. 

••  I Erkannt  Tom  3.  Ziv.-Sen.  des  Reichsger.  unU  5.  Jnli  1884.  Eisenbahnrecht- 
licbe  Entscb.  Bd.  4 S.  1.  Entsch.  des  Reichsger.  Bd.  13,  S.  244.  Vergl.  anch  5.  Ziv.- 
iieii.  Torn  8.  Mai  1886,  Eisenbabnrechtl.  Entsch.  Bd.  5 S.  1&5  (zeitweise  Hemmung  der 
Passage  nber  den  Bahnilbergang)  — 12.  Mai  1886  das.  Bd.  5 S.  277  (uugeeignete 
Ueberfahrt  ttber  die  Eisenbahn)  — 30.  April  1887  das.  Bd.  6 8.  343  Verlegung  der 
biiherigen  Zngangswege). 

**•)  Vergl.  Erk.  des  3.  Sen.  des  Ob.-Trib.  v.  17.  Septbr.  1866.  Striethorst, 
Bd.  63  S.  347. 

ArchiT  f\lr  Eis»Qb»baweBeiL  4 


Digitized  by  Google 


60 


Beitrttge  lar  Lebre  von  der  Enteignniig;. 


onter  Eonaerrining  der  Unzatr&glichkeiten  die  gew&hrte  Entech&digmig 
anderweit  verwenden  will."*) 

9.  Vor  der  Abtretung  konnte  der  Eigenthumer  den  fibrigen  Grund- 
besitz  gegen  alle  Nachtheile  ans  stOrendera  Ban  (z.  B.  Veranderang  der 
W'asserverb&ltnisse,  Versiegung  von  Brunnen,  Hinderung  |der  Drainage. 
Erschwemng  der  Ab-  nnd  Znfahrt,  Verlnst  des  Lichts  und  der  Anssicht, 
der  Luft,  des  Windes  u.  s.  w.)  und  Betrieb  (z.  B.  dnrch  Immission  von 
Ranch,  Fnnken,  Stanb,  Erschutterung  des  Bodens  nnd  der  Geb&ude,  Ge- 
r&nscb  und  Getbse  u.  s.  w.)  anf  dem  abzutretenden  Theile  kraft  seines 
Eigenthums-  und  Verfugungsrechts  uber  denselben  schfltzen.  — Durch 
die  Abtretung  ist  dem  Eigenthumer  die  MOglichkeit  entzogen,  von  dem 
Restbesitz  derartige  Nachtheile  abzuwenden.  Der  Restbesitz  ist  also 
dieses  Schutzes  beraubt  und  dadurch  in  seinem  Werthe  vermindert. 

Es  ist  jedoch  eine  der  bestrittensten  Fragen  des  Enteignungsrechts, 
ob  der  Expropriat  fdr  diesen  Minderwerth  aus  den  nachtheiligen  Folgen 
des  Bans  und  Betriebs  des  die  Enteignung  bedingenden  Cnterneh- 
mens  Entschadigung  aus  dem  Fundament  der  Enteignung  bean- 
spruchen  darf? 

Die  Entschadigung  umfafst  nach  § 8,  Absatz  2: 

„Den  Minderwerth,  welcher  fur  den  ubrigen  Grundbesitz  durcb 
die  Abtretung  entsteht.“ 

Die  Frage  ist,  ob  zu  den  Nachtheilen  dnrch  die  Abtretung  nur 
diejenigen  gehOren,  welche  unmittelbar  und  ausschliefslich  aus  der  Ab- 
tretnng  selbst,  aus  der  Eigenthnmsentziehung,  der  blofsen  Lostrennung 
des  abzutretenden  Theils  von  dem  Uebrigen  an  sich  folgen,  oder  auch 
diejenigen,  welche  mittelbar  erst  durch  den  demnachst  auf  dem  abge- 
tretenen  Theile  von  dem  Unternehmer  bewirkten  Ban  und  Betrieb,  aus 
dem  Gebrauche  und  der  Verwendnng  des  erworbenen  Stucks  erwachsen 
— mit  anderen  Worten:  ob  „durch  die  Abtretung"  bedeutet,  durch 
die  Lostrennung  und  Eigeothumsentziehung  des  Theils  an  sich  ohne  Be- 
rucksichtigung  seiner  kunftigen  Bestimmung  — oder  mit  BerQcksichtigung 
seiner  kunftigen  Bestimmung. 

Und,  wenn  die  letztere  Alternative  zu  bejahen  ist,  so  knflpft  sich 
daran  die  weitere  Frage,  ob  ebenso  wie  die  nachtheiligen  Folgen, 
auch  die  vortheilhaften  Folgen  des  Unternehmens  fur  den  Restbesitz 
in  Anschlag  zu  bringen  sind,  und  in  welcher  Weise  die  Anrechnung  des 
Werthes  der  letzteren  auf  die  Entschadigung  zu  erfolgen  hat, 

*)  Erkannt  vom  6.  Ziv.-Sen.  des  Beichsger.  anterm  19.  September  1883.  Eisen- 
bahDrechtl.  Entscb.  Bd.  3.  S.  106. 
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VVird  bei  der  Prufung  dieser  Fragen  zun&cbst  von  den  einschltlgigen 
Bestimmungen  des  preuTsischen  Enteignungsgesetzes  abgesehen,  so  mufs 
nach  dem  herrschenden  Prinzipe  der  Enteignung  davon  ausgegangen 
werden,  dafs  der  Enteignete  nnbedingt  voile  Entschbdigung  far  die 
Abtretung  des  enteigneten  Objekte  za  erbalten  hat,  derartig,  dafs  der 
Ersatz  — soweit  dies  uberhanpt  muglieh  — das  voile  Aequivalent  fur  den 
Werth  des  entzogenen  Eigenthums,  mithin  die  Differenz  des  VermOgens 
des  Enteigneten  vor  and  nach  der  Enteignung  darstellt. 

Wie  wird  nun  diese  VermOgensdiiferenz  unddamit  der  Entschftdigungs- 
betrag  gefunden?  Dadnrch,  dafs  die  Gesamintheit  aller  in  Folge  der 
Enteignung  auf  den  bisherigen  Besitz  des  Expropriaten  einwirkenden  Ein- 
flusse  and  die  dadurch  hervorgerufene  Werthveranderung  dieses  Besitzes 
ermittelt  wird.  Diese  Ennittlung  vollzieht  nun  die  allgemeine  Verkehrs- 
anschauung,  indem  sie  in  der  Feststellung  des  Kaufwerthes  des  Kestbesitzes 
die  Einwirkung  aller  Einttusse  der  Enteignung  auf  denselben  ungetheilt 
and  gleichzeitig  zum  Ausdruck  briugt.  Sie  bestimmt  und  schatzt,  wie 
viel  der  Restbesitz  in  Folge  der  Enteignung  noch  werth  ist.  Wflrde  nun 
die  allgemeine  Meinung  sich  darauf  beschranken,  bei  Theilenteignungen 
lediglieh  die  faktische  Abtretung  des  Theils  voin  ubrigen  Grundbesitze  in 
Betracht  zu  ziehen  und  damach  den  Werth  des  letzteren  zu  bemessen, 
ohne  Rucksicht  darauf,  welche  Folgen  — abgesehen  von  der  raumlichen 
Verkleinerung  des  bisherigen  Gesammtbesitzes  — die  Enteignung  aucli 
sonst  noch  fur  den  letzteren  nach  sich  zieht,  so  wfirde  dor  VermOgens- 
nachtheil  des  Expropriaten  nur  in  dem  Minderwerthe  bestehen,  welchen 
der  bisherige  Besitz  durch  die  Verringerung  um  jenen  Theil  erleidet 
Oder  in  dem  objektiven  Kaufwerthe  dieses  Theils.  Und  es  wQrde  alsdann 
diejenige  Auffassung  die  richtige  sein,  welche  die  Folgen  des  die  Ent- 
eignung bedingenden  Untemehmens  unter  alien  Umstanden  bei  der  Ent- 
schadigungsbemessnng  ganz  nnberucksicbtigt  lassen  will.*) 

In  Wirklichkeit  legt  sich  aber  die  allgemeine  Meinung  bei  Bestim- 
mung  des  Werths  des  Restbesitzes  eine  derartige  Beschrhnkung  nicht  auf. 
Sie  zieht  alsbald  und  ohne  Weiteres  die  Fragen  mit  in  Betracht,  zu 
welchem  Zwecke  die  Abtretung  erfolge,  was  mit  dem  abgetretenen  Stucke 
geschehen  solle  und  welche  RQckwirkung  aus  der  kunftigen  Bestim- 
mung  de.sselben  fur  den  Restbesitz  zu  erwarten  sei.  Und  indem  sie 

*)  8o  Banda  S.  656,  Anm.  55d.  v.  Kohland  S.  59,  60.  Prazak  S.  167,  No.  34. 
Meyer  a.  a.  0.  Bd.  6 S.  590,  591.  Bkhr  u.  Langerhans  S.  28  ff,  S.  48.  Bezael  u. 
Kahlwetter  I.  § 66  S.  106,  107.  § 75  S.  147,  148.  Erk.  dee  prenfe.  Ob.-Trib.  voni 
21.  Januar  1876-  Bohlmann  I.  S.  8,  9,  57—59.  12.  Jnli  1878  das.  8.  76—78  uiid 

16.  April  1872  (das.  I.  S.  33).  Erk.  des  3.  Hilfs-Sen.  des  Reichsger.  vom  26.  Mai  1880. 
Eieenbahnrechll.  Entsch.  Bd.  1 S.  177,  186. 
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solchergestalt  sofort  dem  niehr  oder  minder  sichereii  Kesultate  dieser 
Erwftgung  in  der  Werthbestimniung  des  Restbesilzes  entsprechenden  Aus- 
druck  verleiht,  berucksichtigt  und  berecbnet  sie  die  Folgen  des  die  Ent- 
eignung  bedingeuden  TJnteniehinens,  erwbgt  den  Zweck  der  Abtretung 
und  gewahrt  beiden  Faktoren  gleichzeitig  und  ungetrennt  den 
gebiihrenden  EinHufs  auf  die  Wertbbestinimung.  Soil  also  die  Knt- 
schadigung  eine  voile,  alle  Schuden  der  Enteignung  vollstUndig  und  ge- 
recht  ausgleichende  sein,  so  darl'  sie  nicht  allein  den  objektiven  Werth  des 
enteigneten  Stucks.  sondern  mul's  aueh  die  Wcrthveranderung  berueksieh- 
tigen,  welche  nach  der  allgeineinen  Meinung  und  Verkehrsanscbauung  der 
Restbesitz  durcb  die  Folgen  der  Enteignung  und  des  die  Enteignung  he- 
dingenden  Unternehmens  erleidet. 

Diese  Folgen  kfinnen  nun  fiir  den  Restbesitz  sowohl  naebtlieilige. 
wie  aueh  vortheilhafte  sein.  Der  Einflufs,  weleben  der  Bau  und  Betrieb 
des  die  Enteignung  bedingeuden  Unternehmens  auf  den  Restbesitz  ausiibt. 
kann  mOglicherweise  ein  ungfinstiger  sein  und  zu  eiuer  Werthver- 
minderung  fiibren.  er  kann  aber  aueh  ein  giinstiger  sein  und  zu  einer 
Werthsteigerung  des  Restbesitzes  beitragen.  Uaraus  entsteht  die  weitere 
Frage,  ob  nur  der  Minderwerth  aus  den  naehtheiligen  Folgen  oder 
aueh  der  Melirwerth  aus  den  vortheilhaften  Folgeu  uiid  in  welehem 
Omfange  in  Berucksichtigung  zu  ziehen  ist. 

Die  naehtheiligen  Folgen. 

Was  zuerst  die  naehtheiligen  Folgen  anlangt,  so  lassen  sich  die 
Nachtheile  oder  Sehilden,  welelie  der  Kigeuthiimer  an  seinem  Vermogen  in 
Folge  der  Expropriation  erleiden  kann,  in  gegenwartige  und  zu- 
kunftige  oder  in  unmittelbare  und  rnittelbare  scheiden. 

GegenwSrtig  und  uHmittelbar  ist  derjenige  Schaden  der  Enteig- 
nung zu  bezeichnen,  weleher  aus  der  nackten  Thatsaehe  der  Ablretung 
selbst  dem  Eigenthumer  erwiichst:  der  absolute  Eigeuthumsverlust  des 
abgetretencn  Grundstiiekstheil.s,  sowie  aller  Eigenthum.s-,  Nutzungs-  u.  s.  w. 
Rechte  aus  demselben  und  damit  im  Zusamnienhang  der  Naehtheil. 
weleher  dureh  die  Absehneidung  oder  Ileraussehneidung  dieses  Theils 
aus  dem  Gesammtbesitze  entsteht  und  dessen  Werth  in  wirthschaft- 
licher  u.  s.  w.  Hinsicht  mindert  — weleher  unverzuglieh  und  gleiehzeitig 
mit  der  Lostrennung  hervortritt.  Es  kommt  also  bei  diesem  Sehaden 
die  Frage  nieht  in  Betraeht,  was  dcr  neue  Eigenthumer,  der  Expropriant 
mit  dem  nunmehr  abgetretenen  Theile  vornehnien,  w'ozu  er  denselben  be- 
nntzen  und  verwenden  und  welehe  Folgen  diese  spatere  Verwendung  fur 
den  Restbesitz  haben  wird.  Solehe  gegenwiirtige  oder  unmittelbare 
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Schaden  fur  den  Restbesitz  sind  z.  B. : Verlust  der  Bauplutzqualitat  wegen 
zu  geringen  Unifangs  des  verbleibenden  Restbesitzes  oder  Abschneidniig 
von  der  Strafse,  V'erkehrs-,  Umwegs-  und  sonstige  Kommunikations- 
erschweniisse,  Notliwendigkeit  besonderer  Schutzanlagen,  Sicherheitevor- 
kehningen.  Einfriedigungen  u s.  w. 

Als  zukunftig  und  inittelbar  dagegen  ist  derjcnige  Schaden  der 
Enteignung  zu  bezeiclinen,  welclier  dem  Eigenthuiner  des  Restbesitzes  aus 
dem  Bau  und  Betriel)e  des  auf  dem  enteigneten  Grundstuckstheile  er- 
richteten  Untenichmens.  also  dadureh  entsteht,  dafs  der  Unternebmer  als 
neuer  Eigenthunier  dieses  Theils  denselben  zu  Bauten  und  Betrieben  ver- 
wendet,  weicbe  fur  den  Restbesitz  seliiidlieh  sind  uiid  demgemafs  seineii 
Wertli  vennindern.  Es  geliOren  daliin  z.  B.  als  Fnigen  des  Baus:  un- 
gfinstige  Veranderungen  der  Wasserverhaltnisse,  Versiegung  von  Bninnen, 
Himlerung  tier  Drainage,  StOrung  der  Ab-  und  Zullflsse,  Erschwerung  der 
All-  und  Zufalirt.  Verlust  des  Eichts.  der  Luft,  des  Windes  u.  s.  w.  — 
femer  als  Folgen  des  Betriebs:  Immission  von  Rauch.  Funken.  Staub. 
Erschutterung  des  Bodens  und  der  Gebiinde,  Gerhusch  und  GetOse  u.  s.  \v, 
Diese  S(diiUlen  der  Enteignung  lassen  sich  deshalb  rnit  Recht  als  kunftigi^ 
und  niittelbare  bezeichnen.  well  sie  sich  nicht  unniitfelbar  aus  der  Ab- 
tretung  des  Grundstiickstheils  ergeben,  sondern  erst  aus  dem  kiinftigen 
Bau  und  Betriebe  der  darauf  zu  errichtenden  Anlage. 

Es  i.st  nun  ohne  Zweifel  richtig,  dafs  jene  Nachtheile  nach  der  Art 
<les  die  Enteignung  bedingenden  Unternehmens  in  Zukunft  mit  einer  ge- 
wissen  Sicherheit  zu  erwarten  sind,  und  demgemafs  die  solchergestalt  be- 
grundete  Befurchtung  vor  derartigen  Nachtheilen  geeignet  ist.  iilsbald  mit 
<lem  Bekanntwerden  der  Enteignimg  oder  dem  Eintritt  derselben  — also 
iioch  vor  Beginn  des  Baues  oder  Betriebes  — den  Werth  des  Restbesitzes 
in  der  offentlichen  Meinung  herabzudrficken.  Aber  wenngleich  diese  Be- 
furchlung  zur  Zeit  der  Enteignung  in  der  Werthbeinessung.  ini  I’rci.se  des 
Restbesitzes  zum  Ausdruck  kommt.  so  bleibt  immerhin  der  Unterschied 
zwischen  beiden  Kategorien  von  Nachtheilen  nicht  zu  verkennen,  dafs  die 
einen  hereits  gegenwartig  und  mit  dem  Augenblicke  der  faktischen  und 
rechtlichen  Lostrennung  des  Theils  vom  Ganzen  beslimmt  vorhanden  sind, 
wahrend  es  bezuglich  der  anderen  z.  Z.  der  Enteignung  noch  ungewifs  ist, 
ob  uberhaupt  und  in  welchem  Umfaiige  sie  eintreten  werden.  Die  einen 
sind  gegenwartig  vorhanden,  nach  Existeiiz  und  Umfang  bestiminte  und 
perfekt  gewordene  Xachtheile,  die  amlcren  nur  befiirchtete,  kunftig  zu 
gewartigende,  und  daher  nach  Kxistenz  nnd  Umfang  noch  unbestimmte, 
noch  nicht  in  die  Wirklichkeit  getretene.  Es  stehen  daher  wie  LObell 
S.  61  zutreffend  ausspricht  — nicht  die  knnftigen  Xachtheile  als  solche. 
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sondern  die  durch  ihr  mehr  oder  minder  sicheres  Inaussichtstehen  bedingte 
gegenwartige  Preisminderung  in  Frage. 

Weil  aber  jedenfalls  auoh  diese  kunftigen  and  mittelbareii  Nachtheile 
bereits  z.  Z.  der  Enteignung  von  Einflufs  auf  die  Bemessung  des  Werthes 
des  Restbesitzes  sind,  so  mflssen,  wenn  der  Eigenthumer  narh  dem  herr- 
schenden  Prinzipe  der  Enteignung  voll  und  ganz  entschadigt  werden  soli, 
ihm  nicht  allein  die  gegenwartigen  nnd  unmittelbaren,  sondern  anch 
die  zukunftigen  und  mittelbaren  Nachtheile.  soweit  sie  mit  Sicherheit 
zu  erwarten  sind  und  in  einer  entsprechenden  Werthverminderung  des 
Restbesitzes  ihren  Ausdruck  finden,  ersetzt  werden.  Es  mufs  bei  richtiger 
Schatzung  sofort  bei  der  Enteignung  eines  Theilgrundstucks  die  Gefahr 
in  Anschlag  gebracht  werden,  welcher  der  Eigenthumer  durch  beliebige 
Verwendung  der  enteigueten  Grundfladie  in  Beziehung  auf  das  Restgrund- 
stuck  unterliegt  (Bahr  und  Langerhans,  S.  9ti).  Diese  Gefahr  ist  die 
vorweggenonimene  und  daruni  freilich  auch  ungenaue  Schatzung  der  bei 
der  kflnftigen  Verwendung  des  enteigneten  Grundstucks  dem  Restbesitze 
wirklich  entstehenden  Nachtheile  (Lobell,  S.  166). 

Es  wurde  dem  Prinzipe  der  vollstandigen  Entschadigung  nicht  ent- 
sprechen.  wenn  dem  Expropriaten  nur  fiir  die  unmittelbaren  Nachtheile 
Entschadigungsrechte  im  Enteignungswege  zuerkannt.  dagegen  bezuglich 
der  mittelbaren  Nachtheile  lediglich  die  allgemeinen  Schadensanspruche 
aus  dem  Nachbarrechte  oder  der  Ueberschreitung  und  dem  Mifsbrauche 
des  Eigenthumsrechts  zugestanden  werden  wiirden.  Denn  abgesehen  davon, 
dafs  die  danach  maglichen  und  zuliissigen  Anspriiche  zumeist  nicht  aus- 
reichen  wiirden.  urn  jene  mittelbaren  Nachtheile  auszugleichen,  ist  gegen 
diese  Annahme  vomehmlich  iler  Grund  durchschlagend,  dafs  es  sich  hier 
nicht  uin  eine  freiwillige  Veraufserung  handelt,  — bei  welcher 
der  Eigenthumer  sich  in  der  Lage  befindet,  in  der  Bemessung  des  Kauf- 
preises  fur  den  abzutretenden  Theil  bereits  jene  fur  den  Restbesitz  aus 
der  Bestimmung  und  kunftigen  Verwendung  der  ersteren  zu  befurchtenden 
Nachtheile  entsprechend  init  in  Anschlag  zu  bringen  — sondern  um  er- 
zwungene  Abtretung.  durch  welche  der  Expropriat  wider  seinen  Willen 
das  Vorland  verliert,  welches  sein  iibriges  Eigenthum  gegen  derartige 
Nachtheile  und  die  daraus  hervorgchende  Entwcrthung  bisher  schutzte, 
oder  da.s  im  Eigenthumsrechte  ipso  jure  liegende  Verbots-  und  Wider- 
spruchsrecht  gegen  jeden  dem  Restbesitze  nachtheiliKen  Hau  nnil  Betrieb 
auf  dem  nunmehr  zu  enteignenden  Theile.*) 

Es  kann  dem  auch  nicht  enfgegengehalten  werden,  dafs  der  Kxpro- 


*)  Bohimann,  Heft  1,  S.  9 If.  Paris  a.  a.  0.  S.  I.H  ff.  Liibell,  S.  61,  155  ff. 
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priat  bezuglich  seines  Restbesitzes  jedem  anderen  Adjazenten  gleich  stehe, 
welchem  nichts  enteignet  worden  sei,  und  daher  auch  Schadensanspruche 
nicht  erheben  kOnne,  welche  nicht  anch  solchen  Adjazenten  nach  den  all- 
gemeinen  Schadensnonnen  *des  Nachbarrechts  znst&nden.  Denn  jenen 
Nachbarn  ist  eben  niehts  enteignet  worden,  ihnen  gegenflber  liegt  kein 
Ezpropriationsfall  vor,  sie  stehen  also  unter  ganz  anderen  thatskchlichen 
und  recbtJichen  Verhftltnissen,  wie  der  Expropriat,  dessen  Anspruch  in 
den  obligatorischen  Beziehungen  wurzelt,  welche  durch  die  Enteignnng 
zwischen  ihni  und  dem  Exproprianten  herbeigefQhrt  sind.*) 

Die  Richtigkeit  dieser  Annahme  ergiebt  sich  aus  dem  Wortlaute 
und  der  Tendenz  des  prenfsischen  Enteignungsgesetzes  und  wird 
von  der  Praxis  der  Gerichte  in  ihrer  fiberwiegenden  Mehrheit  an- 
erkannt.  (Fortaetznng  folgt.) 

*)  Erkannt  vom  8.  Ziv.-Sen.  des  Reicbsger.  nntenn  i.  Jnli  1884.  Eisenbahn- 
recbtl.  EnUcb.  Bd.  4 S.  1 n.  nntenn  17.  Jnni  1884  das.  Bd.  8 S.  282. 
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Die  Neuregelung  des  Arbeiterpensionskassenwesens  bei  der 
preursischen  Staatseisenbahnverwaltung. 

Von 

Hoff,  Rechnunggrath  im  Minigterium  der  Sffentlichen  Arbeiten. 


Das  am  1.  Januar  1891  in  Kraft  getretene  luvuliditats-  uud  Alters- 
versifherungsgesetz  vom  22.  Juni  1889  unterwirft  alle  iin  Reich.sgebiete 
beschaftigten  Lohnarbeiter  der  Versicherung  und  erstreckt  sich  .somit  auch  / 
auf  die  bei  der  preufsischen  Staatseisenbahnverwaltung  aufserhalb  des 
Staat.sbeamtenverhaltnisses  besrbaftigten  zahlreiclien  Arbeiter  und  Hulfs- 
bediensteten,  auf  letztere,  so  weit  ihr  Jahresdiensteinkominen  den  Betrag 
von  2000  uz  nicht  ubersteigt.  Das  Gesetz  verlangt  eine  bestiramt  be- 
grenzte  Invaliditats-  und  Altersfursorge  fur  alle  Versieherungspfliehtige 
und  hat  defshalb  die  im  Bereiehe  der  Staatseisenbahnverwaltung  bishcr  in 
Wirksarakeit  gewesenen  beiden  Pensions-,  Wittwen-  und  Waisenkassen  fur 
die  Betriehsarbeiter  und  fur  die  Werkstattenarbeiter ’)  nicht  unberuhrt. 
lassen  kOnnen,  diese  Kassen  aber  nicht  entbehrlich  gemacht.  Wahrend 
namlich  die  Mitgliedschaft  hei  den  bisherigen  Pensionskassen  auf  das  zur 
Erledigung  dauernder  Geschafte  standig  erforderliche  Lohnpersonal  — am 
1.  Januar  18tU  etwa  92  000  Persouen  — beschrankt  war,  unterwirft  das 
Gesetz,  wie  bemerkt,  alle  Arbeiter  und  diejenigen  Hilfsbediensteten,  deren 
Jahresdien.steinkommen  den  Betrag  von  2 (XX)  .a  nicht  ubersteigt,  — am 
1.  Januar  1891  einschliefslich  des  standigen  Personals  etwa  2000X1  Per- 
sonen  — der  Versieherungspflicht.  Andererseits  gingen  die  Lei-stungen 
der  erwahnten  Pensionskassen  fiber  die  gesetzlichen  Ansprfiche  vielfach 
hinaus,  indem  die  statutenmfifsigen  Pensionen  zum  Theil  hOher  waren,  als 
die  gesetzlichen  Renten,  und  fiherdies  durch  die  Kassen  ffir  die  Hinter- 
bliebenen  der  Mitglieder  eine  Ffirsorge  durch  die  Gewahrungvon  Wittwen-, 
Waisen-  und  Sterbegeldem  getroffen  war,  welche  das  Gesetz  nicht  kennt. 
Bei  der  durch  das  letztere  bedingten  Umgestaltung  der  Verhaltnisse  kounte 
eine  Aufgabe  dieser  weitergehenden  Zwecke  nicht  wohl  in  Frage  kommen. 

')  Vergl.  Archiv  1887  S.  639  ft. 
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Eg  koDDte  sich  vielmehr  nnr  darum  handeln,  den  Easscn  unter  Erhaltung 
and  thunlichater  Verbesserung  der  fur  das  standige  Personal  geschaffenen 
besonderen  Fursorge  eine  Einriclitung  zu  geben,  welche  den  gesetzlichen 
Vorscbriften  entsprach. 

Hierzu  boteu  sich  zwei  Wege:  entweder  die  Versicherung  des  ge- 
sammten  versicherungspflichtigen  Eisenbahndieustpersonals  bei  den  ver- 
schiedenen  reichsgesetzlichen  Versicherungsanstalten  (§  41  des  Gesetzes)  und 
daneben  die  Fortfuhrung  der  seitherigeu  Pensionskassen  als  Zuschufs-, 
Wittwen-  und  VVaisenkassen  fiir  das  slhndige  Personal  (§36a.  a.  0.),  oder 
die  Umgestaltung  der  bestehendeu  Eassen  in  der  Weise,  dal’s  durch  die- 
selhen  sowohl  die  gesetzliche  InvaliditSts-  luid  Altersversicherung  fiir  das 
gesammte  der  Versicherungspllicht  unterliegende  Dienstpersonal,  als  auch 
zngleich  die  besondere  Invaliditats-  und  Hinterbliebenenfiirsorge  fur  das 
stkndige  Personal  erfullt  wird.  Diesen  zweiten  Weg  erklart  das  Gesetz 
im  § 5 fur  zuliissig.  Die  danadi  zugelasseueu  Easscneinrichtungen  treten 
in  die  Gesammtorganisation  der  reichsgesetzlichen  Invaliditats-  und  Alters- 
versicherung als  selbstandige  Glieder  derart  ein,  dafs  bei  der  Bemessung  der 
reichsgesetzlichen  Anspruche  ohne  Unterscliicd,  ob  sie  von  den  Versicherungs- 
anstalteu  (§  41)  oder  den  Easseneinrichtungen  (§  5)  festgesotzt  werden, 
die  gesaiDiute  Dauer  der  Versicherung  bei  den  Versicherungsanstalten  und 
den  Easseneinrichtungen  in  Anrechnung  konimt  und  den  letzteren  der 
Zuschufs  des  Reiches  zu  jeder  Rente  in  gleicheni  Umfange  wie  den  Ver- 
sicherungsanstalten zu  Theil  wird. 

Each  dem  Ergebnifs  der  stattgehabten  eingehenden  Erwagungen  ist  aus 
uberwiegenden  Zweckniafsigkeitsgrunden  der  zuletzt  genannten  Form  der 
Vorzug  gegeben  worden.  Insbesondere  ist  auch  fur  die  Beibehaltung  ge- 
sonderter  Easseneinrichtungen  fur  die  Arbeiter  der  Betriebs-  und  der 
Werkstattenverwaltung  ein  Bedurfnifs  nicht  raehr  anerkannt  worden,  nacli- 
dem  sich  auf  Grund  der  geniachten  Erfahrungen  herausgestellt  lyitte,  tlafs 
bemerkenswerthe  Unterschiede  der  Invaliditat.s-  und  Sterblichkeitsverhalt- 
nisse  bei  den  beiden  Arbeitergruppen  nicht  vorhaudeu  sind,  dafs  vielmehr 
eine  Vereinignng  die  Sicherheit  und  I,ei.stungsfahigkeit  der  Einriclitung 
nnr  fBrdern  kann.  Eine  getrennte  Behandlung  des  versicherungspllich- 
tigen  Personals  der  Staatseisenbahnverwaltung  ist  nur  noch  hinsichtlich 
der  standigen  und  nicht  standigen  Bediensteten  fiir  erforderiich  erachtet 
und  diesem  Bedurfnifs  dadurch  Rechnung  getragen  worden,  dafs,  wie  weiter 
nnten  naher  erortert,  durch  Bildung  von  zwei  Abtheilungcn  in  einer 
Kasse  die  gesetzlich  vorgeschriebene  von  der  darflber  hinausgehenden  lie- 
sonderen  Fursorge  unterschieden  und  erstcre  auf  das  gesammte  vcrsicherungs- 
pflichtige  Personal  ausgedelint,  letztere  hingegen  dem  standigen  Personale 
vorbehalteu  ist. 
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Dementsprechend  ist  an  Stelle  der  seitherigen  Pensionskassen  fur  die 
Betriebsarbeiter  und  flir  die  Werkstfittenarbeiter  der  Staataeisenbahn- 
verwaltung  mit  Zustimmung  der  Vertretungen  dieser  Kassen  eine  ein- 
heitliche 

„Pen8ionskasse  fiir  die  Arbeiter  der  preufsisrhen  Staatseisenbahn- 
verwaltung“ 

in  das  Leben  gerufen  worden.  Die  neue  Kasse  ist,  nachdera  ihre  Satzungen 
von  den  Generalversammlungen  der  beiden  seitherigen  Kassen  angenommen 
und  am  15.  Oktober  1890  staatlich  genehniigt  waren,  dnrch  Beschlufs  des 
Bundesraths  vom  13.  November  1890  als  Kasseneinrichtung  im  Sinne  der 
§§  5 und  H des  InvaliditMs-  und  Altersversicherungsgesetzes  anerkannt 
worden.  Sie  ist  am  1.  Januar  1891  in  AVirksamkeit  getreten,  .so  dafs  ihre 
Mitglieder  von  dem  Tage  des  Inkrafttretens  des  Gesetzes  ab  durch  diese 
Mitgliedschaft  der  gesetzlirhen  Versieherungspflicht  Genuge  leisten. 

Dem  Vorgange  der  preufsischen  Staatseisenbahnverwaltung  sind  die 
Verwallungen  der  bayerischen  und  .sftchsischen  Staatseisenbahnen,  sowie  der 
Reichseisenbahnen  in  Elsafs-Lothringen  unter  Uebemahme  der  wesent- 
lirhsten  Grundzuge  der  bei  den  preufsischen  Staatsbahnen  getrofFenen 
Einrichtung  gefolgt. 

Zwi.schcn  dem  InvaliditMs-  und  Altersversicherungsgesetze  und  den 
I)i8herige  Ka.ssenstatuten  bestehen  grofse  Verschiedenheiten,  namentlich  in 
den  Grundzflgen  fur  die  Rentenbemessung  und  fflr  die  Beschaffung  der 
Deckungsmittel.  Bei  dem  Aufbau  der  Satzungen  der  neuen  Kasse  haben 
defshalb  die  bisherigeu  Statntcn,  deren  Grundzuge  im  Archiv  fiir  1887 
S.  641  f.  dargestellt  sind,  zum  Theil  eine  vOllige  Umgestaltung  erfahren. 
Hierbei  ist,  wie  ein  Einblick  in  die  Satzungen  zeigt,  uberall  damn  festge- 
halten,  dafs  die  Ncuregelung  fOr  die  Kassenmitglieder  nicht  mit  Nachtheilen 
verbunden  sein  durfe,  vielmehr  nacli  Moglichkeit  Vervollkommnungen  der 
bisherige®  Einrichtungen  anzustrehen  seien.  Um  dies  oline  Beeintrach- 
tigung  der  finanziellen  Lagc  der  Kasse  zu  ermOglichen,  hat  sich  die  Staats- 
eisenbahnverwaltung dazu  entschlossen,  den  von  ihr  zu  leistendeu  Zu.schnfs 
zu  den  Qber  die  gesetzlichen  Leistungen  hinausgehenden  Kassenzwecken 
von  der  Halfle  der  Mitgliederbeitrage  auf  deren  vollen  Betrag  zu  erhShen. 

Die  wesentlichsten  Grundzuge  der  neuen  einheitlichen  Pen- 
sionskasse  sind  naoh  den  Satzungen,  Ausfuhrungserlassen  und  Gesohafts- 
anweisungen  folgende: 

1.  Umfang,  Einriclitung  und  Verwaltung  der  Kasse. 

Die  neue  einheitliche  Pensionska.ase  erstreckt  sich  auf  den  gesammten 
Bereieh  der  preufsischen  Staatsbahnen  und  umfafst  insbesondere  auch  das 
nicht  auf  preiifsischem  Gebiete  wohnende  versicherungspflichfige  Dienst- 


Digitized  by  Google 


Die  Neuregelung  des  ArbeiterpeneionskassenMresene  u.  s.  w. 


59 


personal.  Die  dnrchschnittliche  tftgliche  Zahl  der  Theilnehmer  wird  sich 
gegenwirtig  auf  rund  200000  Personen  belaufen. 

In  vermbgensrechtlicher  Beziehung  zerf&llt  die  Pensionskasse  in  die 
beiden  Abtheiliingen  A und  B.  Die  Abtheilnng  A hat  alle  Aufgaben  einer 
reichsgesetzlichen  Versicherungsanstalt  zu  erffillen  und  trift  al.s  .selbstfin- 
diges  Glied  in  die  zur  Durchfuhning  der  reichsgesetzlichen  InvaliditSts- 
und  Altersvensicherung  geschaffene  Gesammtorganisation  derart  ein,  dafs 
die  Mitgliedschaft  bei  dieser  Abtheilnng  der  Versicherung  bei  einer  Ver- 
sicherungsanstalt vOllig  gleichsteht.  Der  Abtheilnng  B ist  die  fiber  da.s  Ge- 
setz  hinausgehende  besondere  Ffirsorge  fOr  das  stfindige  Personal  zugewiesen. 

Beide  Abtheilungen  bilden  gesonderte  VermOgensobjekte.  Ueber  ihre 
Einnahmen,  Ausgaben  und  VermOgensbestiinde  wird  daher  getrennte 
Rechnung  geffihrt;  im  Uebrigen  ist  ihre  Verwaltung  eine  einheitliche.  Der 
Schwerpunkt  der  der  Kasse  zustehenden  Selbstverwaltung  liegt  in  den  in 
unmittelbarer,  stiindiger  Berfihrung  mit  den  Kassenangehfirigen  stehendcn 
Bezirksausschfissen,  welche  in  136  firtlichen  Verwaltungsbezirken  fiber 
Annahme  und  Ausscheiden,  Beitragsleistung  und  Anspruche  der  Kassen- 
angehfirigen  Entscheidung  treffen.  Die  Bezirksausschusse  bestehen  der 
Regel  nach  aus  den  Vorstfinden  der  Eisenbalinkrankenkassen,  niit  deren 
Bezirken  sich  die  ortlichen  Verwaltungsbezirke  der  Pensionskasse  meistens 
decken.  Diesem  engen  Anschlusse  an  die  Krankenkassen  verdankt  die 
Verwaltung  wesentliche  geschaftliche  Vereinfachungen  und  Erleichterungen, 
da  es  vielfach  mOglich  gewesen  ist,  Meldungen,  Aufzeichnungen,  Beitragser- 
hebnngen  u.  s.  w.  fflr  beide  Kassen  zusainmenzulegen.  An  der  Spitze  der  Pen- 
sionskasse steht  der  Vorstand  in  Berlin,  welcher  sich  aus  acht  gcwfthlten 
Ka.ssenangehOrigen  und  einein  Beainten  der  Eisenbahnverwaltung  als  dein 
V'orsitzenden  zusammensetzt.  Der  Vorstand  bildet,  soweit  nicht  die  Schieds- 
gerichte  und  das  Reichsversicherungsamt  entscheiden,  die  Berufungsinstanz 
bei  den  Beschwerden  gegenflber  den  Bezirksausschfissen,  leitet  die  Gesainmt- 
verwaltung  und  hat  insbesondere  den  Verkehr  mit  dem  Rechnungsbureau 
des  Reichsversicherungsamts  und  mit  den  Postverwaltungen  wahrzunehmen. 
Die  Generalversammlung  besteht  aus  gewfthlten  Vertretern  der  Kassen- 
angehfirigen  und  aus  einem  Beamten  der  Eisenbahnverwaltung.  Ihr  ist 
namentlich  die  Wahl  des  Vorstaudes,  die  PrOfung  und  Abnahme  der  Kech- 
nungen  und  die  Beschlufsfassung  fiber  Abfinderungen  der  Satzungcn  vor 
hehalten.  Die  Stiminenzahl  in  den  Ausschfissen,  ini  Vorstande  und  in  der 
Generalversammlung  ist  entsprechend  der  Beitrags-  und  Zu.schufsleistnng 
fur  die  KassenangehOrigen  und  die  Verwaltung  die  gleichc.  Zur  Kntschei- 
dung  auf  Berufungen  fiber  Festsetzungen  oder  Ablehnungen  von  Anspriichen 
gegen  die  Kassenabtheilung  A ist  fiir  jedeii  der  elf  Eiseubahndirektions- 
bczirke  ein  Schiedsgericht  errichtet.  Das  Schiedsgericht  hat  einen 
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offentlichen,  der  Ei.senbahnvei  wiiltung  iiiclit  angebOrigen  Beamten  zuin  Vor- 
sitzenden  und  setzt  sich  ini  Uebrigen  aus  einer  gleichen  Anzahl  von  ge- 
wShlten  KassenangehOrigeii  und  von  Beamten  der  Eisenhahnverwaltiing 
al8  Beisitzern  zusaniinen.  Die  Kassengeschafte  werden  von  den  Kaasen 
der  Eisenbahnverwaltung  unentgeltlich  wahrgenomnien.  Die  von  der  Ab- 
theilung  A zu  gewahrenden  Invaliden-  und  Allersrenteu  gelangeu  inde.ssen 
in  gleicher  Weise.  als  wenn  sie  von  einer  reichsgesetzlichen  Versieherungs- 
aiistalt  angewiesen  warden,  durch  die  Post  zur  Auszablung. 

2.  Die  Kassenangebdrigkeit. 

Mitglieder  der  Abtheilung  A sind  alle  der  gesetzlielien  Versieherungs- 
j)tlicht  unterworfenen,  liei  der  Staatseisenlmbiiverwaltung  bescliaftigten 
Personen. 

Die  W'oblthaten  der  Abtheiluug  B werden  nur  den  in  die  dauernde 
Beschaftigung  ubernomnienen  Hilfsbediensteten  und  Arlieitern  zugewendet. 
Eine  ilaueriide  Beseliilftigung  wird  angenoniineii.  wenn  ein  Mitglied  der 
Abfbeiluiig  A ein  Jahr  lang  ohne  Unterbrecbung  in  der  Beschaftigung 
bei  der  Eisenbalin  gestanden  bat  und  beiliebaltcn  wird.  Audi  hei  der  Ali- 
theiluiig  B bestelit  fur  die  niiinnliehen  Per.sonen  Beitrittsz wang,  welcher 
den  in  die  Be.scbaftigung  eintretenden  Per.soneii  durcli  den  Arbeitsvertrag 
auferlegt  wird.  Die  Tbeilnabine  an  anderen  Veranstaltungen  oder  vor- 
gesebrittene.'i  Leben.salfer  bilden  keinen  Grund  fur  die  Ausschliefsung;  aueb 
hiidet  vor  der  Aufiiaiiiiie  zur  Abtheiluug  B eine  Untersudiung  des  Ge- 
■sundheitszustandes  des  Eintretenden  nicht  statt. 

3.  Das  Ausseheiden  aus  der  Kasse  und  die  Beitragsruckgewiihr. 

Die  Mitgliedschaft  bei  der  Pensionskasse  hort  auf  mit  dem  Aus- 
sebeiden  aus  der  unter  die  gesetzliche  Versicliernng.spfliclit  enifallenden 
Beschaftigung  bei  der  Staatsei.senbahnverwaltnng. 

Werden  Kassenniitglieder  aus  dein  Arbeiterverlialtnis.se  in  da.s  Staats- 
lK‘amtenverhaltnifs  ubernoniinen  oder  zur  Klasse  der  Hilfshedien.steten  ge- 
borige  Kassenniitglieder  ini  Einkommen  auf  iiiehr  als  20(0  .//  erhOlit,  so 
baben  sie  zwar  aus  der  Abtheiluug  A,  bei  welcher  eine  freiwillige  Fort- 
setzung  der  Mitgliedschaft  in  sinngeniafser  Anwendiing  des  § 117  des 
Invaliditiits-  iinil  .Vltersversiclierungsgesetzes  nicht  vorgesehen  ist,  auszu- 
sclieideii'),  sind  aber  iin  er.stercn  Falle  bereclitigt.  iui  zweiten  Falle  ver- 
pllichtet,  der  Abtheiluug  B aucli  ferner  aiizugehiiren. 

')  Selbstverstiindlich  Biinl  die  Betheiligteii  wie  atle  anderen  Vemicherten  be- 
recbtigt,  durch  Zalilung  der  Heitriige  der  zustiindigen  Versichcrung.san8talt  gem&fs 
S 1 17  des  Gesetres  das  Vergichcrungsvcrhilltnirs  fortziisetzcu.  Der  die  vorUber- 
gehenden  I'nterbreclmngen  der  Beschaftigung  regelnde  S HO  des  Gesetzes  i.st  bei  der 
Pensionskasse  sinngeiniifs  zur  Anwendung  gebracht. 
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Bei  (lem  AufhOron  der  Mitgliedschaft  bei  der  Kassenabtheiliing  A 
erhalt  das  Mitglied.  sofern  ihm  nicht  eine  Invalideiirente  gewahrt  wird, 
eine  Boscheinigung  fiber  die  Dauer  der  Mitgliedschaft,  fiber  die  in  den 
einzelnen  Lohnklassen  entricbteten  Beitrilge,  sowie  fiber  Kraiikheiten  und 
militarist-lie  Dienstleistuiigen.  Diese  Bescheinigung  dient,  da  Quittungs- 
karten  und  Beitragsniarken  bei  der  Fensiouskasse  nitdit  zur  Verwendung 
kommen.  als  Beweisstflck  fiir  den  Ansprueh  auf  Anreehnung  der  Eisen- 
balindienstzeif,  weun  dereinst  beini  Eintritt  der  Erwerbsunffilngkeit,  oder 
des  Todes.  oder  naeh  dor  Vollendung  ties  siebenzigsten  Lebensjabres,  An- 
spruohe  auf  Invaliden-  oder  Altersrenten,  oder  auf  Beitragserstattung 
geltend  gemacbt  werden.  Die  Beitriige  werden  aus  der  Kasseiiabtbeilung  A 
nach  Mafsgabe  der  §§  30  und  31  des  Gesetzes  an  weiblitdie  Mitglieder  bei 
Hirer  Verheirathung  auf  Antrag,  sowie  an  Hinterbliebene  von  solchen 
Mitgliedern  ziiriiekgewaLrt,  welche  nach  mindestens  funQiihriger  gesetzlich 
vorgeschriebener  Beitragsleistung  gestorben  siml.  oline  in  ilen  Bi*zug  einer 
Rente  getreten  zu  sein. 

Das  Ausscbeiden  aus  der  Abtbeilung  B der  Fensiouskasse  hat.  sofern 
nicht  Kentenzuscbusse  oder  Ausnahmerentcn  gewahrt  werden,  don  Verlust 
aller  Ansprfiche  gegenfiber  dieser  Abtbeilung  zur  Folge;  nur  bei  dein 
Cebertritt  in  die  Stelluug  von  Staatseisenbabnbeaniten  bleiben  die  An- 
sprfiche solange  bestehen,  his  an  deren  Stelle  Anspruehe  auf  die  gesetz- 
liche  Beamtenffirsorge  treten.  Die  Ansprfiche  gegenfiber  der  Abtbeilung  B 
konuen  auf  andere,  gleiehen  Zwecken  dieuende  Veranstaltungen  nicht  flber- 
tragen  werden;  ebensowenig  flbernimint  aber  auch  die  Abtbeilung  B irgend 
welche  Lasten  von  solchen  Veranstaltungen.  denen  etwa  eiii  Eisenbahn- 
bediensteter  vor  dem  Antritt  seiner  Beschaftigung  bei  der  Ei.senbahn  an- 
gehort  hat.  Die  Freizfigigkeit  der  Mitglieder  der  Kassenabtheilung  B win! 
alier  dadurch  gewiihrleistet,  dafs  ilen  Ausseheidenden  der  Kegel  nach  die 
entricbteten  Beitrfige,  nach  Abzug  eines  geringen  Betrages  fflr  Verwaltungs- 
kosten  u.  dergl.,  erstattet  werden.  Nach  ilen  gegenfiber  den  seitherigen 
Statutvorschriften  wesentlich  vcrbesserten  Vorschriften  der  neuen  Hatzungen 
verbleiben  die  Beitrfige  tier  ausscheiilenden  Mitglieder  nur  ilann  in  tier 
Kasse,  wenu  die  Jlitglieder  unter  Kontraktlnuch  ihre  Beschiiftigung  auf- 
geben,  sich  die  Erwerbsuufiihigkeit  vorsiitzlicb  oder  bei  Begehung  eines 
Verbrecheus  zuziehen,  zur  Strafe  auf  Grund  der  Vorschriften  tier  Gewerbe- 
crdnung  sofort  entlas.sen  werden,  oder  enillich  .seiteiis  der  Eisenbahnver- 
waltung  in  Staatsbeamten.stellen  flbernoinmen  und  nach  ilen  Beuniten- 
pensions-  und  Ffirsorgegesefzen  ver.sorgt  wenlen.  Die  grofse  Zahl  tier  ohiie 
.Inspruch  auf  Renteuzuschfisse  und  Ausiiahnierenten  ini  Wege  der  ortl- 
muigsinafsigen  Kfindigung  au.sscheiilenden  Fersonen  erhiilt  inithin  ihre 
Heitrage  erstattet.  Aufserdeni  wenlen  die  Beitrfige  an  die  Hinterbliebenen 
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der  nach  funflfthriger  AngehSrigkeit  zur  Abtbeiluag  B veratorbenen  Mit- 
glieder  zuruckgezahlt,  wenn  die  Wittwen-  und  Waisengelder  wegen  N’icht- 
erfiillung  der  zehnjahrigen  Wartezeit  versagt  werden  miissen. 

4.  Die  Leistungen  der  Pensionskasse. 

Die  Pensionskasse  erfflllt,  wie  bereits  erwahnt,  die  Aufgaben  einer 
reichsgesetzlichen  Versicberungsanstalt  zur  Gewahrung  von  Invaliden-  und 
Altersrenten  fur  das  gesammte,  nicht  standige  und  standige  Arbeiter- 
personal  und  gleichzeitig  die  Zwecke  einer  Rentenzuschufs-,  sowie  Wittwen- 
und  Waisenkasse  fur  das  standige  Arbeiterpersonal. 

Die  Abtbeilung  A gewahrt  demgeraafs  Invaliden-  und  Altersrenten 
nach  den  Satzen  und  unter  den  Voraussetzungen,  welche  im  Invaliditats- 
und  Altersversicherungsgesetze  bestimmt  sind.  Dabei  kommt  die  gesammte 
versicherungspflichtige  Beschaftigungszeit  der  Mitglieder  in  Anrechnung, 
auch  wenn  dieselben  zeitweise  anderweit  bei  reichsgesetzlichen  Ver- 
sicherungsanstalten  oder  sonstigen  nach  §§  B bis  7 des  Gesetzes  zugelassenen 
Kasseneinrichtungen  versichert  gewesen  sind.  Aus  eigenen  Mitteln  be- 
streitet  die  Abtbeilung  A diejenigen  Antheile  der  gesetzlichen  Renten,  ohne 
Unterschled,  ob  sie  seitens  der  Organe  der  Pensionskasse,  der  reichs- 
gesetzlichen Versicherungsanstalten  ,oder  der  sonstigen  erwahnten  Kassen- 
einrichtungen festgesetzt  sind,  welche  nach  dem  Verhaltnifs  der  Beitrage 
auf  sie  entfallen. 

Die  Leistungen  der  Abtbeilung  B sind  in  Anlehnung  an  die  seitherigen 
Statutfestsetzungen  der  Arbeiterpensionskassen  so  bemessen,  dafs  einer- 
seits  die  Kaasenmitglieder  durch  die  Aufbringung  der  antheiligen  Beitrage 
nicht  ubermafsig  belastet  werden  und  die  Leistungsfahigkeit  der  Einrich- 
tung  gesichert  bleibt,  andererseits  aber  auch  die  GesammtansprQche  der 
erwerbsunfahigen  Mitglieder  und  der  Hinterbliebenen  verstorbener  Mit- 
glieder in  eiu  augemessenes  Verhaltnifs  zu  dem  letzten  wirklichen  Ver- 
dienste  gebracht  werden.  Besonders  guustig  fur  eine  derartige  Bemessung 
der  Leistungen  sind  die  Entlastung  der  Kasse  durch  die  Unfallrenten. 
ihre  Befreiung  von  den  Kosten  fur  die  Kassen-  und  RechnungsfQhrung 
und  die  Belassung  aller  Verwaltungszuschusse  fur  ausscheidende  Mitglieder 
in  den  Bestanden  der  Kasse  ins  Gewicbt  gefallen.  Die  satzungsmafsigen 
Leistungen  der  Abtbeilung  B sind  folgende: 

a)  Zuschusse  zu  der  Invaliden-,  nicht  auch  Altersrente.  Der 
Zuschufs  betragt  nach  zehnjahriger  Mitgliedschaft*)  sechs  Hun- 


')  AU  Zeit  der  Mitgliedschaft  gilt  die  Theilnnhme  an  der  Abtbeilnng  B and 
an  den  frilberen  Arbeiterpensionskassen.  deren  VermOgensbestknde  von  dieaer  Ab-  ' 
theilung  Ubernommen  sind. 
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dertstel  des  letzten  rechnangsm&rsigen  Lohneinkorameus ')  uud 
steigt  jfihrlich  um  zwei  Funfhundertstel  bis  zum  HOchstbetrage  von 
serhszehn  Hundertstel  dieses  Lohneinkommens.  1st  die  Erwerbs- 
unfahigkeit  die  Folge  einer  aus  der  Besch&ftigung  herruhrenden 
Krankheit  oder  V'erletzung,  so  wird  der  geringste  Betrag  des  Zu- 
schusses  zar  Invalidenrente  aach  schon  vor  Ablauf  von  zehn  Jahren 
gewahrt;  ist  auch  die  Wartezeit  fur  die  Invalidenrente  noch  nicht 
erfullt,  80  wird  eine  Ausnahmerente  bewilligt,  welche  aus  dem 
niedrigsten  Botrage  der  Invalidenrente  und  des  Rentenzuschusses 
der  letzten  Lohnklasse  des  Mitgliedes  besteht. 

b)  Wittwengeld.  welches  nach  mindestens  zehnjfthriger  Mitglied- 
schaft  des  verstorbenen  Mannes  (aktiven  Mitgliedes  oder  Era- 
pfSngers  der  Leistungen  zu  a)  oder  beim  frflheren  Eintritt  des 
Todes  in  Folge  einer  Krankheit  oder  Verletzung,  welche  aus  der 
Beschaftigung  herrflhrt,  gewahrt  wird  und  ebensoviel  betragt  als 
der  Zuschufs  zur  Invalidenrente. 

Im  Falle  der  Wiederverheirathuiig  erhalt  die  VVittwe  eineii 
doppelten  Jahresbetrag  als  Abfindung. 

c)  Waisengeld,  welches  unter  denselben  Voraus.setzungen  wie  das 
Wittwengeld  gewahrt  wird  und  fur  jedes  noch  nicht  filnfzehn  Jahre 
alte  Kind,  wenn  die  Mutter  lebt.  ein  Drittel,  wenn  sie  nicht  inehr 
lebt,  die  Halfte  des  Wittwengeldes  betragt. 

Fur  alle  Kinder  eines  verstorbenen  Mitgliedes  zusaininen  i.st 
jedoch  bei  Lebzeiten  der  Mutter  hOchstens  der  eineinhalbfache,  im 
anderen  Falle  hOchstens  der  zweieinhalbfache  Betrag  des  Wittwen- 
geldes zu  gewahren. 

d)  Sterbegeld  im  Betrage  von  funfzig  (bisher  dreifsig)  Mark  beim 
Tode  der  Empfhnger  von  Rentenzuschiissen,  Ausnahmerenten  oder 
Wittwengelder,  sowie  der  Ehefrauen  der  Empffinger  von  Renten- 
zuschussen  und  Ausnahmerenten,  .soweit  nicht  von  Krankenkassen 
ein  Sterbegeld  zu  gewahren  ist. 

e)  UnterstQtzungen  fur  gewisse  Falle,  sobald  der  hierzu  bestimmte 
besondere  Fonds  die  erforderlichen  Mittel  besitzt. 

Als  regelmafsige  Voraussetzung  gilt  hiernach  eine  minde.stens  zehn- 

')  AU  letstes  rechnangsmUfiigeg  Lohneinkommen  gilt  der  Jahreslohnaatz  dor- 
juiigen  outer  Ziffer  6 angegebenen  Lohnklassen,  deren  Beitrkge  zoletzt  von  dem 
iUtgliede  entrichtet  worden  eind.  AU  Jahrea-Lohnsatz  sind  angenommen;  fUr 
Uiiie  n 500  Jt,  for  Klaase  III  760  M,  fllr  Klaase  IV  lOOO  M,  fttr  Klaaae  IVa 
iXO  M nnd  fllr  Klasse  IVb  1400  M. 
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jahrige  Mitgliedschaft*);  tritt  aber  die  Erwerbsunfaliigkeit  oder  der  Tod 
vor  Ablauf  der  Wartezeit  in  Folge  einer  aus  der  Besobiiffigung  herruhren- 
den  Krankheit  oder  Verletzung  ein,  so  werden,  soweit  nicht  Unfallrenten 
zu  beanspruchen  sind,  die  Leistuugen  der  Abtbeilung  B ohne  Rucksicht 
auf  die  Dauer  der  Mitgliedschaft,  unter  Umstanden  mithin  aoforf  nach 
dem  Eintritt  in  die  Abtbeilung  B und  selbst  vor  der  Zurficklegung  der 
gesetzlichen  Wartezeit  auf  die  Invalidenrente  gewahrt. 

Unter  den  angefiihrten  Voraussetzungen  bestebl  auf  die  Leistungen 
der  Abtbeilung  B ein  Rechtsanspruch.  Auf  Berufungeu  entscheiden  indesseu 
nicht  die  Scbiedsgerichte  und  das  Reichsversicherungsanit,  sondern  der 
Kassenvorstand  und  im  Recbtswege  die  gewohnlicbeu  Gerichte. 

Die  Vorausbestiminung  des  Werthes  der  Anspriiche  auf  die  Leistungen 
der  Pensionskasse  fur  bestimmte  Eillle  ist  bei  dem  Aufbau  der  Renten- 
steigerung  auf  den  vom  Beginne  des  versicheruugspflicbtigen  Lebeusalters 
ab  thatsiicblich  entrichteten  Beitragen  und  bei  mancberlei  anderen  fQr  die 
Bemessung  der  Ansprucbe  einflufsroichen,  im  Voraus  nicht  iibersehbaren 
Umstanden  aufserordentlich  schwierig.  Weun  in  der  nachfolgenden  Tafel 
gleichwohl  versucht  worden  ist,  die  Anspriiche  auf  Invalidenrente,  Renten- 
zuschusse,  sowie  auf  Wittweii-  und  Waisengeld  fur  bestimmt  angenoramene 
Falle  ziffermfilsig  darzustellen,  $o  kann  hiermit  nur  ein  allgemeines  Bild 
darfiber  gegeben  werden,  innerhalb  welcher  Grenzen  .sich  die  Invaliden-  und 
Hiiiterbliebeuenbezuge  bewegen  werden.  Die  Altersrenten  sind  nicht  auf- 
gefuhrt,  urn  den  Ueberblick  nicht  zu  erschweren;  solche  Renten  werden  aber 
bei  der  Eisenhahnverwaltung  in  nicht  wenigen  Filllen  zur  Anweisung  ge- 
langen,  da  z.  B.  am  31.  Miirz  181K)  (Archiv  ISiKi  S.  %9)  von  rund  84  000 
in  der  Beschaftigung  stehenden  Mitgliedern  der  Arbeiterpensionskassen  fast 
400  Personen  das  siebenzigste  Lebensjahr  vollendet  batten. 


>)  Da  die  Mitgliedschaft  bei  den  bisberigen  Arbeiterpensionskassen  in  An- 
rechnnng  koromt,  so  wird  diese  Wartezeit  gegenwartig  bereits  von  inehr  als  10000 
Kassenmitgliedern  erfUllt. 
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Die  Invalidenreiiten.  Kenten/uschusse,  Wittwen-  uiui  Waisengelder 
sind  so  bererhnet,  als  oli  ein  Eisenbahiiarbeiter  vom  versirherungspflich- 
tigen  Lebensalter  ab  die  gesetzlichen  BeitrSge  stets  in  derselbeu  Lolinklasse 
entrirhtet  liatte  und  mit  deiu  23.  Lebensjahre  der  Abtlieilung  B der  Pensioiis- 
kasse  beigetreten  ware.  Die  Lohnkla.sse  I ist  nicht  aufgefiihrt.  weil  dieselbe 
bei  der  Abtheilung  B niclit  vorkonimt  und  iiberhaupt  in  die.ser  Lohnkla.sse 
nur  sehr  selten  Eisenbalinarbeiter  Beitrage  enfrichten  werden.  Die  bei  deni 
33.,  4.3.  und  B8.  Lebensjahre  in  Rlaiiiinern  initgetheilten  Zalilen  bezeiehnen 
die  Betrage  der  Pension , auf  wclehe  das  Kas.senniitglied  nach  den  bis- 
herigen  Statutvor-schriften  Anspruch  erworben  liaben  wiirde.  Der  Vergleich 
lafst  erkennen,  wie  viel  gunstiger  die  neuen  Festsetzungen  fur  die  Kassen- 
angehorigen  sieli  gestaltef  haben.  Das  Wittwen-  und  Waisengeld  ist.  ali- 
gesehen  von  einer  gunstigeren  Abrundung,  nur  fur  die  hOchste  Lolinklasse 
(IVb)  im  Verhaltnifs  der  Beitragslei.stung  erhOlit  worden.  Dagegen  hat 
das  Sterbegeld  eine  ErhShung  von  dreifsig  auf  funfzig  Mark  erfahren. 


5.  Die  Deckungsmittel  der  Pensionskasse. 

Die  Abtheilung  A besitzt  zur  Bestreitiuig  derjenigen  Suninien,  weh  he 
aus  der  gesamniten  reiehsgesetzliehen  Invaliditats-  und  Altersversieherung 
antheilig  auf  sie  enifallcn,  dieselbeu  Deckungsmittel  wie  die  Versicherungs- 
anstalten.  Sie  erhebt  die  in  den  §§  20  und  96  des  Invaliditats-  und  Alters- 
versicheningsge.setzes  lohnklassenweise  festgesetzten  Wochenbeitrage  und 
wird  des  Reich.szuschusses  in  der  gesetzlieh  festgesetzten  Hohe  theilhattig. 

Der  durch  das  Gesetz  vorgeschriebenen  Beitragsbemessung  liegt  bekannl- 
lich  das  Kapitaldeckungsverfahren  nach  Perioden,  d.  h.  die  Festsetzung  der 
Beitrage  in  der  Hahe  zu  Grunde,  dafs  der  Kapitalwerth  der  in  bestimmten 
Zeitabschnitten  (von  6 Jahrenl  voraussichtlich  entstehenden  Renten  und 
die  Rucklagen  zum  Reservefonds  gedeckt  werden.  Naturgemafs  niufs 
daher  bis  zum  Eintritt  des  Beharrungszustandes  abschnittweise  eine 
mafsige  Steigerung  der  Beitrage  eintreten.  Ueber  ein  VermOgen  verfugte 
die  Abtheilung  A am  1.  Januar  1S91  noeh  nicht;  sie  wird  zuiuichst  einen 
Reservefonds  in  der  gesetzlieh  vorgeschriebenen  Hohe  ansammeln.  Beitrags- 
marken  kommen  nicht  zur  Verwendung.  da  es  ffir  zweekmafsiger  erachtet 
worden  ist,  die  Beitrage  zur  Pensionskasse  im  Verein  mit  den  Beitragen 
zu  den  Krankenkassen  zu  erheben  und  in  Listen  fiir  die  Mitglieder  nach- 
, zuweisen. 

Die  Abtheilung  B,  welche  das  gesammte  Vermogen  der  bisherigen 
Peiisionskassen  mit  etwa  14  Millionen  Mark  und  alle  Verpflichtungen 
dieser  Kassen  ubernommen  hat,  erhebt  neben  einem  mfifsigen  Eintritts- 
gelde  ebenfalls  laufende  Wochenbeitrage  nach  verschiedenen  Lohnklassen 
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ohne  Unterschied  des  Lebensiilters  der  Mitglieder  lieiiii  Eintritt  in  die  Ah- 
llieilung  B Oder  in  eine  Lohnklasse.  Der  bisherige  Lebensalterstarif  hatte 
sirh  zwar  als  brauchbar  erwiesen,  ist  aber  bei  der  Neuregelung  aufgegebon 
worden.  da  ein  doppeltes  Verfahren  bei  einer  uiid  deraelben  Kasse  nicht 
empfehlenswertli  ist.  und  da  uberdies  die  Abstufung  der  Beitrage  naeh 
dein  Lebensalter  die  Bereelinung  und  Erhebung  erschwert. 

Dagegen  ist  bei  der  Abtheilung  B der  Grundsatz  inafsgebend  geblieben, 
dal's  die  BeitrSge  sofort  in  der  voraussiehtlich  dauernd  notliwendigen  Hiihe 
zu  bemessen,  spatere  Erhbhungen  mithin  tbunlidist  zu  vernieiden  seien.  Da 
auf  demselbeii  Grundsatze  der  bisherige  Lebensalterstarif  beruhte,  die 
Rentenzusehilsse  der  Abtheilung  B aber  etwa  zwei  Ffinftel  des  Werthes 
der  bisherigen  statutenmafsigen  Pensionen  darstellen  und  die  ubrigen 
Leistungen  der  Abtheilung  B ehenfalls  in  Anlehnung  an  die  gleiehartigen 
Leistungen  der  bisherigen  Statuten  bemessen  sind,  so  sind  die  Wochen- 
beitrhge  zu  dieser  Abtheilung  so  bemessen  worden,  dafs  auch  kfinftig  fur 
jedes  Mitglied  an  eigenen  Beitragen  und  Verwaltungszuschussen  derjenige 
Prozentsatz  seines  reehnungsmafsigen  Jahreslohneinkommens  zur  Kassen- 
abtheilung  B entrichtet  wird,  welcher  seither  im  Durchschnitt  fur  jedes 
Mitglied  an  eigenen  Beitragen  und  Verwaltungszuschussen  zu  den  Arbeiter- 
pensionskassen  geflossen  ist.  Dabei  ist  indessen  der  auf  die  Pensions- 
zwecke  entfallende  Antheil  nur  niit  zwei  Funfteln  in  Ansatz  gebracht  und 
im  Uebrigen  wegen  der  verbesserten  Beitragsruckgewiihr  und  Sterbegeld- 
versicherung  eine  Abrundung  nach  oben  vorgenommen  worden.  Die  Lohn- 
klasseneintheilung  der  Abtheilung  B schlief.st  sich  an  diejenige  der  Ab- 
theilung A,  welehe  dem  Gesetze  eutspricht,  an,  niit  der  Mafsgabe.  dafs 
die  Lohiikla.s.se  1 mit  der  Lohnklasse  11  vereinigt  und  die  Lohnkla,sse  IV^ 
wegen  der  mit  hohen  Lbhnen  ausgestatteten  Arbeitergruppen  und  Hilfs- 
bediensteten  in  die  drei  Lohnklassen  IV,  IVa  und  IV b zerlegt  i.st.  Aufser- 
dem  steht  es  den  Mitgliedern  der  Lohnklasse  11  frei.  bei  der  Abtheilung  B 
der  Lohnkla-sse  III  anzugehoren. 

In  der  nacdistehenden  Tafel  sind  die  Woidienbeitriige  bcider  Kassen- 
ahtbeilungen  fur  die  einzelnen  Lohnklassen  zusammenge.stellt ; Je  die 
Halfte  der  SStze  ist  von  den  Ka.s.senmitgliedern  und  der  Eisenbahn- 
rerwaltung  beizu.stcuern.  Als  Tagesverdienst  (zweite  Spalte  der  Tafel) 
gilt  der  zur  Krankenkasse  veranlagte  Lohnbetrag  oder,  sofern  der  Ver- 
sicherte  einer  Krankenkasse  nicht  angehort.  der  wirkliehe  Arbeitsverdienst, 
mindesteus  aber  der  ortsQbiiehe  Tagelobn  gewbhnlicdier  Tagearbeiter  des 
Beschaftigungsortes. 
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Betrag 

des 

Tagesverdienstes 

M 

Betrag  dea  Wochenbeitraga 

nnng 

der 

Lohn- 

klasae 

fUr  mannliche  Mitglieder 
Abth.  A.  Abth.  B. 

tammen 

vS  IS  IS 

filr  weibliche  Mitglieder 
Zn- 

Abth.  A.  Abth.B. 

sammen 

1 

ij  4 

1 

bia  zQ  l,ie  M . . . 

14 

vgl. 

Klaaae  II 

42 

14 

vgl- 

Klaaae  II 

24 

II 

von  1,16—1,83  M . 

20 

28 

48 

20 

10 

30 

III 

„ 1.83 — 2,83  „ . 

24 

42 

66 

24 

16 

40 

IV 

„ 2,83  - 3,40  „ . 

30 

66 

86 

30 

20 

50 

IVa 

„ 8,40—4,00  „ . 

( vgl. 

66 

96 

1 vgl. 

1 

54 

IV  b 

mehr  ala  4 uZ  . . 

1 KI.  IV 

76 

106 

1 Kl.  IV 

28 

68 

Die  iiberwiegende  ilehrzahl  der  Mitglieder  der  Abtheilung  B wird 
nach  den  bisherigen  Erfahrungen  nach  ihrem  Tagesverdienste  der  Lohn- 
klasse  III  zufalleii  und  der  Rest  sich  ctwa  gieichmarsig  auf  die  ubrigen  Lohn- 
klassen  vertheilen.  Werden  demgemiifs  die  SStze  der  Lohiiklasse  III  als 
im  Grofsen  und  Ganzen  sich  ergebende  Durehschnittssfitze  angenommen. 
so  wird  kunftig  eiu  railnnlicbes  Mitglied  beider  Abtheilungen  aus  seineii 
Mitteln  im  DurehscdiniU  nncb  nicht  2,5  Prozent  seines  reehnungsinilfsigen 
.lahreslohneinkommens  an  Beitragen  zu  entriehten  haben,  einen  Prozentsatz, 
weleher  hinter  dem  seither  entrichteten  Durdisehnittsbeitrage  von  2,u  und 
nielir  Prozent  des  reehnungsinai’sigen  Jahreslohneinkominens  zuruokbleibt. 
Dies  bei  denerhohtenund  vervollkomnineten  Gesammtieistungen  der  Peiisions- 
kiisse  fiir  die  Mitglieder  so  aufserordentlieh  gunstige  Ergebnifs  ist  haupt- 
saclilicli  die  Folge  einestheils  der  Zuwenduug  des  Reiebszuscbusses  zu  den 
liivaliden-  und  Altersrenten.  anderentheils  der  ErhOhung  der  Mitbetheili- 
gung  der  Eisenbahnverwaltnng  an  der  Beitragsleistung. 


Zur  ziffeniraai'sigen  Beantwortung  der  Frage.  welrbe  am  hauligsten 
von  Kiissenangeharigen  wie  aindi  von  Fernerstehenden  aufgeworfen  wird: 
In  welchem  Verhaltnifs  stebt  die  Beitragsleistung  des  Mitgliedes  zu  seinen 
Ansprueben?  inogen  in  aller  Kurze  nocli  einige  Beispiele  angeffihrt 
werden. 
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Wenn  in  dem  auf  Seite  66  angenoinmeiien  Falle  eiu  der  Lolm- 
klasse  III  augehOriges  Mitglied  nach  Vollendung  des  68.  Lebensjahre.s ') 
erwcrbsunfShig  wird.  so  erhalt  dasselbe  fiir  die  Zeit  seines  Lebens*) 
alljahrlich  an  Invalidenrente  und  Rentenzusehufs  388  M.  Stirbt  das 
Mitglied.  so  erhalt  seine  Wittwe  bis  an  ihr  Leben.sende  oder  bi.s  zur 
Wiederverheirathung  alljahrlich  105  m Wittwengeld  und  jede.s  hinter- 
bliebene  Kind  unter  16  Jahren  Waisengeld  in  Hdhe  eines  Drittels  oder 
der  Halfte  des  Wittwengeldes.  An  Beitr8gen  hat  das  Mitglied  nach  den 
festgestellten  Satzen  insgesammt,  .selb.st  wenn  aufser  Betracht  bleibt. 
dafs  die  Beitragsleistung  wahrend  der  Krankheiten  und  inilitarischen  Dienst- 
leistungen  ruht,  nur  658,4?  .h  entrichtet.  — Wenn  die  Erwerbsunfhhigkeit 
Oder  der  Tod  des  Mitgliedes  schon  mit  dem  vollendeten  33.  Lebensjahre 
eintritt,  so  betragt  die  Invalidenrente  und  der  Rentenzusehufs  alljahrlich 
236  M,  das  Wittwengeld  45  ut  und  das  Waisengeld  jedes  Kindes  ein 
Drittel  oder  die  Halfte  dieses  Wittwengeldes,  walircnd  in  diesem  Falle  das 
Mitglied  insgesammt  sogar  nur  216, ««  jt  aus  seinen  Mitteln  zum 
Zweeke  seiner  und  seiner  Hinterbliebenen  Versorgung  beigetragen  hat.  — 
Noeh  geringer  ware  die  Eiuzahlung  des  Mitgliedes  im  Verhaltnisse 
zu  seinen  Anspruchen  gewesen.  wenn  die  Erwerbsunfahigkeit  oder  der 
Tod  in  Folge  einer  hei  Ausubung  der  Beschaftigung  ent.standenen  Krank- 
heit  oder  Verletzung  noch  vor  dem  vollendeten  33.  Lebensjahre  einge- 
treten  ware.  Zu  den  erwahnten  An.sprfiehen  wiirde  ferner  noch  der 
Anspruch  auf  die  Zahlung  eines  Sterbegeldes  von  50  m beim  Tode  des 
fruheren  Mitgliedes  und  unter  Um.standen  auch  beim  Tode  der  Ehefrau 
oder  Wittwe  hinzutreten,  wahrend  andererseits  die  angegebenen  Beitrags- 
.summen  Zinsen  und  Zin.seszinsen  nicht  mitenthalten. 

Die  wichtige  Umge.staltung  der  bestehenden  Einrichtungen  hat  .sich 
in  vollstem  Einverstandnisse  mit  den  Vertretern  der  KassenangehOrigen 
vollzogen;  die  Wun.sche  der  Letzteren  sind  dabei,  soweit  nicht  er- 
hebliche  finanzielle  Bedenken  entgegenstanden,  seitens  der  Staatseisen- 
bahnverwaltung  in  entgegenkommender  Weise  berucksichtigt  worden. 
Zwar  hatte  sich  zu  einer  Zeit.  als  die  Absichten  der  Verwaltung  noch 
nicht  genugend  hekannt  waren,  eine  ausgedehnte  Agitation  entwickelt, 
welche  auf  eine  Auflosung  der  bisherigen  Arbeiterpensionskassen  und 
Vertheilnng  ihrer  Bestfinde  unter  die  Kassenangehorigen  geriehtet  war, 


')  Dieses  Lebensalter  bat  sich  bei  den  bisherigen  Pensionskassen  der  Eiaen- 
bahnarbeiter  als  dnrcbscbnittliches  Alter  des  Eintritts  der  Erwerbsiinfilhigkeit 
ergeben. 

4)  D.  8.  nach  dem  bisherigen  DurchschnittsergebnUae  etwa  7 Jahre. 
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uiid  auih  einen  dahingerichteten  Antrag  fiir  die  Generalversammlung  zu 
8tande  brachte.  Es  war  indessen  nach  der  Bekamitmaehung  des  Entwurfs 
der  neuen  Satzungen  die  bessere  Einsicht  so  allgemein  zur  Geltung  ge- 
kommen.  dafs  die  verwaltungsseitigen  Vorsehiage  in  der  Generalver- 
saminluiig  von  den  Veriretem  der  Kaasenangeborigen  einstimmig  und 
unter  lebiiaftem  Ausdrucke  des  Dankes  fur  die  von  der  Staats-Eisenbalin- 
verwaltung  von  Neuem  i>ethatigte  Fursorge  fur  ihre  Lohnarbeiter,  insbe- 
sondere  fur  die  stilndigen  Arbeiter  und  Hulfsbediensteten,  sowie  fur  deren 
Familienangehbrigen,  angenonimen  worden  sind. 
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bahnen  fiir  die  Jahre  1887,  1888  und  1889. 


Die  neueste  amtliche  Statistik  der  Eiseiibahnen  der  gesammten 
6sterreiohiscli-ungarisehen  Monarchie*)  ist  erst  fur  das  Jahr  1H87  ver- 
Offentlicht.  Ziemlieh  gleichzeitig  ersohienen  die  amtlicheii  stafistisc-hen 
Mittheilungen  fiber  die  Hauptergehnissc  der  bsterreichisehen  Babnen*)  fur 
1S88  und  ein  Bericht  fiber  die  Verwaltung  der  bsterreichischeii  Staats- 
bahnen  fur  das  Jahr  1889.*)  Aus  diesen  drei  Quellenwerken  ist,  wie  in 
fruheren  Jahrcu,  der  nachstehende  Auszug  aiigefertigt,^  bei  dem  sich 
gewisse  Wiederholungen  nicht  woh)  vermeiden  liefsen. 

I.  Die  Eisenbahnen  der  osterreichisch-ungarischen  Monarchie 
im  Jahre  1887. 

I.  Mngen. 

Das  Xetz  der  Osterreichisch-ungarischen.  fur  den  Offentlichen  Verkehr 
bestinimten  Eisenbahnen  umfafste: 

am  31.  Dezember  188(j  . . •23()00,g28  km, 
dagegen  , 31.  , 1887  . . 24  324,156  „ . 

'1  Statistische  Nachrichten  liber  die  Eisenbahnen  der  Osterreichisch-ungarischen 
Monarchie  fUr  das  Betriubsjahr  1S87,  bearheitet.  und  herausgegeben  vom  statistischen 
Departement  im  k.  k.  Handelsministerium  in  Wien  mid  vom  kOnigl.  ungarischen 
statistischen  LandesbOreau  in  Budapest.  Wien  1889. 

*)  Nachrichten  Uber  Indnstrie,  Handel  und  Verkehr  ans  dem  statistischen 
Departement  im  k.  k.  Handelsministerium.  XL.  Band.  IV.  Heft.  Hauptergebnisse 
der  osterreichischen  Kisenbahnstatistik  im  .labre  1888.  ■.  Beiden  ReichshiUften  der 

Monarchie  gemeinsame  und  Osterreichischc  Eisenbahnen.)  Wien  1890. 

*)  Bericht  uber  die  Verwaltnng  der  k.  k.  Osterreichischen  Staatsbahuen  nebst 
Mittheilungen  Uber  Staatseisenbahnneubau  im  (leschUftsjahrc  1889.  Wien  1890.  Der, 
soweit  bekannt,  gleichfalls  filr  da.s  .Jahr  1889  bercits  herausgegehene  amtliche  Bericht 
Uber  den  Betrieb  der  kOnigl.  nngarisc.hen  Staatsbalinen  konnte,  weil  in  magyarischer 
Sprache  abgefafst,  leider  nicht  beurtbeilt  werden 

*)  Vergl.  znletzt  Archiv  1890  8.  91  u ff. 
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I 1888  , 1887 

Davoii  entfielen:  ) km  km 

auf  die  S.sterreidiisehen  Bahiien ||  lu  572,366'  10  993,746 

„ „ gemein-saiuen  Bahnen | 5881,785  6 028,360 

„ „ ungarischen  Bahnen [ 6 463,022  7 202,594 

„ „ fremden')  Bahnen 99,456 ! 99.456 

zusammen  23  006,628 1 24  324,166 

Es  lagen  auf  6,sterreichischem  Staatsgebiete  ...  13  666,771 1 14 191,442 

„ ungari.8chein  Staatsgebiete  ....  9 360,857 1 10  132,71.3 

Die  Anzahl  der  Eisenbahnverwaltungen,  lietrug:  ' 

Staatsverwaltnngen  (i  6 

Privatverwaltungen  und  zwar: 

der  gemeinsatnen  Bahnen ! 5 6 

„ Osterreichischen  Bahnen 46  49 

„ ungarischen  „ 2iJ  36 

zusammen  Verwaltungen  80  ii6 


Die  Ge.sammtlange  der  im  Eigenthum  inlandischer  Verwal- 
tungen hefindliehen  Bahnen  fur  bffontlichen  Verkehr  (abzuglich  der  fremden 
Balmstrecken  auf  Osterreichischem  Staatsgebiete  (99,4.66  km)  und  zu/.nglieh 
der  im  Auslande  belegenen  eigenen  Strecken  (10,469  km))  betrug: 

am  31.  Dezember  1886  . . 22  917,641  km. 

dagegen  „ 31.  „ 1887  . . 24  2.36.168  „ . ■ 


H 1886  1887 

Davon  lagen:  km  { km 

auf  Osterreichischem  Staatsgebiet  ....  13557,846,  14091,986 

„ ungarischern  Staatsgebiet 9 .349,326  10 1.32,713 

im  Ausland 10,469  j 10,469 

Von  der  Gesammtlange  entfalleu:  I 

auf  die  Osterreichischen  Eisenbahnen  . . 10576,789'  10998,169 

davon:  k.  k.  Staatsbahnen 3 6=0,518  .3  873,637 

Privatbahnen 6896,271  7124,532 

auf  die  gemeinsamen  Eisenbahnen  . . . 5881,786  6028,360 

davon:  Osterreichische  Linien ''  2 986,481  3099,772 

ungarisehe  Linien 2 81*6,304  2 928,588 

auf  die  ungarischen  Eisenbahnen  ....  6459,067  7208,639 

davon:  kOnigl.  Staat.sbahnen 4 211,593  4 281,648 

Privatbahnen 2 247,474  2 926,091 


')  Auf  Osterreichischem  Staatsgebiete  belegen. 
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Von  den  in  Oesterreich  eroffneten  Bahnen  waren: 


i 1886 

1887 

km 

km 

A.  Staatsbahnen: 

a)  im  Staatsbetrieb ') 

[ 3 696,833 

3 789,962 

b)  „ Frivatbetrieb 

83,685 

83,686 

zusamnien 

3 680,518 

3 873,637 

B.  Privatbahnen: 

) 

a)  im  Staatsbetrieb; 

auf  eigene  Rechnung 

810,662 

810,652 

, Rechnung  der  Gesellschaften  .... 

648,534 

666,687 

zusammen 

1 469,186 

' 1 476,339 

b)  im  Frivatbetrieb 

6 437,085 1 

6 648,193 

Insgesammt 

6 896,271 

7 124,532 

Im  fisterreichischen  Staatsbetriebe’)  waren 

i' 

hiernacli  im  Ganzen 

|,  6041,925 

1 6 262,197 

In  Ungarn  waren: 

t 

1 

Staatsbahnen  im  Staatsbetriebe  .... 

4 211.593 

1 4 212,S!»2 

„ .,  Frivatbetriebe  .... 

„ — 

69,256 

Privatbahnen  im  Staatsbetriebe  .... 

1 433,396 

' 870,775 

„ „ Frivatbetriebe  .... 

1 1 814,079 

2 066,216 

Es  standen  unter  ungarischer  Staatsverwal- 

tung  insgesammt 

4 644,988 

1 6083,167 

Fur  das  Jahr  1887  ergiebt  sich  gegeniiber  einer  Baulftnge  (Eigen- 
thumslange)  von  24  236,168  km  (22  917,641  km  im  Vorjahre): 

die  Betrielislange: 

am  Jahre.sschlufs  . . zu  24617,491  km  (23199,380  km  in  1886), 
im  Jahresdurchschnitt  „ 23  641,889  „ (22  786,875  „ „ 1886). 

Die  nachstebende  Zusammenstellnng  bietet  eine  Ueborsicht  fiber  die 
Vertheilung  derBaulfinge  und  Betriebsl finge  fflr  1887  auf  die  einzelnen 
Bahnuetze  und  Staat.sgebiete. 


')  Einachl.  14,094  km  im  auawilrtigen  (fi'eniden)  Staatsbetriebe. 

*)  Dieaelben  bilden  das  der  k.  k.  Oeneratdirektion  der  Usterreichischen  Staats 
bahnen  anterstehende  Bahnnetz 
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Banlhnge 

Eigen- 

Betriebaliinge 

Doppelgelei^ig* 

waren 

Ea  betru);  in  1887: 

tbnmalhnge) 
am  Jahrea- 
achlufa 

am 

.1  ahrea- 
achlnfa 

im 

Jahre*- 

dnrehachnitt 

1 

eber- 

baupt 

in 

Pros. 

drr 

MkiBint* 

km 

km 

km 

km 

»o 

I.  0 esterreicbische 
Bahnen: 

1 

A.  Bahnen  in  Verwaltungder 
k.  k.  Generaldirektion  der 
Oaterreichischen  Staata- 
bahnen: 

1 

1 

1 

a)  Westl.  Staatabahnen  . 

3 790,718 

3 963,1*0 

3 882,91* 

264,178 

7,00 

bl  M&hriacbe  Grenzbahn 
nnd  Staatabahnen  in 
Galizien 

i 

1 1 191,7*8 

1 299,338 

1 

1 280,714 

c)  latrianer  Bahn  . . 

164,781 

164.tioe 

153,609 

— 

- 

d)  Dalmatiner  Bahn  (Lo- 
kalbetrieb) 

' 104,970 

103,901 

1 

! 103, wi 

— 

— 

znsammen 

5 262,197 

6 531,167 

5 420,976 

5,0* 

(davon  mit  Normalbetrieb) 

4 647,  .S46 

4 664,781 

4 557,398 

- 

- 

B.  k.  k.  Staatabahnen  im 
fremdenStaatabetriebefmit  1 
Normalbetrieb)  .... 

i 

1 

1 4,0*4 

1 

18,633 

13,63* 

11,941 

84,71 

C.  k.  k Staatabahnen  im 
Privatbetriebe  (mit  Lokal- 
betriebi ' 

e3,685 

84,4*9 

84,4*9 

- 1 

D.  Privatbahnen 

6 648,19* 

6 552,694 

5 385,019 

386,409 

6,81 

(davon  mit  Normalbetrieb) 

4 028,179 

4 060,860 

— 1 

— 

Summe  I 

10  998,16* 

11  181,9*3 

10904,097 

662,9*1 

6,0* 

(davon  mit  Normalbetrieb) 

8690,218 

8 739,374 

8 599,019 

- 

— 

11.  Gemeinaame  Eiaen- 
bahnen: 

i 

baterreichiache  Linien  . . 

3 099,77* 

3 081,810 

3 005,0*1 

1 031,071 

33,16 

nngariache  Linien  . . . 

2928,1*8 

2 962,.i*7 

2 939,148 

288,666 

9,86 

zasammen 

6 028,»60 

6 044,3*7 

5 944,174 

1 319,741  1 

21,99 

(davon  mit  Normalbetrieb) 

5 266,416 

6 277,410 

6 206,314 

— 

- 
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Es  betrug  in  1887; 

Baniknge 
(Eigen- 
thnmslange) 
am  Jahrea- 
acihlnrs 

km 

Betriebaldnge 

am  im 

Jahres-  Jahres- 

scblnfa  dnrcbacbnitt 

I km  km 

Doppelg’eleisijf 

waren 

uber- 

. iirr  tie- 

iianpt  -urauit- 
km  »/o 

III  Cngar.  Eiaenbahnen; 
a)  Staatabahnen  im  Staats- 
betrieb 

> 

4 21:>,3« 

4 225, «5s 

4 225,453 

1 

64,348 

1 

1,^4 

b)  Staatababnen  im  I’rivat- 
betrieb 

69,350 

68,7Sfl 

51,073 

! 

! 

c)  Privatbabnen  im  Staata- 
betrieb 

870,775 

886,619  1 

698,343 

1 

1 

d)  Privatbabnen  im  Privat- 
betrieb 

2 056,316 

2 111,365 

1917,743 

j 

3,100 

1 

0,15 

zu$)ammen 

1 

7 208,639 

7 291,331 

6 793,318 

68,048 

0,34 

(davon  mit  Normalbetrieb) 

4 744,033 

4 800,533 

4 780,734 

— 

1 ~ 

Inageaammt 

24  236,  It'. 

24  517,01 

23  641,883 

2060,730 

8,41. 

Davon  mit  Nonnalbetrieb 

18  590.637 

18  817,'.'6S 

18  585,037 

— 

— 

1 

1 

j 1886 

1887 

i 

; % 

km 

Von  den  Doppelgeleisen  kommen:  ! 

j km 

- 

auf  die  dsterreichischen  Eisenhalinen  | 

1 1131,699 

6,97 

(162.931 

6,03 

„ „ gemeinsamen  Eisenhalinen  . { 

1 1315,346 

22,37 

1 319,741 

21,89 

„ „ ungarischen  Eisenbahnen . . 

1 (14,948 

1,00 

(18,048 

0,94 

zu.sammen 

1 2 011,923 

8.78 

2 060,720‘) 

8,46 

An  Schleppbahneii  (f'iir  Privatzwecke)  wiiren  Ende  1887  in  Oester- 
reioh-Ungarn  im  Betriebe: 

1 U*6  Stuck  mit  1 217,371  kra  Ge.samintlange,  davon 

auf  Osterreichischem  Staatsgebietc  976  mil  8U(I,7H4  km. 

„ uiigari.schcm  Staat.sgebiete  . . 219  „ 416,b87  „ . 

')  Dazu  von  ausl&ndischen  iiahnen  6, on  km  (6, os  pCt),  mitliiii  Hberhanpt 
2066.1S*  km  (8,ts  pCt.)  doppelgeleisigo  Strecken. 
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Von  (liesen  Sehleppbahneii  waren: 

vollspurig  . . 1 113  mit  949,a82  km, 
sdiraalspurig  . 82  „ 268,069  „ . 

Nach  Staatsgebieten  und  L&ndern  vertheilt  .sich  die  LSnge  der  Eisen- 
bahnen  und  Sohleppbahnen  der  Osterreichisch  - ungarbschen  Monarchie 


wie  folgl: 

1 

1 1886 

1887 

1 

1 

1 Eisen- 
babnen') 
km 

Schlepp-  1 
bahnen 
km 

1 Eisen-  1 
1 bahnen<)  ^ 
km 

Schlepp- 

bahnen 

km 

Es  kommen; 

auf  Oesterreic'h  .... 

1 13  666,771 

784,188 

i'  ! 

i. 

; 14,191,442 

800,784 

„ Ungam 

1 9 360,857 

' 378,212 

10  132,713 

416,587 

zusammen 

1 23  006,628 

1 1 162.400 

, 24  324,165 

1 217,371 

In  1886  kamen  bei  einem  Flacheninhalt  von  rund  622  310  qkm  und 
einer  Einwohnerzahl  von  37  883  603  Fersonen 


aiif  1 qkm O.osii  km  Bahn, 

100  OCX!)  Einwohuer  ....  60.730  ,,  „ . 

8.  Aniagekapital. 


Am  Elide  des  Jahrea  1887  betrug  da.s  verwendete  Aniagekapital: 


Bezeicbnnng  der  Bahnen 

Bahnlhnge>;| 

1 

davou 

doppel- 

geleisig 

Verwendetes  Aniage- 
kapital 

im  Ganzen  fUrdaskm 

Kilometer 

Gulden 

I.  Oesterreichische  Eisenbahnen: 
A.  Bahnen  in  Verwaltnng  der  k.  k.  (le- 
neraldirektion  der  usterreichischen 
Staatsbahnen 

6278,413 

1 

1 

264,378 

1 

7t>7766  428 

1 

1 

147  106 

B.  k.  k.  Staatsbahnen  in  fremdem  Staats- 
betriebe 

14,094 

11,34.3 

3 090861 

219303 

C.  k.  k.  Staatsbahnen  im  Privatbetriebe 

83,083 

— 

3 627  443 

43  346 

D.  Privatbahnen 

6 639,383 

372,089 

739  260677 

131623 

Snmme  I 

11010,47.3 

648,393 

1613  734  409 

138  397 

■)  Einschl.  der  TbeiUtreckea  aaslbndiscber  Kabneii  aof  uateircichischem  Staata- 
gebiete  (99, km)  und  auaschl.  der  im  Auslande  belegenen  Theilstrecken  der  uster- 
reichiach-nngariBchen  Eisenbabneii  (10,i«»  km). 

>)  Einschl.  tier  im  Besitze  der  Bahnverwaltungen  belindlichen  Industriebahnen. 
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Bezeicbnung  der  Babnen 

davon 

Babnlbnge ')  doppel- 
geleisig 

[ Kilometer 

Verwendetes  Anlage- 
kapital 

im  Ganzen  fUrdaskm 
(iniden 

II  Gemeinsame  Eisenbahnen: 

Snmme  II 

1 

=•)  6238,155  1 

1 319,741 

1410  641  843^ 

226117 

HI.  Ungariscbe  Eisenbabnen: 
a)  kSniglicb  ungariscbe  Staats- 
babnen; 

] 

zttsammen 

4 281,64s 

t>4,948 

482  901  399 

112  785 

b)  Privatbabnen  : 

im  Staatsbetriebe 

870,775 

— 

30  804  163 

36621 

„ Privatbet.riebe 

2064,366 

3,100 

143  782664 

70  609 

zusammen 

2 926,141 

3,100 

174  686  827 

60069 

Sumine  III 

7 206,789 

68,049 

667  488  226 

91470 

Insgesammt 

24  466,819 

2 036,381 

3 681  864  478 

147  013 

dagegen  in  1886 

23  066,689 

1 997.564 

3 476  203  207 

160724 

Bei  obigem  Baukapital  von  3 681864478  fl.  fiir  1887  sind  die  Aus- 
gaben  fur  die  im  Bau  begriffenen  Strecken,  sowie  fur  snnstige,  mit  dem 
Eisenbahnbetriebe  zusanimenhangende  Auslagen  nicht  inbegrifFen.  Diese 
Ausgaben  beziffern  .sich  im  Ganzen  auf  16  886  364  fl.,  wovon  auf  die 

gemeinsamen  Eisenbahnen  ....  491  714  fl., 

osterreichischen  „ ....  16296960  „ 

nngarisehen  .,  ....  97  700  „ 

entfallen. 


')  Einscblierslicb  der  ini  Besitze  der  Kahnverwaltungen  beliiidlicben  Industrie- 
babneo. 

')  Ausachl.  deg  italienigcben  Netzeg  der  SUdbahn. 
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3.  Statlstische  Begtinstignngen,  welche  den  Privatbahnen 

und  Gebiihrenfreiheit 


Bezeichnung 

der 

B a li  II  e n 

Oewbhrleistnng 

der 

Uaraiitie- 
bcreoh- 
niiug  zii 
tiriinde 
gelegte 
Bahn- 
liinge 
km 

G e w S h r 1 
Rein-') 

E r t r a 
be 

nil  = t'Ur  das 

(iauzen  ^ Balinkm 
fl.  > H. 

e i s t e t e s 

1 Rob-') 

g n i fa 

biO 

nil  B fiir  das 

Ganzen  t Bahnkm 
fl.  ^ fl. 

I.  Oesterrcichische 
Eiaenbahnen: 

A.  Rahnen  in  Verwaltung  der 
k.  k.  Generaldirektion  der 
figterr.  Staatsbahnen : 

a)  k.  k.  Staatsbahnen  . . . 

b)  Privatbahnen 

B.  k.  k.  Staatsbahnen  ini  Staats- 

betriebe 

C.  desgl.  ini  Privatbetriebe 

D.  Privatbahnen  im  Privatbe- 
triebe   

a73,HU 

2U.51,l$z 

1290  137  S 4 711 

110  076  212  S \ 

1 3 200  642  N 1 

1 

1 1 

Siimnie  I 

II.  (ie  mein  same  Eisen- 
bahnen: 

Oesterreichische  Linien  . . . 
Ungarische  I.inien 

2 325,005 

2 ■181,342 
2 072, S30 

(1136.'.340  S ( 
t 3 200  642  N ( 

1 472  124  G 1 1 

14  937  353  S 6 314 
1 3.322  087  -N  ) 1 

1 

19  629  0.39  N 13182 

9 246  936  N 13  182 

I •472  124  (i  1 

Sniniiie  II 

5 167,m 

14  937  853  S } 6 314 

^876  975  N 13182 

1 3322087  N 1 

1 

III.  Ungarische  Eise n- 

0 a h 11  e u : 

1 

a)  kiinigl.  nngar.  Staatsbahnen 

1^1  

— , ■ 

b)  Privatbahnen: 

iin  Staatsbetriebe  .... 

55,45s 

288  745  S 5 207 

im  Privatbetriebe  .... 

(>42.371 

2 979663  S 4 634 

1 

.Snmiiie  III 

(>9K,tiiit 

3268408  .S  4 680 

— — 

Oesterreichische  Liiiien  . . . 

4 809,347 

1 472124  0 1 1 

19  629039  N 13182 

29  571  110  S 6 104 

Ungarische  Linien 

,H.47I,35» 

1 6 522  729  N 1 I 

9 246  936  N 13182 

1 472  124  G 1 

Insgesanimt 

8 lHO,«0i5 

29  571  110  S 6 104 

I2K875  975  X 13  182 

1 6 622  729  N 1 

r 

')  Ala  ^gewilbrleistetes  Rein-  und  Robertriignirg''  sind  die  in  den 
’)  Unter  „UnteratUtzang8betrag“  Ut  derjenige  Raarertrag  verstanden, 
den  Uesellschaften  zur  Verfbgung  gestelU  hat. 
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big  Ende  1887  dnrch  nnmittelbare  Unterstiltzang,  Steuer- 
gew&hrt  worden  aind. 


Unterstiltzungen- 

Steuer- 

bi»  Ende  1887 
wirklich  in  An- 
ipmcb  genummene 
VorschOsze 

!!C' 

Bet  rag  £ 

MS 

fl,  > 

Lbnge 

der 

iinter- 

stiitzten 

Liuien 

km 

rilckzahibar 

Betrag  u 

Ganln  | 
fl.  fl. 

n i c h t 

rilckzahibar 

Betrag  u | 
ini  = . . . 

Ganzen  | 

fl.  fl. 

Oebilhren- 

freiheit 

Lange  der 
steuer- 
freieii 
Linieu 
km 

( 162606M 
\ 5»8836 

( 67847161 
1 11  167  i28 

S 1 
Nt 

8 t 
N ( 

31,«iz 

1 

1000000  N 31632 

— 

— — 

1 878,337 
605,713 

2,149 

83,68.3 

2 200,793 

/ 81  107  815 
1 11766  063 

/ 21664  218 
1 12976486 
1 6254  311 
1 61  839  163 

8 1 
N / 

S 1 
N / 
G 1 
S ( 

31.>>I3 

261, M6 
2,387 

lOOO(KX)  N 31632 
~ ” 1 

ISOfXHXX) 

N 49  313 

4 7 76,878 

I 517,143 

I I 903,37.3 

1 6254311 
1 83403  381 
1 12975186 

3 660  172 
( 1724  320 
1 40  789  363 

s|. 

N 1 
S 

o ‘ 

s / 

263,833 

199,383 

- — — 

ISfXXXXX) 
^50  UM) 

N 49  313 

N 1 251 

2 420,418 

867,189 
1 882,713 

HI 

199,383 

1 

1 

1 

2.'iOOOO 

N 1 254 

2 749,931 

1105  672  033 
1 24741549 
1 7978  631 
1106 188  698 

N 1 
G \ 
8 1 

292,849 

201,770 

lOOOOfX)  N 31  632  1 

13  2.50  (XU) 

N 218  618 

|5  294,031 
1 4 6.53,300 

1 7 978  631 

G 1 

211860731 

494.819 

1000000  N 31632 

13  250  000 

N 28  618 

9 917,337 

1 24  741  549 

N 1 

KouessionsnTknnden  berecbneten  Betrttge  eingestellt. 

welchen  der  Staat  znr  Ergbnznng  dea  Anlagekapitats  vorgchufsweiae  oder  endgflltig 
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4.  Betriebsmittel  nnd  deren  Leistnngen. 


£s  waren  Ende  1887  im  Bestaode: 


Bezeichnung 

Loko- 

motiven 

Personenwagen 

Qttterwagen 

der 

B a h n e D 

ZaU 

Sitz- 

pUtze 

Zahl 

Tragfdhig- 
j keit 

1 Tonnen 

1.  Oesterreichische 
Eisenbahnen: 

A.  Bahnen  in  Verwaltnng 
der  k.  k.  Generaldirektion 
der  bsterreiehischen  Staats- 
bahnen  

947 

2 468 

\ 

1 

1 

H6  626 

18663 

1 

194209 

B.  Staat«bahneu  im  Privat- 

betriebe 

10 

21 

680 

6 

30 

C.  Privatbahnen 

1271 

2406 

88250 

36912 

381402 

Summe  I 

2228 

4886 

176466 

64671 

676641 

II.  Gemeinsame  Eisen- 
bahnen: 

Summe  11 

1527 

2 776 

104833 

29844 

302893 

111.  Ungarische  Eisen- 
bahnen: 

a)  konigl.  ungarisehe  Staats- 

bahnen 

729 

1230 

.39319 

16866 

' 166071 

b)  Privatbahnen: 

im  Staatsbetriebe  . . . 

6 

19 

662 

741 

1 720 

„ Privatbetriebe  . . . 

194 

.368 

12226 

4048' 

' 39367 

zusammen 

200 

387 

12878 

4122 

j 40077 

Summe  III 

929 

1617 

62 197 

20988 

206148 

Insgesammt 

4684 

9277 

'332  486 

106403 

1083682 

dagegen  Ende  1886 

4610 

9124 

326  7.30 

103348 

1069112 

Im  Jahresdurchschnitt  1887*)  waren  im  Betriebe  4 622  (4  639)eigene 
Lokomotiven  mit  einer  Leistungsfthigkeit  von  1678017  (1667  799)  Pferde- 
krftften.  daher  durchsrhnittlicb  fQr  eine  Lokomotive  341  (343)  Pferdekrftfte. 


''  Die  eingeklammerten  Zahlen  becieben  aieh  aaf  das  Vorjahr. 
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tteleistet  ■wurdeD  im  Ganzen  112  197  569  (111  259  4B0)  Lnkomotivkm, 
d.  b.  von  jeder  Lokomotive  im  Betriebe  durchschnittlich  24  209  (24611)  km. 

Hiervon  waren  107  896  667  (107  306  260)  Nutzkm,  d.  h.  auf  jede 
Lokomotive  durchschnittlich  23  344  (23  641)  km. 


An  Achskilometern  sind  in  1887  geleistet; 

von  Personenwagen  698910759  ( 706  290113) 

Guterwagen  . 3 682  601  609  (3  432  748  724) 

Postwagen  . . KB050  364  ( 102  966a>J) 

zusammen  4 384  662  722  (4  242  006  446)  Achskm. 

Die  von  sammtlichen  Fahrbetriebsmittein  gefSrderte  Rohlast  (ausschl. 
Lokomotiven  und  Tender)  betrug: 

im  Ganzen 23  016  972  340  (21  929  679  194)  tkm 

fur  1 km  Betriebslknge  988  446  ( 966  107)  „ 

1 „ Nutzkm  . . 213  ( 204)  „ 

Die  gefOrderte  Rohlast  betrug  fiir  jede  bewegte  Achse  (einschl. 
Eigengewicht): 

bei  den  Personcuwagen 4,51  (4,42)  tkin 

„ „ Guterwagen 6,41  (6,35)  . 


Die  Zahl  der  in  1887  im  Ganzen  befilrderten  Personen  war  66  439  699 
(66402  737),  davon: 


in  I.  Kla.sse 


„ II. 
„ UI. 

„ IV. 
Militar 


»1 


. 1,36  ( 1,31 ) |)Ct, 
. 14,55  (14, oo)  „ 

. 79,20  (78,93)  „ 

. 1,91  ( 3,00)  „ 

. 2,98  ( 2,76)  „ 


der  Gesammtzahl. 


Auf  jede  vorhandene  Personenwagenachse  entfallen  3 417  (3  489)  Personen. 
„ jeden  vorhandenen  Platz  „ 198  ( 203)  „ 


An  Personenkilometern  wurden  zuruckgelegt: 

ira  Ganzen 2 714  292  619  (2  680  467  217) 

auf  1 km  Betriebslange  . . 116  334  ( 118  082). 

Durchschnittlich  hat  jeder  Reisende  zuruckgelegt: 


in  I.  Klasse  . . 

97,10  ( 94,20)  km 

„ II.  „ . . 

66,85  ( 66,91)  „ 

„ III.  „ . . 

27,99  ( 36,40)  ,, 

..  IV.  ,.  . . 

29,24  ( 33,45)  „ 

Militar  .... 

101,30  (107,68)  „ 

zusammen  41,47  ( 40,98)  km. 

ArohW  tor  Kuenbuhnwesen.  IHUl.  (j 
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luf  ?ahre  1887  standen  durchschnittlich  iui  Betriebe: 

104528  (102772)  eigene  Guterwagen  mit  1072097  (1062106)  t Trag- 
f&higkeit. 

Die  eigen en  Guterwagen  haben  in  1887  durchlaufen: 

zusammen 3 738462  632  (3668  464810)  Achskm 

die  Postwagen 103060364  ( 102966609)  „ 

eigene  und  frem  de  Guterwagen  auf 

eigener  Bahn  (ohne  Postwagen)  3 682  601609  (3432  748724)  ,, 

jede  eigene  Achse  durchschnittlich  . 17  761  ( 17 168)  ,, 

BefOrdert  sind  an  Gfitern  (einschl.  Gepftck): 

im  Ganzen 78  686048  (74  746924)  t 

auf  jeder  vorhandenen  eigenen  Guterwagenachse  373  ( 360) 

Jede  Tonne  hat  durchschnittlich  durchlaufen  103,70  (101,99)  km. 


6.  Finanzielle  Betriebs- 


E i n n a b m e 

Bezeichnang 

der 

B a b n e n 

BabnI&nge 

im 

mittleren 

Jabrea- 

dnrebaebnitt 

aua  dem 

outer-  i 

aonen-  ' 

verkehr  ' 

(einachlieralich 
Nebenertrltge)  | 

i 

1 

veraebie- 

dene*) 

1 

1 

zu- 

samnien 

km 

Golden 

I.  Oeaterreiebisebe 
Eiaenbabnen ; 
a)  BabneninVerwaltungder 
k.  k.  Oeneraldirektion  der 
Oaterreicbiacben  Staata- 
babnen  

5 420,876*) 

19376098 

: 32975454 

! 

1 

1 66  747 

1 

45  417  299 

b)  Staatababnen  im  Prirat- 
betriebe 

84,<» 

55  425 

' 155706 

3 673 

214803 

c)  Privatbabnen*)  .... 

5 288,706 

16  286277 

60702  414 

2167061 

78  145  762 

Snmma  I 

10  794,iu 

27  717  800, 

93  833  573: 

2226481 

193777  864 

Dagegen  in  1886 

10  528,906 

27444  589 

90  365  996' 

1844888  119655473 

Davon  entfallen; 

anf  die  westlicben  Staatabahnen 3 889, tin  km 

r n M&briiche  Orenzbahn  and  die  Staatsbabnen  in  Galizien  1 380, 7m  ,. 

„ Iitrianer  Babn 153, «w 

„ „ Dalmatiner  Babn 103,ioi  , 

zusammen  . . . 5 420,S7(;  km. 
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Von  der  befftrderten  Gfitermasse  (ohne  Gepftck)  entfallen  in  1887: 

anf  Eilffut 0,r>4  ( 0,60)  pCt. 

^ Frachtgut  ....  54,M  (64,45)  „ 

„ Kohlen  und  Kokes  36,64  (35,98)  „ 

, Dienstgut  ....  9,28  ( 9,83)  „ 

An  Tonnenkilometern  8ind  in  1887  geleistet: 

im  Ganzen 8 148  660  623  (7  619 194  691)  tkm 

von  jeder  vorhandenen  eigenen  Achse  38  694  ( 36  807)  „ 

fur  daa  km  Betriebsl&nge  ....  349  289  ( 336  661)  „ 

Jede  bewegte  eigene  Achse  war  durchschnittlich  mit  2,27  (2,9i)  t 
belastet. 

In  Prozenten  der  Tragflihigkeit  wurden  44,59  (43,54)  pCt.  Reinlast 
befbrdert. 


ergebnisse  des  Jahres  1887. 


A u s g a b e 

far  das 

Eigent- 

liclie 
Betriebs- 
kosten 
in  Pro- 
zenten 
der  Kob- 
einnahme 

pCt. 

Betricbsausgaben 

zu  den 
eigentlichen 
Betriebsaus- 
gaben  niclit 
gehorige 
1 Ausgaben^) 

Hetriebs- 

iiiiHgabcn 

Nutz- 

triebs' 

kilometer 

] 

im  Ganzen 

filr  das 

. , Nutz- 
triebs- 

kilometer 

Gesammt- 

ausgabe 

in  I’ro- 
zenteu 
der  Oe- 
saimnt- 
aiisgabe 
p(!t. 

1 

Gulden 

8378 

l,t.i 

54, 

94  706185 

1 

4 657  1 0,w 

b4t>3  51b 

1 

31  ltk>  650 

! 

79, >b 

3544. 

l,»i 

74,00 

158967 

1 883  0,89 

1334 

' ld0391 

99,17 

14  776 

a,7t 

43,81 

34336  306  1 

6473  ; 1,S3 

8440036 

' 43676341 

80,99 

114671 

3,m 

47, 7i 

69100397 

6 476'  1,06 

14  904  885 

74006183 

79,86 

11366; 

3,18 

48,08 

57  636973 

6464  1,0J 

1 

10533600 

68048673 

84,14 

*)  Oboe  die  gelbgt&ndigen  Lokalbahneo,  fUr  welche  keine  Angaben  gemacht 
Worden  sind. 

>)  Pie  verschiedenen  Einnahmen  nmfaasen:  Miethe  nnd  Fracbtgelder,  Wagen- 
nd  Sackmiethe,  Oebahren  fUr  telegraphiscbe  Depeachen  and  sonatige  Ertrkgniaae. 

*)  In  dieaer  Spalte  aind  eingerechnet:  Stenern,  Stempel  und  Oebahren,  Ein- 
qnartierungakoaten,  Oesellachaftabeitr&ge  zn  Pensionafonda  n.  a.  w.,  Einzahlungen  zum 

6* 
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E i n n a h m e 

Bezeichnung 

der 

B a h n e n 

BahniAnge 

im 

mittleren 

Jahrea- 

durcbachnitt 

ana  dem 

f’"-  Gttter- 

aonen- 

verkehr  i 

(einachliefalich 
Nebenertrdge  | 

verachie-' 
dene  i 

zu- 

sammen 

km 

Gulden 

II.  Qemeinaame  Eiacn- 
bahnen : 

1 

1 

Sniuina  II 

6 751,is4 

19  671  712 

60037113 

1 141  619 

80  850  444 

Dagegen  in  1886 

6 818, 7J4 

18  928  549 

1 58790225 

1242  695 

78  961  369 

III.  Ungariacbe  Eiaen- 
bahnen : 

i 

a)  kOnigl.  ungariacbe  Staata- 
bahnen') 

4 225, 4;, 9 

7 808  032 

1 

27046  971  1 

1 

693254 

1 

35  448  257 

b)  Privatbahnen : 

1 

1 

im  Staatabetriebe  . . 

598,943 

227  644 

1 494  149 1 

71469 

793  252 

, Privatbetriebe  . . 

1 966,434 

1 984  371 

1 0 330  291 

696  965 

9011627 

zusamznen 

2 566,39? 

2 212015 

6 824  440 

768  424 

9804879 

Snmina  III 

6 790, aw 

10020047 

33  871411 

1 361  678 

1 46  253  136 

Dagegen  in  1886 

6 355,S93 

9 578  321 

32  697097 

1364  890 

43  685  308 

Inage  sammt 

23  336,133 

.57  409  659 

187  742097 

4 729  778  249  881  434 

Dagegen  in  1886 

22  702,6.3? 

55  946  459!  181  763  318 

14  462373 

242  152  150 

Von  der  Einiialiine  aus  dem  Personenverkehr*)  entfallen: 


, auf  die  I.  Klasse  . 


'I 


9' 


99 


III. 

IV. 


99 


.\Iilitaq)ersoneii  . . 


7,21  ( 7,23)  pCt, 
27,95  (27,^9)  „ 
tX),91  (60,38)  „ 

0,92  ( 1,60)  „ 
a.oi  ( 2,90)  „ 


Keaervefouds,  BezUge  dea  Verwaltangsrathes,  Zahlaiigen  fur  Zinsen  n.  a.  w.,  Amuni 
sationafnnda  und  verachiedcne  aunatige  Aualagen. 

')  Eiuacblieralieli  der  mitverwalteten  Vizinalbahnen. 

‘)  Die  eiugeklainmerten  Zahlen  bezieheu  aich  auf  daa  Vorjahr. 
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A n 8 

g a b e 

ftir  das 
Nntz- 

triebs- 

kilometer 

Eigent- 

licbe 
Betriebs- 
kosten 
in  Pro- 
zenten 
der  Ein- 
nabuie 

pCt. 

Betriebsansgaben 

1 

zn  den 
eigentlicben 
Betriebsaus- 
gaben  nicht 
gebOrige 
Ansgaben 

1 

Gesammt- 
1 ausgabe 

Betriebs- 
ansgaben 
in  Pro- 
zenten 
der  Ge- 
sammt- 
ansgabe 
pCt. 

j filr  das 

im  Ganzen  Nntz- 

triebs-^ 

1 kilometer 

1 

1 

1 Gulden 

14  IV>8 

2,m 

41,30 

1 

33  390419  1 5806 

f 

! 

1 

1,04 

1 7 403  696 

40794  014 

81,84 

13  570 

1 

2,« 

42, M 

33  594  617  6 778 

: 

1 

1,03 

7065  996 

i 

40680618 

82,48 

8111 

2.SV 

56,  S6 

19  800  198  4 153 

1,30 

286052 

20086  250 

98,48 

1 747 

1,4< 

66,06 

161664  2 825 

l,.w 

82436  ' 

194  000 

83,38 

4 583 

2.36 

53,93 

4868902  2 471 

1,37 

470  628 

5 329530 

91,17 

4051 

2,33 

63,98 

5020466  2 482  , 

603064  ‘ 

5 523  630 

6664 

2,33 

54,84 

24  820664  j 3 655  | 

1,33  . 

789  116 

26609  780 

96,93 

6 850 

2,30 

56, .-.3 

24  606  618  3 872 

1.38  ' 

789  800 

26  396  413 

96,89 

10708 

2,33 

46,9.-. 

117  311380  6 027 

1,09 

23097  596 

140408  976 

83,44 

10  666 

2,36 

47,39 

116  727  102  6 097 

1,08 

18398396  ^ 

134  125  498 

86,38 

Die  (lurchschnittliche  Einnahme  aus  dent  Personenverkehr 

ergiebt;  ■■  .. — =-• — = 

P 1886  1887 

''  filr  I;  fUr 


II  1 Person 

' 1 Per- 

sonenkm 

1 1 Person 

1 Per- 
Bonenkm 

P-  . 

L 

fl, 

U - ..  _ 

kr. 

ill  I.  Klasse 
..  11. 

III.  „ 

„ IV. 

fur  Militfir  . 

• • 

4,53 

1,64 

0,63 
. ’’  0,44 

0,86 

4.81 
2,93 
1,77 

1.81 

0,80 

4,50 

l,li2 

0,65 

0,40 

0.86 

4,(i2 

2,84 

1.81 

1,38 

0,84 

zusammen  j|  0,82 

2,00 

0,84 

2,03 
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Von  (ler  Gesaniniteiniiahnie  au.s  deni  Guterverkehr')  konimeii: 

auf  Eilgut 2,m  (2,44)  pCt. 

Frachtgut  der  Normalklassen  u.  s.  w.  . . . | 

„ „ „ erniafsigten  Kla.s.sen  . . . . > 97,07  (97,09)  „ 

„ Kohlen  und  Kokes I 

„ Eisenliahnfahrzeuge  und  zahlende  Dieustguter  . 0,39  (0.47)  „ 

Fur  jedes  Wagenachskilometer*)  betragt  die  Gesammteinnahnie 
= 6,70  (6,85)  kr. 

Von  den  Betrieb.sausgaben  in  1887  entfallen: 


1 

1 

1 

1 a u f d a 8 

Betriebs-  Nmz-  " *?*** 
acbs- 

Kilometer 

ih 

Pro*ent 

der 

lichen 

Betriobs« 

ko»teu 

1 

I. 

' fl.  1 
1 

kr. 

h 

Allgemeine  Verwaltung 

[ 227 

0,or. 

0,12 

4,60 

Bahnaufsieht  und  Bahncrhaltung  . . . j 

i 1447 

0.31 

0,77 

2a79 

Verkehrs-  und  konmierzieller  Dien.st 

18iU 

0.41 

1,01 

97,61 

Zugfbrderungs-  und  WerkstSttendien.st  . 

1446 

j 0,31 

0,77 

28.77 

Material-  und  Inventurverwaltung . . . 

16 

0,01 

— 

0.83 

uberhaupt 

6 027 

1,09 

2,07 

, 100, 00 

dagegen  in  1886  ' 

1 6 097 

1,08 

1 2,«0 

1 1(  10,00 
1 

Die  Betriebsausgaben*)  uberhaupt  betrugen  filr  1000  Tonnen- 
kilometer  geforderte 

Reinlast  ....  14,04  (14,79)  fl., 

Rohlast 6,10  ( 6,28)  „ 

Um  einen  Ueberbliek  uber  die  spezifisclieii  Einnahinen  und 
Betriebsau.sgaben  fur  da.s  Gesamintnetz  der  bsterreichisph-ungarisclien 
Monarehie  in  1887  zu  erlaiigen.  sind  naehstebend  die  bezuitlicbcn  Werthe 
ubersichtlicli  zusamnienge.stellt. 


■)  Die  eingcklaiiiinerten  Zahlen  beziehen  sicb  aiif  das  Vorjabr. 
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1887 

Einnahmen 

(einschl.  verschiedener 
Einnahmen) 

aster-  ge-  nn-  • 
....  zu- 

reichi-  mein-  gari- 

sche  same  sohe  ®’'™' 
men 

Eisenbahnen 

Betriebsausgahen 
ostcr-  ge-  un- 

. , . 1 . Zll- 

reichi-  mem-  gan- 

sche  same  sche 

men 

Eisenbahnen  | 

Mittlere  Betriebsiknge  . . km 

10  794 

5 761 

ti79I 

23  336 

— 

— 



— 

far  1 Betriebskm  . . fl. 

11467 

14068 

6 664 

10  708 

6476 

6 806 

3666 

6027 

1 Nntzkm  . . . kr. 

2,w 

2,34 

2,n 

2,39 

1,06 

1,03 

1,99 

1,09 

„ 1 Wagenachskm  . „ 

6,ss 

6,99 

6,11 

6,10 

2,78 

2,49 

2,M 

2,67 

„ 1 Person ....  fl. 

0,ta 

0,99 

1,19 

0,»4 

1 

O 

^ *Z 
o ^ 

„ 1 Tonne  

2,09 

3,t4 

3,96 

2,64 

\ An^aben  fehlen 

a e 

"a  jz 

..  1 Personenkm  . . kr. 

1,96 

2,99 

2,10 

2,03 

) 

m 

„ 1 Tonnenkm  . . „ 

2,«6 

2,10 

2,33 

2, .50 

')  1.41 

')  1,33 

*)  1,51  i')  1,40 

Im  PersonenTerkehr  kommen: 

auf  1 Betriebskm  ....  fl. 

2668 

3420 

1476 

2460 

— 

— 

— 

..  1 Personenwagenachskm  kr. 

8,05 

7,93 

7,33 

7,99 

- 

Im  GUterverkehr^)  entfallen: 

aaf  1 Betriebskm  ....  fl. 

8693 

10  439 

4 988 

8046 

— 

— 

— 

— 

„ 1 Gflterwagenacbskm')  kr. 

6,43 

5,M) 

4,7 1 

5,30 

— 

- 

— 

_ 

Aaf  verschiedene  Einnahmen 

kommen ; 

fur  1 Betriebskm  . . fl. 

2tMi 

199 

200 

208 

— 

— 

— 

— 

*1  Keiulast. 

*)  Ohne  Nebenertr&ge. 

’)  Einschl.  Nebeneinnahraen  im  Personenverkehr. 
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Beamte,  Diener  and  Arbeiter. 


Am  31.  Dezember  1887  war  der  Bestand; 


Bezeichnung  der  Bahaen 

Beamte 

(stabil  und 
zeitlich) 

Diener 

(ange- 

stellte) 

Arbeiter 

(durch- 

schnittlich) 

I.  Oestorreichische  Eisenbahnen : 

a)  Bahnen  in  Verwaltung  der  k.  k.  Gene- 

raldirektion  der  bsterreichischen 

Staatsbahnen 

3180 

12  126 

17421 

b)  Staatsbahnen  im  Privatbetriebe  . . 

m 

23 

37 

c)  Privatbahnen 

6 649 

12  321 

26  809 

Summa  I . . 

8 744 

24  470 

43  267 

11.  Gemeinsame  Eisenbahnen: 

Summa  11  . 

6 049 

13  461 

26176 

111.  Ungarische  Eisenbahnen: 

a)  kbniglich  ungarische  Staatsbahnen 

2 962 

9 663 

14  500 

b)  Privatbahnen: 

im  Staatsbetrieb 

4 

69 

128 

„ Privatbetrieb 

723 

2 283 

4 362 

zusammen  . . 

727 

2 342 

4 490 

Summa  III  . . 

3 679 

11  906 

18990 

Insgesammt  . . 

17  472  >) 

49  826 

88  433 

Dagegen  Ende  1886  . . 

(17038) 

(48  114) 

(96  662) 

Es  entfallen  in  1887: 

auf  allgemeine  Verwaltung 

2180 

469 

— 

y,  Bahnaufsicht  and  Bahnerhaltung 

2181 

15  897 

46185 

^ Verkehrs-  und  kommerziellen  Dienst 

11068 

24  691 

21697 

„ Zugfbrderungs-  und  Werkstfitten- 

dienst 

1 912 

8 789 

20626 

„ sonslige  Verwendung 

141 

80 

126 

‘l  Darnnter  14  281  feet  .\Dge8tellte. 
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Beamte 

Auf  das  Kilometer  Betriebslange  kommen: 

nnd 

Diener 

Arbeiter 

fur  allgemeine  Verwaltung 

0,11 

, Bahnanfsicht  und  Bahnerhaltuug 

0.75 

1,02 

, Verkehrs-  und  kommerziellen  Dienst 

1.4S 

0,89 

, ZugfBrderungs-  und  WerkstStteudienst  . . . 

0,44 

0,85 

zasammen  . . 

2,7S 

3,86 

Dagegen  in  1886  . . 

2,S5 

4,19 

An  G eh  alt  wurde  gezahlt  (fur  1 km  Betriebslange): 

fur  Beamte  und  Diener  ...  2 176  fl. 
„ Arbeiter 1 174  „ 

zusammen  3 349  fl. 

Beamte 

Es  kommen  durchschnittlicb  auf  1 km  Be- 

nnd 

Arbeiter 

triebslange: 

Diener 

1.  bei  den  ftsterreiehischen  Eisenhahnen  . . . 

3,09 

3,93 

n.  „ „ gemeinsamen  Eisenbahnen  .... 

3,20 

4,53 

III.  „ „ ungarisehen  „ .... 

2,14 

2,60 

1 

zusammen 

2,78 

3,00 

dagegen  in  1886 

2,85 

4,19 

7.  Unfdlle. 

Von  den  befbrderten  Reisenden  warden  in  1887'): 

5 (13)  getOdtet, 
16  (83)  verletzt. 


Es  entfiel  daher:  jj  «'"«  TSdtnng  | eineVerleUung 


auf  befbrderte  1000  Reisende 

13910 

4 347 

J 

1 

(5031) 

1 (788) 

, zurQckgelegte  1 000  Personenkm  ... 

642  969  1 

169678 

> 

1 

(206  189)  ! 

(32  294) 

, „ 1 000  Zugkm \ 

11397 

3 661 

1 (4  633) 

(710) 

■>  Die  eingeklammerten  Zahlen  beziehen  sich  anf  da.s  Vorjahr. 
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An  Bahnbeamten  und  Bahnarbeitern  verungluckten : 

a)  beim  eigentlichen  Eisenbahnbetriebe: ') 

99  (127)  getOdtet, 

308  (373)  verletzt. 

Es  entfiel  daher;  ' Tiidtung  eineVerlet/.ung 

auf  zuruckgelegte  1 000  Zugkm I 1 133  306 

^ (876)  I (298) 

b)  bei  Nebenbeschaftigungen  u.  s.  w.: 

9 (136)  getOdtet, 

115  (446)  verletzt. 

Die  Anzahl  der  verungluckten  fremden  Personen  betrug: 
im  Ganzen  getbdtet  133  (158),  darunter  54  (71)  | durch  Selbstmord  oder 
„ „ verletzt  86  (109),  „ 15  (12)  ( versuchten  Selbstmord. 

Demnach  betragt  in  1887‘)  die  Gesammtzahl: 
der  Getfidteten  24f»  (307) 

„ Verletzten  686  (638) 


zusammen  831  (946). 

Von  der  Anzabl  der  in  1887  beini  eigentlichen  Eisenbahu- 
belriebe  verungluckten  Bahnbeamten  und  Bahnwarter  warden: 


■i  Getddtet 

Verletzt 

Unverschuldet,  durch  aufsergewOhnliche  Ereignisse 
der  Zuge  wahrend  der  Fiihrt 

'■  9 

46 

Durch  unzeitiges  oder  unvorsichtiges  Besteigen  oder 
Verlassen  der  Ziige 

ll 

6 

28 

Beim  Wagenschieben  und  Rangiren  der  Zuge  . . 
Durch  unzeitigen  Aufenthalt  auf  den  Geleisen,  na- 

' 28 
.1 

90 

mentlich  beim  Ueberschreiten  derselben  . . 

• 36 

44 

Durch  unvorsicbtige  Handhabung  dcs  Dienstes 

20 

IfiO 

zusammen 

9t) 

3(>S 

im  Voijahre 

127 

373 

')  Die  eingeklaTnmertcn  Zablen  bezieben  aicb  aaf  daa  Vorjabr. 
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An  Dn fallen  ereigneten  sich  in  1887'): 

M (387)  Eutgleisungeii,  wobei  3 (— ) Personen  getOdtet  unil  14  (33) 
Personen  verletzt  wurden; 

1'20  (116)  Zusammenstofse,  mil  3 (13)  Todtuugeu  und  43  (36)  Ver- 
letzungeii  von  Personen; 

!*40  (1 140)  sonstige  Betriebsstorungen,  niit  3(5)  getOdteten  und 
17  (36)  verletzteu  Personen. 


Die  Ursachen  der  in  1887  stattgehabten  Unfillle  waren: 
a)  bei  den  401  Entgleisungen: 

Unterbrechung  der  Gelei.se  oder  Hindernisse  auf 


den  Gelcisen 46 

Mangelliafter  Zustand  des  Oberbaues 26 

Ungenaue  oder  falsehe  Stellung: 

der  Weifhen 131 

,,  Drehscheiben 13 

„ .sonstigen  beweglichen  Vorrichtungen  . . 2 

Mangelhafte  Handhabung  des  Zuges 2 

Mangelhafter  Zustand  der  Falirzeuge 69 

Sonstige  Ursachen 113 


401 


b)  bei  den  120  ZusammenstOfsen: 

Falsehe  Dispositionen  des  Stations-  oder  Zug- 


personals 13 

Falsehe  Weiehenstellung 23 

Mangelhafte  Signalisirung 5 

Niehtbeaehtuug  der  Signale 12 

Zu  schnelles  Einfahren  in  Bahnhbfe 3 — 120 

Unvorsiehtiges  Rangiren  22 

Sperrung  des  Geleises 9 

Ingangsetzung  stehender  Fahrzeuge 11 

Zugtrennungeu 3 

Sonstige  Ursachen 13 


c)  bei  den  940  sonstigen  Betriebsereignissen: 
Unterbrechung  des  fahrbaren  tZustandes  der  Balm 

Ueherfahren  von  Fnhrwerken 

Feuer  iin  Zuge 

Anderweitige  Betriebsereignisse 


1!^ 

.34 

2 

720 


= '940 


')  Die  eiiigeklamincrten  Zahleii  beziehen  sicli  auf  das  Vorjahr. 
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II.  Hauptergebnisse  der  dsterreichischen  Eisenbahnstatistik  fQr  das 

Jahr  1888. 

1.  L&ngen. 

Am  31.  Dezember  1888  betrug  das  Netz  der  beiden  Reichshalften  der 
Monarchic  gemeinsamen  und  der  osterreichischen  Eisenbahnen  17  721,452  km, 
welche  sich,  wie  foigt,  auf  die  einzelnen  Netze  vertheilen: 


Baul  tinge 
(Eigen- 
tbnmslElnge) 
am  Jabres- 
scblulg 

Betriebsldnge') 

Doppelgeleisig 

waren 

atn  im 

Jahres-  Jahres- 

scUiurs  durcbscbnitt 
♦ 

^ In 

im  Prun. 

^ der  Of- 

Ganzen  i 

IKfix* 

km 

km  1 km 

km  1 •/« 

I.  Gemeinaame  Eisen- 

babnen; 

bsterrcicbiacbe  Linien 

8 165,<k>4 

3 137,-95  3 093,170 

1 177,528  37,51 

ungariscbe 

2 973,510 

2 985,166  2 960,759 

393,211  1 18,22 

zusammen 

G 129,114 

6 122,959  1 6 053,429 

1670,739  25,69 

davon  mit  Normalbetrieb 

5 505,400 

5 504,356  1 5 464,651 

II.  Oesterr.  Eisenbabnen: 

1 

a)  Balinen  in  Verwaltnng 

der  k.  k.  Generaldirektion 

der  Saterr.  Staatebabnen: 

! 

Westlicbe  Staatsbabnen . 

3 949,506 

4 215,975  1 4 054,119 

MdbriscbeGrenzbabn  nnd 

StaaUbabnen  inGalizien 

1 192,.535 

1 263.969  1 263,969 

Istrianer  Bahn  .... 

164,761 

164.608  164,608 

Dalroatiner  Babn  (Lokal- 

betrieb) 

124,653 

123,552  115,096 

Summe  a 

6 431,476 

5 7 67,404  5 597,799 

328,448  6,04 

davon  mit  Normalbetrieb 

4 707,145 

4 824,191  ^ 4 690,228 

— — 

')  Lbnge  ron  Mitte  zu  Hitte  der  Aufnahmegebiiude  I7  641,<»o  km.  Dazn  die 
von  anderen  Babnen  in  Betrieb  ilbernummenen  (273.x7«  km),  aowie  die  gemeinsam 
benntzten  Strecken  (2.S8,t<i«  km),  abzUglicli  der  im  Betriebe  anderer  Babnen  befind- 
lichen  Strecken  (270,4«  km)  ergiebt  die  den  Leiatnngen  der  Fahrbetriebs- 
mittel  zu  Grunde  liegende  BctriebaUnge  17912,e93km  nnd  unter  Berflck- 
sichtigung  der  ErOffnungazeiten  der  in  1888  neu  hinzngckoninienen  Bahniinien  im 
mittleren  Jabresdnrcbscbnitte  = 17  493,«>9  km. 
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Bauliinge 
(Eigen- 
tbnmsliinge 
am  Jabres- 
scblnfs 

BetriebslHnge 

am  ^ im 

Jahres-  Jabres- 

schlnra  dnrcbscbnitt 

Doppelgeleisig 

waren 

ia 

im  Proliant 

_ liar 

Oauzen  Mmaii- 

lins* 

km 

km 

1 km 

km 

% 

bi  k.  k.  Staatsbahnen  im 
fremdeii  Staatabetriebe  . 

14,o»i 

13,633 

' 13,633 

11,941  1 

1 84,71 

c<  k.  k.  Staatsbalineu  im 
Privatbetriebe  .... 

88,iW5 

84,429 

84,429 





J)  Privatbabnen  

6 063,081 

6 924,26* 

' 6 744,416 

386,414 

6,37 

II.  Oesterr.  Bahnen  zusammen 

11  692, 

11  789,731 

1 11  440,200 

726,947 

6.27 

davon  niit  Normalbetrieb 

9 184, *09 

9 343,169 

9163,211 

— 

— 

Inagesammt 

17121,412 

17  912,693 

17  493,622 

2297,186 

12,96 

dagegen  Ende  1887 

17  026,.129 

17  226,260 

1 16  848,671 

1 982,672 

11,64 

mitbin  Znwacba  in  1888 

696,923 

686.433 

644,911 

314,914 

— 

dazu : 

1 

.tnsISndiscbe  Babnen  auf  Oster- 
reicbiecbem  Staatsgebiete  . 

102,919 

1 

102,^19 

1 

6,01 

Ein-schliefslich  cier  Tlieilstrecken  au.slandi.scher  Bahnen  auf  Oster- 
reichischem  Staatsgebiete  (99,436  km)  uiid  ahzuglich  der  in  Ungarn  und 
im  Auslande  gelegeiien  Tlieilstrecken  der  gemeinsamen  und  der  oster- 
reichischen  Eisenbahnen  (2  984,018  km)  betragt  die  Gesammtlange  der 
Eisenbahnen  in  den  im  Reicbsratbe  vertretenen  Kfinigreicben  und  Laiideni 
= 1483«),S9o  km  rait  1 90tt,8l3  km  (12,87  pCt.)  Doppelgeleisen. 

Bei  einem  Flaebeninbalte  von  300024,38  (|km  und  einer  Einwobner- 
zahM)  von  22  144  244  Personcn  kommen: 

auf  1 qkm  Fladie 0,049  km  Balm, 

„ 1(T)C01  Bewobner  . . . ()7,ooi  , „ . 

Von  der  Lange  der  osterreiebi-scben  Balmeii  (11  592,338  km)  in 

waren: 

k.  k.  Sfaatsbalmen  4860,i2f)  km  (gegen  3 87.3,t,37km  im  Voijabre) 
Privatbabnen  . . (>742,213  „ ( „ 7 124,582  „ „ „ ) 

11692,338  km  10998,169  km. 

Die  den  Durcbsclinittsberecbnungen  zu  Grunde  liegenden  Langeii 
►tellen  sirb  in  1888; 


')  Nadi  iler  Volk^zilbluiig  voin  31  Dezcmber  1880. 
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fur  (lie  Baulange  CEigenthumslftnge)  auf  17-400,376  km 

(11486,347  km  fOr  die  Osterreichisohen  Eisenbahnen), 
„ „ Betriebslange  im  Jahresdurchschnitt  auf  17214,956  km 

(11  337,068  km  fur  die  Osterreichischen  Eisenbahnen), 
„ „ Betriebslange  am  JahresschluTs  auf  17 696,G61  km 

(11 686,602  km  fur  die  Osterreichischen  Eisenbahnen). 

An  Schleppbahnen  (fur  Privatzwecke)  befanden  sich  Ende  1888 
auf  Osterreichischem  Staatsgebiete  im  Betriebe: 

1 006  Stuck  mit  828,103  km  Lange,  darunter 
728  „ „ 622,468  „ „ normalspurige  mit  Dampfbetrieb 

und  8 „ 26,944  .,  „ schmalspurige  .,  „ 

Die  Gesammtzahl  der  Schleppbahnen  stellte  sich: 

fur  1887  auf  1054  mit  960,004  km  Lange, 

„ 1888  „ 1087  „ 992,869  „ „ . 


2.  Anlagekapital. 


Das  verwendete  Anlagekapital ■) 
zifferte  sich  in  1888; 

be- 

1^  im  Ganzen 

far  1 km 
Banl&nge 

fur  die  gemeinsamen  Bahnen  auf  . . 

. fl. 

1424  260  919 

227  912 

„ „ Osterreichischen  „ „ . . 

• >1 

[ 1668  739  023 

136  342 

zusammen  fl. 

i*)2  982  989  942 

167  902 

Dagegen  in 

1887 

2 924  376  246 

170  269 

Auf  die  westlichen  Staatsbahnen  kommen  in  1888: 

604  210200  fl.  (far  1 km  168  683  fl.) 

Auf  die  Istrianer  Bahn  kommen  in  1888: 

16196827  fl.  (fur  1 km  98  287  fl.) 

Auf  die  Dalmatiner  Bahn  kommen  in  1888: 

12  736  841  fl.  (fur  1 km  102171  fl.) 

Auf  die  Privatbahnen  kommen  in  1888: 

766893912  fl.  (fOr  1 km  128  166  fl.) 

')  Einachl.  dea  rerwendeten  Anlagekapitals  fUr  die  im  Besitz  der  Bahnverwal- 
tungen  befindlichen  Schleppbahnen. 

Darunter  644  679  ('68  fl.  Kursverluat. 

Dazn  kommen  noch  an  Ansgaben  fOr  die  ira  Ban  begriffenen  Strecken  und 
sonatige  Analagen  bis  Ende  1888  = 18606  699  fl. 
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3.  Betriebgmittel  nnd  deren  LeistnnKen. 
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4-  Finanzielle  Betriebsergebnisse. 


,,  Oeater- 

Uemeinaame 

reichiache 

Eiaenbahnen 

Znaammen 

dagegen  in 
1888  1887 

Betriebseinnahinen: 

1 

a)  ana  Personenverkehr 

fl. 

19415609 

28  031  631 

47  447  240 

45492864 

fUr  1 km  BetriebslElDge 

3300 

[ 2 470 

2 764 

' 2 750 

ana  Gepkck  u.  dergl. 

T1 

807  018 

1 166  554 

1 973  572 

' 1896618 

b)  ana  Eilgatverkehr')  . . 

2301  466 

2 318018 

4 619484 

I 4148383 

fUr  1 km  Betriebalknge 

391 

204 

268 

251 

ana  Frachtverkehr')  . . 

T* 

61876  625 

98  541  895 

160417  520 

149  722303 

fUr  1 km  Betriebsl&nge 

n 

10  618 

8685 

9311 

9 049 

c)  ansaonatigenEinnahmen 

n 

1314  970 

2 345392 

3 660  362 

3 368 100 

Inagesammt 

fl. 

85  714  688 

132  403  490 

218118178 

204  628  298 

fttr  1 km  BetriebalSnge 

14  570 

11669 

12  660 

12  367 

Betriebaauagaben: 

t 

i 

i 

im  Qanzen 

fl. 

42077  612 

73  482  526 

115560037 

114  799196 

fttr  1 km  BetriebalSnge 

« 

7162 

6 476 

6 707 

6938 

in  Prozenten  der  Be- 

, 

triebaeinnalimen  . . 

pCt. 

49,09  1 

55,  M) 

62, 9< 

56,10 

5.  Unfftlie. 


„ Oeater- 

Qememaame  i 

1 reichiache 

Eiaenbahnen 

Znaammen 

dagegen  in 
188-!  1887 

BetriebaatOrnngen; 

1 

1 

Entgleianngen 

60 

140 

200 

150 

Zuaammenaturae 

18  1 

86 

104 

76 

Sonatige  Unrslle 

148 

487 

635 

440 

zusammen 

226  1 

713 

939 

665 

')  Riniichl.  Nebeiu'.rtrllge. 
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Gemeinsame  ,| 
E i g e n b 

Oester- 
reichische 
ah  n e n 

Zngammen 
1888  1887 

ge- 

Uidtet 

1 

Ter- 

letzt 

ge- 

tbdtet 

ver- 

letzt 

ge- 

fSdtet 

ver- 

letzt 

ge- 

tddtet 

ver- 

letzt 

Bahnunfalle: 

Reisende; 

unverschuldet 

1 1' 

ii 

7 ' 

' 

21 

28 

dnrch  eigene  Unvorsichtigkeit 

2 

4 

2 

17 

4 

21 

5 

11 

zui«ammen 

2 

11 

2 

38 

4 

49 

6 

11 

Kahnbedienstetc: 

anverscbaldet  

— 

6 

6 

54 

6 

69 

9 1 

1 46 

dnrch  eigene  Unvorsichtigkeit 

16 

40 

60 

228 

76 

26S 

57 

299 

bei  Ban-  n.  Werkstattarbeiten 
and  sonstigen  (nicht  mit 
dem  Betriebe  zusammen- 

hingenden)  Geschkften  . . 

5 

6 

6 

94 

14 

99 

6 

86 

zusammen 

21 

50 

76 

376 

96 

426 

71 

360 

Sonstige  Personen; 

nnverscholdet  

— 

5 

8 

16 

8 

21 

1 1 

6 

dnrch  eigene  Unvorsichtigkeit 

19 

11 

26 

80 

44 

41 

44 

49 

Selbstmorder 

20 

6 

32 

4 

62 

10 

39 

7 

zusammen 

39  . 

22 

66 

50 

104 

72  ’ 

84 

61 

Insgesammt 

62 

83 

M 

142 

464 

201 

547 

160  1 

482 

III.  Die  im  dsterreichischen  Staatsbetrlebe  befindlichen  Eisenbahnen  Ira 

Jahre  1889. 

Da.s  der  Verwaltung  der  k.  k.  Generaldirektion  der  Ssterreichischen 
Staatsbahnen  unter.stellte  Bahnnetz  zeigt  im  Jahre  1889  eine  dnrchschnitt- 
liehe  Jahresbetriebsl&nge  von  6 744,174  km'),  davon  kommen  aafStaats- 
bahnen  and  vom  Staate  betriebene  Privatbahnen  ....  6041,43:ikm, 
mid  auf  Lokal-  and  Pachtbahnen 702,741  „ 

Die  Betriebslfinge  des  staatlichen  Netzes  betrag: 

Ende  1889  6912,600  km, 

and  , 1888  6 777,321  „ , 

mithin  ergiebt  sich  gegenaber  1888  eine  Zanahme  am  16,42  pCt.,  wiilireiid 
'lie  BaaUnge  des  staatlichen  Betriebsnetzes  am  Jahresschinfs  sich 
auf  6841,92.6  km  stellte. 

*1  Siehe  Anmerkung  ')  auf  folgender  Seite. 

Arehiv  fUr  Kit^nbnhnwesen.  IHHl.  7 
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Zunahme 

I 1888  1889  gegen  1888 

Die  Transporteinnahmen  betrugen:  (in  pCt.l 


uberhaupt  , . 

fl. 

66  395086 

58807  3.33 

4- 

6.18  ®/„ 

ffir  1 Betriebskm 

T)  ' 

9406 

9 734 

— 

in  Prozenten  der  Gesammtein- 

nahmen 

pCt.  1 

94,73 

94,33 

— 

Die  Gesammteinnahmen  .stellten 

(1 

1 

sich  auf  ....  . . . 

fl. 

68  408  209 

62  342  062 

-f 

6.74 

ffir  1 Betrieb.skm 

9917 

10.319 

— 

Davon  auf  Pensonenverkehr 

pCt.  j 

24,41 

24,82 

+ 

8,39  “/„ 

„ Guterverkehr  . . . . 

va  1 

70,32 

J 69,61 

, 

,.  sonstige  Einnahmen  . . 

5,27 

5,67 

Die  eigentliclien  Betriebsausgabeu  betrugen  1888*)  ffir 
6 466,344  km  durch.schnittliche  BetriebslJlnge,  1889")  fur  6 744,174  km 
durchschnittliche  Betriebslange: 

1888  1889 

Ueberhaupt fl.  j 29  607  065  30283  766 

ffir  1 km  Betriebsl&nge 4 679  4 490 

in  Prozenten  der  Transporteinnahmen  pCt.  [ 62,ik)  51,38 

n Davon  kommen  in  1889: 

anf  die  weatlichen  Staaiabahnen  einacUiefalich 
Harzznachlag— Nenberg,  Unterdranborg— 

Wolfaberg,  Ungariache  Weatbahn  (ateie- 
riacbe  Linie),  Dux— Bodenbacher  n.  Prag— 

Dnxer  Eiaenbahn 

, die  Trieat— Herpelje— latrianer  Staatabahn 

(Divaca — Fola) 

, die  Dalmatiner  Staatabahn  (Spalato— Knin) 

„ die  Staatabahnen  in  Galizien,  Mkhren  und 
Scblesien,  einacbliefalicb  erate  ungariacb-  ‘ 
galiziache  Eiaenbahn  (galiziache  Linie), 

Lemberg— Czemowitz—Jaaaybahn,  Erz- 

berzog  Albrechtbahn,  MfthriacheGrenzbahn  ' 2 160,7ia  2228,o»9  3220,iac 

zaaammen  6 744.m  6 912, too  6 841,»ii 

*)  Lkngen  und  Leiatungen  reratehen  aich  einachl.  der  Lokal-  nnd  Pachtbahnen 
nnd  der  in  1889  zugetretenen  Linien. 

")  Einacbliefalicb  Lokal-  and  Pachtbahnen  und  der  in  1889  zukommenden  Linien. 


Betriebalkngef) 

Banlknge 

im  Jahrea-  i 
dnrch- 
achnitt 

am 

Jahrea- 

schlnfa 

(Eigen- 
thumalilnge) 
am  Jahrea- 
achlnfa 

km 

km 

1 km 

4 293, «ai 

4 392,491 

1 

' 4 327,a» 

166,171 

16.8, IM 

169,111 

123, .Ml 

123,mi 

134,ui 
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Die  Gesuinmtaasgaben  (eigentliche  Betriebsausgaben,  Auslageii 
fur  PostbefOrderung.  fQr  den  Lokalbahnbetrieb,  fur  das  Salzgeschilft,  ffir 
da$  Hotel  Zell  am  See  und  sonstige  Auslageu‘)  stellten  sich: 

in  1888  auf  36  732  147  fl.  (62,89  pCt.  der  Gesammteinnahme). 

1889  „ 36686  796  „ (61,99  „ „ „ ) 

and  zeigen,  gegenuber  1888  eine  Zunabme  von  6,05  pCt. 


An  Betriebsmittein  waren  vorbanden:  j 

1889 

Lokomotiven 

Stuck  ' 968 

1218 

Tender  ...  .... 

803 

1029 

Wasserwagen  . . 

17 

19 

Personeiiwageii  . . 

2 510 

2 796 

Post-  und  Gepiickwagen  . . 

1 710 

817 

(iuterwasen . . 

1 18474 

22  931 

Geleistet  wurden: 

Zagkin 

Anzabl  1 28  698  140 

30692092 

Wagenacbskni 

51036  642  348 

1090  38(.)040 

(der  eigenen  Wagen  auf  eigener 
und  fremder  Babn) 
Befbrderte  Rohlast 

tkm  6 627  296  700 

6 947  680  100 

Der  Personalbestandder  k. k. Osterreiebiscben Staatsbabnen  (einschl. 
des  Personals  derBauleitungen  and  der  in  auswtlrtiger  Verwendung  stehenden 
Beamten)  ergab  Ernie  1889;  . , ~i:  " — 


a)  bei  der  Centralleitung  . 

b)  den  k k.  Eisenbabn- 
betriebsdirektionen  . . 


c)  beim  Staatseisenbabnbau 

d)  in  auswftrtiger  Verwen- 

dung  . 


zusammen 
dagegen  Ende  1888 


Oberbeamte, 

Beamte 

und 

Aspiranten 

Unter- 

beamte 

Diener 

und 

Wachter 

Zusammen 

A n z 

a h 1 

676 

26 

!15 

797 

2 478 

2124 

9 482 

14084 

3164 

2160 

9 577 

14  881 

103 

— 

1 

104 

61 

1 

2 

64 

3 308 

2161 

9680 

16039 

3 348 

1953 

9 249 

14  660 

‘)  Die  „8onatigen  Aaslagen"  betrugen  in  1889  = 5 998  423  fl.  einschl.  der  Aus- 
l«gen  fiir  den  Peage-Betrieb  (Mitbetrieb)  auf  der  Strecke  Laibach-DivaCa  u.  dergl. 

7* 
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Der  Besoldungsaufwand  betrug  in  1889  . . 14  724  01U  fl. 

Das  in  dem  8taatsbahnnetze  und  den  von  der  Staatseisenbabnver- 
wultung  betriebenen  Privatl)ahnen  angelegte  Kapital  stellt  sieb  fur  das 
verwaltete  Gesammtnetz  in  1889  bei  GOBI  km  Bahnlange  auf  8G68X)606  fl„ 
davnn  waren  4 918  km  Staatshahnen  mit  695  41B320  fl.  Anlagekapital. 

Die  Verzinsung  ergab  in  1889: 

fur  das  Gesammtnetz  ....  2,74  pCt.  und 
„ die  Staat.sbahnen  ....  2,sa  . 

Die  Osterreirliischen.  mit  staatlichen  Einnabmezuschussen  ausgestatteten 
Privatbahnen  (1  3G1  km  mit  252  276  448  fl.  Anlagekapital)  erzielten  in  18*8 
eine  Verzin.sung  von  .3.02  pCt. 

Die  narhstehemle  Zusammen.stellung  bietet  einen  Ueberbliek  fiber  die 
wesentlich.sten  Betriebsergebnisse  des  Gesammtnetzes  fur  die  Jahre  1888') 


und  188Si. 

18880 

1889*1 

Durchschnittliche  Betiiebslange  . . 

km 

5 889,611 

6041,433 

Anzahl  der  befbrderten  Personen  . . 

Anz. 

19  320  934 

2018B394 

, „ zurfickgelegten  Personen- 

kilometer 

n 

723  976  123 

776  359  882 

Durchschnittliche  Fahrt  einer  Person  . 

km 

37,47 

38,46 

Befbrderte  Giitertonnen’) 

t 

13  0iJ9  399 

14  650  801 

„ Gutertonnenkilometer  . . 

tkm 

1 694  529  120 

1 816  123  219 

Durchschnittliche  Fahrt  einer  Tonne  . 

km 

129,36 

123,96 

Anzahl  der  Zugkilometer 

T* 

27  616  077 

29  151  576 

„ „ Wagenachskilometer  . . 

1 

1 019  569  070 

1 1>58  242  744 

Transporteinnahmen 

fl. 

54  118  201* 

58  807  333 

')  Die  Abweichangen  gegen  die  Angaben  des  Vorjahrea  beruhen  auf  ander- 
weitiger  Feststellnng. 

*)  Ldngen  uud  Leistungen  ausschl.'  der  Lokal-  und  Pacbtbahuen,  einscbl.  der 
in  1888  und  1889  angetretenen  Linien.  (Die  Angaben  des  Vorjabres  (6  607,785  km) 
bezogen  sich  anf  das  Netz  einscbl.  der  Lokalbabnen  und  ausscbl.  der  in  1888  zuge- 
tretenen  Babnen.) 

>)  Einscbl.  Gepbck-  und  Eilgut  ergeben  sicb: 

ftlr  188s  . . . 13  266  866  t,  dazu  1494  734  t fracbtfreies  Regiegnt, 

„ 1889  . ..  14  818  600  1 364  900  „ 
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1888  ' 1889 


Betriebseinnahmen  *) 

fl. 

64  683  869 

60  708  896 

Betrieb.sausgaben*) 

r* 

29  607086 

32  368 113 

Aul  1 Betriebskilometer  kommen: 

an  Personeneinnahme 

n 

2 38£»,42 

2 661,07 

, Frachteinnahme 

1 6 63U,!h; 

6877,06 

, Transporteinnahme  (Personen, 
GepSck.  Eilgut,  Fracht-  und 

( 

Regiegut 

9 188,70 

9 734,00 

^ Betrieb-seinnahme  *) 

n 

9 284,80 

10  048,76 

„ Betriebeausgabe*) 

4678,04 

4 797,94 

Betriebsausgabe  in  Prozenten  der  Be- 

triebseinnahme 

7o 

62,»i 

63,30 

Einnahme  fur  1 Person 

fl. 

0,728  1 

0,767 

, „ 1 „ u.  Kilometer . 

7t 

0,0194 

0,0199 

„ ^1  Tonne  

« 

2,930 

0,0227 

2,836 

„ , 1 „ n.  Kilometer . 

n 

0,0229 

Auf  1 Zugkilometer  entfallen: 

an  Transporteinnahme 

fl. 

1,900 

2,017 

„ Betriebseinnahme 

s 

1 ,930 

2,083 

, Betriebsausgabe 

Auf  1 Achskilometer  kommen: 

T) 

1,032 

1,058 

an  Transporteinnahme 

fl. 

0,or.3i 

0,0551 

„ Betriebseinnahme 

r> 

0,0630 

0,0568 

, Betriebsausgabe 

rt 

0,0280 

0.0997 

Die  Verkehrs-steigerung  in  1889  gegenuber  18S8  bracbte  eine  Zu- 
nahme  fur  das  Gesammtnetz: 

b Die  Betriebaeinnalimen  setzen  sicb  za-sammen : aus  Transporteinnahmen. 
P'lnberorderang,  Dokalbabnbetrieb  and  sonatigen  veracbiedeneu  Einnahmen. 

Die  Betriebaansgaben  aetzen  sicb  znsammen:  ans  den  eigentlicben  Betriebs- 
zmjaben  (au.sscbl.  sonstige  .\uslagen),  der  Auslagen  fttr  PostbefOrderung  and  Lokal- 
bihnbetrieb  Die  .\nsatze  der  Vergleichsjahre  rerstehen  sicb  einschl.  des  Agios  fUr 
Vsinten. 
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bei  den  Transporteinnahmeii uni  6,18  pCt. 

„ , Gesammteinnahmen „ 6,74  „ 

„ der  Zahl  der  befCrderten  Personen  ...  „ 4,47  „ 

, „ Einnahnie  hieraus „ 8,39  „ 

„ „ Zahl  der  befOrderten  Fraohtguttonneii  „ 11,84  „ 

, „ Einnahme  hieraus „ &,15  „ 

„ den  Betriebseinnahmen „ 6,78  „ 

„ „ Betriebsausgaben ') „ 3,17  „ 

„ „ Gesammtausgaben „ 5,05  „ 

„ dem  Reinertrag „ 9,60  , 

')  Die  Znnahine  der  durchschnittlicben  Betriebslange  betrbgt  gegen  1888 
2,m  pCt.  (151,»3!i  km  . 
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1.  Lftitgen. 


Am  31.  Dezember 

E.s  betruR: 

1888 

km 

1889 

km 

Die  Eigenthum.slange  der  vollspurigen  Haupt- 
bahnen  

3 898,34 

3 943,86 

Die  Eigenthumslange  der  vollspurigen  Babnen  unter- 
geordneter  Bedeutnng 

800.41 

761,54 

zusammen  . . 

4 698,75 

4 706,40 

Dazu  sehmalspurige  Bahnen  (untergeordneter  Be- 
deutung) 

5,17 

6,17 

Insgesammt  . . 

4 7(  6,92 

4 710,57 

In  1888  sind  128,91  km  Bahnen  (untergeordiieter  Bedeutong)  neu 
frJiffnet,  in  1889  6.65  km  Vollbahn. 

'j  18«8  ’ 1889 


Von  dieser  Eigenthumslflnge  entfallen:  ™ ^ 

anf  Oesterreioh  (BOhnien) •17,23  47,23 

, Bayern . 4 666,69*)  4 663,34*) 

Es  konimen  mithin  in  Bayern: 

auf  100  qkm  FlSche  durchschnittlich  BahnlSnge  6.669  6,668 

, lOOTO  Einwohner  „ „ 9,819  ^ 9,833 


' Vergl.  ,Die  bayerisehen  Staatsbahnen  im  Jabre  1887“,  Archiv  1&89,  S.  671  u.  it. 
Die  Angaben  fUr  1888  und  1889  sind  dem  „Statistischen  Bericht  ilber  den  Retrieb  der 
kOnigl.  bayerischen  Verkehrsanstalten  im  Verwaltnngsjahre  1888  und  1889“  entnommen. 
*)  Damnter  3 861, n km  Hanptbahnen  mit  410,63  km  Doppelpfeleis. 

*)  Daninter  3 896,63  km  Hanptbahnen  mit  414, s«  km  Doppelgeleis. 
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Die  Gesaramtbetriebslange  ergiebt  sich  (unter  Berucksichtiguiig 
von  103,08  km  verpachteten  und  60,24  km  gepacliteten  Strecken) 
am  Ende  1888  zu  4 661,08  km 
„ . 1889  „ 4667,73 


Im  Jahresdurch.schnitt  betrug: 


I 1888  ' 


1889 

km 


die  Eigenthumsiange 4 630,22  4 706,88 

„ Betriebslange : i 

a)  fur  Personenverkehr 4666,oo  4 631,36 

b)  - Guterverkehr il  4 677,38  4 662,74 

f 

Zweigeleisig  waren:  ‘ 

von  der  Eigenthumslange i 410,63  414,84 

„ „ Betriebslange 372,24  376,43 


All  Anschlufsbahnen  fur  nichtbffentlichen  V'erkehr  waren 
vorhainlen : 

Ende  1888  : 232  Bahnen  mit  116,83  km  Lange 
„ 1889:248  , „ 123,05  „ , . 


2.  Baukosten.  ' 

Am  Jahre.s.schlufs  1889  betrugeu  die  Gesamratbauko.sten : 

a)  fur  die  vom  ,Staate  selbst  gebauten  und  , Baukapital  fiinkm 

erworbeiien  Babnen:  ^ 

I.  Eigentlidie  Staatsbabnen  ...  3 929,74  919  411  163  233  962 

II.  Vizinalbahnen 167,31  16  466  611  92  377 

III.  Vollspurige  Lokalliahnen  ....  3CS,7i  15  493  360  51 014 

IV.  8chmalspurige  Lokalbahn  (Eichstatt 

Bhf.— Eirhstaft  Stadt) 6,17  360  968  , 67  884 

zusammen  4 406,93 '960  711 U82  215  78U 

b)  fur  (lie  von  Gemeinden  oder  Privaten 

ubemomniiMien  Bahnen  304,64  34028571  111701 

lusgesammt  ( 4 7 10,87  984  739  663  209  049 

Dagegen  in  1888  4 703,92  j 977  771  969  207  863 
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Fur  die  vollspuri gen  Bahnen  beziffert  sicli; 

die  BahnlSuge km  4 698.7f>  4 706,40 

da<  Baukapital  fiherliaupt M 977  4‘21  586  984  H88  695 

fur  1 km  , 208  217  20!)  049 


I)er  Bauaufwand  im  Jahresdurchschiiitt  bcrechiiet  .sieh: 

fur  1888  auf 969  970H74  .//, 

, 1889  „ 980  994  !H)5  „ . 


3.  Betriehainittel  nnd  deren  Leiatiingen. 


1888  1889 

Der  Bestand  ergab:  Stttck  Stack 

Lokomotiven  . . 1 080  1 080 

Tender . . 860  869 

Personenwagen 2 752  2 904 

Gepack-.  Guter-  und  Viehwagen  ....  167t>2  16  738 

Privatguterwagen  . 531  690 

Bahnpo.stwagen i 256  ' 266 

Sonstige  Wagen  (Heizwagen  u.  dgl.) 60')  60*) 


Auf  10  km  Betriebslange  kommen  durch.schnittlicli : 
in  1888:  2,32  Lokomotiven  und  221  PIfttze  der  Personenwagen, 

„ 1889:  2,32  , „ 234  „ , 

Die  Besehaffungskosten  der  Betriebsmittel  (ein.schliefslieli  Zubehor- 
stucke)  stellten  sich  fur  die  vollspurigen  Bahnen  fiir  10  km  Betriebslange: 

I 1888  1889 

I 

M M 


fur  Lokomotiven  nebst  Tendern  auf | 107  (!63  107  462 

„ Personenwagen  mit  Aehsen  und  Radern  auf  39  853  41  120 

„ Gepack-  und  Giiterwagen  mit  Aehsen  und 

Radern  auf  120  596  120  667 

zusammen  267  928  269  040 

Dazu  fur  Bahnpostwagen  (emschliefslich  Aehsen  ' 

und  Rader) ' 3 72t>  3 707 


')  Heizwagen. 
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Die  Leistuiigeii  der  Belriebsmittel 
Bahnen  ergal)eri: 


auf  den  vollspurigen 


1888 


1889 


Lokoniotivzugkilometer . . . . 
durchschnittlich  fur  1 Lokomotive 

Nutzkilometer 

durchschnittlich  fur  1 Lokomotive 


26478843  I 28393346 
24  663  26  964 

26  238660  28164  680 

24  419  26  932 


W a gen  achs  kilometer: 


von  Personenwagen 

„ Gepftck-,  Heiz-  und  Guterwagen 
„ Bahnpostwagen 

zusammen 
fur  1 km  Betriebsl&nge 


173  874  623  186  833^11 

I 749088667  I 798178238 

29  924  667  ! 31760113 

r.  ■ ■ - 

962887  937  [1015  771962 
208  409  1 218  660 


Es  kommen  auf  1 km  durchschnittlicher  Betriebslftnge: 
in  1888  : 5 230  Zugkm,  durchschnittlich  auf  1 Tag  14,33, 

„ 1889  : 6 470  .,  „ „ 1 „ 14,99. 

Die  Zahl  der  abgefertigten  Zuge  betrug: 

in  1888  428852, 

„ 1889  463  863. 

mit  einer  Durchschnitt.sstSrke  von  4<J  Achsen. 

1^^88  1889 

An  Tonnenkilometern  siud  geleistet:  | 

uberhaupt 6 257  956  641  6 727  629  139 

durchschnittlich  fur  1 Betriebskm  ....  1368  694  1 447  668 

„ .,  1 Nutzkm 239  239 


Auf  der  5,n  km  langen  Schmalspurbahn  Eichstdtt  (Bahnhof) 
bis  Eichstatt  (Stadt)  wurden  in  1889  geleistet: 

6 866  Fahrten ( 5 786  im  Vorjahre), 

29  264  Lokomotivkm  . . . ( 28922  „ „ ), 

213  268  Wagenachskm  . . (208  9<X)  „ .,  ). 
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Die  Kosten  der  Zugkraft  betrugen  durchsrhnittlich: 

I 1888  1889 

fur  lOOCi  Nutzkm  . M , 4ttO  408 

„ 1000  VVagenachskm  . . . | 13,52  13,83 


4.  Verkehraergebnisse. 

I.  Vollspurige  Bahueii: 
a)  Personenverkehr')  in  1889: 


Inagesammt 

Davon  kommen  auf 
I.  ' II.  III.  Militar 

Kiaaae  I- UI  Kl. 

BefBrderte  Peraonen  . . 

AnaabI 

21718413 

0,<»  i! 

9,79  K 

86,90  H 

2,99  X 

(20409674) 

(0.61)  „ 

(10,41)  „ 

(86,09) , 

(2.99)  „ 

(ieleistete  Personenkm  . 

. km 

788  779260 

2,66  „ 

21,56  , 

70,64  „ 

6.14  „ 

(767  978  974' 

(2,68)  „ 

'23,05)  „ 

(69,15)  „ 

(6,19)  , 

Dorchschnittl.  Fahrt  einer 

Peraon 

» « 

36,91 

161,91 

80,54 

29, -6 

64,99 

(37,  u) 

(160,90) 

(82.99) 

(29,99) 

(66,i>6) 

Geaammteuinahme : 

aberhanpt .... 

. M 

27  764  468 

6,40  it 

32.95  ;{ 

69,03  !1  : 

2,99  X 

27  012006) 

(6 .1)  „ 

(34.90)  „ 

(67,09)  „ 

(2,19)  „ 

fllr  1 Peraon  . . 

« 

l,Ji< 

13,79 

4,9.'. 

0,97 

0,99 

(1.9S) 

(13,75) 

(4,96) 

(0,99) 

U,oo) 

, 1 Peraonenkm 

8,.''a 

8,4k 

6,99 

2,94 

l,w 

(8,«> 

(8,54) 

(6,90) 

v2,94)  ; 

(l,i») 

Die  Einnahmen  aus  deni  Personen-  und  Gepackverkehr  ergaben: 


1888 

1889 

iiberhaupt 

M 

28  377«32 

29  ‘i-il  317 

in  Prozenten  der  Gesammteinnahnien  . 

pCt. 

•20,36 

•28,47 

auf  1 km  durehschnittlicher  Betriebslange 

M 

ti 

<1 31H 

„ KXIO  Achskni  der  Personen-  und  Ge- 

pkckwagen 

124 

120 

')  Die  eiugeklanimerten  Zahlen  bezielieii  sich  anf  daa  Jalir  1888. 
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b)  Giiterverkehr  in  1889:') 


Davon  kommen  auf; 

Zusamrnen 

1 

Eil-  and 
Exprefs- 1 
gut  1 

Fracht- 

gut 

sonstige 

Gttter 

flber- 

haupt 

i 

Dienst- 

sendun- 

gen 

BefbrderteTonnenzahl  t 

11912  627 

0,19  }[ 

96,99  S 

' 3,19  R 

93,60  R 

6,40  R 

(10960184) 

(0,«S)  r 

(96,97)  „ 

(3,oo)  „ 

(93,36)  „ 

(6,64)  , 

Oeleistete  Tonnenkm  tkui 

1664996720 

0,M  „ 

97,55  , 

1,89  „ 

92,96  „ 

7,04  , 

Durchschnittl.  Fahrt 

>1639339.344) 

(0,79)  „ 

(97,49)  „ 

1 

(1,79)  99 

1 

(92,66  „ 

(7,94)  , 

einer  Tonne ...  km 

139,7- 

146,18 

140,70 

1 — 

138,89 

163,70 

Einnahme: 

(140,5S) 

> 1.69,18) 

(141,16) 

— 

(139, S3) 

1 

(156,90) 

1 

Uberhaupt  M 

69  023895 

3,11  ji 

93,84  R ' 

3,05  8 

100,oo  8 ' 

t63  819171) 

(3,51)  „ 

(93,50)  „ 

(2,95)  „ 

(10O.0O) , 1 

1 - 

fUr  1 t . . „ 

6,19 

32,15 

6,04 

— 

6,19 

(6,S4) 

(36,95) 

(6, os) 

— 

(6,94)  I 

1 

„ 1 tkm  . . 4 

4,« 

22,97  ' 

4,99 

— 

(4.47) 

,22,14) 

(4,99) 

(4,17) 

1 

— 

Die  Gesammteiunabme  au.s 
der  Nebengebfihren)  betrug: 


dera  Guterverkehr  (einschliefslich 

'j  1888  1889 


fiberhaupt 

in  Prozenten  der  Ge.saniinteinnahme  . . . 
auf  1 km  durch.schnittliche  Betriebslange 
,,  1000  Achskm  der  Guterwagen  . , . 


M 66106961  70413680 

pCt.  67, 3.^  68,60 

M.  j 14  240  16161 

„ I 94  96 


II.  Schraal.spurige  Lokalbahn  (Eich.stiltt  [Bhf.] ■— Eichstatt[Stadt]). 


1888 

1889 

Gesaraniteinnahme  m 

.35119 

41631 

Anzahl  der  befiirderten  Personeu  . . 

• * '3 

61  193 

1 64  716 

„ ..  geleisti'ten  Persouenkin 

29.3  236 

1 309106 

Gewicht  der  beforderten  Guter*) 

t 

9 679 

' 13  680 

Anzahl  der  geleisteten  Tonnenkm*) 

tkm  : 

49  113 

' 69  768 

Einnahme:  aus  Personenverkehr  . . 

M 

17  124 

18  106 

„ Guterverkehr  . . . 

• 7) 

17  575 

' 23  006 

')  Die  eimreklammerten  Zahlen  beziehen  aicb  auf  das  Jahr  1888. 
>)  Ohne  Regiesendnngen. 
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BezuRlich  der  Gesammttran.sporteiiiiiahmen  ergelieii  sicli  nach- 
stehemle  Dnrchschnittszahlen : 


1888 

1689 

Tageseinnahme 

. . . M 

i 266519 

273  086 

anf  1 km  Betriebsl&nge  .... 

... 

^431 

21423 

In  Prozenten  kommen: 

1 

auf  internen  Verkehr  ... 

. . . pCt. 

47,65 

' 47,12 

,,  Wechsel-  „ 

( 40,74 

41,76 

..  Transit-  „ 

. 

11,61  ! 

1 

11,12 

Nach  den  Traibsportgattungen  entfallen; 

i 

auf  Personeii 

. . pCt. 

28,!K) 

27,87 

„ Gepaek  . 

1,41 

1,41 

Thiere 

... 

, 1,76 

1,67 

„ Guter 

• . 4 

67,93  1 

68,85 

No.  des 

1888 

1889 

An  Gutern  ••<ind  bef6rdert:  Otiter- 


Teraeich- 

nisses  T o n n e n 


uberhaupt  8 3(iGlll  9 2.%  849 

Davdii  koiimieii  auf: 


Sfeinkohleu  und  Kokes  . 

...  60 

1 735  719' 

1911(rt6 

Holz  (europaiselies)  . . 

...  31 

1 493  !t76'/s 

1643  008 

Gebrannte  Steine  u.  dgl.  . 

...  59 

906166 

f)Si66l'/, 

Getreide 

. . 28 

824  222 

860  604 

Braunkobleii 

...  6 

626  078'', 

834  57t) 

Von  der  Gesaniratgewiehtsmenge  entfallen 

: 

1 

1888 

1889 

T 0 n n e n 

anf  Binnen verkehr  (Versand 

und  Enipfang)  . 

3 434  442'  , 

3 761  124 

„ Wechselverkehr  ( 

desgl.  ) . 

4 931  668' 

5 474  726 

zusaniinen 

8366111 

9 235  849 
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5.  Finanzielle  Ergebnisse  der  vollgpnrigen  Bahnen, 


^ 1888 

1889 

Es  betrugen: 

1 Im  Gancen  in 

Im  Oanaen 

1 . 

1 in 

||  M 1 pCt. 

M 

pCt. 

Betrie  bs  einnahmen: 

1 

au.s  Personen-  und  Gepftck- 

1 

verkehr  

28396  372,591  29,S( 

2<>  2.39  840,56, 

28,47 

„ Guterverkehr  .... 

1 66  124  639,13  1 67,35 

704.36687,91 

68,.59 

„ .sonstigen  Einnahmen  . . 

4 433  629,50  3,99 

4261481,67' 

2,94 

zusaniraen 

97  953  641,28'  — 

1039.37810,13 

— 

1 

Betriebsausgaben:  1 

ll 

im  Ganzen . , 

. 61  994  793,22  — 

66 160 161,68 



Davon  kommen:  I 

1 

1 

1 

auf  allgemeine  Verwaltung  . | 

[ — 9,62 

— 

9,83 

,.  Bahnverwaltung  .... 

' — 23,38 

— 

23.26 

„ Transportverwaltung  . . ' 

67,00 

— 

66,91 

Ueberschuf.s: 

uberhaupt  

46  958  748.06  — 

48777  668,45 



in  pCt.  der  Einnahme  . . . ^ 

— 46,92 

— 

46,93 

„ „ „ durchschnittl.  | 

Bauko.sten | 

— 4,74 

— 1 

4,97 

auf  1 km  durchschnittliche  1 

EigentbumsI&nge  . . . 1 

9 926  — 

10366 

— 

Die  reinen  (eigentlichen)  Betriebseinnahmen  und  Ausgaben  stellen 
sich  (nach  den  Abzugen): 


1888  1889 


an  Einnahmen  auf Mk.  96  702  683,70  102692  862,10 

,.  Ausgaben  uberhaupt 60  762  263,gg  63966686,10 

1-  .,  in  Prozenten  der  Einnaliiue  pCt.  i 62,40  62,50 
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Von  den  reinen  Betriebseinnahmen  und  Ausgaben  entfallen: 


1 

1 

( 

1888 

1 1889 

1 

Einnahme 

Anagabe 

Einnahme 

Ansgabe 

M 

.//. 

M. 

M 

auf  1 km  durchschnittliche  | 

" - t 

1 

Betriebsl^ge 

! 21 126 

1 

11090 

22  071 

11599 

„ 1000  Nutzkm  . . . 1 3 681 

19.-13 

3 642 

1914 

,,  1 000  Wagenacbskm  . . 

101 

53 

101  1 

.53 

- 1 Tag 1 

f 

264216 

138  696 

281360 

147  864 

Die  persOnliclien  Ausgaben  (Besoldungen  und  .sonstige  persOn- 
Jiche  Ausgaben)  hetrugeu: 


i!  ' 


in  Prozenten  der  Gesammtausgabe  ....  pCt.  | 54,99  64,32 

1 ' 

auf  1 km  durchschnittl.  Betriebsl&nge  . Mk.  ' 6 145  6 342 

1 000  Nntzkm 1 071  1 047 

2952  2 904 

29090  28722 


,.  100000  Wagenachskm 

„ 100000  Hk.  eigentliche  Betriebseinnahme 


6.  Unf%lle  beim  Eisenbahnbetriebe. 


1888 

1889 

Es  ereigneten  sich:  | 

1 

j Ueberhanpt 

U - ■ 

davon  in 
Stationen 

Ueberhaapt . ^ 

Stationen 

Entgleisungen 

1 .39  ' 

1 

24 

43 

"T  " 

25 

Zusammenstbfse | 

1 18 

18 

28 

1 26 

Sonstige  Unfalle 

242  I 

183 

221 

170 

zusammen  * 

299  1 

226 

292 

221 
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Bei  sammtlidien  Fallen  verungiflckten: 

in  1888:  263  Per.«onen,  davon  getddtet  38  Personeu. 

„ 188!*:  289  „ „ „ 66  . 

Durch  Selbstmord  bezw.  Selbstmordversuch  verungluckten: 
in  1888  : 9 Personen,  davon  getOdtet  9 Personen, 

..  1889:  11  „ 9 . 

Von  den  verungluckten  Personen  waren: 

1888  1889 

Keisende 10,  davon  1 getOdtet  29,  davon  11  getbdtet 

Hahnbeamte  und  Bahn- 

arbeiter 214,  „ 16  „ 228,  „ 26 

Soustige  Personen  . . 39,  „ 21  „ * 32,  „ 19 

zusanimen  263,  davon  38  getbdtet  289,  davon  66  getbdtet 

Uurchschnittlic.h  kommen:  _ 

1888  1889 


a)  bei  den  Reisenden: 

TO- 

dtungen 

Verle- 

tznngen 

Te- 

d tun  gen 

Verle- 

tznngen 

auf  je  1 000  0t)0  Reisende  .... 

O.ori 

0,44 

0,61  1 

0,83 

„ „ 1000000  durchfahrene  Per- 
sonenkilonieter 



0,01 

0,01 

0,02 

b)  bei  den  Bahnbeamten  und  Bahn- 
arbeitern  im  Dienste: 
auf  je  1 000  ( 00  durchfahrene  Zug- 
kilometer   

0,K7 

7,74 

1,02 

7,95 

auf  je  KXOOOO  Wagenachskilometer 
aller  Art 

0,02 

0,19 

0,03 

0,20 

Von  der  Gesanimlzahl  der  verungluckten  Personen  treffen  in  1889: 

auf  je  1 000000  durchfahrene  Zugkilometer  . . . 11,37. 

„ „ lOOOOiX)  Wagenachskilometer  aller  Art  . . 0,28. 
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7.  PersonalbeBtand. 

Beim  Eisenbahnbetriehe  waren  tb&tig  (ohne  Tagelflhiier  und 
Werkstattarbeiter) : 


U n d e 

1888 

E n (1  e 

1889 

prag-  1 
matigi-he 

j 

1 

st.atus- 

, , stams- 

mdfaige 

1'  e r s 0 11  e n 

Zn- 

sam- 

inen 

prag- 

matische 

statu,. 

, . status- 

maf.ige 

Personen 

j Zu- 
, sam- 
1 men 

1 Gem-ral- 
direktor  . . 

1 1 

1 1 

! 

1 

1 

beim  Eiseu- 
bahnneubau . 

51 

119 

111 

981 

.59 

118 

118 

288 

beim  Eieen- 
bahabetrieb  . 

913 

10  595 

1 920 

19  728 

990 

10  710 

1887 

13  593 

zu.caiiiinen 

995 

10714 

1 331 

13  010 

979 

10H28 

9 005 
i 

13  812 

Der  Aufwand  an  Gehalt  und  Nel)cnlieziigen  des  Ei.senbahnpersonal.s 
Itczifferte  sich: 

in  1888  auf  . . iJHiilDdiJB  .//, 

18»)  ..  . . >2‘2 18.3 4.-14  ... 

8.  Betriebsprgebni^se  der  Vizinal-  and  Lokalbahnen. 

1888  _ 188:i 

Vizinal-  ] Lokal-  Vizinal-  i Lokal- 
bahnen j bahnen 


Betriebslange  am  Jahres-  | 

st-hlufs km  1G7,30  ')  .316,49  167,30  ‘)  i$16,49 

Ge.sammtbauaufwand  . M 15465611  166(W348;  16466611  16338398 

Einnahme „ 887096  836468i  972  720  1142437 

-\usgahe 573241  368  881  ■ .596781  610164 


BefOrderte  Personen  . Anzahl  642  719  667239'  688  296  783964 

„ Giiter  . . . t 366  766  286  981 ' 396  649  .348  672 

Schliirsbenierkuiig. 

Urn  einen  Ueberblick  fiber  die  Entwiitklung  de.s  bayerischen  Staats- 
bahnnetzes  seit  1880  zu  geben.  sind  nadistcbend  die  Hauptbetriebsergeb- 
nisse  zusaramengestellt : 

')  Einacbl.  der  gepachteten  (7,m  km  langen),  von  der  Herzogl.  Sachsen-Meinin- 
genschen  Regierung  gebauten  Strecke  Ludwigstadt-  Lehesten. 

Archiv  fur  Eisenbahnw^aen.  1801.  g 
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1880  j 

1886 

1886 

1 

1887 

1888 

1889 

Mittlere  Betrieba- 
l&nge  . . . km 

4 167, la 

4 862,17 

4 416,48 

4608,e7 

4 677,w 

4 662,74 

Bankosten  . . JL 

904678090 

963  938  968 

969  167  871 

963922272  ' 

977  771  969 

984  789663 

GefabreneNntz- 
kilometer  Anzahl 

20  208  684 

22  696  677 

28283138  1 

1 24  660  426 

26267  643 

28  193834 

Befbrderte  Personen 
Anzahl 

! 

17  708  438 

1 

18  426  299 

19206481 

19787116 

20  471  357 

21  783  777 

Befbrderte  GUter*)  t 

6462900 

7 966  208 

8 167  828 

9 239  626 

10  232  266 

11  163257 

Roheinnahme  filr 
1 Betriebskm  M 

19  424 

19264 

19563 

20  522 

21838 

22763 

Rohanagabe . . , 

11  732 

11226 

11  178 

11400 

12  049 

12632 

Reineinnahme  . „ 

7 692 

8 089 

8 875 

9 ia> 

9 789 

10261 

V'erzinanng  des  Bau- 
kapitals  . . pCt. 

3.:o 

3,H3 

4,(W 

4,40 

4,T4 

4,i: 

Verhkltnira  von  Aus- 
gabe'Einnahme 

pCt. 

57,91 

55,19 

54,40 

52, '^4 

62,4!I 

52, IS 

■ i Eingchl.  des  Gewiclits  fur  Falirzeuge,  Vieh  und  Leicbeu. 
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Im  Anschlusse  an  die  Mittheilongen  dieser  Zeitschrift,  Jabrgang  1890 
S.  118  u.  ff.,  betreffend  die  Kolonien  Queensland  nnd  Nenseeland,  folgen 
naohstehend  Angaben  6ber  die  Betriebsergebnisse  der  Eisenbahnen  der 
Qbrigen  anstralischen  Kolonien  Victoria,  Tasmanien,  Neusfldwales,  West- 
nod  Sudaostralien  fur  die  Jahre  1888  nnd  1888/89,  sowie  fur  die  Kolonien 
Neu-Sud-Wales  nnd  Nenseeland  fur  das  Betriebsjahr  1889  90. 

1.  Kolonie  Victoria.^) 

Am  30.  Juni  1889  waren  2 199*/,  engl.  Meilen  (3  639  km)  Eisen- 
bahnen im  Betriebe  und  363*  4 engl.  Meilen  (584  km)  im  Ban.  Die 
Gesammtansgabe  fur  Bisenbahnanlagen  beziiferte  sich  bis  dahin  anf 
31 189  616  ar  *),  von  welchem  Betrage  29  048  670  g auf  die  im  Betriebe 
befindlichen  Bahnen  entfallen.  Das  Anlagekapital  der  im  Betriebe  befind- 
lichen  Strecken  verzinste  sich  in  1888/89  mit  4,oi  pCt..  gegen  3,79  pCt. 
im  Voijahre. 

Die  wesentlichsten  statistischen  Angaben  fQr  das  Betriebsjahr  1888/89 
gegenuber  1887/88  sind  nachstehend  zusammengestellt : 


Betriebslange  am  Schlusse  des  Betriebs- 

jahres 

Betriebsl&nge  im  Jahresdurchschnitt  . „ 

')  Vergl.  Archiv  18--<9  S.  666  n.  ff. 

*)  Victorian  Railways.  Report  of  the  Victorian  Railway  Commissioners  for  the 
year  ending  30.  June  1889.  Presented  to  both  houses  of  parliament  pursuant  to  the 
act  47  Victoria  No.  767.  Melbourne. 

*)  Im  Vorjahre  28212064  g. 

8* 


1.  Juli  bis  80.  Juni 
' 1887/88  I 1888/89 

! 2017>/«  ' 2199*/, 

1 947*/4  2 143»/4 
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I 1.  Juli  big  30.  Juni 

1887  88  1888  39 



I 

Verwendetes  Baukapital st  28  212  064  31  180  517 

„ ^ auf  die  Betriebs- 

iTU'ile 13  081  14 180 

{lesammteinnahme 2 75(3049  3110140 

Ausgabe 17r>3  019  1 945  8:37 

Uebersehul's 1(XJ3  0:30  1 l(>i:j(^ 


Ver/.in.sung  des  Gesanimtbaukapitals 

pCt. 

, 3,5(j  1 

3.73 

y,  „ verweiideten  Baukapital.s 

>» 

3.7!)  ! 

4.01 

Betorderte  Personen 

Anz. 

55  911394  ■ 

68  904  427 

„ Guter  (ein.3cdil.  Vieh)  . . . 

t 

3 564  042 

4 160  126 

Geleistetc  Zugnieileii 

M«i)en 

9(«2  312  ' 

10  680  743 

Von  der  Einnahme  eutfallen: 

1 

auf  Personenverkehr 

1 397  050 

1668  541 

^ Guterverkehr 

1 :358  999 

1 441  599 

Auf  die  Betriebsmeile  (engl.)  kommen 

durchschnittlich: 

an  Roheinnahme 

1 415  ' 

1451 

„ Ausgabe 

r* 

9(X) 

907 

Auf  die  Zugmeile  (engl.)  entfallen: 

\ 

an  Roheinnahme 

d 

72.83 

69,88 

„ Ausgabe 

46.32 

43.72 

Verhaltnifs  der  Ausgabe  zur  Einnahme  pCt. 

63.61 

62.56 

Betriebsniittel: 

Lokomotiven  ini  Betriebe 

Stck. 

:364 

382 

r « Ban  

313^ 

79 

Personenwagen  im  Betriebe  . . . . 

T 

819  I 

e , Bau  

»• 

86  1 

112 

Gfiterwagen  im  Betriebe 

r 

6 242  1 

6099 

r r Bau  

r* 

42 

1965 

Sonstige  Wageu  im  Betriebe  . . . 

T 

349  1 

350 

» « Bau 

e 

— i 

65 
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Die  Gesammtausgabe  vertheilt  sich,  wie  folgt,  auf  die  einzelnen  V'er- 
waltungszweige : 

If  ’ II  ~ 

II  1887/88  I.  1888  89 


filr  die 
Zugmeile 

in  pCt. 
der  Ein- 
nahme 

I fiir  die 
jZugmeile 

in  pCt. 
der  Ein- 
nahme 

If 

i *1 

0 

0 

fur  Bahnunterhaltung 

9,23 

12,68 

9,16 

13,10 

, Lokomotivdienst 

13,13 

18,03 

14,0.6 

20,11 

, Personen-  und  Gfiterwagen  . . . 

3,00 

4,12 

2,63 

3,76 

, Vergutungen  (Compensation)  . . . 

3,77 

5,17 

0,50 

0,71 

. Verkehrsdienst  ...  ... 

15,34 

21,07 

15,60 

22,33 

, Allgemeinkosten  ...... 

1,86 

2,54 

1.78 

2,55 

zusammen  . 

46,32 

63.61 

43.72 

62,56 

Die  Betriebsergehnisse  warden  sich  in  1888/89  noch  giinstiger  ge- 
staltet  haben,  wenn  nicht  vcrschiedene  aufserordcntliche  Ausgaben  eine 
Verminderung  der  Reineinnahme  um  etwa  190000  a"  lierbeigefiihrt  batten. 
So  ist  in  Folge  des  Ausstandes  der  Kohlenarbeiter  in  Newcastle  eine 
•ttehrausgabe  fur  Feuerung  in  Hohe  von  37  827  se  entstanden.  Femer 
warden  auf  einzelnen  Linien  die  frulieren  leichten  Schienen  durch  schwerere 
(75  tt)  Stahl.schienen  ersetzt,  wa.s  eine  Ausgabe  von  23  682  g verursachte. 
Zur  Hebung  landwirthschaftlicher  Interessen  wurde  die  Fracht  fur  ver- 
schiedene  Gilter  herabgesetzt , wodnrch  eine  Mindereinnahine  von  etwa 
50000  g hervorgerufen  ist.  Aufserdem  beziflferte  sich  die  Zinseneinbufse 
fur  die  noch  nicht  eriiffneten  Baustrecken  auf  80  000  g. 

Zu  dem  Frozentverhaltnisse  zwischen  Ausgabe  und  Einnahme  wird 
bemerkt,  dafs.  wenn  nicht  erhebliche  Tarifermafsigungen  gewahrt  und 
darait  eine  Art  Dividende  gezahit  worden  wiire,  die  Koheinnahine  sich  in 
1888  89  auf  3 310140  g und  der  Betriebskoeffizient  auf  08^4  pCt.  (statt 
62^  pCt.)  gestellt  haben  wurde. 

2.  Kolonie  Tasmanien. 

Daselbst  waren  am  Jahresschlufs  1887 

im  Ganzen  318  engl.  Meilen  (512  km)  Eisenbahnen  im  Betrieb, 
damnter  148  „ „ (238  ^ ) Staatsbahnen. 
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uu  81.  Oeiember 

1886  1887 

Gesainmtnetz 
(darunter  Staatabahnen) 


Betriebslange  am  Jahre-ssehlufs  . . . 

1 

en»l. 

Mrilrn 

1 - =T 

303 

318 

(i:33) 

(148) 

Verwendete.s  Baukapital 

Sf  1 

2 213  781 

2 318482 

j 

(872  332) 

(976  957) 

„ „ auf  die  engl.  Meile 

7306 

7 291 

(6  658) 

(6  601) 

Gesammteinnabrae 

n 

131 936 

140224 

(46  924) 

(63964) 

Ausgabe 

1 

r>  1 

114  706 

126  260 

(37  917) 

(49  608) 

Ueberschufs 

« 1 

17229 

13  974 

(8007) 

(4  346) 

j,  in  Prozenten  des  Baukapitals  pCt. 

0,77 

0,60 

(0,90) 

(0,44) 

Befbrderte  Pensonen 

Anz.  1 

636  893 

696  691 

(193  829) 

(246  266) 

^ Guter 

t 

131282 

(68  113) 

Geleisfefe  Zugmeilen 

Mcilco 

1 1 

694567 
(295  432) 

Auf  die  Zugmeile  (engl.)  koinmen; 

1 1 

an  Einnahme 

d 

' 53,86  i 

48.4.9 

1 (49,10) 

(43,8) 

, Ausgabe 

« 1 

1 46,82 

43,62 

I (40,60) 

(40.3) 

Verhaltnifs  der  Ausgabe  zur  Einnahme  pCt 

' 86.9 

90.0 

• 

1 

1 (82,6) 

(92.7) 

Betriebsmittel : 

1 

Lokomotiven . . 

Stck. 

33 

39 

(17) 

(23) 

Wagen  aller  Art  . 

» 1 

704 

849 

(302) 

(542) 

3.  Kolonie  Nea-Sild-Walea.') 

Die  Lftiige  der  im  Betriebe  befindlichen  Staatseisenbabnen  dieser 
Kolonie  betrug  am  30.  Joni  1890  2182  engl.  Meilen  (3  611  km). 


')  New  South  Wales  Government  Railways  and  Tramways.  Annual  Report  of 
the  Railway  Commissioners  for  the  year  ending  30.  June  1890. 
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Ueber  die  Betriebsergebnisse  der  Jahre  1888/89  und  1889/90  wird 
Folgendes  bemerkt: 


30.  Jani 

so.  Jani 

Es  betnig; 

1889 



1890 

Betriebsltoge  am  Jahresschlufs  . . . 

OOfl. 

2171 

2182 

, im  Jahresdarchschnitt  . 

T1 

2 128 

2177 

Zahl  der  beffirderten  Personen.  . . . 

Anz. 

16086223 

17071946 

^ „ Gutertonnen*)  . . 

t 

3486  839 

3 788960 

Gesammtemnahme 

ar 

2 538477 

2633066 

Gesammtausgabe 

n 

1634602 

1666  835 

Ueberschufs 

r> 

903876 

967251 

Verhaltnifs  der  Ausgabe  zur  Einnahme  pCt. 

64,39 

63,26 

Verwendetes  Baukapital  (fur  die  im  Be- 
triebe  hefindlichen  Liuien)  . . . 
Verwendetes  Baukapital  fiir  dieBetriebs- 

29839167 

30556123 

raeile 

n 

13  744 

14003 

Verzinsung  des  Aniagekapitals  . . . 

pCt. 

3,144 

2,176 

Einnahme  im  Personenverkehr  . . . 

Sf 

1026  601 

1059976 

, „ Guterverkehr 

Auf  die  engl.  Zugmeile  entfallen: 

1 612  876 

1 573  296 

an  Einnahme 

d 

79,72 

78,90 

, Ausgabe  

An  Betriebsmitteln  waren  vorhanden: 

n 

51,34 

49,91 

Lokomotiven 

Stck. 

429 

439 

Personenwagen  . . . . . . 

y> 

1086 

1064 

Gfiterwagen 

y> 

9 060 

9304 

An  Zugmeilen  wurden  geleistet  . . . 
Die  Zahl  der  beim  Betriebe  beschAftigten 

•ng  1. 

M«n«a 

7 641  769 

8008826 

Personen  betmg 

Auf  die  engl.  Bctriebsmcile  kommen: 

Anz. 

10  103 

11827 

an  Einnahme 

a” 

1 192,8 

1209,0 

„ Ausgabe  . . 

768,1 

765,0 

„ Ueberschufs 

Von  den  geleisteten  Zugmeilen  entfallen: 

424,7 

444,0 

auf  Personenzuge 

3395  670 

3 681 125 

, Giiterzuge 

4246099 

4 427  701 

')  Einschl.  Vieh  (in  1888/89  = 107  854  t nnd  1889  90  = 68101  t). 


Digitized  by  Google 


120 


Die  Eisenbahnen  in  Australien. 


Von  der  Ausgabe  fiir  die  Zugmeile  kommen: 

30.  Juni 

1889 

30.  Jnni 

1«90 

(1 

•Jt 

4 

!i 

auf  Bahnunterhaltung 

13,87 

27,01 

ll 

' 13,24  i 

26,53 

, Lokomotivkraft  ....  . , 

16,4.^ 

32,05 

1 16,95  1 

31,95 

n Wagen ' 

, Verkehrsausgaben 

4,60 

9,07 

4,75 

9,54 

13,68 

26,65 

i 13,64 

27,31 

„ Vergiitungen 

0,25 

0,49 

' 0,32 

0,65 

„ allgenieine  Kosten j 

2.43 

4,73 

1 2,01 

4,02 

Zusammen  i 

51,34 

— 

49,91 

— 

Be/.uglieh  der  Kohlenverschiffung  von  Newcastle  (N.  S.  W.) 
nach  australischen  und  anderen  HafenpUitzen  liiiden  sicli  nachsteliende 
Zahlen. 

Es  wurden  im  Ganzen  verschifft: 


in  1888  8t(  = 1 778362')  t im  Werthe  von  954  0t)2‘)ir, 


„ 1889  90  = 1 896  632  t „ „ 

„ 990138 

n • 

1 1888/89 

1889,90 

Hiervon  entfielen: 

T 0 n n 

e n 

auf  Victoria ...  ... 

686  434') 

844  882 

„ Neuseelaud 

132  661 

160  761 

„ Sudaustralien  . ... 

106  384 

174  289 

„ Tasmanien 

39809 

64  964 

„ Westaustralien  ...  . . 

14  276 

16  215 

, Fiji 

9098 

7 397 

„ Queensland 

6 640 

4 362 

Zusammen 

994091') 

1272  860 

Auf  (lie  aufseraustralischen  Platze  kommen: 

784  271')  i 

623  672 

Darunter  die  Vereinigten  Staaten  mit  . 

266  516 

227  970 

Chili . . . 

166146')  1 

138690 

Java 

64  318')  1 

34  609 

Als  wichtiges  Ereignifs  fur  den  Dnrchgangsverkehr  ist  die  am 
1.  Mai  1890  erfoigte  ErOflFnung  der  grofsen  Eisenbahnbrucke  uber  den 
Hawkesburyflufs  zu  betrachten,  durch  welche  das  letzte  Glied  der  Eiseu- 
bahnverbindung  Brisbane — Sydney — Melbourne — Adelaide  geschlossen  wurde. 

')  Neaere  Angabe. 
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Die  hierdun'h  in  nmnittelbiire  Verbindung  mit  einander  versetzten 
Eisenbahnen  haben  allerdings  3 von  einander  abweichende  Spnrweiten. 
Die  Einfubrung  einer  gleichen  Spur  ist  ins  Auge  gefafst. 

Ueber  die  iin  Staatsbetriebe  befindlichen  Trainbahnen  der  Kolonie 
finden  sich  nachstehende  Angaben: 

(n  1^9  90  l)etrug  die  (jesamnitbetriebslfin ge  BD'/j  engl.  Meilen 
(63/.  km),  rail  einem  Aulagekapital  von  933  614  g. 

Die  Roheinnahme  st elite  sich  auf  268962  g 
, Ausgabe  „ „ „ 224  073  „ 

Der  Reinertrag  ergab  ....  44889  g 

(gegeu  21  728  „ in  1888  8!)). 

Auf  die  Stadt-  und  Vorstadtlinien  (City  and  Suburban  Lines) 
kommen:  30‘/»  engl.  Meilen  (49, i km)  Betriebslange 
mit  790 .0.55 5T  Aulagekapital  und  5,31  "/n  Reinertrag,  (gegen  2,50  in  18S8/89). 

4.  Kolonie  Westaustralien. ’) 

Am  Schlusse  des  Jatires  1888  waren  ira  Gan/.en  188  engl.  .Meilen 
(302  km)  Staatsei.senbahnen  im  Betriebe,  woven  auf  da.s  o‘<tliche  Netz 
133  engl.  Meilen  (214  km)  und  auf  das  nordliclie  Netz  .55  engl.  Meilen 
(88  km)  entfallen.  Das  linanzielle  Ergebnifs  ist  im  Ganzen  kein  giinstiges, 
was  auf  den  allgemeinen  Niedergang  des  Handels  in  1888  zuriickzu- 
fiihren  ist. 


Deber  die  nenerdings  eroffneten  und  die  im  Bau  befiudli(;hen  Privat- 
bahnen  finden  sich  keine  nUheren  Angaben  vor. 


31. 

Dezember 

1887 

31. 

Dezember 

1888 

Ost- 

Nord- 

Zu- 

Ost- 

Nord- 

I Zn- 

bahn 

sammen 

bahn 

sammen 

Bttriebsibige  am  Jahresschlnfs 

rnirl. 

• Meilen 

no 

66 

171 

133 

56 

188 

„ im  Jahresdnrchschnitt  „ 

116 

45 

161 

133 

55 

188 

fervendetes  Baukapital  . . . 

. ^ 

669  292 

212  059 

771961 

603046 

213  446 

816  490 

Gtsammteinnahme 

. „ 

38478 

2207 

40  686 

36  572 

2809 

37  381 

tugtbe 

• r* 

39220 

4 368 

43  588 

39053 

4 987 

44040 

Itkerschnfs  . . 

• r> 

— 742 

— 2161 

— 2903 

— 3 481 

-2178 

— 6 669 

')  Western  AustralisL  Report  of  the  working  of  the  Government  Railways 
during  the  year  1887  and  1888  by  the  Commissioner  of  Railways  and  Engineer-in- 
chief. Presented  to  the  Legislative  Council  hy  His  Excellency's  command.  Perth 
1888  nnd  1889. 


Digitized  by  Gopgl 


122 


Die  Eisenbahneo  in  Australien. 


81.  Dezember  1887 

31.  Dezember  1888 

Ost-  1 Nord- 
bahn 

Zu- 

< sammen 

Ost-  Nord- 

babn 

Ztt- 

gammen 

BefBrderte  Personen 

. Am. 

168629 

6127 

173  666 

149176 

6037 

166212 

„ outer 

. t 

46  616 

6 686 

62  161 

42061 

8 771 

46832 

Oeleistete  Zugmeilen  .... 

. 

820000 

18000 

338000 

388  300 

21400 

869  700 

Einnahme : 

im  Personenverkehr  . . . 

. S’ 

18  882 

972  1 

1 19804 

16  640 

1 

1106 

1 

17  746 

„ QUterverkebr 

n 

19646 

1286 

20  881 

18982 

1704 

20686 

Auf  1 engl.  Zugmeile  entfallen: 
an  Einnahme 

. d 

28,80 

1 

29, 

— 

26, u 

1 

31, M 

1 

,,  Ausgabe 

ft 

29,4* 

66, S8  1 

1 — 

27,71 

66, 9> 

— 

Betriebsmittel : 

Lokomotiven 

. Stck. 

16 

1 

4 

1 

19 

17 

2 

19 

Personenwagen 

• « 

28 

^ ! 

: 26 

29 

2 

81 

Uflterwagen  u.  dergl.  . . . 

193 

38  1 

231 

221 

1 

262 

5.  Kolonie  Sildavstralien.') 

Das  Staatseisenhahnnetz  dieser  Kolonie  umfafste  am  30.  Juni  1889 
eine  Betriebslange  von  1 643  engl.  Meilen  (2  482  km),  von  denen  6C8  engl. 
Meilen  (809  km)  eine  Spurweite  von  6'  3"  engl.  (1,6  m)  imd  1040  engl. 
Meilen  (1  673  km)  eine  Spurweite  von  3'  6"  engl.  (1,067  m)  batten.  Im 
Ban  begriffen  waren  276’/4  engl.  Meilen  (444  km)  schmalspurige  Bahnen. 
von  welchen  am  1.  Oktober  1889  die  Streoke  von  Palmerston  nach  Pine 
Creek  in  einer  Liinge  von  146  engl.  Meilen  (236  km)  erOffnet  ist. 

Aufser  den  geiiannten  Staatseisenbahnen  bestehen  noeh  in  der  K&he 
von  Adelaide  einige  kurze  Streeken  Privatbahnen  mit  einer  Ausdehnung 
von  17*  4 engl  Meilen  (29  km)  und  der  breiteren  Spurweite  von  6'  3"  engl., 
fiber  deren  Betriebsergebnis.se  keine  Nachweise  vorliegen. 

Der  Betrag  der  ffir  Eisenbahnzwecke  bewilligten  Anleihen  stellt  sich 
in  1888  89  auf  12108604 

Die  wichtigsten  statistisrhen  Angaben  fur  die  Betriebsjahre  1887/88 
und  1888  89  sind  naehstehend  zusammcngestellt: 


')  South  Australia.  Public  Works  Report.  Report  Irom  the  Public  Works 
Departenient  for  the  year  ending  June  30.  1888.  Laid  before  Parliament  by  direction 
of  His  Excellency  the  Governor.  Adelaide  1887.  Mit  Eisenbahnttbersichtskarte. 

South  Australia.  Annual  Report  of  the  South  Australian  Railway  Commis- 
sioners for  the  year  1888/89-  Adelaide  1880.  Mit  Eisenbahnilbersichtskarte. 
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}■  1887/88 

1888  89 

Betriebslange  (am  Schlusse  des  Reoh- 

nnngsjahres) 

enal. 

MelTeii 

1 1498 

1643 

(km) 

II  (2  410) 

(2  482) 

BetriebslSnge  im  .lahresdurchschnitt 
Verwendetes  Baukapital  (fur  die  Be- 

•‘licl. 

Meilen 

1 453 

1 501 V, 

triebsstrerken)  .... 

sr 

9 689  869 

9 902  3t>9 

Verwendetes  Baukapital  fur  1 engl.  Meile 

^ 1 

6461 

6 418 

Ge.sammteinnahme 

I 

1 

883  713 

887  066 

Ausgabe  .... 

r 

432  274 

493  326 

TJebersrhufs  uberhaupt 

V 

461  439 

393  739 

„ in  Prozenten  des  verwen- 

deten  Baukapital.s 

pCt. 

4,80 

' 4,05 

Beforderte  Personen  .... 

Anz.  1 

3 846  127 

' 4 312047 

^ (rfiter')  (fraehtzahlende)  . . 

t ' 

932  427 

895893 

Geleistete  Zugmeilen 

Meilen 

2 724  804 

3 053  135 

Einnahme  im  Personenverkehr  , . 

307  369 

2tU  7tk> 

, „ Guterverkehr  . . . . 

Auf  1 engl.  Zugmeile  konimen: 

676  344 

595  299 

an  Einnahme 

d 

77.84 

i 69,73 

, Au.sgabe 

n 

38,07 

38,78 

Verlialtnifs  von  Ausgabe  zur  Einnahme  pCt. 

48.98 

55,61 

Durch.sehnittliclie  Einnahme: 

fur  die  Personenmeile 

(1 

0.95 

0,92 

_ „ Gutertonnenmeile  .... 

2,34 

2,10 

Betriebsmittel: 

Lokomotiven 

Stck. 

179 

186 

Personenwagen  ...... 

n 

284 

286 

Gutcrwagen  . . 

4 627 

4 806 

Die  bedeutwide  Vcrnudiruug  der  Ausgaben  in  1888/89  gegenuber 
1887/8S  hat  ilireii  Grund  in  der  Steigerung  der  Kohlenpreise  von  20  sh 
3'/j  d.  bis  aul  37  sli  fur  die  Tonne  in  Folge  des  Ausstandes  der  Berg- 
irbeiter.  Aueh  erforderte  <lie  Wiederherstellung  der  duroh  Regengiisse 
unterspOlten  Bahnstrecken  eine  Mehraasgabe  von  ungefahr  20CXX)  £■. 

Auf  je  1000  Kopfe  der  BevOlkerung  konimen  in  Sudaustralien  in  1888/89: 
4‘,  Meilen  Eisenbahn,  gegen  4* , Meilen  im  Vorjahre. 

')  Einschl.  Vieh, 
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6.  Kolonie  Nena«eland.') 

Nach  (lera  vorliegenden  amtlichen  Eisenbahnbericht  fur  das  Jahr 
LS89/90*)  ul)er  den  Betrieb  des  neuseel&ndischen  Bahnnetzes  ergeben  sich 
die  nachstehenden  Hauptzahlen  filr  das  Betriebsjahr  vom  1.  April  1889 
bis  31.  Miirz  1890: 

I 188S89  • 1889/90 


Betriebslange  am  Jahresschlufs  . . . 

carl. 

MnUn 

i 1777 

1809 

(km) 

(2  869) 

(2  911) 

Verwendetes  Baukapital*)  (fur  die  Be- 

triebs.strecken) 

SB 

13  472837  1 

13  899  966 

Gesammteinnalinie 

1 

1 

997  615 

1096  669 

Ausgabe 

« i 

i t)47l.»45 

' 1 

682  787 

Ueberschufs 

1 

■n 

360  570 

412  782 

Verzinsnng  des  verwendeten  Baukapitals 

pCt.  i 

2,6 

3,0 

Verhaltnifs  der  Ausgabe  zur  Rohein- 

1 

! 

nahme 

" i 

64, Sf, 

62,32 

BefSrderle  Personen^) 

Anz. 

1 3132  803 

3 376469 

„ Giiter  ....... 

t 

I 1 920  431 

2 073  966 

Geleistete  Zugrneilen 

rnrl. 

Mru#n 

1 2 7960)7 

2 868  2CS 

Einnahme  aus  deni  Personenverkehr 

SB  1 

367  548 

406  446 

„ B B Guterverkehr . . . 

ys 

frW067 

689  124 

Auf  die  Zugmeile  (engl.)  kommen : 

an  Einnahme 

d 

86,50 

91,50 

„ Ausgabe 

n 

56, .M 

67,13 

Betriebsmittel: 

Lokomotiven  ...  . . 

Stck. 

272 

272 

Personenwagen 

1 

512 

5CB 

Giiterwagen 

n 1 

8166 

8161 

‘)  Vergl.  Archiv  1890  S.  120. 

>)  New  Zealand  1890.  Annual  Report  on  the  Working  of  Railways  by  the 
New  Zealand  Railway  Commissioners. 

’)  Einschl.  der  Baukosten  fUr  die  im  Ban  befindlichen  Strecken  ergiebt  sich 
der  Bauanfwand  fUr  1888  89  = 14  876187  Sf  und  fdr  1889/903=  16  164  758  SB. 

*)  Anfserdem  sind  noch  ansgegeben  an  Zeitkarten  (season  tickets)  in  1888/89 
= 11817  Stack  und  in  1889/90  = 12  811  Stack. 
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i'  1888  89  j 1889  90 

Von  den  beforderten  (Tuteni  kamen: 


auf  Mineralien t 78(1690  797117 

, Getreide 'I  447  027  498199 

, Holz I 160  999  172  814 

, Wolle \ 78  203  91214 


, Vieh  (Riiider,  Schafe,  Sdiweine)  Stck.  ' 919  392  1 0(18  575 

Daji  BeanitonperNoiial  bestaiid: 

in  1888  89  aus  4 326  Bedienstetcn. 

„ 1889  90  , 4 537 

Das  Berichtsjahr  weist  eine  erheblidie  SteiRcning  des  V'erkehrs.  na- 
mentlich  fur  Guter  uiid  Vieli,  auf.  Ini  Personenverkelir  wurden  durcli  die 
Einffihruug  neuer  billiger  Zeitkarten  fiir  Entfemungen  bi.s  zu  20  engl. 
Meilen  (32  km),  zuni  Preise  von  Vs  pence  in  erster  und  ‘ , penny  in 
zweiter  Klasse  fiir  die  engl.  Meile  (=  4,o  und  2,6  ^ fiir  1 kni)  giinstige 
Ergebnis.se  erzielt. 


Es  kamen  an  Ausgaben  fiir  die  engl. 

188S/89 

1880/90 

Ziigmeile : 

auf  Bahnunterhaltung 

d 19,99 

20.26 

„ Zugkraft 

„ 'l  13.90 

13,32 

, Unterhaltung  der  Betriebsmittel . . 

« i 

5,62 

„ Verkehrskosten 

„ ,|  1609 

15,27 

„ Allgemeinkosten 

2,23 

„ .sonstige  Au.sgalien 

„ 1 0,33 

0,43 

Zusammen  d 56,r.4  57.13 


Auf  die  Bah n meile  eutfalleu  in  1889  90:i 

an  Einnahme  609,61  if  (gegen  662,45  g im  Vorjahre) 

„ Ausgabe  379,93  „ ( „ 364,80  „ „ « )• 

Ueber  die  84  engl.  Meilen  (136  km)  lange  scbmalspurige  (3'  6"  engl.) 
Privatbahn  Wellington -Manawatu  folgen  nach  den  vorliegenden  Jahres- 
berichten')  die  Hauptbetriebsergebnisse  fur  1887/88,  1888  89  und  1889  90. 

Das  Aktienkapital  der  Gesellschaft  besteht  zur  Zeit  aus  170000  g 
Stammaktieu  und  680000  g funfprozentigen  Vorzugsaktien.  Die  Zinsen 


')  Annual  Reportfof  the  Wellington  and  Manawatu’ Railway  Company,  Limited. 
March  31.  1888,  1889  und  1890.  Wellington,  N.  Z.  Mit  Uebersichtskarte. 
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fur  die  let/teren  sind 

gezahlt,  die  Stammaktien 

haben  keine 

Dividende 

erhalten. 

|l 

81.  M a r z 

Es  betrug: 

t. 

1888 

1889 

1890 

die  Einnahme  . . 

1 

....  fir  I 

47  547 

55  260 

67  167 

„ Au.sgabe  . . 

.....  ! 

' 18480 

20087 

23  339 

VerhiUtnifs  von  Ausgabe/Einnahme  pCt.  i 

38.8 

36,32 

34.7 

BefOrderte  Per.sonen*)  . 

. . . . Anz. 

122968 

133  511 

208129 

„ Guter*)  . . 

. t 

— 

— 

— 

Gelei.stete  Zugraeilen 
Betrieb.smittel: 

>ngl.  1 

• * * Mtllen 

148114 

1 

137  287 

131  693 

Lokomotive!)  . . 

. . . . Stck.  j 

8 

1 10 

10 

Personenwagen  . . 

• • * T)  1 

23 

23  ' 

24 

GQterwageu  . . . 

• • • • n 

177 

178 

179 

Auf  die  eugl.  Zugmeile  entfallen: 

an  Einnahme  . . 

. ...  d ' 

77,03 

96,5 

122,5 

„ Ausgabe  . . . 

• • • * n I 

29,80 

36,1 

42,5 

Beamtenpersonal  . . . 

. . . . Anz.  1 

j 123 

1 117 

126 

Befbrdert  sind: 

r 

1 1887/88 

i 1888/89 
1 ■ 

1889/90 

an  Gepack .... 

. . . . Stuck 

, 11988 

1 14 169 

14  966 

„ Kindvieh  . . . 

• • . • «) 

7 790 

1 8602 

11093 

„ Schafen  . . . 

• • • • W 

1 112  736 

143  092 

149  667 

„ Schweinen  . . 

. . . . ^ 

5 704 

, 7 320 

7173 

„ Wolle  .... 

. . . . Ballen 

! 6230 

7 620 

8 997 

„ Getreide  . . . 

....  t 

— 

' 899 

1002 

„ Kaufmannsgutern 

4 932 

6 809 

8 766 

„ Erzen  .... 

• • ♦ yf 

441 

2 601 

9006 

„ Flaelis  .... 

• • • • W 

— 

368 

4 721 

„ Brennholz  . . . 

Wagenladongen 

, 670 

796 

920 

I 


')  Einsohliefalich  Karteninhaber  (fUr  1887/88  = 202,  fUr  1888/89  = 209,  fUr 
1889  90  = 202). 

»)  Die  beattglichen  Angaben  Uber  die  Zabl  der  beWrderten  Tonnen  fehlen. 
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SchlaCdbeiuerkuaK. 

Um  eiaen  Uebeiblick  fiber  den  zeitigen  Stand  des  australischen 
Eisenbahnnetzes  zu  geben,  sind  nachstehend  die  Hauptbetriebsergebnisse 
fur  1888  89  und  1889  90  fur  die  einzelnen  Kolonien  ubersichtlich  zusammen- 
gestellt.  Diese  Bahnen  sind  durchgehend  Staatsbahnen  und  in  Staats- 
betrieb  befindliche  Privatbahnen.  Aufserdem  befinden  sich  nnch  an  P rival - 
bahnen  in  Privatbetrieb: 

in  Wesfaustraiien  85  km,  Holzschieppbahnen. 

. Tasnianien  214  . (in  PlUnden  einer  englischen  Gesell- 

scliaft  mit  staatlieher  Zinsgarantie). 

_ Neuseeland  148  , 

_ Sudaustralieii  29  ^ . 
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Uebersicht  der  Hauptbetriebsergebnisse  der  anstrali- 


Es  betrug: 

Nen-Sild-VVales 

Victoria 

. .SO.  Juni  1890 

30.  Juni  1889 

Betrielisliinge  (iim  Jahressohlufs)  . . . 

«ncl. 

MfeiVn 

l!  2 182 

(3  511) 

2 199  V, 

(km) 

(3  539) 

Noch  ini  Bau  liezw.  genelmiigf  sind . . 

McUen 

|.  

■MVU 

(km) 

— 

(684) 

Verwemletes  Baukapital  (fiir  die  Be- 

triebsstrecken) 

if 

1 :{0r>56123 

29  G4S  070 

Verwendete.s  Baukapital  (fiir  die  engl. 

1 

Meile) 

- 

' 14(X)3 

13  207 

(iesaniniteinnalmie 

n 

2 r.33  ns6 

3110110 

Ausgalie 

V 

1 945837 

Verhiiltnifs  von  Ausgabe  Einnabuie  . . 

pCt. 

(13,26 

(32,56 

Verzinsung  des  Baukapitals 

3,18 

4.01 

Befiirderte  Fersonen 

Anz. 

i 17  071945 

68  904  427 

„ Guter 

t 

3 788  950 

4 160126 

Geleistete  Zugmeileu 

rngl. 

'i  8(X)882t; 

10680  743 

Auf  1 eugl.  Zugnieile  entfallen: 

an  Einnahine 

e 

78,90 

69,88 

„ Ausgabe 

n 

49,91 

4:1,72 

Betriebsmittel ; 

Lokomotiven 

Sick. 

i 439 

382 

Per.sonenwagen  ...  . . . . 

VI 

1 0H4 

r 

'.((>) 

Giiterwagen 

V 

9 :304 

6 449 

>)  Davon  sind  bereits  erfiffnet:  146  eugl.  Meileii  (235  km), 

*)  Die  Angaben  llir  Tasmanien  beziehen  sich  a\if  das  Ciesammtnetx,  einschl. 
das  Staatsbafannetz  allein. 

’)  AuBschl.  Karteninbaber  (season  tickets  . 
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schen  Staatseisenbahnen  in  1888/89  bezw.  1889/90. 


F e s t I a n d 

Ins 

e 1 n 

Qaeensland 
ai.Dexbr.  1888 

SOdanstralien 
30.  Jnni  1689 

Westanstralien 
31.  Deabr.  1888 

Taanianien’) 
31.  Dezbr.  1887 

Nenseeland 
31.  Marz  1890 

1931 

1543 

188 

318 

1809 

(3107) 

(2  482) 

(302) 

(512) 

(2  911) 

216 

')  Ttb^U 

— 

— 

— 

(346) 

(444) 

— 

— 

12  169238 

9 902  369 

816  490 

»)  2 318  482 
(976967) 

13  899  966 

6 302 

6 418 

— 

7 291 
(6601) 

7684 

843132 

887  066 

37  381 

140224 
(63  964) 

1096669 

607  961 

493  326 

44  040 

126260 
(49  608) 

682  787 

^,25 

55,61 

— 

90,0 

(92,7) 

62,32 

2,75 

4,05 

— 

0,60 

(0,14) 

3,0 

1689  646 

4312047 

166212 

696  691 
(246  266) 

>)  3 376  469 

794142 

896893 

46  832 

131  282 
(68113) 

2 073  966 

3 223127 

3 053  136 

369  700 

694  667 
(295  432) 

2868203 

62,78 

69,73 

— 

48,15 

(43,n) 

91,50 

37,82 

38,78 

43,62 

(40,3) 

67,13 

203 

186 

19 

39 

(23) 

272 

323 

286 

31 

1 S09 

5C8 

3194 

4a)6 

262 

I (r>i2) 

8161 

148  engl.  Meilen  (238  km)  Staatsbabnen.  Die  beigefttgten  Zablen  in  Klammern  betrefTen 
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Ergebnisse  des  Yerkehrs  anf  den  preofsischen  Staatsbahnen 
in  den  Jahren  1879/80  nnd  1889/90.  Die  nachstehenden  statistischeu 
Ziffern  beziehen  sich  auf  die  Gesammtheit  derjenigen  Bahnen, 
welche  im  Jahre  1889  90  dem  preufsischen  Staatseisenbahnnetz 
angehbrt  haben.  Sie  umfassen  somit  bezuglich  des  Jahres  1879/80  auch 
alle  diejenigen  Bahnlinien,  welche,  darnals  noch  itn  Privatbesitz,  inzwischen 
auf  den  Staat  ubergegangen  sind. 


Die  Zusammenstellung  ergiebt: 

1.  die  VergrOfserung  des  Bahngebiets  (durch 

Neubau) um  22,4  pCt.  (4378  km), 

woven  der  grOfsere  Theil  auf  Nebenbahnen  entfiUlt; 

2.  die  Vennehrang  der  Stationeu um  40.«  pCt.  (1068Stat.) 

.3.  die  Vermehrung  der  Betriebsmittel: 

auf  1 km 

a)  der  Lokomotiven 27,o  pCt.  6,6  pCt. 

b)  der  Personenwagen 36,5  12,7 

c)  der  Gepack-  und  Guterwagen 30,o  „ 6,4 

4.  die  Vermehrung  der  Leistungen  der  Betriebsmittel: 

auf  1 Lok. 
(Wageu) 

a)  der  Lokomotiven um  60,2  pCt.  26,6  pCt. 

(auf  eine  Lokomotive  um  29  pCt.) 

b)  der  Personenwagen 76,2  ,,  .37,2  ,, 

c)  der  Guterwagen 63,9  20,9 

6.  die  Vermehrung  des  Verkehrs: 

auf  1 km 


a)  der  Persoiienkilonieter , 76,9  .. 

b)  dor  GOtertonnenkilometer 78,o  .. 

6.  die  Vermehrung  der  Verkchrseinnahmen: 

a)  im  Persnnenverkehr 64,o  .. 

b)  im  Guterverkehr 67,9  ., 

7.  die  Vermiiiderung  der  durchschnittlichen  Fraebtgebuhr: 

a)  im  Personenverkehr um  12,5  pCt. 

b)  im  Guterverkehr , 11,2  „ 


47,0  pCt. 
44,9  „ 

26,2  ., 
28,4  „ 
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Betriebsjahr 
1879/80  1 1889/90 

1889/90  gegen  1879/80 
mebr  (weniger) 

im  Ganzen  in  pCt. 

t 

BetriebsIUngen; 
un  Ende  deg  Jabree  . . km 

19666.2a 

23  943,64 

+ 

4 378,36 

+ 22,4 

dtTon  Nebenbahnen  „ 

9961,s» 

5890,3a 

+ 

2938,79 

+ 99,6 

Zahl  der  Stationen; 
im  Ganzen Stck. 

2609 

3 667 

+ 

1058 

+ 40,6 

davoD  anf  je  10  km 

1,' 

+ 

0,3 

+ 16,1 

Bestand  der  Betriebs- 
mittel : 

der  LokomotiTen  . . . Stck. 

7 145 

9118 

+ 

1973 

-t  27,6 

anf  je  10  km  Dorch- 
gcbnitt „ 

8.6 

3,ai 

+ 

0,31 

+ 5,6 

der  Peraonenwagen  . . . 

10  786 

14  697 

+ 

3 812 

+ 36,-. 

anf  je  10  km  Durcb- 
schnitt 

6.:. 

6,» 

+ 

0,7 

T 12,7 

derGepack-  undOilter- 
wagen „ 

147  896 

191686 

44  290 

+ 30,n 

anf  je  10  km  Dnrcb- 
achnitt „ 

76,8 

80,. 

+ 

4,a 

+ 6,4 

Leistnngen  der  Betriebs- 
mittel: 

a)  der  Lokomotiven: 
Zngkm  (anf  eigener  Bahn)  im 
Ganzen 

118666809 

188  382469 

+ 

69  815  660 

+ 68,9 

anf  je  1 km  mittlerer  Be- 
triebsl&nge 

6184 

7 976 

+ 

1 792 

+ 29,0 

bntzkm  der  eigenen  Lokomo- 
tiven 

124  630  215 

199  669  482 

76  029  267 

+ 60,3 

anf  je  1 l/okomotive  dnrch- 
scbnittlicb 

17  686 

22  270 

4 684 

+ 26,6 

b)  der  Wagen: 
Achakm  der  eigenen  Peraonen- 
wagen  

806  706  661 

1 425294  326 

+ 

616687  676 

4-  76,3 

anf  je  1 Acbae  durcbachnittl. 

31  723 

43  535 

‘j- 

11812 

+ 37,3 

Acbskm  der  eigenen  Gepftck* 
wagen  

285  253  676 

454269617 

+ 

169  006  841 

+ 69,3 

anf  je  1 .\cbae  dnrcbacbnittl. 

40756 

60167 

+ 

9411 

+ 23.1 

Achakm  der  eigenen  OOter- 
wagen 

4 268  827  109 

6 563  414411 

4- 

2299  687  302 

+ 53,9 

anf  je  1 Achae  dnrcbacbnittl. 

14  679 

17  633 

+ 

3054 

+ 20,9 

9* 
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Betriebsjahr 

1889/90  gegen  1879/80 
mehr  (wenigerl 

1879/80 

1889/90 

im  Ganzen 

' in  pCt. 

Achskm  skmintlicher  eij^ener 
Wajfen 

5 3B7  787  43« 

8 442  968  254 

+ 

3 086180818, 

1 +57,s 

aof  je  1 Achse  durchschnittl. 

16  4“8 

1 20393 

+ 

3905 

' +23,1 

Achskm  der  eigenen  und  frem- 
den  Wagen  (einschl.  der 
Postwagen' 

B3G2027  23G 

1 8565  653  034 

+ 

3 192  9^798: 

■+-  59,s 

anf  jc  1 km  mittlerer  Be- 
triebslknge  ... 

279  683 

1 362  261 

82  568 

+ 29,;. 

Personenverkehr: 
Personenkm Anz. 

3 790  674  849 

6 706  420811 

2 91.3  745  962 

+ 76,s 

anf  je  1 km  mittlerer 
BetriebslBnge  . . 

197  7(B 

290  608 

+ 

92  904, 

+ 47,0 

anf  je  1 Wagenachse  „ 

148  701 

2(M846 

+ 

&2  21P 

+ 36, r 

Platzkm „ 

16  927  206  000 

26804.377  819 

+ 

10877  172819 

-r  68,s 

dnrchschnittliche  Be- 
nutzung  der  vor- 
handenen  Plitze  . pCt. 

23, s 

2.',o 

+ 

+ 6,0 

GUterverkehr: 
Tonnenkm  (Nettolast,)  . Anz. 

8 905  668  764 

15866996  404 

+ 

6960427  650 

+ 78..0 

auf  je  1 km  Betriebs- 
lBnge   „ 

466  020 

673  787 

+ 

208  767 

-1-  44, s 

anf  je  1 Giiterwagen- 
aclise 

30  453 

42  598 

12145 

4-  39,s 

dnrchschnittliche  Aus- 
nutzung  der  Trag- 
fdhigkeit  der  Gii- 
terwagen  ....  pCt. 

1 

49, as 

+ 

3,ss 

+ 7,. 

Betriebsergebnisse. 

Einnahmen. 

a)  Personen-  und  Gepiick- 
verkelir m 

1 

138  036  893 

212  644  758 

1 

-f 

1 

74  488  866 

± 64,0 

anf  je  1 Personenkm  . 

8,'.s  1 

3, os 

— 

0,1* 

— 19,a 

anf  je  1 km  mittlerer 

BetriebslBnge  . . M 

7 369  ' 

9 210 

+ 

1 86P 

+ 25,8 

b)  GUterverkehr  . . Jl 

3-2  763  169 

604  054  648 

+ 

221  291  479 

+ 57,s 

anf  je  1 tkm  ....  i,S 

4, as 

3, SI 

— 

0,is  ' 

- 11,8 

anf  je  1 km  mittlerer 

BetriebslBnge  . . M 

19  9>7  1 

25  669 

+ 

5 6«2 

+ 28,1 

Digitized  by  Google 


Notizen. 


13H 


I)pr  Staat  and  die  Eisenbahnen.  Unter  diesem  Titel  ist  in 
Schweden  soeben  ein  Buch’)  erschienen,  welches  als  eine  Vervollstandignng 
des  im  Archiv  fur  1887,  Seite  349,  in  dem  Aufsatze  „Die  Frage  der  Eisen- 
bahnverstaatlichung  in  Schweden“  erwahnten  Ausschufsberichtes  anzusehen 
ist.  Dem  in  genannfem  Berichte  beziiglich  der  Verstaatlichung  der  Privat- 
bahnen  gemachten  Vorscblage  ist  wShrend  der  Zeit,  welche  seit  der  im 
Jahre  188t>  erfolgten  Berichterstattung  verflossen  ist,  seitens  der  scbwe- 
dischen  Regierung  keine  Folge  geleistet  worden.  Der  Verfasser  der  vor- 
liegenden  Arbeit,  C.  R.  Trnilius,  welcher  als  Protokollfuhrer  des  Ausschusses 
angestellt  war,  ist  der  Meiiiung,  dafs  der  Vorschlag  des  Ausschusses,  ab- 
gesehen  von  den  im  Berichte  angefuhrten  Grunden,  mehr  Aufmerksam- 
keit  verdienen  durfte,  als  ihin  bisher  zu  Theil  geworden  ist.  Er  glaubt, 
dafs  zahlreichen  politischen  und  wirthschafllichen  Schwierigkeiten  vorgebeugt 
werilen  kOnne,  wenn  man  rechtzeitig  auch  in  Schweden  die  Erfahrungen 
sich  zu  Nutze  mache.  welche  andere  Lander  meistens  mit  grofsen  Opfern 
erkauft  haben,  um  die  Frage  zu  Ibsen,  ob  Staats-  oder  Privatbahnen  die 
gesunde  Entwicklung  des  Staates  mehr  fordern.  Er  hebt  hervor,  dafs  es 
sich  hier  nm  ein  vaterlandisches  Ziel  handelt,  welches  wohl  verdient,  von 
alien  denen,  w’elche  auf  eine  Lbsung  Einflufs  haben  kbnnen,  in  Erwagung 
gezogen  und  gefbrdert  zu  werden. 

Nach  einer  kurzen  Darstellung  der  Griinde.  aiis  welchen  der  fraglicbe 
Bericht  in  so  knapper  Form  abgefafst  wurde,  theilt  er  mit,  dafs  seine  Ab- 
bandlung  als  eine  Bearbeitung  des  Materials  anzusehen  ist,  welches  dem 
nrsprfinglichen  Vorschlage  der  Ausschufsabtheilung  zu  Grunde  gelegen 
hat.  Die  Arbeit  behandelt  also  die  folgenden,  im  Berichte  nur  ange- 
denteten  Fragen: 

die  bisherigen  Wirkungen  der  Konkurrenz  zwischen  den  Eisen- 
bahnen  in  den  verschiedenen  Landern,  besonders  in  England: 
die  Motive,  welche  fur  die  Besehlusse  betreffs  Ankauf  ffir  Rechnung 
des  Staates  in  Deutschland  und  anderen  Landern  bestimmend 
gewesen  sind; 

das  Vorgehen  bei  Abschlufs  von  Vertragen  uber  Ankauf  von  Privat- 
bahnen in  Deutschland  fiir  Rechnung  des  Staates: 
sowie  endlich  einige  hierher  gehbrende  statisti.sche  Aufgalien. 

Die  Darstellung  der  Eisenbahnver.staatlichungsfrage  in  den  verschie- 
denen grbfseren  Landern  Europas  ist  laut  Angabe  des  VerfiLssers,  auf  die 
Arbeiten  von  Cohn.  v.  d.  Leyen,  Ulrich  u.  s.  w.,  sowie  auf  Aufsatze  im 


'J  Der  schweiiische  Titel  Inutet  .Staten  ocli  jernvaffarne.  En  studie,  ut 
rifren  pa  bekoatnod  of  allmenne  medel,  af  C.  R Troilius."  Stockholm  1890. 
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Archiv  gejriundet  und  kann  also  hier  als  den  Lesern  dcs  Archivs  bekauiit 
ubergangen  werden.  Der  hier  zum  ersten  Male  bearbeitete  Abrifs  des 
schwedisehen  Konzessionswesens  (Seite  152 — 218),  welches  gleichzeitig 
als  ein  Stuck  Geschichte  des  Zustandekomrnens  des  schwedisehen  Privat- 
eisenbahnnetzes  anzusehen  ist,  dQrfte  dagegen  von  einigem  Interesse  sein. 
Aus  dieser  Darstellnng  geht  hervor,  wie  anfangs,  als  es  sich  nur  um 
kurzere,  hier  und  da  im  Lande  angelegte,  unter  einander  nicht  in  Ver- 
bindnng  stehende  Bahnstrecken  handelte,  die  Konzessionsbedingungen 
ziemlich  eiiifach  waren,  wie  sie  sich  aber  allm&hlich,  als  ein  Glied  nach 
dem  anderen  hinzukam,  verwickelten.  indem  mehr  und  mehr  Verhaltuisse 
bei  Ertheilung  der  Konzessionen  in  Betracht  gezogen  werden  mufsten. 
Die  Starke  sowie  die  Schwhehe  des  schwedisehen  Konzessionswesens  be- 
ruht  darauf,  dafs  die  Erlasse,  welche  einzeluen  Personen  oder  Gesell- 
schaften  das  Recht  einrhumen,  Eisenbahnen  anzulegen  und  deni  Betriebe 
zu  ubergebeii,  auf  rein  administrativen  Vorschriften  beruhen,  Hierdurch 
— und  dariii  liegt  der  Vortheil  — ist  es  mOglich  geweseu,  die  Konzessions- 
bedingungen den  ill  jedem  Falle  gegebenen  Verhaltnissen  anzupasseii.  Ein 
solches  System  aber  leidet  in  verschiedenen  Hinsichteii  an  einer  bedeuten- 
ten  Schwache,  nicht  blofs  von  theoretischein  Gesichtspunkte  aus, 
sondern  auch  in  rein  praktischer  Hinsicht.  Freilich  ist  es  wahr, 
dafs  wenigstens  in  den  nach  1870  ertheilten  Konzessionen  so  grofse 
Rechte  dem  Staate  zugesichert  sind,  dass  er  bei  vollem  Gebrauche  der- 
selben  ausreichende  Mittel  in  der  Hand  hat,  um  das  Offentliche  Interesse 
an  dem  Eisenbahnwesen  zu  uberwachen  und  zu  fbrdem.  Jedoch  ist  es 
eine  Frage,  ob  der  schwedische  Staat  von  seinem  Rechte  und  seiner  Pflicht 
volleu  Gebrauch  machen  darf,  wenn  es  gilt,  die  in  dem  schwedisehen 
Eisenbahnwesen  sich  mOglicherweise  geltend  machenden  Sonderinteressen 
zu  bekampfen.  — Neben  den  Konzessionen  sind  in  den  zwischen  dem  Staat 
und  einzelnen  Privateisenbahnen  vereinbarten  Vertrhgen  fiber  Absclilufs 
von  Anleihen  Bestimmungen  aufgenommen,  durch  welche  der  Staat  gegen- 
fiber  diesen  Eisenbahnen  besondere  Vorrechte  erhalten  hat.  — Ein  Kon- 
zessionsgesetz  giebt  es  in  Schweden  nicht.  ./.  L. 

Wetterdienst  bei  den  russischen  Eisenbahnen.  Um  die  Ver- 
waltungen  der  russi.schen  Eisenbahnen  in  den  Stand  zu  setzen,  rechtzeitig 
Vorkehrungen  gegen  BetriebsstOrungen  durch  Schnee,  heftige  Regengflsse 
u.  dergl.  zu  treffen.  ist  durch  Verordmmg  des  Ministers  der  Verkehrs- 
anstalten  vom  9.  Oktober  1890')  ein  regelniafsiger  Wetterdienst  eingerichtet 

')  VerOftentliclit  in  der  Zeitschril'l  lies  Min.  der  Vcrkelirsnnstalten  vom  Ok- 
tober 1890. 
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worden.  Die  Eisenbahnen  des  weiten  Reichs  sind  fur  diesen  Zweck  in 
Gruppen  getheilt,  fur  jede  Gruppe  ist  cine  Eisenbahnzentral.stelle  bezeich- 
net,  welcher  seitens  der  meteorologischen  Haupt-Beobachtungsstation  telegra- 
phische  Nachrichten  uber  bevorstehende  StQrme,  SchneegestOber  und  starke 
Regengusse  unter  Angabe  des  durch  dieselben  bedrohten  Gebietes  zugehen. 
Die  betreffende  Zentralstelle  hat  hiemach  alsbald  durch  den  Eisenbahn- 
telegraph  die  Verwaltungen  der  in  dem  bedrohten  Gehiete  befindlichen 
Eisenbahnen  zu  benachrichtigen.  Da  das  Eintreten  von  Schneeverwehongen 
aufser  von  den  seitens  der  meteorologischen  Stationen  beobachteten  und 
fur  ein  bestimmtes  Gebiet  vorher  zu  bestimmenden  VorgSngen  in  der 
Atmospb&re  nocb  von  den  topographischen  VerhtLltnissen  des  von  der  be- 
treffenden  Eisenbahn  durchschnittenen  Gelftndes  bedingt  wird,  so  soUen 
die  Ortlichen  EisenbalinbehOrden  Beschreibungen  dieser  Verhftitnisse  der 
meteorologischen  Haupt-Beobachtungsstation  einsenden,  um  letztere  zu  be- 
f&higen,  demn&chst  bezQglich  der  bedrohten  Bahnstrecken  genauere  An- 
gaben  machen  zu  kbnuen.  Zu  dem  gleichen  Zwecke  sollen  die  Eisen- 
bahnbehurden  auch  Beobachtungen  fiber  die  StSrke  des  Schneefalls,  die 
BeschafTenheit  des  Schnees,  fiber  Schueetreiben  u.  dergl.  anstellen  und  das 
Ergebnifs  dieser  Beobachtungen  ebenfalls  der  meteorologischen  Haupt- 
Beobachtungsstation  mittheilen.  „ 


Die  Nebenbahnen  in  Belgien  1889.')  Nach  dem  Vervraltungs- 
berichte  der  Soci6t6  nationale  des  chemins  de  fer  vicinaux*)  ist  die  Ent- 
wicklung  der  belgischen  Nebenbahnen  eine  andauemd  gfinstige. 


Von  der 

1 Davon 

Reiriemnt; 

hon- 

1 im 

im  Ban 

zessionirt 

1 Befriebe 

Es  waren 

km 

! km 

1 km 

am  1.  April  1889  

764,8 

467,2 

297,0 

il 

(2«  Linien) 

(15  Linien) 

31.  Dezember  1889  

808,7 

704.2 

1 144,5 

(3r>  l.inien)  (5  Linien) 

')  Vergl.  die  Nebenbahnen  in  Belgien  im  Jahre  1888,  Archiv  1890  8.  320  tf. 

*)  Soci^t^  nationale  des  chemins  de  fer  vicinaux,  cinquitme  exercice  social, 
ann^e  1>89.  Rapport  prdsentd  par  le  conseil  d'administration. 
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Von  den  Ende  1889  im  Ban  oder  im  Betriebe  befindlichen  Strecken  haben 
12,3  km  die  Spurweite  von  1,435  m, 

189,3  „ „ ,.  „ 1,067  .. 

607,1  „ „ „ „ 1,0  ,. . 

Aofser  diesen  Linien  waren  am  Schlusse  des  Jahres  1889  fur  789,9  km 
neuer  Strecken  die  Vorarbeiten  theils  beendet,  theils  noeh  in  der  Bear- 
beitnng  begriffen,  ferner  Latte  die  Gesellschaft  zu  diesem  Zeitpunkte  die 
Genehmigung  der  Regierung  zur  Anfertigung  der  Vorarbeiten  fur  weitere 
122,4  km  nachgesucht. 

Die  Gesammtlange  der  im  Bau  und  im  Betriebe  befindlichen,  sowie 
der  fur  die  Ausfuhrung  in  Aussicht  genommenen  Linien  betrftgt  hiemach 
1 721  km. 

Am  Schlusse  des  Jahres  1889  war  das  Baukapital  fur  66  Linien  mit 
mnd  1 CBS  km  Lange  bereits  aufgebracht  oder  doch  dessen  Uebemahnne 
sicher  gestellt.  Dasselbe  beziffert  sich  auf  46  623  000  Frcs.,  d.  i.  43  960  Free, 
fur  das  Kilometer. 

Zu  dieser  Summe  sind  beigetragen: 

vom  Staate 12  471 000  Frcs, 

von  den  Provinzen 12  693  0C0  ., 

„ Gemeinden 18  638  (XX)  „ 

„ Privaten 1 921 000  „ 

Fur  die  Jahre  1886 — 1889  stellt  sich  die  Vertheilung  des  Anlage- 
kapitals  in  Prozenten  wie  folgt: 


im  Jahre 

1 Staat 

Provinzen 

1 1 

Oemeinden 

Private 

1886 

1 27,70 

i 27,70 

39,34 

6,26 

1886 

j 28,33 

26,95 

39,96 

4,76 

1887 

27,86 

27,42 

40,28 

4,45 

1888 

27,67 

27,62 

40,13 

4,58 

1889 

27,33 

1 

' 27,61 

40,87 

i 4,18 

Die  Verpachtuug  des  Betriebes  der  einzelnen  Strecken  erfolgte,  wie 
fruher,  im  Offentlichcn  Verfahren,  wo  dieses  ohne  Ergebnifs  blieb,  wurde 
mit  Untemehmem  anderweit  verhandelt. 

Unter  den  Gesellschaften,  welche  auch  im  Laufe  dieses  Jahres  zum 
Zweeke  der  Betriebsfiihrung  auf  den  Vizinalbahnen  sich  gebildet  haben. 
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Terdient  eine  besondere  Erwahnung.  Dieselbe  ist  gegrundet  zur  Ueber- 
D»hnie  des  Betriebes  auf  der  Linie  Hooglede — Thielt  (33  km);  sie  besteht 
aas  Vertretern  derjenigen  Gemeinden,  welche  beim  Bau  der  Strecke  be- 
theiligt,  also  Miteigenthumer  derselben  sind.  Es  darf  dieser  Vorgang  als 
ein  beaehtenswerther  Sehritt  zur  vollen  Nutzbarmachung  der  Nebenbahnen 
bezeiclmet  werden,  denn  zweifellos  ist  eine  solche  Vereinigung,  die  nicht 
alleia  das  pekuniare  Interesse  der  Bahn  im  Auge  haben,  sondem  aucli  die 
Interessen  der  betreffenden  Gemeinden  als  solcher  zu  fbrdern  bestrebt  sein 
wird.  am  geeignetsten,  die  Vizinalbahnen  dem  Bedurfnisse  des  betreffenden 
Kreises  voU  and  ganz  dienstbar  zu  machen. 

Die  wichtigsten  Betriebsergebnisse  der  belgischen  Nebenbahnen  fur  das 
■Jahr  1889  zeigt  die  auf  der  nadisten  Seite  folgende  Zusammenstellung.  Dazu 
ist  zu  bemerken,  dafs  unter  „Ausgabe“  der  Antheil  des  Betriebspachters  an 
der  Einnahme,  vermehrt  um  200  Frcs.  als  Generalunkosten  fur  das  Kilo- 
meter und  Jahr,  zu  verstehen  ist. 

Bci  den  meisten  Linien  haben  sich  die  Einnahmen  gegen  das  Jahr 
1888  erhOht,  bei  drei  Strecken  sind  die  Betriebsausgaben  (lurch  die  Ein- 
nahmen nicht  gedeckt. 

Die  Zahl  der  geleisteten  Zugkilometer  betrug  im  Jahre  188!t:  2 485  403 
gegen  2040  498  im  Jahre  1888. 

Die  Anzahl  der  eingetretenen  UnglQcksfalle  hat  sich  im  Verhaltnifs 
zn  den  geleisteten  Zugkilometem  erheblich  vermindert. 


■ 

?erlet*t 

1-  - 

getodtet 

Es  warden 

r 

; 1889  1888 

1889 

1888 

Reisende 

1 1 « 

2 

1 

Betriebsbeamte 

2 2 

1 

Sonstige  Personen 

' 8 13 

6 

11 

zusammen 

11  j 21 

8 

13 

Keiner  der  Unglucksfaile  im  Jahre  1889  ist  durch  Entgleisungen  oder 
Zusammenstofse  herbeigefuhrt,  vielmehr  haben  alle  als  Ursache  die  Unvor- 
sichtigkeit  der  betroffenen  Personen.  Die  vor  der  BetriobserOifnung  der 
Nebenbahnen  vielfach  geaufserte  Befurchtung,  dafs  in  Folge  des  Gerhusches 
der  fahrenden  Zuge  die  Zugthiere  scheuen  und  dadurch  Unglucksfaile 
herbeigefuhrt  werden  warden,  haben  sich  nicht  bewahrheitet;  durch  solche 
Vorkommnisse  ist  kein  Unglucksfall  hervorgerufen. 
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NoJ 

1 

B a h n 1 i n i e D 

1 

1 

Mittlere 

Be- 

triebs- 

Ihnge 

km 

Zahl 
der  Be- 
triebs- 
tage 

Ansgabe 

1 

Frcs.  ' 

Einnahme 

Frcs. 

1 

Antwerpen-  Hoogstraeten-Tnrnhot 

53 ,0^ 

365 

197  642,38 

288  306,30 

2 

Ostende— Nieuport— Fumes  ... 

32,.'.o 

366 

87  454,73 

110  611,11 

3 

Andenne— Eifhez^e 

19,40 

365 

69  469,13 

76  624,34 

4 

Helreux — Laroche i 

19,84 

366 

45526,71 

63  336,00 

6 1 

Poix— St.  Humbert 

6,40 

366 

19962,41 

26  896,31 

6 

Thielt— Aeltre 

18,00 

866 

40  266,41 

33  020,41 

7 

Ostende— Blankenberghe  .... 

21,30 

366 

7900U9 

94  677,81 

8 

Gent— Somergem 

14.S1 

366 

42  021,01 

60  369,41 

9 

Charleroi — Mont  snr  Marchienne  . 

8,30 

366 

19226,77 

26  287,10 

10 

Malines-Itegem 

23,00 

366 

50  626,13 

65  915, 

11 

Charleroi— Lodelinsart 

8,so 

366 

23116,38 

30  632,90 

12 

Charleroi— Mantigny  le  Tillanl  . . 

7,80 

366 

72  910,93  ‘ 

98  189,31 

13 

Brllssel  — Chepdael 

10,oo 

366 

40  687,13  , 

68916/10 

14 

Wavre- Jodoigne 

19,84 

366 

67  640,97  , 

84  872,11 

16 

Andenne -Samson— Give."  .... 

13,80 

366 

19461,43  ^ 

26  798,40 

16 

Brttssel— Enghien 

24,49 

866 

71476,.13 

100585,01 

17 

Spinnont-Paulseur 

8,04 

366 

26332,47 

41  584,10 

18 

Brilssel — Hnmbeck 

13,40 

109 

12  148,47 

14  567,11 

19 

Gent-  -Saffelaere 

16,11 

366 

37  701,10 

68172,70 

20 

Hny  — Warenne 

25,11 

866 

79 179,79 

167  437.00 

21 

Antwerpen— Merxem 

4,81 

866 

83  640,94 

110094,10 

22 

Merxem— Braaschat 

9,90 

366 

37  269,03  i 

69  234,11 

28 

Herxem— Scbooten 

3,60 

276 

8729,77  1 

11460,14 

24 

Merxem — Santvliet — Lillo  .... 

87,91 

366 

126207,11  I 

147  712,11 

26 

Brde— Bonrg— Ldopold 

26,00 

366 

67  631,31 

67  164,31 

26 

St.  Ghislain-Hautrage 

11,00 

366 

26696,18 

36467,10 

27 

Houffalize— Bourcj 

12,00 

171 

12447,19  1 

10882,31 

28 

Baulieue  de  Mons 

22,34 

366 

77232,91 

117  944.30 

29 

Deynze— Andenarde 

17,80 

866 

31626,48  1 

27  765,40 

80 

Fumes- Ypres 

36,31 

170 

37  227,07 

63  764,10 

31 

Antwerpen  — Santhnven—Lierre 

27,70 

62 

8642/).', 

12646,10 

32 

Brllssel— Haecht i 

6,40 

163 

21  466,41 

25  623/k) 

33 

Thielt— Hooglede 

32,60 

8 

1 6,62,81 

1 700,30 

1 

znsammen  und  im  Hittel 

602,38 

— 

1609  967,19  j 

2 196  980,49 

')  WageiiacliBkilometer. 
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Ueber- 

Verhilt- 
nirs  der 

1 Ge- 
1 leistete 

1 

Tag 

schafs 

Ftc8. 

' Ausf^be 
znr  Kin- 
nabme 
pCt. 

Zvg- 
kilo- 
meter  i 

der  ErSffnung  des 
1 Betriebes 

Bahniinien 

!)0  666,»a 

' 68, 

282  834 

/ 16.  August  1886  1 
\ 18.  „ 1886  / 

Antwerpen-  Hoogstraeten  - Tnmhot. 

23  166,41 

79,07 

156  280 

; 16.  Juli  18861 
1 22.  „ 1886 1 

Osteude — Nienport— Fumes. 

16  164,71 

78,61 

60  762 

18.  Oktbr.  1886 

Andenne — Eghezde. 

17  80945 

71, *8  1 

84  778 

9.  „ 1886 

Melreux— Laroche. 

5 946,»i 

7744 

35  246 

1.  „ 1886 

Poix-St.  Humbert. 

— 7 2364<i 

121,11 

60  369 

7.  Dezbr.  IS^'B 

Thielt  - Aeltre. 

16  676, 8T 

83.51 

92926  1 

a August  1886 

, Ostende— Blankenberghe. 

18  348,40 

69,61 

52  743 

23.  Novbr.  1886 

Gent—  Somergem. 

6061,u 

76,01 

31  300 

8.  Juni  1887 

Charleroi— Mont  stir  Marchienne. 

15  289,03 

76,«o 

H2264 

27.  „ 1887 

Malines— Itegcm. 

7 616ya 

75,46  1 

37  976 

8.  „ 1887 

1 Charleroi— Lodelinsart. 

26  228,43 

74,38 

126074 

8.  „ 1887 

Charleroi — Mantigny  le  Tillaul. 

18  22«,8- 

69,%  1 

43  443 

8.  Septbr.  1887 

Brtlssel-  Chepdael. 

1 

27  331,18 

67,so  1 

82828  I 

1 

1 1.  Oktbr.  1887  | 
16.  Mirz  1889 
1 12.  Septbr.  1889  1 

Wavre— Jodoigne. 

7 3464«  { 

72,is 

46786 

8.  Oktbr.  1887 

Andenne  - Samson  - Gives. 

29  108, sa 

71,06  1 

122  669  1 

/ 1.  Februar  1888 1 
\22.  Novbr.  1888/ 

Brtlssel — Eughien. 

16251,61 

6343  i 

28631  i 

9.  Dezbr.  1887 

Spirmont— Paulsenr. 

2 419,08 

83,18 

16  988 

14.  Septbr.  1889 

Brtlssel— Humbeck. 

20471,54 

64, SI 

73  264  ’ 

6.  Mai  1888 

Gent  - Saffelaere. 

78267,41  ' 

6aa» 

99726 

6.  „ 1888 

Huy- Warenne. 

28  653,64  ' 

76,  ss 

')266638  ' 

15.  Juli  1887 

Antwerpen — Merxem. 

2197440 

62,90  ! 

48660  ' 

20.  Juli  1887 

Merxem— Brasschat. 

279047  1 

76,1*  1 

13  690 

1.  April  1889 

Merxem— Schooten. 

22605,36  1 

1 84,09  1 

142499 

/ 4.  Septbr.  1887  1 
\ 1.  Oktbr.  1888/ 

Merxem— Santvliet— Lillo. 

9633,04  ' 

86, SI 

89  966 

9.  Januar  1888 

Brde -Bonrg— Ldopold. 

10860,81 

70,31  ' 

45008  1 

1.  Mai  1888 

St.  Ghislain— Hantrage. 

-1664,m 

114,36  1 

19809 

14.  Juli  1889 

Houffalize  — Bourcy . 

40711,11 

1 

66,48  ^ 

107  946 

/ 17.  Dezbr.  1887 1 
\ 8.  Juni  1889/ 

Banlieue  de  Mods. 

-88704* 

113,88 

62607 

14.  Oktbr.  1888 

Deynze — Audenarde. 

1652641 

69,36  ' 

67  821 

15.  Juli  1880 

Fumes— Ypres. 

4 0044--' 

1 68,11 

17  247 

81.  Oktbr.  1889 

Antwerpen— Santhoven—Lierre. 

4067,58 

1 84,10 

36  872 

1.  August  1889 

! Brtlssel  -Haecht. 

47,18 

97,31 

2 647 

24.  Dezbr.  1889 

1 Thielt — Hooglede. 

587  012,80  I 73, as  2 486  407  1 
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Die  anatolisclie  Eisenbahn  (Sociiite  du  clieniiu  de  fer  ottoman 
d’Anatolie).  Am  9.  Juni  1890  ist  die  erste  Theilstrecke  der  Linie 
Ismidt — Angora  dem  Betrieb  ubergeben  worden,  welche  fiber  Sabandja 
(20  km)  bis  Adabazar  (40  km)  fuhrt.  Die  Lfinge  der  jetzt  im  Betrieb 
befindlieben  Strecke  Haidarpascha  — Ismidt —Adabazar  betragt  dauach 
134  km.')  Weitere  GO  km  bis  Lefke  hofft  man  l)innen  Kurzem  dem  Be- 
triebe  fibergebcn  zu  kfinnen. 

Nach  Erfiffnung  der  neuen  Theilstrecke  bis  Adabazar  haben  die  Ge- 
.sammtroheinnahmeii  der  Bahn  erbracht: 

Frcs.  100  934  im  Juni  . . 1890  gegen  Frcs.  80  582 

„ 110970  „ Juli  . . 1890  „ „ 80136 

135  267  „ August.  1890  „ „ 900.39 

„ 153  200  „ September  1890  „ 94  793 

Von  den  beiden  Stationen  Sabandja  nnd  Adabazar  allein  wurden  in 
der  Zeit  vom  9.  Juni  bis  30.  September  1890  befordert:  4293  t. 

wovon  auf  die  Ausfuhr  . . 3631  1. 

auf  die  Einfuhr  . . 662 1 entfielen. 

Die  Einfulir  umfafst  alle  die  zahlreichen  Artikel,  welche  vom  Aus- 
lande  fiberhaupt  nach  der  Tfirkei  zu  gelangen  pflegen.  Von  der  Ausfuhr 
auf  der  neuen  Strecke  in  der  Zeit  vom  9.  Juni  bis  30.  September  nimmt 
die  erste  Stelle  ein:  Getreide  mil  2272  t,  es  folgt  Obst  (Kirschen,  Aepfel, 
Binien)  mit  .342  t,  Kartoffeln  mit  331  t,  Knoblauch  mit  303  t,  Wasser- 
melonen  mit  64  t,  Hiiute  mit  44  t,  Geflfigel  mit  20  t,  Seidcnkokons 
mit  10  t. 

Mit  dor  Entwicklung  des  Verkehrs  auf  der  neuen  Strecke  Ismidt — 
Sabandja — Adabazar  hat  auch  der  Verkehr  auf  der  Strecke  Haidar- 
pascha— Ismidt  sich  bedeutend  gehoben;  so  wurden  auf  der  letzteren  im 
September  1890  aliein  3000  t mehr  als  im  gleichen  Monat  des  Vorjahres 
abgefertigt. 

Gleich  gunstig  gestaltete  sich  der  Personenverkehr;  auf  der  neuen 
Theilstrecke  wurden  mehr  als  5000  Personen  monatlich  beffirdert,  und  im 
Vorortsverkehr  wurden  seit  Eroffnung  der  neuen  Linie  in  den  Monaten 
Juni,  Juli,  August  durchscbnittlich  Je  2000  Personen  mehr  befOrdert,  als 
in  den  betreft'enden  Monaten  des  Vorjahres.  — Durch  diese  Ergehnisse 
hat  sich  die  Verwaltung  der  Bahn  ermuthigt  gefuhlt,  auch  der  Frage  eines 
Ausbaues  der  Linie  in  der  Richtung  nacli  Sontari  niilier  zu  treteu,  und  hat 


im  gleichen 
Monat  des 
Vorjiihres. 


')  Vergl.  Arcliiv  1882  S.  292  f. 
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bereits  niit  Genehiiiigung  der  Kegierung  die  erforderlichen  Vnrstudieii 
begonnen. 


Der  Belrieb  der  Eisenbahnen  Egyptens  weist  fur  die  .labre  1888 
and  188y‘)  folgende  Ergebnisse  auf:*) 


[ 

1888 

1889 

Betriebslau  ge: 

} 

(*ngl.  Meil. 

944 

”)  946 

(km) 

(1  519) 

(1  522) 

Doppelgeleisig  wareii 

- ! 

(2(13) 

(2f») 

Bill  n ah  me: 

1 

1 

aus  dem  Eilverkehr 

ifE.<) 

420 1112 

423  718 

1 

(=33,iV  1 

(=;32,6%) 

^ „ Frachtverkehr  . . . 

1 

^ ; 

a j2'20‘l  * 

817  805 

\ 

(=63,j2;) 

t=(i2,s%) 

sonstige  Einiiahnien 

r> 

47  604 

59  946 

(=  3,t  t) 

(=  4,6  *4) 

zusaramen  , 

” -1 

1270 fix)  { 

1 301  529 

A usgabe: 

1 

1 

Zent  ral  verwaltung  (einschl.  Reserveii)  „ 

36  219 

;16633 

1 

(=6,3%) 

(=6,1%) 

Betriebsverwaltung 

w 

90058  1 

89  271 

(=16,^%)  ' 

(=  15,3%) 

ZugfOrderung  uiid  Betriebsmittel 

277  351 

*293  0(i9 

(=  48,1%) 

(=  50,1%) 

Unterhaltung  der  Bahnanlagen  u. 

158  807  ' 

Gebiiude 

y>  1 

158  508 

1 

(=27,8%) 

(=27,1%) 

Magazinverwaltmig 

a 1 

9 065 

8619 

(=1,6%) 

(=1,1%) 

zu.samnK‘ii  . 

n 

571  500  ! 

585  00 

I 


')  Vergl  „Die  Eisenbahnen  Egyptens-*  Archiv  1889  S.  i>99  u.  IT.  iinil  1890 
S.  746  n.  ff. 

*)  Rapport  (In  Conseil  ({’administration  des  chemins  dc  fer,  des  tdlegraphes 
et  dn  port  d'AIdzandrie  snr  I’exercice  1889.  Le  Caire  1890. 

Einscbl.  der  noch  fertig  gestellten  Strecken  stellt  sieh  filr  1889  di(?  Hahn- 
llnge  anf  9B8  engl.  Meilen  (1541  km). 

1 epyptisches  Pfd.  (J0F  E.)  ist  etwa  = ‘JO,s  M. 
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Ueberschufs: 

t?E. 

1 

6f»8600 

716  629 

Verhiiltnifs  von  Ausgahe  zur  Ein-  j 

nahme 

0 

/ 0 

45.0 

44,9 

Auf  die  engl.  Betriebsmeile  kommeu : 

an  Einnahme 

5TE. 

1346 

1376 

„ Ausgabe 

. T» 

606 

618 

^ Ueberschufs 

rt 

740 

|| 

767 

An  Zugmeilen  (engl.)  sind  geleistet: 
in  PersonenzQgen 

eugl.Meil. 

2 161 137 

2138  697 

^ Guterzugen 

n 

1 912 163 

1864  234 

zusammen  . 

Tt 

4 063  290 

4002  931 

Auf  die  engl.  Zugmeile  entfallen: 

an  Einnahme Milli^mes  ‘) 

312 

326 

r.  Ausgabe 

140 

146 

„ Ueberschufs 

n 

172 

179 

An  Betriebsmitteln  waren  vorhanden: 

Lokomotiven 

Stuck 

231 

244 

Personenwagen 

626 

632 

Giiterwagen 

4 026 

4 316 

Sonstige  Wagen 

24 

24 

Personenverkehr; 

Zahl  der  befOrderten  Personen  . 

Anzahl 

»)  4at4882 

4 378  463 

Einnahme  davon 

arE. 

389  149 

392126 

„ furl  engl. Betriebsmeile 

446 

448 

Gesanimteinnahme  (einschl.  Ge- 

pack  u.  dergl ) 

420  192 

423  718 

*)  1 Millifcmc  = \ooo*  ~ 

’)  Eiuschl.  der  auf  der  am  1.  November  18?8  erCffneten,  nur  dem  Vororte- 
verkehr  Cairo's  dieneoden  Zweiglinie  nach  Hatarieh  befSrderten  Personen. 
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Giiterverkeh  r: 

‘ 1888 

1889 

Beforderte  Guter 

Cantars')  | 33  698  846 

31610019 

Einnahme  davon 

SfE.  802  204 

817866 

^ furlengl.Betriebsmeile 

. i;  S50 

1 

1' 

864 

Auf  die  engl.  Zugmeile  kommen  an 
Einnahme: 

ini  Personenverkehr 

Millifcmes  196 

198 

, Guterverkehr 

1 419 

438 

Seit  dem  19.  Januar  1889  sind  die  Fahrpreise  fur  die  I.  Kla.sse  um 
13';,  pCt.,  die  der  li.  Kiasse  am  10  pCt.  erhOht.  Die  Zahl  der  Reisenden 
I.  Elasse  hat  abgenommen,  w&hrend  die  nm  25  pCt.  erm&rMigten  Rurkfahr- 
karten  st&rker  benutzt  sind.  Die  Gesammteinnahme  aus  dem  Persoiien- 
rerkehr  ist  in  1889  gegenuber  1888  etwas  gestiegen. 


All  Ruckfahrkarten  sind  veraasgaht: 


fur  I.  Kla.sse 


zusammeii 


, 1888  1 

1889 

1 

9 818 

13  411 

36  291 

48  319 

209  829 

342  776 

264938  1 

404  606 

!m  Guterverkehr  ist  .seit  dem  19.  Januar  1889  ein  neuer  Zonen- 
tarif  eingefuhrt,  welcher  den  Transport  innerhalb  der  fiir  Egypteii  haupt' 
sachlich  in  Betracht  kommenden  geringeren  Entfemungen  bis  zu  10  pCt. 
vertheuert  hat. 


Entfernnng 

I.  ' 

Satz  filr  1 Cantar  und  1 engl. 
11.  III.  IV.  1 V.  i 

Meilo 

VI. 

Spezial- 
klasse  * ' 

- 

Kiasse 

Paras*' 

1—  50  engl.  Meilen  . . 

3,2  1 

2,4 

' 1,8  ' 1,2  0,9 

0,5 

0,8 

(3)  ' 

(a) 

^ (l,i)  (1)  1 (0,7)  1 

(0,1) 

51— ItO  , , . . 

3,0  ! 

2,2 

1,05  1,1  i 0,8 

0,45 

0,7 

(8)  j 

(2) 

' (1,J)  (1)  (0,7) 

(o,«) 

‘)  l Cantar  =:  44.m«  kg. 

’)  Die  Spezialklaase  betrifft  den  Transport  von  Getreide.  Zwiebeln  und  Baum 
wollensamen. 

»)  1 Para  = = mnd  O.ia 
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Entfernu  ng 

Satz  fUr  1 Cantar  nnd  1 engl.  Heile 

I.  1 

II. 

III. 

K 1 a 

IV.  [ V.  ' 
see 
Paras 

1 VI. 

Spezial- 

klasse 

101—160  , 

n ■ • 

2,R 

I 2,0 

1,5 

1,0  ' 0,7 

0,4 

0,4 

(31 

(2) 

(1,») 

(1)  (0,7) 

(0,1) 

161-200  „ 

n • • 

2,6 

1 1,3b 

0,9  0,6 

0,35 

0,3 

(3) 

(2)  j 

1 (1,0 

(1)  [ (0,7) 

(0,0 

201-260  „ 

V • • 

2,4 

I 1,6 

1,2 

0,8  ' 0,5 

! 0,3 

0,2 

(3) 

i ‘2) 

(1.1) 

1 (1)  , (0,7) 

(0,0 

261-300  ,. 

rt  • • 

2,2 

1 1,4 

1,05 

0,7  0,4 

1 0,3 

0,1 

(8) 

! (2)  1 

(1,1) 

a)  ' (0,7) 

' (0,0 

301  u.  mehr  „ 

V • • 

2,0 

; 1,2 

0,9 

0,6  I 0,4 

0,3 

0,05 

(3) 

' (2) 

1 (1.1) 

(1)  ' (0,7) 

(0,0 

(Die  eingeklammerten  Zahlen  beziehen  sich  auf  Aen  frvlheren  Tarif.)') 


Im  Berichtsjahr  hat  die  BefOrderuug  von  Baumwolle,  Baumwolleii- 
saamen  und  Kohle  bedeutend  zugenommen,  wiihrend  im  Transport  von 
Getreide  ein  grofser  Ausfall  zu  vorzeiebnen  ist^  in  Folge  des  niedrigen 
Nilwasserstandes  von  1888.  Die  Gesainmteinnahme  im  Frachtverkehr  zeigt 
jedoch,  gegenuber  1888,  eine  kleine  Zunahme  (+  15  661  g E = 1,9  pCt). 

Es  betragen  die  Transportmengen  in  Cantars: 


1888 

1889  ,1 

1 Zu-  bezw.  Abnahme 
— gegen  1888 

Baumwolle  (auf  Alexandria)  . 

2116146 

1 

2596903 

-f  480  758 

(=  +23%) 

Baumwollsamen 

4 601  824 

6 199  704 

-1-  697880 
(=  + 13  %) 

Getreide  (auf  Alexandria) 

4 992  279 

2 132  461 

1 

— 2869828 

t=  -67%) 

Zncker 

1 290  724 

1 016  666 

- 275  069 
(=  -21%) 

Kohle 

6 692  192 

7118010 

+ 626  818 
(=+8%) 

Sonstige  Giiter 

11 397  901 

' 10660041 

— 847  860 

(=-7%) 

')  Vergl.  Archiv  1890  S.  754. 
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Der  Bau  der  naohstehenden  4 Linien: 

' miles 

■|I 

I 

chains 

von 

Assiout  nach  Guirgeh 

( 77 

; 60 

Medinet-el-Fayoum  nach  Senoures 

7 

— 

•n 

Chibin-el-Kom  nach  Menouf 

i 8 

60 

.. 

Damanhour  nach  Rahmanieh 

12 

60 

/usammen 

106 

60 

Oder  rand 

j 170  km 

ist 

an  Unternehmer  vergeben.  Sie  mu.ssen  bis  1893 

fertig  gestellt  sein. 

Statistisches  von  den  dentschen  Eisenbahnen.  Ans  den  amt- 
lichen  VerSffentlichungen  des  Reichs-Eisenbahn-Amtes  fur  die  Monate  Juli, 
August  und  September  1890  entnehmen  wir  Folgendes  fiber  die  Betriebs- 
ergebnisse.  Zugverspfitungen  and  Betriebsunffille  auf  den  dentschen  (aus- 
schliefslich  der  bayerischen)  Eisenbahnen. 

a)  Betriebsergebnisse. 

r Einnahme  im  Monat  Einnahmen  vom  Beginn 


' Lange 

in  Mark  des  Etatejahres 

km  1 

im  Oanzen 

fUr  das'!  vom  1.  April 
km  1890  ab  ' 

vom  1.  Jannar 
' 1890  ab 

i 

I.  Jnli  1890.  1 

1 ! 

! 

1 

£ 

1 

A.  Hanptbahnen.  | 

1.  Staatabahnen  n.  8.  w 

82878,11 

99  468  919 

3028  1 324604696 

82766699 

gegen  1889  

•f  996,97, 

H-  3 186  288 

■+  6 j-f  20416584 

-f  6 349  449 

S.  Privatbahnen  in  Staatsver- 

j 

! 1 

i 1 

waltnng 

26,61 ! 

67  186 1 

1 2623*  — 

430420 

gegen  1889  1 

> 

-f  3480 

4-  131  — 

— 1863 

3.  Privatbabnen  in  eigener  Ver-  i 

1 

waltnng 

1 867,av 

' 3 674  744 

1 914  — 

21  482873 

gegen  1889  j 

|-t-  18,07 

— 1220 

— ^1  — 

— 1674 

Snmme  A 1 

1 84  772,3*' 

103110  799 

2 968  * 824  604  696 

104  619  892 

gegen  1889 

1 

4-1015,04 

1 1 

IH-  3 188  643 

+ ejj-l-  20416  634j 

-f  6 346  912 

ArebiT  fttr  Euenbahnweaan.  18B1.  10 


Digitized  by  Google 


146 


Notizen. 


Einnahme  im  Monat  Einnahmen  vom  Be^inn 
L&nge  in  Mark  ' des  Etatsjabres 


km  1 

iiu 

Oanzen 

fiir  daa  vom  1.  .\pril  voml.Jannar 
km  1890  ab  1890  ab 

1 

B.  Bahuen  untergeordueter 

II 

1 

1 

Bedeutung  j 

1 1 337, M 1 

1 

865  666 

647  1 765  230 

2 083  415 

gegen  ' 

'.+  102,31 

-f- 

71201  1 

, + 4I4-  67  189 

■+  159  784 

II.  Anguat  1890. 

i 

A.  Hanptbahnen. 

i 

I.  Staatabahnen  u.  a.  w 

32998,s» 

\ 100629042 

3 064  412  631  403 

96  310  474 

gegen  1889  

1 -f-1  035,93 

+ 

1218678 

— 66  4-  21399  416 

+ 6 593  873 

2.  Privatbabnen  in  iStaataver- 

i i 

i 

waltnng 

1 26,61 

74  934 

2816  — 1 

506  962 

gegen  1889  

■i  1 

7 520 

4-  283  — 

+ 1 827 

8.  Privatbabnen  in  eigener  Ver- 

i 

fj 

waltnng ^ 

' 1 867,23  j 

1 

3 798  281 

2032  — 

26284  705 

gegen  1889  j 

“f~  11|66 

1 + 

47  633  ^ 

- 

+ 75944 

1 

Samme  A < 

1 34  892,72 

1 104  397  267 

2998  412  631403 

122  10*2  141 

gegen  1889  | 

! +1  047,.m 

4- 

1 278  826 

— 51  + 21399  416 

+ 6 671  644 

B.  Babnen  untergeordneter 

1 

1, 

' 1' 

Bedentung  

f 1 337,81 

845  877 

6321  2*226  668 

2 463  190 

gegen  1889  

1+  102,1.. 
j 

4- 

36.6‘0 

— *23 1 4-  66  7*24 

+ 194  789 

III.  September  1890.  ' 

r 

1 

1 

1 

,1 

1 

A.  Hanptbahnen.  1 

i 1 

1.  Staatabahnen  n.  a.  w | 

^ 38  001,93 

99  963  169 

3 029  600  624  316 

109202048 

gegen  1889  j 

977, i»| 

■ -r 

3 427  189 

4-  14  ! 4-  23  663  630 ' 

+ 5718  560 

2.  Privatbabnen  in  Staataver- 

' 1 

waltnng 

26,61 

64  667 

*2  430  — 

596  661 

gegen  1889  

! — 

4 

2036 

4-  77||  - 

+ 8 096 

8.  Privatbabnen  in  eigener  Ver- 

waltnng 

1'  1 867,23 

3 668  679 

1 966  — 

28977  015 

gegen  1889  ' 

'+  11,66 

+ 

126  850 

+ 56  - 1 

+ 160  998 

Snmme  A 

34  896,73 

103  696  405 

*2  972|  500  624  316 

138  748  7*27 

gegen  1889 

ij-f-  988,65 

4-  3 656  076 

+ 18  + 23  663  630 

+ 6 882  6.61 

B.  Babnen  nntergeordneter 

1 

i 

Bedentnng  

1,  1 340,09 

826  966 

1 617||  2688967 

2 842  332 

gegen  1889  

104,73 

70612 

+ 6.4-  83409 

+ 26*2  969 
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Jnli  1890  . . . 
August  1890  . . 
September  1890  . 


b)  Zugverspatuiigeu. 


. Betriebslftnge 
km 


|l  In  den  fahrplanm&fsigen 

Schnell-  | Personen-  gemischten 
Zilgen  wnrden  znriickgelegt  Zngkm 


36  682,9ft 
36  810,91 
36  823.34 


2 476  102 
2 484  676 
2 404211 


9 174  031 
9 097  733 
8843911 


2 668  311 
2 642  387 
2 620  331 


Verspktungen  der  fahrplanniiirsigen 
PergonenzUge  im 

Jnli  189a  August  1890  8eptbr.  1890 

Im  Gauzen 2838  4 669  4 487  Ztige 

DavondurehAbwartenverspateterAnsehlusse  846  1 792  1 720  „ 

Also  durch  eigenes  Verschulden  . . . 1992  2 767  2 767  Zuge 


c)  Betriebsunfalle. 

1 j Civile  2ahl  der  getddteten  und  verletzten  Personen 

Fahiende  Zdge  Beim  Bangiren  |, 

— ■ - ' ~ rr- 

a)  Jnli  1890.  . getiidtet  verletzt 


Entgleisuugen 

Zusammen- 

6 

21  f 

Reisende 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  . 

3 

24 

10 

149 

stofse  . . . . 

2 

16 

Post-,  St  ouer-u.s.w.  Beam  te 

— 

2 

Sa. 

7 1 

Sa. 

37 

Fremde 

14 

16 

Sonstige  . . . 

166 

1 

Sa. 

41 

177 

b)  August  1890. 

1 

1 

218 

Eutgleisungeii 

Zusammen- 

6 

1 

24  1 

Reisende 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  . 

4 

32 

11 

180 

sWfse  ... 

17  1 

I Fost-.Steuer-u.s.w.Beamte 

2 

1 

Sa. 

6 

Sa. 

41  1 

Fremde 

17 

15 

Sonstige  . . . 

201 

1 

1 

ba. 

56 

207 

c)  September  1890.  j 

262 

Entgleisungen 

Zusammen- 

12 

i 

16 



6 

12 

i 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  . 

31 

194 

stofse  . . . , 

• 4 : 

24 

Post-,Steuer-n.s.w.  Beamte 

1 

8 

Sa. 

16  ' 

Sa. 

40  ' 

i Fremde 

16 

13 

Sonstige  . . . 

192  1 

1 

^ Sa. 

1 

63 

227 

280 

10* 
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Ueber  die  Betriebseinnahmen  der  franzosischen  Haaptbahnen  in 

des  travaux  publics  vom  Oktober 


Bezeichnung 

der 

B a h n e n 

B 

e t r i e b 

s 1 fi  n g 

1 

am  30.  Jnni  des 
Jahres 

im  Dnrcbschnitt 
wbhrend 
des  Jahres 

1889  1 

1 1890  ] 

1889 

1890 

Kilometer 

(rrofee  Gesellechaften. 

1 

1 

Nordbaim 

3 596 

3 596 

3 596 

3 596 

Ootbahn 

4 868 

4 368 

4 348 

4 368 

Westbaho 

4 647 

4 718 

4 568 

4 718 

Paris  nacb  Orleans 

6 040 

6 067 

5 999 

6051 

Paris  — Lyon — Mittelldndiaches  Meer 

8 029 

8116 

8010 

8 091 

Rhfine— Mont-Cenisbahn  .... 

132 

132 

132 

132 

Siidbahn 

2 895 

2971  ' 

2 895 

2967 

Pariser  Gtirtelbalin 

32 

32 

32 

32 

Grofse  Pariser  GUrtelbabn  . . . 

141 

141 

141 

141 

Sumine 

29  829 

30089 

29670 

30086 

8laatsbabnen  

2 629 

2668  ' 

2621 

1 

2686 

Verschiedene  Gesellscbafteu  . . . 

432 

432 

425 

432 

Nicht  konzessionirte  Bahnen . . . 

266 

264  1 

254  1 

1 264 

Gesammtsnniine 

1 

32993 

1 

33  2:)1 

32818 

1 

33  215 

Eisenbahnbanplane  in  Ecuador. ')  Der  Kongrefs  der  Republik 
Ecuador  in  Quito  hat  den  Bau  der  nachstehend  verzeichneten  Eisenbahnen 
genehniigt: 

1.  Von  Bahia  (de  Caniquez),  an  der  Kuste  an  der  Mundung  des  Chone- 
Flusses,  fiber  Santo  Domingo  de  los  Colorados  nach  Quito.  Die 
Unternehmer  sind  Englfinder.  Die  Lfinge  der  Strecke  betrfigt  etwa 
B30  kill.  Sie  soli  iuuerhalb  neun  Jahren,  von  der  Unterzeichnung 

‘ Vergl  Arcbiv  189o,  S,  884. 
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den  I.  HalbjahreD  1889  und  1890  entnehmen  wir  dem  Bulletin  du  ininistere 
1890  die  nachstehende  Uebersicht. 


1 

E i n n a h m e 

Untersehied  1 

F fi  r das 

Kilometer 

im  I.  Halbjahr  | 

i 

von  1890  1 

gegen  1 

i 1889 

Einnahme 

Untersehied  von  1890 
gegen  1889 

1889  1890  1 

1 ' 1889  1890 

im  Oanzen  inProzenten 

Fra 

n c 8 

83119  636 

87  306  812 

+ 

4 187  176 

23114  1 

24  279 

+ 

1 166 

4- 

5,04 

61  440  986 

65  662566 

-t- 

4 221  579 

14131 

15033 

+ 

902 

6,» 

63833  566 

64  229632 

4- 

396  066 

13  974 

13  614 

— 

360 

- 

2,1* 

74609  254 

76  626  006 

+ 

2016762 

12  437 

12663 

+ 

226 

4- 

1,41 

156  829  021 

163  989  143  ' 

+ 

7160  122 

19  579 

20268 

4- 

689 

4- 

3,51 

2098069 

2 319  375 

+ 

221316 

15894 

17  571 

4- 

1 1)77 

4- 

10,.'J 

38813  213 

41  213  969  ^ 

1 + 

2 400  756 

13  407 

13  938 

4- 

531 

4- 

3,»>; 

3096906  1 

3 114  143  1 

' + 

67  237 

95  528 

97  317 

4- 

1 789 

4- 

1,« 

1961  886  1 

2042338 

80452 

13914 

14485 

4- 

671 

4- 

4,10 

186  762  527 

606  503  983 

+ 

20  741  466 

16  372 

16  864 

4- 

492 

4- 

3,01 

15832  588 

16  566  122 

+ 

733  534 

6 041 

6 286 

4- 

244 

+ 

4,01 

3064  706 

3 387  834 

+ 

323  128 

7 211 

7 842 

4- 

631 

4- 

8,T5 

425  821 

492  426 

+ 

66606 

1 

1676 

1866 

4- 

189 

4- 

506085  642  ' 

626  960  365 

-t-  21  864  723 

15  391 

15  866 

4- 

474 

3,04 

des  Vertrages  an  gerechnet,  vollendet  sein.  Die  Regierung  ver- 
burgt  6 pCt.  Zinsen  anf  das  fur  den  Bau  verwendete  Kapital. 

2.  Fertigstellung  der  Eisenbahn  von  Duran  (gegenuber  Guayaquil) 
fiber  Yaguaehi  nach  Puente  de  Chimbo,  und  Verlfingerung  derselben 
fiber  Sibambe  niich  Ricbamba.  Der  Unterneliiner  ist  ein  Franzose. 
Drei  Jahre  nach  Bildung  der  Gesellschaft  soil  die  Eisenbahn  bis 
Sibambe  fertig  gestellt  sein.  Dnmittelbar  darauf  soli  der  Bau  der 
Strecke  Sibambe— Rie  bamba  beginiien  nnd  innerhalb  zwei  .lahren 
von  Beginn  der  Arbeiten.  beendet  werden.  Die  Regierung  verburgt 
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7 pCt.  Zinsen  fur  die  auf  10000000  t>ueres  (40000000  France) 
veranschlagten  Baukosten. 

3.  Von  Puerto  Bolivar  bei  Macbala,  sildlich  von  Guayaquil,  nach  der 
Stadt  Azogues.  Die  gauze  Strecke  soli  innerhalb  acht  Jahren.  vom 
Jabr  180‘2  an  gerechnct.  fertig  gestellt  sein. 

Die  Regierung  verburgt  6 pCt.  Zinsen  auf  das  Baukapital  von 
30000  Sucres  fur  das  Kilometer  fur  eine  Lange  der  Strecke  von 
liochstons  180  km. 

4.  Von  der  Stadt  Esmeraldas  ira  Norden  von  Ecuador  nach  einem 
nahe  gelegenen  Punkte  der  Kuste,  genannt  „Las  Palma.s“,  eine 
unbedeutende,  kurze  Strecke. 


Betriebsergebnisse  der  rassischen  Eisenbahnen  voiii 
1.  Janaar  bis  30.  Juni  1889  and  1890.*) 


Gegenstand 

Staats- 

Pri  vat- 

Znsammen 

Eisenbahnen 

18.S9  i.^^go  1 

1 1889  1890  1 

18'S9  1890 

BetriebslUiige: 
iim  1.  .hili  . . . Werst 

BefiirderteReisende: 
Zivilpersonen  . . .Anz. 

BcfOrderte  GUter: 
Frachtgut  . . . . t 

Betriebseiuiiahinen: 
iiii  Ganzen  ....  Rbl. 
filr  1 Wcr.'it  Balm- 
Iftngt; 


5 127  7 ti40 


2 070l'36  2 207  881 


3 9.S1466  3 735  917] 


2Ur25  18  907^  -.'ll  162,  20  .'47 


■) 


16  728  030  16  393  164^  17798205  18601036 


15  48.'.  14016  268  663, 


2 444  2 42S 


;i06.571  119  99801  214! 


6 643  5 282 


>) 


22  0 9 606  20901620  26  961072  24  640637 


1122056  269116129867 

4 847  4 641 

I 


Fiir  die  finnlandischen  Bahnen  (1  711  Werst)  und  die  unter  Militfir- 
verwaltung  stehende  transkaspisclie  Eisenbahn  (1  343  Werst)  liegen 
Jlittheilungen  iiber  Betriebsergebnisse  nicht  vor. 


')  Die  .Angaben  sind  einer  voni  rHssischen  Ministeriiini  der  Verkehrsanstalten 
verdffentlichten  Nachweisung  entnommen.  Die  gleicben  Angaben  filr  1888  und  1889 
beflnden  sich  ini  Archiv  1^89  S.  912. 

Mit  RUcksicht  auf  die  Schwankungeu  des  Rubelknrsea  ist  von  der  Uinrecbnang 
in  Markwkbmng  Abstand  genommen  worden.  Filr  die  Umrechnung  des  Gewichts  i«i 
1 Pnd  = 16, kg  angenonmien  1 Werst  ist  = l,0(;j  km. 

Die  Abweichungen  gcgen  die  frilhcren  Angaben  sind  wahrsclieinlich  in  ge- 
naueren  Keststellungen  begrilndet. 
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Die  Gesammtlange  der  russischen  Eisenbahnen  (einsehl.  der  finii- 
landischen  und  transkaspischen)  betrug  am  1.  Juli  181X)  = 29  601  Werst 
(31  684  km). 

Von  den  oben  angegebenen.  im  ersteu  Halbjahr  1889  und  181K)  auf 
den  Eisenbahnen  des  europai.schen  Rufslands  (mil  Ausnahme  Finnlands) 
beforderten  Frachtgutern  warden  den  russischen  Bahnen  von  auswartigen 
Bahnen  und  auf  dem  Seewege  ini  direkteu  Verkehr  zugefuhrt: 


Ueber  ilen  Seehafen  und  den  neuen  Hafeii  in 
St.  Petersburg  (Hafenzweigliahn  der  Nikolai- 
liahn) 

; Bllttchhafen  j (Baltische  ELsenbahn)  . | 

Riga  (Riga-Dunaburger  EisenbahiU  . . . 

„ Libau  (Libau-Romnyer  Eisenbahn) . . . . 

„ IVirballen  (St.  Petershura  - Warschauer 

Eisenliabn) 

Grajewo  (Sudwestbahn) 

^ Mlawa  (Weichselbahn) 

„ Alexandrowo  (War,scbau-Broniberger  Eisen- 
babn)  


5? 

T» 

V 

yf 


(Sildwestbahnen) 


Sosnowize  I 

r,  («  arschau-H  lener  Eisenbahn) 

Graniza  ( ^ 

Radziwiloflf 

Wolotsebisk 

Ungheni 

Odessa 

Sewa.stopol  (Losowo-SewastopolerPnsenbahn) 
Poti  und  Bakum  (transkaukasische  Eisen- 
babn)  


zusanimen 
oder  in  Tonnen  rund 


Ersteu  Halbjahr 


1889 

1890 

Tausenil 

Pad 

(Abgerundete  Zahlen) 

1894 

2 395 

534 

848 

46 

64 

183 

160 

2.180 

764 

760 

672 

676 

673 

1 069  1 

1 093 

1832 

1746 

7 094 

o 667 

1 2t)8 

14.31 

288 

136 

401  , 

442 

1 132 

1296 

600 

681 

310 

1430 

— 

21  597 

18312 

353  760 

299  961 
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Reohtsprechung. 

Unfallversichernng.  — Haftpflicht. 

Erkenntnifs  des  Reichsf;ericht8  II.  Ziv.-Sen.  vom  26.  NoTember  1869  in  Sachen  der 
H.  L.-EiBenbahngesellschaft  in  H.,  Beklagten  nnd  Revisionsklkgerin,  wider  Marianne, 
geb.  B.,*  Wittwe  des  C.  V.  zu  D.,  KlUgerin  nnd  Bevisionsbeklagte. 

Entichftdigungsanapruoh  gegen  else  Elaenbahnverwaltung  wegea  einea  Unfalla  bei  dem  Bahn- 
batrlebt,  welchen  alne,  naoh  detn  Unfallversichemngageaatz  veraloborte,  abar  nicht  im 
Batriabe  dar  Eiaenbahn  baaebkfllgte  Person  arllttan  hat 
Unfallvaraloherungagaaetz  vom  6.  Jnll  1884  § 98.  Haftpflichtgaaatz  vom  7.  JunI  1871  g I. 

Der  Ehemann  der  Klagerin  war  am  16.  September  1887  in  der  Nahe 
des  Bahnhofes  D.  bei  Erdarbeiten  be.schaftigt,  welche  im  Auftrage  der 
verklagten  Gesellschaft  zum  Zweck  der  Erweiterung  des  Geleises  vor- 
genommen  warden  und  deren  Ausfuhrung  dem  Bauuntemehmer  W.  R. 
ubertragen  worden  war,  welcher  auch  den  Ehemann  der  Klagerin  als  Ar- 
beiter  angestellt  hatte.  Als  letzterer  sich  an  dem  erwahnten  Tage  in 
Gesellschaft  anderer  Arbeiter  von  der  Arbeitsstelle  nach  der  Station  D. 
begeben  wollte,  wurde  er  von  einem  ruckwarts  fahrenden  Eisenbahnzuge 
erfafst  und  so  schwer  verletzt,  dafs  er  nocb  an  demselben  Tage  starb.  Die 
Klagerin  verlangt  nun  von  der  Beklagten  Ersatz  des  ihr  und  ihren  sechs 
mindeijahrigen  Kindem  durch  den  Tod  ihres  Ehomannes  entstandenen 
Schadens,  und  hat  in  der  Klage  beantragt.  die  Beklagte  zum  Schaden.s- 
ersatz  fur  verbunden  zu  erklaren  und  die  ihr  und  ihren  Kindem  gebuhrende 
Rente  in  geeigneter  Weise  festzusetzen.  Von  der  Beklagten  wurde  die 
Klage  bestritten  und  geltend  gemacht,  der  Rechtsweg  .sei  in  dieser  Sache 
ausgesehlossen,  weil  der  erhobene  Schadensersatzanspruch  nach  dem  Unfall- 
versicherungsgesetz  nicht  bei  dem  Gericht.  sondeni  bei  der  fur  Hessen- 
Nassau  bestehenden  Berufsgenossenschaft  fur  Baugewerbe  hatt&  verfolgt 
werden  sollen.  bi  beideu  Voriustanzen  war  die  Klage  fur  begrundet  er- 
klart  worden.  Die  Revi.sion  der  Beklagten  wurde  zuruckgewiesen. 
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Aus  den  Entscheidungsgrundeu. 

Es  kann  keineiii  Zweifel  nnterliegen,  dafs  auf  Unfillle.  welche  sieli 
bei  dem  Betriebe  einer  Eisenbahn  ereignen.  § 1 des  Haftpflichtgesetzes 
vom  7.  Juui  1871  auch  dann  Anwendung  finden  kann.  wenn  der  Unfall 
Dark  dem  Inkrafttreten  des  Unfallversicherungsgesetzcs  vein  6.  Juli  1884 
stattgefunden  hat  und  der  Verletzte  zu  den  naeh  § 1 des  letzteren  Gesetzes 
zn  versichernden  Personen  gehSrt.  Dies  ist  insbesondere  dann  der  Fall, 
wenn  der  Untemehnier  dor  Eisenbahn,  gegen  welchen  sich  der  von  dem 
Verletzten  oder  dessen  Hinterbliebeneu  geltend  geniaehte  Sehadensersatz- 
ansprnrh  riehtet.  als  ein  .,Dritter“  im  Sinne  von  § 98  des  Unfallver- 
sicherungsgesetzes  anzusehen  ist,  das  heifst  der  Verletzte  nieht  im  Dienste 
des  Eisenbahnunternebmers  beschaftigt  war.  Selbst  wenn  die  im  Satz  1 
des  erwahnten  § 98  enthaltene  Vorschrift  auf  einzelne  Falle  der  erwahnteii 
Art  keine  Auwendung  zu  iinden  hatte,  wurde  daraus  nieht  gefolgert 
werden  konnen.  dafs  die  Haftpfliclit  der  Eisenbahnen  dureh  das  Unfall- 
versicherungsgesetz  beseitigt  worden  sei;  denn  dieses  Gesetz  besehaftigt 
sich  mit  den  Anspruchen  gegen  dritte  Personen  im  Sinne  des  § 98  nur 
in  dieser  Vorschrift  und  schreibt  nirgends  vor,  dafs  nehen  den  Anspruchen 
gegen  die  Berufsgenossenschaft  Schadensersatzanspriiche  gegen  dritte.  in 
den  §§  96  und  90  nieht  bezeichnete,  Personen  kunftig  ausgesehlossen  sein 
.'ollen.  Ware  § 98  Satz  1 auf  diejenigen  Falle  nieht  zu  beziehen,  in 
welchen  der  Unfall  von  dem  Dritten  weder  vorsatzlich  herbeigefuhrt,  noeh 
dnrch  ein  anderes  Verschulden  verursaeht  worden  ist.  in  welehein  aber 
dennoeh  eine  Haftptlicht  de.sselhen  kraft  Gesetzes  begrundet  ist,  so  wurde, 
wie  das  Reichsgericht  sehou  in  zwei  Urtheilen  vom  14.  Juni  1888  und 
vom  7.  Marz  1889  (Entscheidungen  Bd.  21  S.  61  flf.  und  Bd.  2.9  S.  51 — 6.9) 
ansgefuhrt  hat,  das  Unfallversieherungsgesetz  bezuglieh  derartiger  Falle 
uberhaupt  nieht  in  Betracht  kommen,  die  Geltendmaehung  der  in  Frage 
stehenden  obligatio  ex  lege  sich  vielmehr  lediglieh  naeh  den  bestehenden 
gesetzlichen  Vorsehriften  riehten  und  gerade  so  zu  verfahren  sein,  als  oh 
§98  des  Unfallversicherungsgesetzes  nieht  vorhanden  ware.  Die  Frage,  ob 
§ 98  des  Unfallversicherungsgesetzes  auf  die  ausdrueklieh  im  Gesetz  auf- 
gefuhrten  Falle  zu  beschranken  oder  auf  alle  Falle  auszudehnen  i.st,  hat 
hiernach,  da  sich  der  im  Eingang  des  Paragraphen  aufgestcllte  Satz  aus 
allgemeinen  Reehtsgmndsatzen  von  selbst  ergiebt,  nur  insoweit  prakti.sche 
Bedeutung,  als  es  sich  um  die  Anwendung  der  im  folgeuden  Satz  ent- 
haltenen  Vorschrift  handelt,  d.  h.  die  Forderung  der  Ent.sehadigungs- 
berechtigteu  gegen  den  Dritten  von  der  Berufsgenossenschaft  geltend 
gemacht  oder  von  dem  Dritten  hehauptet  wird.  dem  Verletzten  oder 
dessen  Hinterbliebenen  stehe  diese  Forderung  nieht  mehr  zu.  vielmehr 
.sei  die.selbe  auf  die  Berufsgenossen.sehaft  fibergegangen.  Die  naeh  dem 
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geltemleii  Recht  Dritten  obliegende  Verpflichtung  zum  Schadensersatz 
ist  hiernai’h  durdi  das  Unfallversicherungsgesetz  jedenfalls  nicht  beseitigt 
worden  (vergl.  aucb  Eger,  Haftpflichtgesetz,  Vorbemerkung  S.  VI  and 
VII  Xo.  1;  Woedtke,  Unfallversicherungsge-setz  § 98  Anm.  3 S.  324  If., 
8.  320.  321;  Landmann.  Unfallversicherungsgesetz  S.  247).  Ueber  die 
Frage,  ob  § 98  .sich  auf  alle  Fiille  der  Haftung  Uritter  oder  nur  auf  die- 
Jenigen  Falle  bezieht,  in  welchen  der  Unfall  dureh  ein  Verschulden  des 
Dritten  verursacht  worden  i.st,  hat  sich  das  Reichsgericht  in  den  oben  er- 
wahnten  Urtheileu  nicht  au.sgcsprochen.  weil  damals  cine  Veranlassung 
hierzu  nicht  vorlag.  lin  vnrliegenden  Falle  inufste  aher  diese  Frage  ent- 
•schieden  werden,  weil  die  Beklagtc  aus  dem  zweiten  Satze  des  Paragraphen 
die  Einrede  der  inangclnden  Aktivlegitimation  der  Klilgerin  ableitet  and 
dieser  Satz  selhstverstandlich  nur  in  denjenigen  Fallen  Anwendiuig  linden 
kann.  in  welchen  die  iin  ersten  Satze  fe.stgestellten  Voraussetzungen  vor- 
liegen,  nicht  auch  dann,  wenn  § 98  uberhaupt  nicht  zutriITt,  Bezuglir  h 
dieser  Frage  inufs  nun  zwar  zugegeben  werden,  dafs  der  Wortlaut  des 
Gesetzes  fur  die  be.schrankende  Auffassnng  spricht,  indeni  lediglich  von  der 
Haftung  derjenigen  Personen  gesprochen  wird,  welche  den  Unfall  vor- 
satzlich  herbeigefuhrt  oder  durch  Verschulden  verursacht  haben.  Dessen- 
iingeachtet  ist  aber  derjenigen  Auft'a.ssung  der  V'orzug  zu  geben,  nach 
welcher  § 98  auf  alle  Falle  anzuwenden  ist,  in  welchen  dem  Entscha- 
digungsborechtigten  nach  den  hestehenden  gesetzlichen  Vorschriften  ein 
Schadensersatzanspruch  gegen  einen  Dritten  zusteht.  Wie  bereits  oben 
dargelegt  worden  ist,  beruht  die  praktische  Bedeutung  des  § ‘.18  lediglich 
auf  der  in  dessen  zweitem  Satze  enthaltenen  Vorschrift.  nach  welchera  die 
dcDi  Ent.schadigungsberechtigten  gegen  einen  Dritten  zu.stehende  Forderung 
in.soweit  auf  die  Borufsgeno.s.senschaft  fibergeht,  als  deren  Ent.schadigung.s- 
ptlicht  reicht.  Der  Zweck  der  Vorschrift  kann  hiernach  nur  darin  be- 
stehen.  dafs  die.ser  in  den  Motiven  als  selbstverstilndlich  hezeichnete  Ueber- 
gang  der  Forderung  auf  die  Genossenschaft  gesichert  und  aufser  Zweifcl 
ge.stellt  werden  .sollte;  die  Befriedigung  des  Verletzten  oder  seiner  Hinter- 
bliebenen  dOrfe  nicht  den  Erfolg  haben.  dafs  der  Dritte  von  der  ihm  ge- 
setzlich  obliegenden  Verhindlichkeit  befreit  werde,  vielinehr  inusse  derselbe 
der  Berufsgenossenschaft  da.sjenige  ersetzen , was  diese  den  Ent.scha- 
digungsberechtigten auf  Grund  des  Unfallversicherungsgesetzes  zu  gewiiliren 
habe.  Dieser  Grund  de.s  Gesetzes  trifft  aber  in  solchen  Fallen,  in  welchen 
die  llaftpllicht  lediglich  auf  dem  Gesetze  beruht.  in  derselben  Weise  zu, 
wie  in  denjenigen  Fallen,  in  welchen  die  Verhindlichkeit  zuin  Schadens- 
ersatz init  Rucksicht  auf  ein  Verschulden  des  Dritten  festgestellt  worden 
ist.  Dafs  den  Eisenbahnunteruehinern  in  dieser  Beziehung  eine  hevor- 
zugte  Stellung  eingerauint  werden  sollte,  kann  nicht  ohne  Weiteres  an- 
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t'enominen  werdeii  und  es  fehlt  auch  an  jedem  Anhaltspunkte  daffir,  dafs 
fine  sokhe  Begunstigung  beabsichtigt  war  und  durch  das  Unfallversicherungs- 
geset/  cine  Entlastung  derselbeu  in  denjcnigen  Fallen  herbeigcfuhrt  werdcn 
sollte,  in  welche  sich  der  Entschadigungsberechtigte  zunaehst  an  die  Berufs- 
genossensdiaft  hielt  und  nur,  soweit  er  von  dieser  nieht  befriedigt  wurde, 
seinen  Schadensersatzanspruch  auf  Grund  des  Haftpfliclitgesetzes  geltend 
machtc.  Ebensowenig  ist  die  Aniiabine  gerecbtfertigf.  in  Ansehung  der 
in  § 98  ausdrucklieh  erwalinten  Haftpflichtfalle  solle  zwar  eine  doppelte 
Entschadigung  ausgeschlossen,  dagcgen,  soweit  § 1 des  Haftpflicbtgesetzes 
in  Frage  stehe,  dem  V'erletzten  und  (lessen  Hinterbliebeuen  das  Recht  zu- 
stehen.  soweit  nicht  § 4 dieses  Gesetzes  zur  Anwendung  komme,  die  Ent- 
schadignng  sowobl  von  der  Berutsgenossensehaft  als  von  dem  Dritten  zu 
verlangen.  Es  mufs  hiernaeh  angenoinnieu  werden,  dafs  der  Eiitschadi- 
gnngsanspruch  des  Versicherten  gegen  den  Dritten  naidi  der  Absieht  des 
Gesetzes  in  alien  Fallen  auf  die  Berufsgenossenschaft  ul)ergeben  soil,  wie 
es  auch  nach  § 67  Abs.  4 des  Krankenversiclierungsgesetzes  vom  15.  Juni  1884 
in  Ansehung  der  Gcineindekrankenversicherung  und  der  Ortskrankenkassen 
vorgesclirieben  ist.  Wenn  diese  Auffassung  gerechtfertigt  ist.  liegt  aller- 
ilings  eine  ungenaue,  zu  enge  Fa.ssung  des  Gesetzes  vor.  Allein  diese  Un- 
genauigkeit,  welche  sowohl  darin  ihren  Grund  habcn  kann,  dafs  die  iin 
Gesetz  erwahnten  Falle  (wie  Woedtke  a.  a.  0.  S.  324  anniinint)  nur  bei- 
spielsweise  angefuhrt  sind,  als  auch  darin,  dafs  bei  Abfassung  des  Gesetzes 
der  Gedanke  vorschwebte,  es  .seien  durch  die  gewahlte  Fa.ssung  alle  Falle 
der  Haftpllicht  gedeckt.  kann  nicht  dazu  fuhren,  dafs  dem  erkennbareii 
Willen  des  Gesetzes  die  Geltung  versagt  wird.  Vielmehr  mufs  der  Grund 
des  Gesetzes  bei  der  Auslegung  durchschlagen.  Was  nun  den  Einwand 
der  Beklagten  anbelaugt,  nach  § 98  Satz  2 sei  die  Forderung  der  Ent- 
schadigungsberechtigten  ungeachtet  der  Bestreitung  der  Eiitschiidigungs- 
pflicht  durch  die  Berufsgenossenschaft  kraft  Gesetzes  auf  diese  iiher- 
gegangen.  sonach  nicht  die  Kliigerin,  sondern  nur  die  erwiihnte  Geno.ssen- 
schaft  zur  Geltendmachung  der  Haftpflichtfordening  berechtigt,  so  kann 
derselbe  nicht  als  begrundet  angesehen  werden.  Die  Vorschrift  des  § S(8 
ist  allerdings  nicht  so  deutlich  gefafst,  wie  der  § 57  .\bs.  4 des  Kranken- 
versicherungsgesetzes,  indem  die  dort  stehendeu  Worte  „iii  Il(5he  der  ge- 
leisteten  Unterstutzung"*  In  § 98  fehlen.  Allein  die  Weglassung  dieser 
Worte.  welche  anscheinend  darin  ihren  Grund  hat.  dafs  die  Geltendmachung 
der  Ersatzforderung  nicht  auf  die  einzelnen  bereits  bezahiten  Renten  be- 
schrSnkt.  sondern  der  Uebergang  der  Forderung  im  Ganzen  auf  die  Berufs- 
genossenschaft  insoweit  vorgesehen  werden  sollte,  als  dem  Anspruch  des  Ent- 
schadigungsberechtigten  durch  Zuerkennung  einer  Rente  geniigt  wordeu  ist, 
kann  die  von  der  Beklagten  behauptete  Auslegung  nicht  reclitfertigen. 
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Nach  dieser  Au.slegung  inufsten  sich  die  Entschadigungsberechtigten 
unter  alien  UmstSiiden  zunSchst  an  die  Berufsgenossenschaft  halten  und 
durften  nur,  wenn  sie  mit  ihrem  Anspruch  an  dieselbe  recbtskraftig  znrurk- 
gewiesen  worden  sind,  ibren  voUen  Entscbadigungsansprucb  gegen  den 
Dritten  geltend  macben.  Dies  kann  aber  um  so  weniger  angenomnien 
werden,  als  der  Verletzte,  wenn  der  ibm  gegen  einen  Dritten  zustebende 
Entscbadigungsansprucb  obne  Weiteres  auf  die  Berufsgenossenscbaft  uber- 
ginge,  nicbt  blofs  genOtbigt  ware,  in  alien  Fallen,  in  denen  die  MOglicbkeit 
efner  Anwendung  des  Unfallversicberungsgesetzes  vorliegt,  alle  Instanzen 
durcbzumachen,  ebe  er  Klage  erbeben  kann,  sondern  aucb,  soweit  nacb 
der  An.sicbt  des  Gcricbts  eine  Verpflicbtung  derselben  zur  Entscbadigung 
begrundet  ist,  Gefabr  liefe,  seinen  Ansprucb  gegen  den  Dritten  zu  ver- 
lieren.  Da  weder  die  Geriebte  an  die  Entscbeidungen  der  im  Unfallver- 
•sicberungsgesetz  vorgescbenen  Scbiedsgericbte  und  des  Reicbsversicberungs- 
amts  gebunden  sind,  nocb  fur  diese  BebOrden  die  Auffassung  des  Gericbts 
mafsgebend  ist,  wurde  namlicb,  wenn  das  Gericbt  annimmt,  die  Berufs- 
genossenscbaft sei  zu  einer  Entscbadigung  verpflicbtet,  das  Scbiedsgericbt 
Oder  das  Reicbsversicberungsamt  aber  diese  Frage  verneint,  der  Entscba- 
digungsberecbtigte  mit  seinein  Anspruch  gegen  den  Dritten  nur  zu  zu- 
gelassen  werden,  wahrend  er  von  der  Berufsgenossenschaft  die  ubrigen  * , 
nicbt  erbielte.  Aufserdem  ergiebt  sich  aus  einer  Vergleichung  des  § 98 
mit  § 95  Abs.  2 des  Unfallversicberungsgesetzes,  dafs  Dritten  gegenuber 
der  Entschadigungsberechtigte  nicbt  auf  die  Forderung  desjenigen  Betrages 
beschrankt  werden  sollte,  um  welchen  der  wdrkliche  Schaden  die  gewahrte 
Entscbadigung  ubersteigt.  Es  mufs  bieniacb  angeuommen  werden,  dafs 
es  sich  in  § 98  des  Unfallversicberungsgesetzes  ebenso  wie  in  § 67  Abs,  4 
des  Krankenversicherungsgesetzes  nur  darum  bandelt,  dafs  die  Berufs- 
genossenschaft, soweit  sie  dem  EntschadigungsberechtiRten  Leistungen  ge- 
wahrt  bat  oder  wenigstens  ibre  Vei'pflichtung  bierzu  in  ordnungsmafsiger 
Weise  festgestellt  worden  i.st,  von  dem  Dritten  Ersatz  verlangen  kann,  der 
Entschadigungsberechtigte  aber  durch  diese  Vorschrift  nicbt  gcbindert  wird, 
sich  unmittelbar  an  den  Dritten  zu  halten.  Diese  Auffassung  wird  durch 
die  Motive  zu  § 98  bestatigt,  in  welchen  (S.  83)  gesagt  wurde;  ,,Selbst- 
verstandlich  hat  die  Forderung  des  Eutschadigungsberecbtigten  gegen  den 
Dritten  insoweit  auf  die  Geuossen.scbaft  uberzugeben,  als  der  Eiitscha- 
digungsberechtigte  auf  Grund  der  §§  6 und  6 von  der  Geuossen.scbaft 
Leistungen  enipfangt.‘'  Aucb  wird  diesellie  von  den  Scbriftstellern  ge- 
tbeilt.  welche  sich  mit  § 98  bescbaftigt  baben  (vergl.  Woedtke  § 98 
Anm.  6 S.  324:  Laudmann  ebeudaselbst  Aiim.  6 S.  247).  Xacb  der  dar- 
gelegten  Auffassung  stebt  dem  Verletzten  und  desseu  Hiiiterbliebenen  nicbt 
das  Recht  zu.  vou  der  Berufsgenossenscbaft  und  von  deiu  Dritten  Ent- 
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schadigung  zu  fordern  derart,  dafs  jeder  dieser  Verpflichteten  ohne  Ruck- 
sicht  aaf  die  Leistangen  des  anderen  seiner  Verpflichtung  in  vollera  Um- 
fange  genugen  mufste.  Vielmehr  wird  nach  derselben  durch  § 98  der 
Bezug  einer  doppelten  Entschadigung  durch  die  Entschadigungsberech- 
tigten  ausgeschlossen.  Die  Entschadigung  soil  nur  einmal  und  zwar  von 
dem  Dritten  geleistet  werden,  welcher,  wenn  die  Berufsgenossenschaft  zu 
Leistungen  angehalten  wurde.  dieser  -in  HOhe  derselben  als  Schuldner 
gegenuber  steht,  gerade  deshalb  aber  von  dem  Verletzten  oder  den  Hinter- 
bliebenen  desselben  nur  mehr  insoweit  in  Anspruch  genommen  werden 
kann,  als  deren  Forderung  nicht  auf  die  Berufsgenossenschaft  ubergegangen 
ist.  Regelmafsig  werden  sich  die  Entschadigungsberechtigten  zunachst  an 
die  Berufsgenossenschaft  wenden  und  von  dem  Dritten  nur  die  Ergdiizung 
der  Entschadigung  fordeni.  Wenn  dieselben  jedoch,  sei  es,  weil  die  Be- 
mfsgenossenschaft  ihre  Entschadigungspflicht  verweigert,  sei  es  aus  einem 
anderen  Grande,  von  dem  Dritten  voile  Entschadigung  fordern,  kann  dieser 
nicht  geltend  machen,  er  habe  an  die  Entschadigungsberechtigten  nur  ein 
Drittel  der  Entschadigung,  die  ubrigen  zwei  Drittel  dagegen  an  die  Be- 
rnfsgenossenschaft  zu  zahlen,  weil  eine  Beschrankung,  wie  sie  § 96  Abs.  2 
in  Ansehung  der  Anspruche  gegen  die  Betriebsunternehmer,  Bevollmadi- 
tigten  u.  s.  w.  enthalt,  bezuglich  der  Forderungen  gegen  Dritte,  hinsicht- 
lich  deren  § 98  Satz  1 lediglich  auf  die  bestehendeii  gesetzlichen  Vor- 
schriften  verweist,  nirgends  vorgesehen  ist.  Erhalten  die  Entschadigungs- 
berechtigten von  dem  Dritten  voile  Befriedigung,  so  kOnnen  sich  dieselben 
nun  nicht  nochmals  an  die  Berufsgenossen.schaft  halten,  weil  eben  diese 
nur  insoweit  zur  Entschadigung  verpflichtet  ist,  als  die  Forderung  der 
Entschadigungsberechtigten,  welche  nach  § 98  des  Unfallversicherungs- 
gesetzes  auf  sie  ubergehen  soli,  noch  besteht  und  die  Entschadigung  mit 
Recht  verweigert,  wenn  die  Entschadigungsberechtigten,  statt  ihr  die  Gel- 
tendmachung  dieser  Forderung  zu  Qberlassen,  von  dem  Dritten  voile  Ent- 
schadigung gefordert  und  erhalten  haben.  Der  Dritte,  welcher  allerdings 
wohl  daran  thun  wird,  in  derartigen  Fallen  der  Berufsgenossenschaft  den 
Sachverhalt  mitzutheilen,  lauft  hiernach  auch  nicht  Gefahr,  die  bereits  an 
den  Verletzten  oder  dessen  Hinterbliebenen  bezahlte  Entschadigung  noch- 
mals an  die  Berufsgenossenschaft  bezahlcn  zu  mussen.  Die  Einrede  der 
mangelnden  Aktivlegitimation  wurde  hiernach  von  dem  Berufung.sgericht 
mit  Recht  fur  unbegrundet  erklart. 
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Konzessionswesen. 

Erkenntnifs  dcs  Oberverwaltungsgerichts  (I.  Senat)  vom  13.  September  1S90  in  der 
Verwaltnngggtreitaacbe  des  Ziegelcibesitzers  .T.  zn  B.,  Kl&gera,  gegen  den  kunigl. 

Regierungspr&aidenten  zu  P.,  Beklagten. 

Unter  welchen  Voraaasetzungen  bedarf  es  zur  Aniage  von  Gelelsbahnen  der  vorgAnglgeo 

ataatlichea  Erlaubnira? 

G r ii  n d e. 

Der  Ziegeleibesitzer  J.  liat  innerhalb  des  Gemeindebezirks  K.  ein  au.s 
Gnibenschicncii  bestchendes  Geleis  angelegt.  welehes  — einen  fruhereii 
Komniunalweg  ilnri  hkreuzend  — zwei  ibni  gehflrige  Grund.stueke,  nainlicli 
seinen  Thoiiberg  niit  seiner  Ziegelei  verbindet,  und  auf  welcheni  Saeben 
durch  niittelst  Mensehenkraft  bewegte  Wageii  fortgeschafft  werden.  Die 
Aniage  dieser  Balm  ist  dureh  „Konsens“  des  Amtsvorstehers  des  Aints- 
bezirks  M.  vom  16.  Juli  1883  unter  versehiedenen  Bedingungen  genebmigt, 
dabei  aber  ein  Widerruf  nicht  vorbehalten. 

Nach  Umwandlung  des  Weges  in  eine  Kreisehaussee  ersuchte  der 
Kreisaussrhufs  des  Kreises  T.  am  17.  September  1889  den  J.,  entweder 
das  Gelcise  zu  entfernen  oder  durch  Einlage  von  Pferdebabnsehienen  uni- 
zugestalten,  und  zugleich  die  Gestattung  zur  Benutzung  des  Cbausseekorpers 
gegen  Rekognition  zu  heantragen.  da  die  zur  Benutzung  des  Weges  fruher 
ertheilte  Erlaubnifs  nicht  niehr  fur  die  Chaussee  in  Betraclit  komme.  Bei 
dem  Widersprueb  des  J.  verfugte  der  Amtsvorsteber  am  25.  Novem- 
ber 1889:  Nach  neueren  Be.stimmungen  sei  die  Genebmigung  zur  Aniage 
von  Transportbahnen  durch  den  konigl.  Regierungsprasidenten  zu  ertbeileii, 
die  von  seinem  Amtsvorgiinger  am  16.  Juli  1883  ertheilte  daher  ungiiltig. 
Der  J.  werde  aufgefordert.  binnen  6 Wochen  entweder  die  Konzession  des 
Regierungsprasidenten  zu  der  bestehenden  Aniage  zu  beschaffen  oder  diese, 
bei  Vermeidung  der  Exekution.  zu  beseitigen. 

Die  fristzeitigen  Beschwerden  des  J.  sind  durch  die  Bescheide  des 
kOnigl.  Landraths  und  des  kfinigl.  Regierungsprasidenten  vom  20.  Ja- 
il uar  uml  vom  8.  Marz  1890  zuruckgewie.sen,  durch  den  letzteren  um  des- 
willen,  weil  nach  einem  Erlasse  des  Herni  Ministers  der  bffentlichen  Ar- 
beiten  vom  18.  August  1879')  die  ortspolizeiliche  Genebmigung  nur  zur 
Aniage  von  Pferde-  und  Trambahnen,  die  ausschliefslicb  der  Personen- 
befOrderung  innerhalb  eines  Stadtbezirks  dienten,  genuge,  zn  alien  andereii 
Bahnen  aber,  somit  solcben,  welche  sicb  iiber  mehrere  Gemarkungen  er- 
streckten  und  die  Beforderung  von  Gutern  be/weekten,  die  Genehmigung 
des  Regierungsprasidenten  erforderlich  sei.  Zu  den  letzteren  gehllreu  die 
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Ziegelsteine  uiid  das  Material  fur  solehe  befOrdemde  Schniiilspurbalin 
des  J. 

Gegen  den  Beseheid  des  kftnigl.  Regierungspr&sidenten  hat  J.  am 

28.  Marz  die  Klage  erhoben  mit  dem  Antrage: 

diesen  und  die  darin  aufreohterhaltene  Verffigung  des  Amtsvor- 
stehers  vom  26.  November  1889  auf/.nheben. 

Da  die  Bahn  nicht  uber  den  Bezirk  einer  Gemeinde  hinausgehe. 
aacb  keine  Guter,  sondern  nur  werthloses  Material,  namlich  Abrauni  be- 
fbrdere,  kame  der  Ministerialerlafs  nicht  zur  Anwendung.  Daher  sei  der 
Konsens  des  Anitsvorstehers  rechtsbestandig  und  unwiderrnflich : demzu- 
folge  auch  die  neuerliche  Anforderung  zur  Einholung  eine.s  neuen  Kon- 
senses  ebenso  unbegrundet,  wie  diejenige  zur  Beseitigung  der  Aniage.  zu- 
mal  letztere  zum  Theil  auf  einem.  ini  Privateigenthum  de.s  Klagers  befind- 
lichen,  widerreclitlich  zur  Chau.ssee  gezogenen  Grund.streifen  liege. 

Der  kbnigl.  Regierungspra.sident  beantragt  die  Aufrechterhaltung 
seines  Bescheides  vom  8.  Marz  Da  der  Konsens  von  1883  nicht  in  das 
Grundbnch  eingetragen,  sei  der  Kreis  T.,  welcher  das  Eigenthum  an  dem 
in  die  Chanssee  umgewandelteu  Wegekorper  erworben  babe,  durch  jenen 
nicht  gebunden  und  — da  der  Konsens  unbescliadet  privatrechtlicher  Ver- 
haltnisse  ertheilt  sei  — berechtigt,  die  Genehmigung  zur  ferneren  Be- 
nutznng  des  WegekOrpers  entweder  zu  gewiibren  oder  zu  versagen.  Sein 
Anspruch  auf  Rekognition  komme  als  privatrecbtlicb  bier  nicht  in  Betracht. 
Anf  Annifen  des  Kreises  sei  — zumal  durch  die  angewendeten  einfachen 
Gmbengeleisschienen  der  Cliau.ssceverkehr  erschwert  und  der  Chaus.see- 
kOrper  geschadigt  werde  — der  Amtsvorsteher  zum  Erlafs  seiner  Ver- 
fiigung  vom  26.  November  1889  befugt  gewesen.  Denn  nach  den  Reskripten 
des  Ministers  der  offentlichen  Arbeiten  vom  18.  Augu.st  1879  und  vom 

29.  September  1886  sowie  dem,  letzteres  veranlassenden  Berichte  vom 
8.  Juni  1886  musse  fiber  alle  Bahnanlagen  mit  alleiniger  Ausnalime 
der,  der  Personenboffirderung  innerlialb  einer  Stadt  dienenden  Pferde- 
bahnen,  vor  der  Entscheidung  durch  den  Regieruugspriisidenteii  an  das 
Ministerium  berichtet  werden,  und  dadurch  .sei  ehen  der  Regierungs- 
prfisident  bei  alien  diesen  Bahncn  zur  Ertheilung  der  Genehmigung 
bemfen.  Da  dies  den  UnterbehOrden  mitgetheilt,  sei  der  Amtsvorsteher 
zur  Ertheilung  des  Kon.senscs  vom  16.  dull  1883  nicht  befugt  gewesen. 
Aus  demselben  kfinne  der  Klager  daher  um  so  weniger  irgend  welche 
Rechte  herleiten,  als  die  Bahn  zur  Beffirderung  von  Gfitern,  das  ist  von 
Sachen,  wenn  auch  werthlosen,  diene. 

Der  zur  mfindlichen  Verhandlung  allein  erschienene  Vertreter  des 
Klagers  bestritt,  dafs  die  bestehende  Geleisanlage  eine  Verkehrshinderung 
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Oder  Wegebeschiidigung  bewirke,  sich  hierfur  auf  das  Zeugnifs  eines  der 
Banbeamten  aus  den  benachbarten  Kreisen  bernfend. 

Es  war,  wie  geschehen,  zu  erkennen. 

Die  angegriffeue  Verfugung  des  Amtsvorstehers  erfordert  die  Nach- 
sachung  einer  neuen  Konzession  fur  die  angeblich  von  unzustfindiger  Stelie 
genehmigte  Geleisanlage  und  eventuell  deren  Beseitignng. 

Die  Polizei  ist  zweifellos  berechtigt,  zu  fordern,  dafs  Anlagen,  zu 
deren  Errichtung  es  nach  einer  bestehenden  Norm  des  difentlichen  Rechts 
der  vorgangigen  polizeiliclien  Erlaubnifs  bedarf,  nicht  ohne  eine  solche  er- 
richtet  werden,  und  anch,  dafs  derartige  Anlagen,  falls  die  Erlaubnifs  nicht 
nachtraglich  ertheilt  wird,  wieder  beseitigt  werden,  insoweit,  als  deren 
Fortbestand  mit  dem  Offentlichen  Interesse  unvertraglich  erscheint  (Ent- 
seheidungen  des  Oberverwaltungsgerichts  Bd.  XIII  S.  393 ‘)  und  die  dort 
bezogene  Judikatur).  Aus  diescm  Gesiehtspunkte  kann  indefs  die  ange- 
fochtene  Verfugung  nur  dann  als  berechtigt  anerkannt  werden,  falls  eine 
gesetzliche  oder  auch  nur  polizeiliche  Norm  bestande,  welche  jedem  Pri- 
vaten  die  Anlage  von  Geleisbahnen  Mangels  vorgangiger  staatlicher  Er- 
laubnifs untersagt  hatte.  Eine  solche  Vorschrift  enthalt  zwar  das  Gesetz 
vom  3.  November  1838  (Ges.-S.  S.  506)  fur  die  „Eisenbahnen“;  aus  dem 
Inhalte  desselben  geht  jedoch,  wenngleich  der  Begrilf  der  Eisenbahnen 
darin  nicht  definirt  und  insbesondere  nicht  ausdrucklich  auf  den  Dampf- 
betrieb  beschrankt  ist,  soviel  als  unzweifelhaft  hervor,  dafs  unter  jenen 
nur  Trausportunternehmungen  verstanden  werden,  welche  als  Offentliche 
Verkehrsanstalten  dem  Publikum  erbffnet  und  als  solche  dem  Eisenbahn- 
polizei-  und  Betriebsreglement  unterstellt  sind.  Fur  die  grofse  Zahl  ahn- 
licher  Anstalten,  welche  durch  auf  Schienen  laufeude  Wagen  Personen  oder 
Guter  befordern,  aber  zu  den  Eisenbahnen  im  Sinne  des  Gesetzes  von  1838 
nicht  gehoren,  fehlt  zur  Zeit  noch  jede  allgemeinere  gesetzliche  Bestimmung. 
Selbst  derartige  Transportmittel,  welche  zur  Unterhaltung  des  Offent- 
lichen  Verkehrs  innerhalb  der  Orte  dienen,  sind  im  § 37  der  Reichs- 
gewerbeordnung  zwar  berucksichtigt,  aber  nur  insofern,  als  deren  Regelung 
der  Ortspolizei  ubertragen  ist,  so  dafs  auch  hier  das  Gesetz  von  der 
Anforderung  vorgangiger  Erlaubnifs  zu  deren  Errichtung  abgesehen  hat. 
Und  auch  diese  Bestimmung  scheidel  hier  aus,  da  die  streitige  Bahn  weder 
in  einem  Orte  liegt,  noch  dem  offentlichen  Verkehre.  sondem  nur  den 
privaten  Zwecken  des  Klagers  dient.  Abgesehen  von  den  Fallen  des 
§ 37  der  Gewerbeordnung  hat  sich  die  Thatigkeit  der  Polizei  auch  den 
Bahnanlagen  gegenuber  im  Allgemeinen  auf  der  Grundlage  des  § 10  Tit  17 
Theil  11  des  Allgemeinen  Landrechts  zu  vollziehen;  sie  kann  erst,  nach- 
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ilem  Stilrungen  der  ilflFentlichen  Ordnung  und  Sicherlieit  oder  Gefahren 
eingetretea  sind  oder  doch  nach  yerstandigera  Ermessen  zu  boffirphten 
stehen,  einschreiten,  nicht  aber  schou  wegen  der  blofsen  Miiglicdikeit  kunf- 
tiger  StOrungen.  Xur  wenn  in  xolcdier  Art  die  ihrer  Oidiut  anvertrauten 
Interessen  durch  Bahnanlagen  gestOrt  werden.  darf  sie  deren  Erriehtung 
bindem  oder  errichtete  beseitigen  la.ssen.  nicht  aber  lediglich  um  des- 
willen,  weil  sie  noch  nicht  uberseben  kann,  ob  solche  StOrungen  ein- 
treten,  weil  sie  die  Aniage  noch  nicht  gepriift  und  vorgangig  genehinigt 
hat.  Allerdings  wird  in  den  meisten  Fallen  der  Unternehnier  einer  solchen 
Aniage.  die  mancherlei.  insbesondere  sicherheits-  und  verkehrspolizeiliche 
Interessen  beruhrt,  selbst  den  dringenden  Wunsch  haben,  .sich,  bevor  er 
anf  die  Ausfuhrnng  der  Aniage  ein  betriichtliches  Kapital  verwendet, 
daruber  zu  vergewissem,  ob  und  inwieweit  derselben  polizeiliche  Uedenken 
entgegenstehen.  und  deshalb  das  Projekt  der  Aniage  zunachst  der  Polizei- 
behOrde  zur  Prufung  uberreichen.  Die  Resultate  einer  solchen  Prufung 
kOnnen  in  der  Form  einer  Konze-ssion.  eines  Konseuses  zusaminengefafst 
werden.  Ein  solcher  stellt  .sich  daun  als  die  Erklarung  dar,  dafs  gegen 
die  beabsichtigte,  beziehungsweise  den  polizeilichen  Ausstellungcn  ent- 
sprechend  gestaltete  Aniage  polizeilicherseits  nichts  zu  eriunern  sei,  ver- 
leiht  dem  Erapfanger  aber  kein  wohlerworbenes  Recht  auf  dauemden  Fort- 
bestand  der  Aniage  und  hindert  eben  deswegen  auch  die  PolizeibehOrde 
nicht.  in  Zukunft  und  falls  sie  ihre  fruhere  Auffassung  bezuglich  der  Zu- 
lassigkeit  der  Aniage  als  eine  irrige  erkannt  haben  sollte.  deren  femere 
Duldung  entweder  ganz  zu  versagen  oder  an  weitere  Bedingnugen  zu 
knupfen  (Entscheidungen  des  Oberverwaltungsgerichts  Bd.  Vlll  S.  216; 
Endurtheil  vom  1.  Februar  1890).  Wenn  Geleisanlagen  in  grOfserer 
Zahl  eutstehen  oder  zu  erwarten  sind.  bleibt  es  femer  zulbssig,  durch 
Polizciverordnung  allgemein  die  V'orausselzungen,  unter  welchen  solche 
zngelassen  werden  sollen,  vorzuschreiben  oder  auch  zur  Kontrole,  dafs 
diese  im  Einzelfalle  genugend  beachtet  werden,  die  vorgfingige  Vor- 
lage  des  Projekts  und  dessen  Genehmigung  anzuordneu.  Dafs  eine  solche 
Verordnung  fur  den  Amtsbezirk  M.  nicht  besteht,  ist  auf  Ersuchen  des 
Gerichtshofes  Seitens  des  Beklagten  amtlich  bescheinigt  worden.  Mangels 
einer  solchen  lokalen  Norm  ist  endlich  das  Erfordernifs  einer  vorgftngigen 
Genehmigung  in  einer  fiir  jeden  Dritten  verbindlichen  Form  durch  die 
Reskripte  des  Mini.sters  der  Offentlichen  Arbeiten  von  1879  und  1886  nicht 
anfgestellt,  zumal  die  letztercn  die  Berichterstattuiig  nur  zum  Zwecke  der 
Prufung  daruber  erfordern.  ob  eine  solche  Geleisanlage  als  die  einer  Eisen- 
bahn  im  Sinne  des  Gesetzes  von  1838  zu  erachten  sein  mOchte,  aber  mit 
keincr  Wendung  auch  nur  andeuten,  dafs  jene  im  anderen  Falle  nicht 
ohne  vorg&ngige  Genehmigung  errichtet  werden  durften.  Fehlt  es  an  einer 
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beziiglicheii  gesetzlichen  oder  lokaleii  Keclitoiionii,  so  liat  dor  Amtsvor- 
steher  durch  die  Anforderung,  dafs  Klager  zu  der  bestehendeu  Aniage  die 
Genehmiguiig  einholen  oder  jene  beseitigen  masse,  das  bestehende  Recht 
verletzt.  Denii  diese  Anordnung  ist  aucb  in  ihrem  letzten  Theile  aas 
aiiderweiten  besonderen  polizeiliohen  Gesiehtspunkten  uii-ht  zu  reclit- 
fertigen.  Zunachst  unterliegt  die  Frage,  ob  — naoh  dem  Uebergange  des 
Eigenthums  am  Wegekorper  von  der  Gemeinde  auf  den  Kreis  — der 
Klager  durc-li  die  Erhaltung  der  Geleisanlage  die  privaten  Eigenthums- 
rechte  des  Kreises  verletzt,  der  Entscheidung  des  Zivilrichters,  aber  nicht 
der  Kognition  and  Fursorge  der  Polizei.  Allerdings  ist  es  — vergl.  § 6 
zu  b des  Polizeigesetzes  vom  11.  Marz  1860  — Aufgabe  der  letzteren, 
dafiir  zu  sorgen,  dafs  auf  Offentlichen  Wegen  alle  Hemmnisse  des  V^erkehrs 
beseitigt  werden,  jede  Besehadigung  des  Wegekbrpers  unterbleibt.  Nach 
der  Organisation  der  Polizeiverwaltung  liegt  jedoch  die  bezugliche  Auf- 
sicht  aber  die  Chausseen,  soweit  sie  deren  Baa  betrifft,  dem  Regierungs- 
prasidenten.  und  soweit  sie  ilen  Verkehr  betrifft,  dem  Landrathe  (Ent^ 
scheidungeii  des  Oberverwaltung.sgeriehts  Bd,  XI  S.  209  und  Bd.  Ill  S.  366) 
ob.  in  keinem  Falle  aber  der  Ortspolizeibehbrde,  dem  Amtsvorstelier  (vergl. 
§ 69  der  Kreisordnung  und  Anmerkung  182  zu  b bei  von  Brauchitsch, 
Verwaltungsgesetze  Bd.  II  S.  9t>).  Sollte  letzterer  daher,  wie  die  Klage- 
beantwortung  andeutot,  aus  chausseepolizeilichen  Rucksicbten  gehandelt 
haben.  so  hat  er  seine  ZustAndigkeit  abersehritten. 


Enteignnngsrecht. 

Urthcil  des  Reichsgericlits  (.II-  Civilsenat)  vom  16.  .September  18SM)  in  Sachen  des 
Risen bahnfiskus,  Beklagtcn  und  Revisionskldgers,  gcgen  die  Ehelcnte  Kldger  nud 

Revisionsbeklagte. 

Werthbsrechnung  fOr  eln  bebautea  Grundatack,  von  welchain  Im  Falle  elner  Neubebauung 
eln  Then  zur  Straraenverbrelterung  unentgeltllch  abgetreteo  werden  mufa. 

Aus  den  Grunden. 

Die  Revision  rugt  angenligende  und  unklare  Begrunduug  des  Tbeiles 
der  Entscheidung.  welcher  den  Khigern  fur  die  in  die  Strafse  fallenden 
und  nach  dem  Ortsstatut  unentgeltlich  herzagebenden  5 Ar  84  qm  die- 
selbe  Entschadigung  zuspricht,  welche  fiir  das  abzutretende  Hinterland 
bewilligt  wurde,  and  behauptet  insbesondere,  die  Entscheidung  stehe  in 
Widerspruch  mil  den  Ausfahruugcn  lies  reichsgerichtlichen  Urtheils  vom 
1.  Oktober  1889  in  Sachen  Mainz  wider  KOln-Mindener  Eisenbabn.')  Dieser 


' .-Vrcbiv  1890  S.  142. 


Digitized  by  Google 


Kechtsprechuiift  uml  Gesetzgebuner.  US 

insriff  konnte  iiicht  fur  begrfmdet  erachtet  wenlen.  In  der  angefuhrteo 
reifb.-igerifhtlichen  Entscheidung  handelt  es  sich  um  Enteignung  einer 
Bodenflache,  deren  Bauplatzeigenschaft  dadurch  bedingt  war,  dafs  das  in 
die  Baufluchtlinie  einer  anzulegenden  Strafse  fallende  Areal  nach  den 
Bestimmungen  des  Ortsstatuts  unentgeltlich  hergegeben  werde,  und  es 
warde  die  Ansicht  des  Bemfungsrichters  gebilligt,  dafs,  wenn  das  an  die 
Strafse  anstofsende  Terrain  als  Bauplatz  bezahit  werde,  damit  zugleich  die 
Entsehadigung  fur  das  in  die  Strafse  fallende  Areal  gegcben  sei.  Dagegen 
hat  im  vorliegendeii  Falle  das  Ortsstatut  die  Erbreiferung  einer  bereits 
bestehenden  und  mit  den  Gebauden  der  Klager  besetzten  Strafse  zum 
Gegenstande  und  knupft  nicht  das  Besteben,  soudem  nur  die  Neuerrichtung 
von  Gebauden  an  Stelle  der  bestehenden  an  die  Bedingung  der  unentgelt- 
liehen  Abtretung  der  zur  Strafsenverhreiterung  erforderliehen  Bodenflache. 

Es  war  daher  zu  ermitteln,  welcheu  Werth  die  enteigneten  Grund.stucke 
miter  Berucksichtigung  der  bestehenden  Beschrankung  in  deni  Zeitpunkte 
der  Enteignung  hatten  und  welcheu  Preis  die  Klager  in  jeneni  Zeitpunkte 
unter  Berucksichtigung  des  Bauverbotos  im  gewohnlichen  Geschaftsverkehr 
hatten  erzielen  kOnnen.  Der  Berufungsrichter  trhgt  diesen  Umstanden 
dadurch  Rechnung,  dafs  er  nur  die  nach  dem  Orts.statut  betmuungsfahige 
Flache  als  Bauplatz  ab.schatzt  und  fur  die  im  Falle  eines  Neuhaues  abzu- 
tretende,  gegenwartig  aber  bebaute  Flache  die  gleiche  Entsehadigung  wie 
fur  das  Hinterland  gewahrt.  Ein  Rechtsirrthum  ist  in  dieser  Entscheidung 
nicht  zu  finden. 

Gemeindebesteaernng  der  Eisenbahnen. 

Erkenntnifs  des  Oberverwaltungsperichts  (II.  Senatt  vom  ‘24.  Oktober  1890  in  .Sachen 
des  Magistrats  zn  B.,  Verklagten  nnd  Revigionsklilgers,  gegen  den  preufaischen  Eiacn- 
babnfiskus.  Klager  und  Reviaionsbeklagten. 

ia  welchem  Umfange  ontertlegt  das  Relneinkominen  der  preulsischen  Staitselsenbahnen 
(S  5 dea  Kommunalsteuernothgesetzes  vom  27.  lull  1885  G.-S.  S.  327)  der  Besteuerong 
duroh  die  preursisohen  Bemeinden? 

Alls  den  Grfinden: 

Die  bestehende  Diflferenz  bewegt  sich  darum,  oh  es,  uni  das  den 
preufsischen  Gemeinden  gegenuber  steuerpllichtige  Einkommen  des  Fiskus 
ans  dem  Eisenbahnbetriebe  zu  finden,  geboten  ist,  das  rechnungsniafsige 
Reineinkommen  so,  wie  vorstehend  ge.schehen,')  zu  zerlegen  mit  dem 

‘)  Bei  der  Feststellung  des  abgabepflichtigen  Reineinkommens  sind  die  auf 
laraerprenfsische  Betriebestatten  nnd  die  auf  prenfsische  Gutsbezirke  entfallenden 
Antheile  an  dem  Gesammteinkommen  der  preufsischen  Staatseisenbahnen  von  dem 
letiteren  in  .Abzug  gebracht. 

U‘ 
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Effekte,  dafs  die  auf  aufserpreufsische  Betriebsstiitten  and  auf  preufsische 
Gutsbczirke  fallenden  Antheile  der  Besteiieruiig  durcb  die*)  Gemeiiiden 
nicht  unterworfen  sind.  Der  Streit  erledigt  sich  zu  Ungunsten  des  Be- 
klagten,  wenn  es  bei  deujenigen  Grundsiitzen  seiu  Bewenden  bebalt^,  welche 
zu  dem  in  Band  XVIII  Seite  86  der  Entscheidungen  des  Oberverwaltungs- 
gerichts  verOffentliehten  Endurtlieile  voni  5.  November  1889*)  gefuhrt 
liaben.  Zwar  handelte  es  sieh  dort  nur  urn  eine  Koiikurrenz  von  inlan- 
dischen  Gemeinden  einerseits  und  Gutsbezirken  andrerseits;  der  Kernjenes 
Urtheiles  aber  liegt  in  der  positiven  Unigrenzung  des  den  Gemeinden  zur 
Besteueruug  iiberlassenen  Einkommenstheiles  dahin,  dafs  nur  das  „in  ihnen“ 
gewonnene  Einkominen  der  Besteueruug  unterliegt,  woraus  dami  folgt,  dafs 
alles  davon  frei  bleibt,  dem  diese  Eigenseliaft  abgebt,  gleichviel  ob  es  im 
Uebrigen  innerhalb  oder  aufserhalb  I’reufsens  zur  Entstehung  gelangt.  — 
Die  Revisionssehrift  erbliekt  allerdiiigs  in  § 6 des  Ge.setzes  vom  27.  Juli 
1886  die  entscheideiide  Norm,  uiid  in  § 7c  a.  a.  0.  weiter  die  positive  An- 
ordnung,  dafs  der  gesammte  Keinertrag  auf  die  preufsischen  Gemeinden. 
und  nur  auf  diese,  zur  Vertheilung  zu  bringen  sei,  jedoch  mit  Unrecht. 
Plir  das  Einkommen  aus  Eisenbahnbetrieb  gilt  insoweit  kein  Sonderrenht; 
auch  bezuglich  dieses  Einkonimens  triflft  der  § 1,  wie  sein  Wortlaut  lelirt, 
dahin  Bestimmung,  dafs  der  Zensit  der  einzelnen  preufsischen  Gemeiiide 
gegenuber  — lediglich  von  solchen  wird  dort  uberhaupt  gehandelt  — nur 
das  ihm  in  der  Gemeinde  zufliefseude  Einkommen  zu  versteuem  habe, 
wefshalb  auch  in  alien  preufsischen  Gemeinden  zusammen  nur  das  „in 
ihnen“  entstehende  Einkommen  zur  Ver.steuerung  gelangen  kann  und  eine 
Norm  nothwendig  wird,  um  diesen  Theil  aus  dem  Gesammtreineinkommen 
des  Staates  auszusoudem.  — Fiir  diesen  Zweck  sind  die  Satzungen  des  § 7 
unmittell>ar  nicht  zu  verwerthen.  Sie  verfiigen  fiber  die  Vertheilung  eines 
der  Besteueruug  nach  § 1 unterliegeuden,  also  eines  nur  preufsischen 
Gemeinden  zu  diesem  Zwecke  fiberwiesenen  Einkommens  und  konnen 
daher  erst  angewendet  werden.  wenn  das  der  Gesammtheit  der  preufsischen 
Gemeinden  zufallende  Einkommen  bekannt  ist.  Der  § 6 a.  a.  0.  bestimmt 
nichts  darfiber,  was  in  jeder  einzelnen  preufsischen  Gemeinde  steuerpllichtig 
ist.  — Die  zur  Ermittlung  dieses  Betrages  im  Gesetze  fehlende,  aber  noth- 
wendige  Norm  i.st  analog,  auch  wenn  es  sich  um  die  Aussonderung  des 
im  Auslande  und  damit  nicht  in  den  preufsischen  Gemeinden  gewonnenen 
Einkommens  handelt,  aus  § 7 zu  entnehraen  und  nach  dem  Betrage  der 
im  Auslande  erwachsenden  Au.sgaben  an  Gehaltern  und  Lfihuen  zu  be- 
messen.  Audi  hezfiglich  der  aufserpreufsi.schen  Betriebs.stfitten  linden  so- 

')  in  I’renfseii  belejrencn. 
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nach  diejenigeii  Grundsiitze  Anwendung,  welche  in  der  erwahnten  Ent- 
scheidung  vom  6.  November  1889  beziiglieh  der  in  Gutsbezirken  belegenen 
Betriebsstatten  zur  Geltung  gebraoht  sind.  Wenn  in  der  Revisionsschrift 
gegenuber  dem  Satze,  dafs  der  § 7 den  Fall  eines  sich  fiber  Gemeinden 
and  Gutsbezirke  erstreekenden  Betriebes  nicht  behandele,  und  also  nur 
eine  analoge  Anwendung  der  dortigen  Bestimmungen  mbglieh  sei,  darauf 
hingewiesen  wird,  dafs  dock  bei  dem  Eisenbahnbetricbe  die  Hineinbeziehung 
der  Gutsbezirke  gerade  dem  gewOhnlichen  Gauge  der  Dinge  entspreche, 
und  nieht  angenommen  werden  kbrine,  dafs  dieser  regelmafsige  Zustand 
keine  Berucksiehtigung  gefunden  babe,  so  ist  dabei  ubersehen,  dafs  der 
§ 7 keine  Spezialvorsehrift  fur  den  Eisenbahnbetrieb  enlhalt,  sondem  sich 
anf  alle  nidglichen  Gewerbebetriebe  bezieht,  fur  seine  Auslegung  also  die 
Gestalt  ling  eines  einzelnen  Gewerbes  in  keiner  Weise  mafsgebend  ist. 


Preufsen. 


Oesetzgebung. 


Allerhochste  Konzessionsurkunde  vom  13.  November  1890, 
betr.  den  Ban  und  Betrieb  einer  schmalspurigen  Eisenbabn  von 
Obergleis  nach  Niedergleis  durch  die  Brblthaler  Eisenbahn- 
gesellschaft. 

(Eisenbahn-Verordnnngsblntt  S.  U51  f.) 


Erlasse  des  Ministers  der  Offentlic hen  Arbeiten: 

Vom  30.  September  1890,  betr.  Beforderung  gebuhrenpfliehtiger  Te- 
legramme in  Eisenhahnverkehrsangelegenheiten. 

lEisenbahn-Verordnnngsblatt  S.  227  f.) 

Vom  22.  Oktober  1890,  betr.  BefOrderung  von  Fisch.sendungen. 

(Eiaenbahn-Verordnnngsblatt  S.  235.) 

Vom  27.  Oktober  1890.  betr.  Zusammensetznng  des  Bezirkseisenbahn- 
raths  zu  Altona  fur  die  Jahre  1891  bis  18i)3. 

(Eisenbalm-yerordnuiigsblatt  S.  236.) 

Vom  12.  November  18i)0,  betr.  allgemeine  polizeiliche  Bestimmungen 
uber  die  Anlegung  von  Dampfkesseln  und  Bestimmungen  fiber  die 
Genehmigung,  Prfifung  und  Revision  der  Dampfke.s.sel. 

Eiiienbahn-Verordnmigsblatt  S.  23!)  ft.) 
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Wiirttember^?.  Verfugung  ties  kOnigi.  Miiiisteriums  tier  aus- 
wartigen  Angelegeiiheiten,  Abiheilung  fiir  die  Verkehrs- 
anstalten,  vora  30.  Marz  1890,  betr.  die  Gescbiiftsordnung  fur 
die  kOnigl.  Generaldi rektion  tier  Stautseisenbahnen.') 

VcrOffentl.  im  Amtsblatt  der  kOnigl.  wUrttembergischen  Verkebrsanstalten 
No.  42  S.  197  ff. 

In  GemkCsheit  des  § 12  der  kiinigl.  Verordnung  voin  20.  M&rz  1881,  betr.  die 
Verwaltung  und  Beaufsichtignng  der  Verkebrsanstalten, '•')  wird  filr  die  kOnigl. 
Generaldirektion  der  Staatseisenbahnen  die  nacbstebende  (iescbOftsordnuug  fest- 
gestellt. 

§ !•’) 

Dem  Ministeriain  sind  aufscr  den  in  S 2 der  kOnigl.  Verordnung  bezeichueten 
Gegenst&nden  vorbehalteu : 

1.  die  Genebniigung  neuer  Konstmktionsprinzipien  an  s&muitlichen  Bauobjektcn, 
Riuricbtmigen  und  Betriebsmitteln; 

2.  die  Genebmigung  dea  alljiibrlicb  vorznlegenden  Bauprogramms  filr  die  Neu- 
nnd  Erganzungsbanten,  des  allgenieinen  Wirtbschaftsplanes  filr  die  Oberbauerneuerung, 
sowie  dea  Planes  ilber  die  Verwendung  der  Etatamittel  fiir  die  Unterbaltung  der 
Babnanlagen. 

§ a- 

Der  Generaldirektion  werden  bis  aufWeiteres  in  widerrnflicher  Weise  folgende 
Geschaftsgegenstdnde  zur  Erledignng  ilberlassen: 

1.  Ausgabe  von  Anweisungen  ilber  die  Bentitzung  oder  den  Betrieb  von  tech- 
niscben  Einrichtungen;  Feststellung  der  Dienstanweisnngen  fiir  die  Beamten,  deren 
.4.nstellung  der  Generaldirektion  Uberlassen  ist;  Featsetzung  der  besonderen  Be- 
dingungen  ilber  die  Vergebung  von  Liefernngen;  Ziff.  1 dea  § 2 der  kOnigl.  Ver- 
ordnung. 

2.  Tarifsacben,  sofern  es  sieh  nicbt  um  die  Feststellung  allgemeiner  Tarif- 
bestimmnngen  und  die  Genebmigung  der  Tarifeinbeitssiltze  bandelt  Oder  sofern  nicbt 
eine  Begutacbtnng  durcb  den  Beirath  der  Verkebrsanstalten  oder  den  st&ndigen 
Ausschnfs  desselben  einzuholen  ist;  Bescbickuog  der  Generalkonferenz  der  deutschen 
Eisenbabnverwaltungen,  der  Sitzungen  der  stAndigen  Tarifkommissiou,  der  Kom- 
niissionen  des  Vereina  deutscher  Eisenbabnverwaltnngen  und  der  Konferenzen  der 
EisenbahnverbAnde;  Ziff.  8 und  15  des  § 2 der  kOnigl.  Verordnung. 


')  In  dem  nacbstebenden  Abdruck  sind  diejenigeii  Aenderungen  der  (;§  17  und 
18  berUcksiohtigt,  welche  durcb  Verfilgung  des  kOnigl.  Ministeriums  der  answArtigen 
.\ngelegenbeiten  vom  3.  Dezember  1890  (Amtsblatt  S.  799  800)  vorgenommen  sind. 

Abgedruckt  im  Archiv  1881  S.  210  ff. 

•)  Zii  § 3 der  kOnigl  Verordnung,  welcber  lautet: 

,,I)as  Ministerinm  kann  auch  andere,  als  die  in  S 2 bezeichneten  Gegen- 
stAiide  an  sich  zieben,  wie  aiicb  einzelne  der  in  S 2 bezeicbneten  Gegenatttnde 
in  widerrufiicber  Weise  den  DirektivbehOrden  zur  Erledigung  zuscheiden. 

Im  Verkehr  niit  den  DirektivbehOrden  wird  das  Mini.sterium  in  den  ge- 
eignetcn  Fallen  seine  Eutschliefsungen  in  den  .-tkten  jener  BehOrden  ertheilen.“ 
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3.  Anordnimgen  in  Bezug  auf  die  Statist ik  im  Rahtnen  der  von  dem  Ministe- 
rinm  festgestellten  Grnnds&tzu;  Ziff.  6 dee  § 2 der  kSnigl.  Verordnnng. 

4.  Anstellnng,  Versetznng,  Gehaltsvorrllcknng,  Zumheaetzung  nnd  Entlaasnng 
der  Expedienten,  Kopieten,  Kanzleianfwilrter,  Oberzugraeister,  Hanaverwalter  nnd 
Fortiers,  Magazinsanfseber  bei  der  Montimngsverwaltnng,  Aufseher  des  Neben- 
magazins  Stuttgart,  Hahnbofoberaiifaeher  nnd  Bahnhofaufseher,  Bahnhof-  und  Werk- 
stitteportiers,  Zugmeister,  Schaffner,  Wagenwdrter  nnd  Wagenrevidenten,  Maschi- 
niaten.  Stenenn&nner  nnd  ScIileppscbiffOhrer  der  Bodenseedampfschiffahrtsverwaltnng, 
Dampfschiffahrtgverwaltnngsdiener  (bei  der  unfreiwilligen  Entlassnng  oder  Versetznng 
▼on  Beamten.  welche  nach  den  biaherigen  Beatimmnngen  dnrch  den  KSnig  oder  daa 
Ministerinni  angestellt  worden  sind.  iat  auch  fernerhin  die  Entachliefaung  dea  Kdnigs 
bezw.  des  Ministerimiia  cinzuholen)j  Bewillignng  von  Belohnungon,  Gratifikationen 
and  Unteratittzungen  bis  zum  Betrag  von  100  .//  an  aoicbe  Beamte,  deren  Anatellung 
der  Generoldirektion  Uberlassen  iat;  Annahme  nnd  Entlaaanng  von  Eisenbabnreferen- 
diren  11,  Klasse  und  Eisenbahnpraktikanten;  die  in  der  Verftlgnng  vom  9.  Jnni  1886, 
betr.  die  Vorschriften  ttber  die  Annahme,  Ansbildnng  nnd  Prflfnng  der  Anwftrter  fiir 
den  niederen  Eiaenbahndienat  (Amtsblatt  S.  357)  dem  Ministerinni  vorbehaltenen 
Oescbkfte-,  Berufung  von  Milittlranw6rtem  des  aktiven  Dienststands  znr  Probedienst- 
leistnng  beim  Eisenbabnbetrieb;  Entscheidnng  liber  Gesnche  um  Ertbeilung  der  Er- 
laubnifs  znr  Uebernahme  von  Nebengeach&ften  bei  Beamten  von  der  achten  Bangatnfe 
an  abwkrtsi  Ziff.  7 nnd  8 des  § ‘2  der  kiinigl.  Verordnnng. 

5.  Erledignng  von  Qesnohen  um  Nachlafs  von  auf  Grand  des  Betriebsregleraents 
angeaetzten  Konventionalstrafen  bis  znm  Betrag  von  100  M;  Ziff.  11  des  § 2 der 
kunigl.  Verordnnng. 

6.  Feststellnng  der  speziellen  Kostenvoranschlagc  fUr  Neu-,  Erweiterunga-  and 
Verbessernngsbanten,  welche  nicht  bei  Genehmigung  der  allgemeinen  Plane  und  Vor- 
anschlage  der  Bestatignng  deg  Hinisterinms  vorbehalten  sindj  Ziff.  13  des  ^ 2 der 
kSnigl.  Verordnnng. 

7.  Aendernngen  des  Eisenbahnfahrplans  wahrend  der  Fabrplanperiode,  sofem 
dadnrch  die  Gattnng  nnd  die  Zahl  der  Zilge  filr  die  PersonenbefUrderung  nicht  be- 
rllhrt  wird;  Ziff.  16  des  § 2 der  kOnigl.  Verordnnng. 

8.  Genehmigung  von  Vertrdgen  ttber  Vergebnng  von  Bauten,  Arbeiten  oder 
Lieferungen , 

a)  wenn  nach  Erlassung  eines  ttffentlichen  Ausscbreibens  die  Vergebnng  an 
den  Wenigstnehmenden  geschiebt,  bei  Betragen  bis  zu  luOOUO  M, 

b)  andernfalls  bei  Betragen  bis  zn  25  000  M\  Ziff.  20  des  § 2 der  kOnigi.  Ver- 
ordnnng. 


S 3. 

Wenn  nicht  ausdrUcklich  die  lormliche  Berichterstattnng  angeordnet  ist,  oder 
wenn  es  sicb  nicht  um  die  .\bgabe  gutachtlichcr  Aeufseningen  handelt,  kann  die  Ein- 
bolnng  der  Entschliefsnng  des  Hinisterinms  in  den  Akten  der  Genernldirektion  er- 
folgen.  Dies  hat  namentlich  in  Personalsnchen.  bei  einfacheren  Gegeustttndeii  und 
dann  zn  geschehen,  wenn  es  im  luteresse  der  Bescbleunignng  erwttuscht  und  ohne 
Beeintrachtigung  einer  vollstandigen  nnd  grttndlichen  Behandlung  der  Sadie  an- 
gangig  erscheint. 
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§ 4.') 

Von  Vorgbngen  oder  Malsnahmen.  von  welchen  anzunebmen  iat,  dafs  deren 
Kenntnifs  fUr  das  Ministerinm  von  Interesse  sein  kann,  Ut  deniselben  anch  in  solchen 
Angelegenbeiten,  welche  nicht  zn  dem  vorbehaltenen  Geschaftskreis  gehSren,  durch 
Vorlage  der  Akten  oder  auf  anderem  kurzen  Wege  Kenntnifs  zu  geben. 

§ 6.») 

Ordentliche  Mitglieder  der  Oeneraldirektion  sind  die  anf  etaUrndfeige  Stellen 
von  KoIIegialmitgliedem  crnannten  Vorstdnde,  Rdthe  and  Assessoren. 

Anfserordeutliehe  Mitglieder  sind  Stellvertreter  von  ordentlicben  Hitgliedem, 
KoUegiaUiilfsarbeiter  und  technische  Beirdthe. 

S «• 

Der  Oeneraldirektion  sind  beigegeben  und  dem  Prasideuten  unmittelbar  unter- 
stellt:  der  Kanzleivorstand,  das  Sekretariat,  die  Registrator  und  der  Schreibtisch, 
vorbehaltlich  der  Zutheiliing  einzelner  Reamten  zur  speziellen  Dienstleistung  bei 
einer  Abtheilung.  Dem  Kanzleivorstand  liegt  die  Leitung  der  Kanzleigescbdfte  ob, 
er  hat  die  Aufsicbt  Qber  das  Kanzieipersonal,  namentlich  das  Sekretariat  nnd  den 
Schreibtisch,  sowie  Uber  die  Hausverwalter,  Fortiers  nnd  Anfwilrter.  Defsgleichen 
besorgt  er  die  BescbafTung  der  Kanzleibedilrfnisse. 

§ 7.*), 

Zu  dem  regelmiifsigen  eigenen  Geschdftskreis  des  Prksidenten  gehbren: 

1.  Vorbereitnng  organ isatorischer  Mafsregeln,  Gescbiiftsordnung  und  Gesch&fts- 
austheilnng  bei  der  Oeneraldirektion,  Zuweisung  der  Hilfsarbeiter  zu  den  eiuzelnen 


')  Zn  § ft  der  kbnigl.  Verordnung,  weicber  lautet: 

„Von  der  Eiiileitung  gerichtlicher  Untersuchungen  gegen  anf  Lebenszeit 
Oder  auf  Kiindigung  angestellte  Beamte,  sowie  bberhanpt  von  anfsergewShn- 
lichen  Vorkommnissen  von  Bedeutung  ist  dem  Ministerium  unverweilt  Anzeige 
zu  erstatten.“ 

^1  Zu  § 8 der  kilnigl.  Verordnung,  welcher  lautet: 

„Die  Oeneraldirektion  der  Staatseiseubahneu  und  die  Oeneraldirektion 
der  Posten  und  Telegraphen  besteben  je  aus  einem  Prasidenten  als  erstem 
Vorstand  and  der  erforderlicben  Anzahl  von  rechtskuudigen,  administrativen 
und  technischen  Mitgliedern, 

Denseiben  werden  Beamte  zur  unmittelbaren  Oeberwachung  des  Betriebs- 
dienstes,  ferner  das  erforderliche  Personal  fUr  Kanzleizwecke  and  fUr  Kassen- 
nnd  Rechnnngsfilhrnng,  sowie  die  niithigen  Hilfsbiireaus  beigegeben. 

Sie  vertreten  innerbalb  ihres  Oeschkftskreises  die  Verwaltung  in  alien 
Kechtshandlungen  and  Rechtsstreitigkeiten. 

Sie  Uben  die  Aufsicbt  und  Disziplin  Uber  das  ihnen  untergebene  Personal 
und  sind  befugt,  die  znlUssigen  Ordnnngsstrafen  gegen  die  ihnen  untergebenen 
Beaniten  in  der  vollen  gesetziichen  HUhe  zu  verhUngen.'* 

" Zu  tj  9 der  kOnigl.  Verordnung,  welcher  lautet: 

.Die  PrUsidenten  der  Direktivbehiirdeu  sind  fUr  die  ganze  Oescb&fls- 
fUbrung  des  betreffenden  Verwaltungszweigs  verantwortlich:  ihnen  liegt  die 
Leitung  und  Heaufsichtigung  der  Th&tigkeit  sammtlicher  dem  betreft'endcn 
Dienstzweig  angehUrigen  BehOrden  nnd  Beamten,  die  Wahrung  des  cinheit- 
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Hilfsbiireaiis,  Vertbeiinng  der  Kanzleilokale,  Anfstellnng  nnd  Handhabnng  der  Hana- 
ordnung  in  den  Kanzleigebbnden  der  Qeneraldirektion  nnd  in  den  dazn  gehOrigen 
Rinmen ; 

2.  Behandlang  der  Personalangelegenheiten,  soweit  dieselben  nicbt  den  Ab- 
theilnngen  zngewiesen  sind,  nnter  Mitwirknng  der  Abtheilnn"svorstilnde  bei  den- 
jenigen  Angestellten,  weicbe  der  Abtheiinng  angehbren  oder  ihr  nnteretellt  sind. 
Disziplinarsacben ; 

3.  Ausbildnng  des  Personals.  Dienstprfifungen,  Filhmng  der  Ordnnngs-  nnd 
Anwarterlisten; 

4.  Anordnnng  von  Amts-  nnd  Ka.ssenrisitationen  im  Benehinen  mit  den  bethel- 
ligten  Abtheilungsvorstanden; 

5.  Einleitnng  der  kommissarischen  PrQfung  der  Betriebsfdhigkeit  vollendeter 
Verkehrsanlagen ; 

6 Bewillignng  freier  Fahrt  und  Anstansch  von  Freikarten  mit  fremden  Ver- 
waltungen  nach  Mafsgabe  der  bestehenden  Vorschriften,  Gestattnng  des  Zntritts  zur 
Babn  nnd  zn  den  Bahnhufen. 

Dem  Prasidenten  steht  frei,  mit  der  vorbereitenden  Bearbeitnng  einzelner  der 
genannten  Gegenstande  einen  einzelnen  Referenten  oder  eine  Abtheiinng  zu  be- 
anftragen. 

Die  Vorlagen  an  das  Ministerinm  und  der  Verkehr  mit  den  ent.sprechenden 
VerwaltnngsbehBrden  des  Reicbs  oder  anderer  Staaten  in  wichtigeren  Angelegen- 
beiten  sind  anch  bei  Gegenstanden,  welche  in  den  Geschaftskreis  der  Abtbeiinngcn 
verwiesen  sind.  der  Genehmignng  des  Prasidenten  zu  nnterstellen. 

§ 8. 

Sammtlicbe  Mitglieder  der  Generaldirektion  sind  filr  die  rechtzeitigo  Bear- 
beitnng der  ihnen  zugetheilten  Geschafte,  ftlr  genanen  nnd  vollstandigen  Vortrag  des 
Inhalts  der  Akten  nnd  der  sonst  in  Betracht  kommenden  Verhaltnisse,  filr  die  Stel- 
Inng  gesetz-  nnd  sacligemafser  Antrkge  nnil  filr  die  den  Beschlilssen  und  Anord- 


lichen  Znsammenwirkens  derselben,  die  Mitwirknng  bei  alien  prinzipiellen  nnd 
allgemeinen  Fragen,  und  die  Sorge  fUr  die  Regelung  des  Geschaftsgangs  ob. 

Allc  in  dem  betreffenden  Dienstzweig  angestellten  Beamten  sind  ihnen 
untergeordnet  nnd  zur  Folgeleistung  verpflichtet. 

Den  Prasidenten  steht  die  Befugnifs  zn,  die  zulassigen  Ordnungsstrafen, 
jedocb  Geldstrafe  nnr  bis  zum  Betrage  von  dreifsig  Mark  oder  Baftstrafe  bis 
zu  drei  Tagen  wegen  Verfeblnngen  im  Dienste  selbst  zu  verhangen  gegen  die 
der  betreffenden  Direktivbehlirdo  beigegebenen  Kanzleibeamten  und  Dnter- 
bediensteten,  sowie  gegen  das  ilbrige  derselben  nntcrgebene  Personal,  wofem 
solches  die  Verfeblnng  in  nnmittelbarer  amtlicber  BerOhrung  mit  dem  Prasi- 
denten begeht. 

In  Fallen  der  Abwesenheit  oder  sonstigen  Verhinderung  der  Prasidenten 
wird  ihre  Stelle  znnachst  dnrch  den  etwa  ernannten  zweiten  Vorstand  der 
betreffenden  Direktivbehiirde,  in  Ermangelnng  eines  soleben  durch  die  Ab- 
tbeilungsvorstande  nach  ihrem  Rang  nnd  Dienstalter  nnd  weiterhin  durch  den 
altestcn  rechtsknndigen  oder  administrativen  Rath  vertreten,  wofern  nicbt  bei 
Unger  dauernden  Verbindemngen  der  Prasidenten  dnrch  das  Ministerinm  eine 
andere  Anordnnng  getroffen  wird.“ 
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nungen  der  za><t!indigen  Stelle  entsprecbende  Ausfertignng  verantwortlich.  Fdr  die 
Verantwortlicbkeit  ist  die  Zeichnung  im  Konzept  mafegebend. 

In  den  Sitznngen  dea  Kollegiume  ist  jedea  Mitglied  zur  AbatimiouDg  Tcrpflichtct 
und  fUr  dercn  Inbalt  verantwortlich. 


S 9. 

Diejenigcn  OegenstAnde,  welche  einer  rechtlichen  WUrdigung  bediirfen.  sind 
von  einem  rechtakundigen  Mitglied  zii  bearbeiten,  oder  es  hat  ein  aolchea  wenigatens 
bei  der  Erledigung  tnitznwirken  duroh  Erstattung  eines  Korreferats  oder  Prttfung 
der  Akten.  Daa  rechtakundige  Mitglied  iat  bei  den  unter  aeiner  Mitwirkung  er- 
ledigten  Angelegenheitcn  fiir  die  formelle  Rcchtsgiiltigkeit  aller  Rechtaakte,  dnrch 
welche  fUr  die  Verwaltung  Rechte  erworben  oder  aiifgegehen  nnd  Pflichten  fiber- 
nommen  werden  aollen,  aowie  fiir  die  eingehende  Prttfuiig  der  Rechtafragen  nach  den 
geltenden  Geaetzen  mid  Rechtagrnndsiitzen  verantwortlich.  Daa  rechtakundige  Mit- 
glied hat  die  daa  Gebiet  der  Eiaenbahnverwaltung  berilhrenden  Geaetzentwilrfe  aowie 
die  demiiHchatigen  Geaetze  eingehend  zu  priifen  und  zu  erwilgen,  ob  und  wieweit 
deren  Hestimniungen  fiir  die  Eiaenbahnverwaltung  Auafithruugsverfiiguneeu  bedingen 
und  den  Erlafa  dieaer  letztereii  in  Anregung  zu  bringen. 

S 10. 

Ist  ein  Mitglied  dea  Kollegiuma  bei  einetn  Gegenatand  unmittelbar  oder  mittel- 
bar  betheiligt,  aei  ea  dafa  daa  Mitglied  selbst  oder  Angebiirige  und  Verwandte  einen 
Vortheil  oder  Nachtheil  von  der  Entscheidung  zu  erwartcn  haben,  oder  aonatigc 
Griinde  der  Befangenheit  vorhanden  sind,  so  kann  es  an  der  Rehandinng  dea  be- 
treffenden  Gegeustandes  nicht  theilnehnien. 

§ 11. 

Der  Prttsident  nnd  die  Abtheilungsvorstande  sind  zur  Vornahine  von  Dienat- 
reiaen  innerhalb  Landea  nach  ihrem  Ermessen  befugt.  Eetztere  haben  dein  Praaidenten 
vor  Antritt  der  Reise  hiervon  Keiintnifa  zu  geben.  Die  iibrigen  Mitglieder  und 
Beamtcn  der  Gcneraldircktion  bediirfen  der  Ermachtigung  dea  Abtheilnngsvorstandes 
und  des  Praaidenten. 

Von  einer  Iknger  ala  3 'Page  danernden  .\bwesenbeit  dea  Priisidenten  oder  eines 
Abtheilnngsvorstandes  vom  Amt  iat  dcm  Ministcrinm  Anzeige  zu  erstatten.  Von 
einer  Verhindernng  dnrch  Krankbeit  haben  die  Abtheilungsvorstande  und  die  iibrigen 
Mitglieder  der  Generaldirektiou  alabald  dem  Priisidenten  Kenntuifa  zu  gehen.  Dauert 
die  Krankbeit  der  letztercn  Uber  14  'Page,  so  ist  dies  dem  Ministcrinm  anznzeigen, 
sofem  nicht  wegen  der  Stellvertretung  friihere  Anzeige  erforderlich  iat. 

S 12. ‘I 

Kollegialische  Berathung  und  Beseblufafassung  hat  bei  folgenden  Gegenstanden 
einzutreten : 

1.  Erlaasnng  und  Aenderung  von  allgeroeinen  Normcn  und  Dienstanweiaungen, 
mit  Auanalime  der  Abfertigungavorschriften ; 


')  Zu  § 10  der  kiinigl.  Verordnung,  welcher  lautet; 

.Die  Mitglieder  der  beiden  DirektivbehBrden  bilden  fiir  die  Erledigung 
derjenigen  zum  Geschaftskreis  deraelben  gehfirenden  Angelegenheiten,  bei 
welchcn  nach  der  vom  .Ministeriuni  geuehmigten  Geachaftsordnung  kollegia- 
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a Orgiuiisation«5iitlerungcii,  Errichtmig  neuer  unil  Aemlerung  iler  bestehendeii 
Gienststellen ; Gnindsiitze  liber  Regclmig  der  Bezichungen  zii  aiidern  Eisenbabii-  uiid 
L'ampfscbiffahrtaverwaltungen  uiid  sonstigen  Verkehrsanatalten; 

3.  Entwurf  des  Etata  der  Eisenbahn-  nnd  Rodensepdnmpfachift'ahrt,  Entwiirfe 
von  Kreditgesetzen,  Begutachtuiig  der  BauwUrdigkeit  iicner  Eisenbahncn  und  voii 
Gesuchen  um  Konzessionirung  von  Privatbahnen; 

4.  Besctzung  der  SteBen,  dcren  Inhaber  aiif  Lebenszeit  angestellt  sind;  unfrei- 
wiUige  Entlassung  von  etataniafsigcn  Beamten;  Uebcrgehnng  eines  nach  Bcilage  I 
Oder  II  des  Beamiengcaetzes  angestellten  Beamten  bei  einer  Anatellung,  Versetzung 
Oder  Gehaltavorrlickting,  Pensionirung  von  anf  Lebenszeit  angestellten  Beamten; 

5.  Ansiibung  der  Disziplinarstrafbefugnisse  der  Generaldirektioii,  Bescliwerden 
gegen  disziplinar-  oder  babnpolizeilicbe  Strafverlugnngeu  dcr  iiacbgeordiieten  Stelleii; 

6.  Entwurf  des  allgeraeineu  Fabrplans  filr  den  Persouenverkehr; 

7.  Aenderung  der  Tarileiuheitssatze  und  Reglements; 

8.  Entschadignngeii  ans  Unfilllen  bei  BetrUgen  von  iiiehr  als  20(K)  fUr  den 
einzelncn  Fall,  Verfolgung  streitigcr  Rechtsaiisprilcbe  auf  deiu  Reehtsweg  bei  cinem 
Streitwcrth  von  mebr  als  2000  M,  Vergleiche,  Verziclite.  Nachlasse  und  Aner- 
kennungen  bei  bestrittenen  oder  zweifelbaften  Aiisprllchcn,  Preiaaufbesserungen  und 
Entacbiidignng  ans  Biiiigkeitsgrilnden  bei  Betriigen  von  mebr  als  1000  M\ 

lische  Berathung  und  Beschlnfsfassuiig  einzmreten  hat,  Kollegicn,  welclie  von 
den  Prilsidenten  oder  ibren  Stellvertretern  zu  regeliniifsigen  oder  aufserordent- 
lichen  Sitzungen  beriifcn  werdcu. 

Der  Staatsminister  kann  jederzeit  den  Sitzungen  der  Direktivbehiirden 
anwohnen  und  den  Voreitz  in  denaelben  (Ibernehincn. 

Die  Bescblilsse  des  Kollegiuins  werden  nach  absolutcr  Stimmeninebrheit 
gefafat.  Der  President  oder  sein  Stellvertreter  hat,  wenn  er  den  Vorsitz  fiihn, 
nur  bei  Stimmengleichheit  eine  Stimnic  abzugeben. 

Zu  einem  gUltigen  Kollegialbeschlufs  wird 

a)  bei  der  Generaldirektioii  der  Staatseisenbahneu  die  Gegenwart  eines 
Vorsitzendeu  und  von  wenigstcns  flint'  Jlitgliedern,  von  welchen 
eines  den  rechtsknndigen,  zwei  den  administrativen  und  zwei  den 
technischen  Hitgliedern  angehdren  mllssen; 

b)  bei  der  Gcneraldirektion  der  Posten  und  Telegraphen  die  Gegen- 
wart  eines  'Vorsitzendeu  und  von  wenigstens  drei  Hitgliedern, 
von  welchen  in  der  Regel  eines  rechtskundig  sein  soli,  erfordert. 

Dem  Prilsidenten  steht  die  Befugnifs  zu,  die  Mitglieder  auf  ihr  Ansuchen 
von  der  Theilnahme  an  einzelneu  Sitzungen  zu  dispensiren.  Er  kann  aucb 
andere  Beamte  dtsselben  Verwaltnngszweigs  ohne  Stinimrecht  zu  einzelnen 
Sitzungen  der  Direktivbehorde  oder  zur  Berathung  einzelner  Gegenstande 
beiziehen. 

Bezllglich  der  Sitzordnung  und  der  Reihenfolge  der  Abstimmung  linden 
die  Bestimmnngen  des  § 6 entsprechende  Anwendung. 

Die  Abtheilungsvorstaude  nehnien  ihreii  Platz  nach  dem  Prilsidenten  und 
dem  etwaigen  zweitcn  Vorstand  dcr  betrelfenden  DirektivbchBrde. 

Der  Vorsitzende  hat  filr  die  Ansfertignng  und  Vollziehung  der  gefafsten 
Bescblilsse  Sorge  zu  tragen;  falls  er  glaubt,  die  Ausfilhrung  beanstauden  zu 
Bollen,  so  hat  er  solches  dem  Kolleginm  mitzutheilen  nnd  die  Entschliefsung 
des  Ministeriuins  liber  den  Gegenstand  einznholen.“ 
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9.  Allgemeine  Plilne  von  neuen  Verkehrsanlagen  und  bedentenderen  Hoch- 
bauten;  wesentliche  Aenderungen  in  der  Ennstruktion  der  Betriebsmittcl,  der  mecha- 
niacben  Einrichtnngen  nnd  Ansstattiingon ; 

10.  Erwerbung  von  Liegenachaften,  wenn  der  Kaul'preis  Oder  Tanacliwerth  im 
einzelnen  Fall  mehr  als  2 000  Jl  betrdgt;  Veraufaernng  von  Liegeuschaften,  bei 
welchen  der  nrsprtingliohe  Erwerbungspreis  2 0iX)  ,H.  ilbersteigt; 

11.  Antrilgc  anf  Zwangsenteignung,  Feststcllung  der  Entschadignng  fUr 
dieselbe; 

12.  Vergebung  von  Bauteu,  Arbeiten  oder  Liefernngen  a)  wenn  nach  Erlassung 
eines  Offentlichen  .\us9clireibens  die  Vergebung  an  den  Wenigstuebinenden  geschieht, 
— bei  Betrilgen  von  mehr  ale  100000  .U,  b)  andernfalle  bei  Bctragen  von  mehr  ale 
26  000 

13.  Verwilligung  von  Vorechilesen,  eowie  von  Abechlagezahlungen  auf  Ban- 
oder  Iiieferniigsakkorde  in  hSherera  ale  dem  vertragemafeigen  Betrag,  eowie  vor  der 
Falligkeit  bei  cinem  Betrag  von  mehr  ale  25  000  .1/; 

14.  Veranf.sernng  von  Materialien,  Inventaratttcken,  Betriebemitteln,  Gerbth- 
echaften  n.  e.  w.  bei  einem  Werthaneohlag  von  liber  5 0(K)  M.. 

S 13. 

Der  PrSUident  berauint  die  Kollegialeitzungeu  an.  Die  Tageeordnnng  wird 
epatestens  am  Tage  vor  der  Sitznng  kurzer  Hand  dem  Staatsminister  vorgclegt. 

8 14. 

Die  in  der  Sitzung  zn  etcllcnden  Antrage  der  Referenten  sind  fttr  die  Regel 
Bcbriftlich  und  in  der  Form  der  uachherigen  Ausfertigung  abzuf'aeseu  und  in  alien 
Fallen  zuniichet  dem  betheiligten  Abtheilungsvorstand  und  dem  Prasidenten  vor- 
zulegen. 

In  wichtigeren  nnd  echwierigereu  Gegenetanden,  eowie  bei  grofecrem  Umfang 
der  Akten  sind  den  Antragen  fiirraliche  schriftliche  Vortragc  mit  AnfOhrung  der  wesent- 
lichen  Thateacben  und  Darlegung  der  fiir  die  VerfUgung  malsgebenden  Erwagnngen 
beizuFiigen.  Eine  Bezugnahme  anf  den  Inhalt  einzelner  Aktenetlicke  ist  hierbei  nicht 
ansgeschloBsen. 

8 15. 

Der  Prasident  beetimmt  die  Reihcnfolge  der  zu  verhandelnden  Gegenetande. 
Er  hat  fUr  den  vollstandigen  Vortrag,  eowie  fiir  griludliche  und  sachgemafee  Er- 
Urternng  dee  Gegenstandee  Sorge  zu  tragen.  Er  beetimmt  die  Frageetellnng,  Icitet 
die  Abetimmung  nnd  stellt  deren  Ergebnifs  feet. 

Ueber  jede  Sitznng  wird  vom  Sekretar  ein  besonderes  Protokoll  gefllhrt,  welches 
zu  enthalten  hat; 

1.  Ort  nud  Zeit  der  Verhandlnng; 

2.  die  Namen  der  anweeenden  Mitglieder; 

3.  die  Gegenetande  der  Verhandlungen  unter  Bezugnahme  auf  die  Nnmmer  dee 
Tagebuche; 

4.  die  geetellten  Antrdge.  den  weecntlicheii  Inhalt  der  Verhandlungen  und  die 
gefafeten  BeechlUese  unter  .\ngabe  der  Zahl  der  fiir  und  wider  abgegebenen  Stimmen. 

Die  Protokollc  [werden  vom  Vorsitzendeu  und  dem  Sekretar  unterzeichnet. 
Jedem  Mitglied  steht  es  frei.  eine  schriftliche  Darlegung  seiner  Ansiebt  zu  Protokoll 
zu  gebeu.  Den  Vorlagen  an  das  Ministerium  sind  solche  Darlegungen  beiznechliefsen. 
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Die  Aiisfertignng  der  gefafstcn  BeschlUsse  liegt  dem  Kefercnten  am  h dann  ob, 
wenn  dieselben  seineu  Antrilgen  nicht  entsprcchen. 

Die  Entwilrfe  der  Anst'ertigangen  werden  von  dem  Referenten,  dem  betbeiligten 
Abtheilnogsrorstand  nnd  dem  PriUidenten  in  den  Akten  unterzeichnet. 

§ Iti. 

Ansnabrnsweise  kann  in  besoudcra  dringenden  oder  einfacbeu  Fkllen,  in  welchen 
nach  Lage  der  Sacbe  eine  Meinnngaverschiedenheit  nicht  zu  erwarten  ist,  die  schrift- 
liche  Abstimmang  iiber  den  ausgearbeiteten  scbriftlicben  Antrag  des  Referenten  im 
Wege  des  Umlaufs  herbeigefUhrt  werden.  Ergiebt  sich  hierbei  eine  Meinnngsver- 
schiedenheit,  so  ist  solchc  im  Kollegium  znni  Austrag  zu  bringen. 

S 17.*) 

Diesen  Abtheilungen  fallen  die  bei  der  Generaldirektion  anfallenden  Geschafte 
mit  Ausnahme  der  dem  PrAsidenten  zur  eigenen  Erledigung  vorbebaltenen  Gegen- 
sUnde  nach  Mafsgabc  der  nachstchenden  Eintheilung  zu: 

1.  Yerwaltungsabtheilung. 

Verwaltung  des  Gruudeigenthums  an  Gebftnden  und  GrundstUcken,  Erwerbung 
von  GebAuden  nnd  GrundstUcken,  ansschliefslich  derjenigen  bei  Bahnneubauten,  Ver- 
Anfsemng  von  Liegenschaften  unter  Mitwirkung  der  Hauabtheilung,  Steuerwesen, 
Dienstwohnnngswesen,  Feuerversicherung,  Verwaltung  der  nach  dem  Gesetz  vom 
19.  Jannar  1869  in  Stuttgart  erbauten  GebAulichkeiten;  Etatswesen,  Ueberwachung 
der  Einbaltnng  des  .Ausgahenetats.  Mitwirkung  bei  den  Kreditertheilungen  dutch 


*)  Zu  8 11  der  kiinigl.  Verordnung,  welcher  lautet: 

,Durch  Verfttgung  des  Ministeriums  werden  bei  beiden  Direktivbchfirden 
nach  Erfordernifs  fttr  einzelne  Dicnstzweige  Abtheilungen  je  unter  einem  von 
U n 8 zu  ernennenden  Abtheilnngsvorstand  mit  Feststellnng  ihres  GeschAfts- 
kreises  und  Zuweisung  des  Personals  gebildet. 

Die  VorstAnde  der  Abtheilungen  Uben  bezUglich  der  Erledigung  der 
denselben  zugewiesenen  GesebUfte,  sowie  bezUglich  der  Verhanguug  von 
Ordnnugsstrafeu  gegenUber  den  der  Abtheilung  beigegebeneu  Kanzieibeamten 
und  Unterbediensteten,  sowie  dem  Ubrigen  derselben  untergebenen  Personal, 
wofern  dasselbc  eine  Verfchlung  im  Dicn,ste  selbst  in  nnmittelbarer  amtiicher 
Bertthrung  mit  dem  Abtheiluugsvorstand  begeht,  die  Befugnisse  der  PrAsidenten 
(§  9)  als  deren  stAndige  Vertreter  aus. 

Sie  sind  fUr  die  gesetz-  nnd  sachgemAfse  Erledigung  der  Ge.schAfte  zu 
ihrem  Theile  verantwortlich. 

Die  PrAsidenten  sind  jedoch  berechtigt,  jeden  zum  GeschAftskreis  einer 
Abtheilung  gehUrenden  Gegenstand  an  sich  zu  ziehen  und  denselben  entweder 
sich  znr  Hchandlung  vorzubehalteu  oder  zur  Berathung  im  Kollegium  der 
DirektivbehUrde  zu  verweisen,  was  stets  dann  zu  gescheheu  hat,  wenn  der 
Abtheiluugsvorstand  in  der  Bache  bereits  tliAtig  war  und  eine  Meinungsver- 
Bcbiedenheit  zwischen  ihm  und  dem  PrAsidenten  besteht. 

Die  GeschAftsbehaudlung  bei  den  Abtheilungen  ist  biireaumAfsig." 

Bei  der  Generaldirektion  bestehen  3 Abtheilungen: 

1.  die  Yerwaltungsabtheilung, 

‘3.  die  Bauabtheilung; 

3.  die  Betriebsahtheilung. 
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aiidere  Abtheilungen.  Kassen  iind  Rcehnungsweaen,  Statistik,  Verwaltnngsberichte, 
Pienstkautioiieii,  allgemeine  Angelegenheiten  und  Verwaltiing  der  Kasse  dea  Unter- 
stiltzangsvereina  f(ir  Angestellte  der  Verkehraanstalten,  Verwaltung  der  Arbeiter- 
pcnsionskasac  und  der  Eisenbahnbetriebskrankpnkasac,  Eiiirichtungen  zur  FUrsorge 
filr  Angeatellte  und  Arbeiter,  bahnarztlicher  Uicnat.  Unt'allvcrsichemngswesen,  Gra- 
tialien  und  Unteratiltzungen,  rruzefaBachen,  Haftpfliclitsacben,  Auastaltungswesen, 
Magazinsdienst  mit  Beschaffung  and  Verwaltung  der  Werkstiittematerialien,  sowie 
der  Heiznngs-,  Beleuchtnnga-  und  sonatigen  Betriebamaterialien,  Bestimmungen  flber 
die  Uienstkieidung,  Montirungsverwaltung,  Drncksachen,  Fahrkartendmckerei,  Ab- 
rechnungen  mil  andcren  Verwaltungen,  Wagenmietheabreebnung  und  Wagenreparatnr- 
koBten,  FahrdienstgebUhren,  Personalangelegenheiten  des  niebt  etatsmafaig  ange- 
Btellten  Uilfapcraonals. 

2.  Bauabtlieilung. 

Die  AusfUbrung  dea  Neubaiiea  von  Eisenbabuen  nebst  Znbebdr,  Erwerbung 
ron  Liegensebaften  beim  Eiaenbabnneubau,  Erganzungs-  und  Verbeaaerungabanten. 
Unterbaltung  und  Ernenernng  der  Babn  nebat  Zubehor  und  Gebauden,  Bearbeitnng 
und  Begntaebtung  der  Plane  neucr  Babnanlagen,  Aufatelinng  des  Entwurfs  der  Bau- 
kreditgesetze,  Aufstellung  der  Etatavoranscblage  fUr  die  in  den  GeaebaftakreU  der 
Abtbeilung  fallendcn  Positionen,  Featstellnng  der  Kredite  auf  die  bezilglicben  Etata- 
satze.  Mitwirknng  bei  der  Veraufserung  von  Liegensebaften,  sowie  bei  der  Ver- 
pachtnng  von  zu  Stationsanlagen  gebbrigen  Wobnnngen,  Lagerplatze  n.  dergl.,  Be- 
sebaffung  und  Verwaltung  dea  Oberbauraaterials,  Betrieb  der  Impragniranatalt, 
Peraonalangulegenbeiten  des  niebt  etatsmafaig  angestellten  Hilfspersonala. 

3.  Betriebsabtbeilung. 

Der  Abfcrtignnga-  und  Fabrdienat,  der  Babntelegrapbcndienst,  das  iiignalwesen 
und  die  Babnpolizei,  Fshrplansaeben,  Tarifsacben.  Betriebsreglement  und  Zuaatz- 
bestinimungen  zum  Betriebsreglement  filr  die  Eisenbabnen  Dentschlands,  Abacblufs 
von  Betriebsvertragen  mit  andereii  Babnen,  Fracbtkredite,  Besebwerden  und  Reklama- 
tionen  im  Personen-  und  Oilterverkebr,  Betrieb  der  Bodenscedampfscliiffabrt,  Amts- 
und  Kasaenviaitationen,  wecbselseitige  Wageubenntzung,  Leibwagen,  Verwendnng 
der  Personen-  und  GiUerwagen.  Besehaflung  und  Unterbaltung  der  Fahrbetriebsmittel. 
Heiznng  und  Belencbtnng  der  Wagen,  Dienst  der  Lokomotiv-  und  Wagenwerkstatten, 
Werftebetrieb.  Betrieb  der  Gaswerke  und  elektriscben  Beleuchtnngsanlagcn.  Dampf- 
kesselrevision,  Aufstellung  des  Etats  filr  die  in  den  Gesebaftskreis  der  Abtbeilung  fallen- 
dcn Positionen,  Mitwirknng  bei  Begntaebtung  neuer  Babnen,  bei  Erricbtnng  neuer  Sta- 
tionen.  bei  Aenderung  bestebender  und  Heratellung  neuer  dera  Abfertigungs-  Oder 
Falirdienst  dienender  Anlagen  und  Einricbtnngen  jeglicber  Art  lAnscblufageleise). 
Kabnbofwirthscbaften,  Mitwirkung  bei  Verpaebtung  von  zu  Stationsanlagen  gebSrigen 
Wobuungen  und  Lagerplatzen  u.  dergl.,  Peraonalaugelegenbeiten  des  niebt  etats- 
mafsig  angestellten  HilfaperaonaU 

S 1«- 

Den  Abtbeiliingen  sind  ziigewiesen; 

1.  der  Vcrwaltungsabtbeilung; 

die  Eisenbabnbauptkasse  und  die  Unterstlltzungskasse  filr  Angestellte 
dcr  V'erkebraanatalten,  das  Reviaorat,  der  Kulturinspektor,  das  Grund- 
bucbsbClreau,  das  statistische  Bureau,  die  Inventarverwaltung,  das  Wagen- 
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kontrolebiirean.  das  Recbiiungskontrolebiireau  mit  der  Fahi'kartcndruckerei, 
die  Haaptmagazinsrerwaltung,  die  Montirungsvcrwaltung  der  Verkehrs- 
anstalten; 

•2.  der  Ranabtheilang: 

der  Telegrapheninspektor,  das  bautcchiiische  Bureau: 

3.  der  Betriebsabtheilang: 

die  Betriebsoberinspektoren.  der  Obermaschinenmeister,  der  Telegraphen- 
inspektor,  das  maschinentechDiscbc  Bureau,  das  FahrdienstbUreau,  das 
Tarif-  nnd  ReklamationsbUreau; 

Zu  Ertheilnug  von  AuftrUgen  au  die  in  ^ 6 and  an  die  vorstehend  bezeicbneten 
Beamten  and  Bureaus  sind  s&mmtlicbe  Abtbeilungen  je  innerhalb  ihres  Beschdfts- 
kreises  zustUndig. 

S 19. 

Der  President  theilt  die  eingehenden  Saehen,  soweit  er  sich  deren  Erledigung 
nicht  selbst  rorbebHlt,  den  einzeluen  Abtbeilungen  zu. 

§ a). 

Die  Abtbeilungen  erledigen,  vorbcbaltlich  der  EntscblieTsung  des  Ministeriums 
bei  den  in  § 2 der  kdnigl.  Organisatiousverordnung  anfgefilbrten  GegenstUnden  uud 
soweit  niebt  eine  Bescblnrsfassnng  des  Kollegiums  vorgesebrieben  ist,  die  ibiien  zu- 
getheilten  Gesebafte  selbstandig.  FUr  die  OescbUftserledigung  ist  die  Entsebeidung 
des  Ablbeilnngsvorstands  mafsgebend. 

Die  .Attbeilnngsvorstknde  tbeilen  die  der  Abtbeilung  Uberwiesenen  Saeben  den 
Mitgliedem  der  Abtbeilung  zur  Bearbeitnng  zu,  naeb  Mafsgabe  des  von  ihnen  mit 
Genehmigung  des  Prisidenten  aufgestellten  Gescbitftstbeilcrs. 

Die  Abtbeilungsvorstilnde  konnen  jeden  Gegenstand  sich  selbst  zur  Bearbeitnng 
Torbehalten;  sonstige  Abwcichnngen  von  dem  Gesebilftstheiler  bedUrfeii  cler  Ge- 
aehmignng  des  PrUsidenten, 

Die  Bestellung  von  Korreferenten  stebt  auch  den  Abtheilungsvorstiinden  zu. 

In  den  von  dem  Vorstand  einer  Abthcilung  gezeichneten  Ausfertigungen  hat 
iiun  Ansdrnck  zu  kommen,  dafs  es  sich  urn  einen  in  der  Abtbeilung  behandelten 
Gegenstand  handelt. 

Mit  Zustimmnng  des  Prasidenten  kiinnen  in  den  Abtbeilungen  z>i  behandeinde 
Gesebafte  von  den  AbtheilnngavorstUnden  den  betreffenden  Referentcn  zur  selbst- 
itandigen  Erledigung  in  widerniflicher  Weise  Ubertragen  werden. 

‘21. 

Die  AbtheilungsvorstUnde  sind  befngt.  beziebnngsweise  auf  .Anordnung  des 
Prasidenten  gebalten,  Saehen  von  Bedeutnng,  Oder  solche,  an  denen  mehrere  Refe- 
renten  betheiligt  sind.  in  Abtbeilungskonfereuzen  zur  Erurterung  zu  bringen.  Hierzu 
kbnnen  von  den  Abtbeilangsvorstandeii  undere  Beamte,  soweit  sie  nicht  der  Ab- 
theilnng  unterstellfsind,  mit  Zustimmnng  des  Prasidenten  zngezogen  werden.  F8nn- 
Ikhe  BeschlUsse  werden  in  solcheu  Konferenzen  nicht  gefafst,  die  Beratbungen  babeii 
tielmebr  nnr  infomiatorischen  Zweek.  Tag  und  Stunde  bestimmen  die  Abtbeilungs- 
Torstande  im  EinverstUndnifs  mit  dem  Prasidenten. 

8 -i-i. 

Bei  Angelegenheiten,  welcbe  den  Geschaftsbetrieb  mehrerer  Abtbeilungen  be- 
rUhren,  geht  der  Verfiigungsentwurf  der  einen  Abtbeilung  der  anderen  betheiligten 
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Abtheilung  zu.  1st  dnrch  gegenseitiges  Benehinen  der  Referentcn  bezw.  der  Ab- 
theilangsvorstande  ein  EinverstAndnirs  nicht  zu  erzielen,  so  entscheidet  hierilber  der 
Prasident,  welchem  es  freisteht,  znvor  die  Mitglieder  der  betheiligteu  Abtheiinngen 
Oder  die  betreffenden  Heferenten  un<l  AbtheilungsTorstilnde  zu  gemeinsamer  Berathong 
zu  berufeu. 

Ein  schriftlicher  Verkchr  findet  nnter  den  Abtheilungen  nicht  statt. 

§ 23. 

Wofem  nicht  durch  das  Ministerium  besondere  Anordnnng  getroffen  wird, 
findet  die  Vertretung  eines  Abtheilungsvorstands  durch  das  dienstaltcste  Mitglied 
der  betreffenden  Abtheilung  statt.  Die  Stellvertretung  filr  die  Ubrigen  Mitglieder 
der  Generaldirektion  crfoigt,  soweit  dies  ohne  Ueberbiirdung  und  ohne  Nachtheil 
filr  den  Dienst  gcschehen  kann,  dutch  die  anderen  Mitglieder;  ist  eine  anderweite 
Stellvertretung  geboten,  so  ist  die  Entschliefsung  dcs  Ministerinms  oinzuholen. 

S m- 

Einzelne  Gattnngen  minder  wichtiger  Geschafte,  namentlicb  solcher,  welche 
sieh  anf  die  tfiglichen  oder  periodischen  Vorlagen  der  Sufseren  Dienststellen  beziehen 
Oder  die  in  Verbindnng  mit  den  HilfsbUreaus  answkrtiger  Verwaltungen  zn  be- 
reinigenden  Rapporte  und  Nachweisungen  in  Sachen  des  Transportdienstes  betreffen, 
kOnnen  den  Bureaus  zur  selbstiindigen  Erledigung  durch  den  Prasidcnten  Ober- 
lassen  werden. 

8 25 

Der  Prasident  wird  den  Abtheilungsvorstinden  die  wichtigeren  Vorghnge  im 
Dienste  der  Verwaltung,  welche  ihrem  eigenen  Dienstkreise  nicht  angehbren,  zur 
Eenntnirs  bringen. 

Von  Anordnnngen,  welche  ohne  Mitwirkung  oder  abweichend  von  dem  Antrag 
des  ordentlichen  Referenten  getroffen  werden,  wird  der  Referent  in  Kenntnifs  gesetzt. 

Die  Referenten  aind  nicht  befugt,  die  Referate  anderen  Beamtcn  der  General- 
direktion zu  tiberweisen,  sie  dilrfen  aber  dutch  ihnen  von  deni  PrSaidenten  zn- 
gewiesene  Beamte  der  Kanzlei  und  der  HilfsbUreaus  zur  Benntzung  bei  ihrem  Referat 
nnter  ihrer  Verantwortnng  Zusammenstcllungen.  Aktenanszttge,  Berechnungen  und 
Uhnlichc  Vorarbeiten  fertigen,  Rechnungen  u.  dergl.  prUfen  und  Ausfertigungen  ent- 
werfen  lessen.  Mit  Genehmigung  des  PriUidenten  dUrfen  zur  Besorgung  von  Arbeiten 
der  vorbezeichneten  Art  die  HilfsbUreaus  je  in  ihrem  Gesch&ftskreis  und  unter  Ver- 
antwortung  des  Referenten  verwendet  werden. 

8 26. 

Die  Reinschriften  werden  durch  den  Prfisidenten  unterzeichnet  bei  VerfUgungeu 
innerhalb  seines  eigenen  GeschUftakreises  (§  7 der  GeschUftsordnnng),  bei  Ans- 
fertigungen  von  KolIegialbeschlUssen  und  bei  Vorlagen  an  das  Ministerinm;  in  den 
letzteren  werden  die  betrefl'ende  Abtheilung  und  die  Namen  des  Referenten  und 
Korreferenten  beigesetzt,  bei  Kollegialberiehten  sind  anch  die  Namen  der  in  der 
Sitzung  anwesenden,  sowie  der  abwesenden  Mitglieder  unter  Angabe  des  Grnndes 
der  Abwesenheit  auzugeben.  Die  Ubrigen  Reinschriften  werden  durch  den  betreffen- 
den Abtheilungsvorstand  vollzogen.  Die  Schreiben  und  VerfUgungen  in  den  den  Re- 
ferenten Oder  den  Bureaus  zur  selbstUndigen  Erledigung  zugctheilten  Sachen  sind 
von  diesen  anch  in  der  Reinsebrift  zu  vollziehen. 
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8 27. 

Je  gnf  den  1.  Februar,  1.  Mai,  1.  An|;ragt  and  1.  November  iet  von  der  Re- 
gigtratar  ein  Verzeicbnife  der  unerledigten,  nicht  in  dem  letzten  Manat  angefallenen 
GegengUnde  zn  fertigen  and  dem  PriUidenten  znzaatellen,  welcher  daggelbe  in  den 
Akten  der  Generaldircktion  dem  Minieterium  ziir  Einaicht  vorlegt  and  behnfg  Begei- 
tigung  der  RQckst&nde  dag  Geeignete  rerfUgt. 

S 20. 

Die  Kanzieibehandlung  geschieht  nach  Mafsgabe  der  von  dem  Pr&aidenten  zn 
erlaigenden  Gegcbdftsanweignng. 


KSnigl.  Verordnung,  betr.  die  Krmftchtigung  der  kOnigl.  Eisen- 
bahnverwaltung  zur  Erwerbung  des  fur  den  Ban  einer  Eisenbahn 
von  Reutlingen  nach  Honan  erforderlichen  Grundeigenthums  im 
Wege  der  Zwangsenteignung.  Vom  18.  September  1890. 

Verbifentl.  in  No.  18  deg  Regiemngablatteg  fttr  dag  KOnigreich  Wilrttem- 
berg  S.  229  f. 

Die  kSnigl.  Eigenbahnverwaltnng  wird  ermbditigt,  znm  Zwecke  der  Erbanung 
der  nach  Art.  2 Ziffer  2 deg  Oeaetzeg  vom  28.  .Iiini  1889  (Reg.-Bl.  S.  197)')  herzn- 
gtellenden  Eigenbahn  von  Reutlingen  nach  Honan  diejenigen  Grundstiicke  und  Kechte 
an  GrundstUcken  im  Wege  der  Zwangsenteignung  zn  erwerben,  welcbe  nacb  dem 
von  Ung  genchmigten  allgemeinen  Plane  fUr  das  gedacbte  Unterncbraen  erforderlich 
gind.  Nach  diesem  Plane  ist  die  Bahn  gemiira  den  Bestimmungen  der  Balinordnung 
far  dentgche  Eisenbahnen  untergeordneter  Bedeutnng  vom  12.  Jnni  1878  (Reg.-BI. 
S.  Ibo)  mit  einer  Spurweite  von  l,as  m anzulegen.  Die  Bahn  verlUfst  den  Babnhof 
Rentlingen  nnd  die  obere  Neckarbahn  in  nordSstlicber  Richtung,  wendet  gich  sofort 
in  einem  Bogen  nach  Osten,  den  sogenannten  Scheibengipfel  am  Fufse  der  Aebalm 
mit  einem  800  m langen  Eingchnitt  anschneidend,  zieht  gich  nlsdann  sUddstlich  auf 
der  Marknng  Rentlingen  bis  zn  der  Haltestelle  Eningen,  Ubergchreitet  hinter  dieser 
Ualtestelle  die  Staatsstrafse  nach  Eningen  und  hieranf  den  Arbach  nnd  wird  in  sUd- 
westlicher  Richtung  bis  zn  der  nordOstlich  von  der  Stadt  naiie  bcim  Kirclibof  anzu- 
legrnden  Station  Pfnllingen  getubrt.  Von  da  zieht  gich  die  Bahn  meist  geradlinig 
hinter  der  Stadt  bis  an  deren  Ende,  llbcrschrcitet  die  Thalsohle  der  Echaz,  schlilgt 
die  Richtung  gegen  die  beiden  Papierfabriken  ein  und  wird  alsdann  ilber  die  Staats- 
strafse  an  den  linkseitigen  Bergabhang  gcfillirt  und  gelangt  in  sUdustlicber  Richtung, 
die  Staatsstrafse  auf  gleicher  Hohe  zweimal  krcuzend,  zuin  Haltepunkt  bei  der  Spin- 
nerei  Unterhausen.  Alsdann  zieht  sich  die  Bahn  in  stidlicher  Richtung  am  link- 
seitigen Bergabhang  bin  bis  an  das  obere  Ende  des  Orts  Unterhausen,  wo  sic  die 
Staatsstrafse  tlberschreitet.  Von  dcr  zwischen  Unter-  und  Oberhausen  anzulcgendcn 
Haltestelle  geht  die  Bahn  an  das  rechtseitige  Thalgehdngc,  dieses  luir  wcnig  nii- 
schneidend,  bis  zu  dem  noch  auf  Oberhanser  Markung  vorgesehenen  vorliiuflgen 
Endbabnhof  Honan. 


')  Vergl.  Archiv  1889  S.  696  If.  nnd  721. 

Arcbiv  Air  EiMonbftlmwpHen.  12 


Digitized  by  Google 


178 


Rechtsprechnng  und  Uesetzgebung. 


In  dem  Verfahren  znm  Zwecke  der  Zwangsenteignnng  wird  die  kdnigl.  Eisen- 
bahnverwaltnng  durch  die  Bauabtheilang  der  kdnigl.  Generaldirektion  der  Staats- 
eisenbahnen  vertreten. 

Ale  Enteignungsbehdrde  wird  die  kbnigl.  Generaldirektion  der  Staatseisenbabnen 
bestellt. 


(irofsherzojrthum  Oldenburg.  Entwurt  eiiies  Gesetzes  fur  das  Grofs- 

herzogthum  Oldenburg,  betr.  den  weiteren  Ausbau  des  olden- 
burgischen  Eisenbahnnetzes  durch  Bahnen  untergeordneter  Be- 
deutung. 

Dem  Landtage  mittelst  Schreibens  vom  16.  Oktober  1890  vorgelegt. 

Artikel  1.  Das  Netz  der  oldenburgischen  Staatseisenbabnen  soli  durch  die 
Herstellung  folgender  normalspuriger  Bahnen  untergeordneter  Bcdentung  weiter  ans- 
gebant  werden; 

a)  von  Lohne  bis  zur  Landesgrenze  in  der  Richtung  ouf'Bramschc  mil  einer 
Abzweignng  nach  Damme. 

b)  von  Vechta  liber  Wildeshausen  nach  Delmenhorst, 

c)  von  Oldenburg  nach  Brake, 

d)  von  Nordeuham  nach  Blexen, 

e)  von  Varel  tVarelerhafen)  Uber  Bockhorn,  Neuenburg,  Zetel  und  Ellenser- 
damm  (mit  Abzweignng  nach  Ellenserdammersiel)  nach  Bockhorn. 

Artikel  2.  Die  Herstellung  der  im  Artikel  1 anfgefUhrten  Bahnen  soil  thnn- 
lichst  innerhalb  eines  Zcitraums  von  sechs  Jahren  erfolgen. 

Artikel  3.  Die  AusfUhrung  der  im  Artikel  1 unter  a,  b,  c und  e anfgefUhrten 
Bahnen  ist  davon  abhangig,  dafs  die  betheiligten  Kommunalverbilnde  (AmtsverbUnde, 
Gemeindeni  die  Verpllichtnng  Ubernehmen,  neben  der  nnentgeltlichen  Bereitstellung 
des  fiir  die  Balm  nebst  ZubehUr  iunerhalb  ihrer  Bezirke  erforderlichen  Grand  und 
Bodens  dem  Staat  einen  unverzinslichen  und  nicht  rUckzahlbaren  Zuschnfs  zu  den 
veranschlagten  Baukosten  zu  leisten  und  zwar: 

a)  ftir  die  nnter  a und  b aufgefiihrten  Bahnen  von  16  pCt., 

b)  fUr  die  unter  e und  e anfgefUhrten  Bahnen  von  20  pCt. 

Die  Ausfilhrung  der  im  .\rtikel  1 unter  a und  b anfgefUhrten  Bahnen  ist  anfser- 
dem  dadurch  bedingt,  dafs  vorgUngig  durch  cine  Vcrstiindigung  mit  der  kiinigl. 
prenfsischen  Rcgieruug  die  Weiterftthning  der  Bahn  Lohne  — Landesgrenze  auf 
preufsischem  Staatsgebiet  zum  Anschlnfs  an  die  oldenbnrgische  Staatsbahn  Quaken- 
briick — Osnabruck  gesichert  wird. 

Artikel  4.  Zur  Bestreitnng  der  Kosten  der  Herstellung  der  im  Artikel  1 
aufgefiihrten  Bahnen,  sowcit  solche  dem  Staat  zufallen,  bezw.  zur  Verzinsung  und 
Tilgung  der  dicsorhalb  etwa  aufzunchmenden  Anleihen,  sowie  fUr  spater  etwa  zu 
beschliefsende  Krweiterung  des  Netzes  odor  sonstige  ErgUnznngen,  deren  Kosten 
nicht  aijs  dem  Erneuerungsfonds  der  Eisenbahnverwaltnng  zu  hestreiten  sind.  soli 
unter  der  Verwaltung  des  Staatsministeriums  ein  Eisenbahnbaufonds  errichtet 
werden. 
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Denelbe  wird  dotirt: 

a)  darcb  Ceberweisnng  von  ZnscbtUaen  ans  der  Landeskasae  des  Herzog- 
thnms, 

b)  dnrch  Ueberweisung  desjenigen  AntheiU  des  jkhrlicben  Betriebsttber- 
scbnsses  der  Eisenbahnverwaltnng,  welcber  sich  nach  Abfuhmng  der  im 
Voranschlag  der  Finanzperiode  festgestellten  Sammen  an  die  Landeskasse 
and  an  den  Erneuernngsfonds  der  Eisenbahnverwaltnng  ergiebt. 

Artikel  6.  Es  wird  fQr  jede  Finanzperiode  mit  Zastimmung  des  Landtags 
feitgestellt: 

a)  weicbe  Zuschiisse  ans  der  Landeskasse  des  Herzogthums  (Art.  4 a)  dem 
Eisenbahnbanfonds  Qberwiesen  werden  sollen, 

b)  weicbe  Verwendangen  nach  Mafsgabe  des  Artikels  1,  bezw.  Artikels  4 
Abs  1 ans  dem  Eisenbahnbanfonds  erfolgen  bezw.  welche  Anleibe  fQr 
Rechnnng  desselben  etwa  anfgenommen  werden  sollen. 

FQr  die  anfznnehmenden  Anieihen  gilt  der  Ornndsatz,  dafs  deren  Tilgnng  ans 
den  EinkQnften  des  Eisenbahnbanfonds  so  rasch,  als  die  Anfgaben  des  letzteren  es 
gestatten,  zu  bewirken  ist. 

Artikel  6.  Das  Staatsministcrinm  wird  mit  der  Ausfilhrnng  dieses  Gesctzes 
beanftragt. 


Oesterreich-Unjjarn.  Das  Verordnuiigsblatt  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums  fur  Eisenbahnen  und  Schiffahrt  enthalt  in 
den  folgenden  Numniem  die  [nachstehenden,  das  Eisenbahnweaen 
betreffenden  wichtigeren  Gesetze,ijErlasse  u.  s.  w. 

(No.  1230  Erlafs  der  k.  k.  Generalinspektion  der  Osterreichischen  Eisenbahnen 
Tom  12.  Oktober  1890,  betr.  die  rechtzeitige  telegraphische  Anzeige  der  RahnnnRUIe. 
,No.  1260  Erlafs  des  k.  k.  Handelsroinisters  vom  20.  Oktober  1890,  betr.  die  einheit- 
liche  Bezeichnung  der  mit  elektrischen  Interkommnnikntionssignalen  (System  Rayl) 
versebenen  Wagen.  (No.  1880  Desgl.  vom  10.  November  1890,  betr.  die  Mittheilnng 
der  von  anslUndischen  BehCrden  iiber  die  Znlassnng  von  Viehsendnngen  ans  den  im 
Beichsrathe  vertretenen  Kbnigreichen  nnd  Ldndern  getroffenen  Verfiignngen  anfdie 
anterstehenden  Organe.  (No.  14O0J  Desgl.  vom  26.  Oktober  1890,  betr.  Mafsnahmen 
znm  Zwecke  einer  wirksamen  Kontrole  der  ordnnngsmilfsigen  Dnrchfuhmng  der  Des- 
infektion  bei  Viehtransporten  auf  Eisenbahnen.  (No.  1470  Erlafs  des  k.  k.  Handels- 
ministers  vom  20.  Dezember  1890,  betr.  die  Erhdhnng  der  Fahrgeschwindigkeit  der 
ZSge  beim  Befahren  der  Wechsel  gegen  die  Spitze. 


12* 
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Oeaterreich,  Verordnung  des  k.  k.  Handelsministeriums  vom  1.  No- 
vember 1890,  Z.  47610,  Qber  die  VerbflFentlichung  der  Tarife  fiir 
den  Personen-  und  Giiterverkehr  auf  Eisenbahnen  und  die  Ab- 
&nderung  derselbeii. 

VerOfifentl.  im  Verordnongsblatt  des  k.  k.  Handelsministerinms  fUr  Eisen- 
babnen  und  Schiffahrt  vom  4.  November  1890  S.  1911  ff. 

§ 1- 

Auf  Qrnnd  und  in  Ansfiihrung  der  Bestimmungen: 

in  §§  4 und  7 der  Eisenbabnbetriebsordnnng  vom  16.  November  1861,  B.-G.- 
Bl.  No.  1 ex  1862; 

in  § 10,  lit.  e des  Eisenbahnkonzessionsgcsetzes  vom  14.  September  1864, 
R.-G.-Bl.  No.  238; 

in  § 8 des  Eisenbabnbetriebsreglements  vom  1.  duli  1874,  R.-G.-B1.  No.  75; 
in  Artikel  IV  des  Gesetzes  vom  15.  Jnli  1877,  R.-G.-BI.  No.  64,  betreffend 
die  Uaximaltarife  fUr  die  Personenbefbrderung  auf  den  Eisenbahnen; 
wie  auch  im  Naclihange  zu  der  Verordnung  vom  16.  November  1885,  R.-G.- 
Bl.  No.  162,  betreffend  die  Publikationsfrist  fiir  Eisenbahngiltertarife, 
wird  hinsichtlich  der  Veruffentlichung  der  Eisenbalintarife  fiir  den  Personen-  and 
Giiterverkehr  und  der  Abkndernng  derselben  Nachstehendes  verfilgt. 

I.  Gegen. stand  der  VerOffentlichung. 

S 2. 

Sowohl  im  internen  Osterreichischen  Verkehre,  als  auch  im  Verkehre  mit  Dn- 
garn  und  mit  dem  Auslande  sind  nach  den  gegenw&rtigen  Vorschriften  zu  ver- 
Sffentlicben; 

1.  neu  einznfOhrende  Tarife  (!;  3); 

2.  Tarifandernngen  4 und  5); 

3.  Zusammenstellungen  direkter  Frachtsktze  § 6); 

4.  Aufhebungen  bestehender  Tarife  oder  der  in  solcben  entbaltenen  Tarif- 
siltze  (S  7). 

§ 3. 

Als  neueinznfilhrende  Tarife  sind  sowohl  Tarife  mit  den  dazu  gehCrigen 
reglementarischen  und  sonstigen  Bestimmungen  fiir  neu  zu  eroffnende  Bahnen.  als 
auch  solche  fiir  neue  Eisenbahnverbhnde  zu  behandeln. 

8 4. 

Unter  Tarifhnderungen  sind  insbesondere  zu  versteheii: 

Aenderungeu  und  Erghnzuugen  bestehender  Tarife  und  Tarifs&tze,  und 
zwar  auch  der  Schleppbahngebilhren,  wenn  letztere  in  den  Knmulativ- 
sktzen  enthalten  oder  dem  Tarife  besonders  beigedruckt  sind; 
nachtrilglicbe  Berichtigungen  von  Tarifshtzen,  welche  insbesondere,  wenn 
es  sich  urn  Erhuhuiigen  handelt,  der  sich  hieraus  ergebenden  rechtlichen 
Konsequenzen  wegen  unter  ausdrUcklicher  Hervorhebung  des  unter- 
lanfenen  Irrthnmes  (Druck-  oder  Berechnnngsfehlers)  stets  als  solche  zu 
bezeichnen  sind; 
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Uebertrkgnngen  billigerer  offlzieller  oder  im  Begttnstignngswege  znge- 
Btandener  Taxen  von  Konktirrenzraaten  aaf  die  eigene  Route,  insofera 
zolche  Uebertragungen  nicht  ale  Boniflkationen  (Tergl.  § 8)  zur  Durch- 
fahruDg  gelangen,  oder  lediglich  als  Restitution  von  Portodifferenzen  in 
den  im  S Btt,  Punkt  3 des  Betriebsreglements  vorgesehenen  Fkllen  (bei 
Fehlinstradirungen)  zn  betracbten  sind; 
femer  anch  Aenderungen,  Ergknzungen  und  Auslegtingen  der  zn  den  be- 
stebenden  Tarifen  gebOrigen  reglementarisciien  und  sonstigen  Bestim- 
mungen. 


8 6. 

Tarifdnderungen  erfolgen: 

a)  dnrcb  Hinansgabe  von  fortlaufend  zn  nitmerirenden,  der  Zabl  nacb  jedocb 
muglicbst  zu  bescbrbnkenden  Nacbtrkgen  zn  den  betreffenden  Tarifen; 

b)  dnrcb  die  Neuauflage  eines  Tarifes,  weicber,  sobald  dies  niit  Rilcksicbt 
anf  den  erforderlicben  Arbeitsanfwand  und  die  auflanfenden  Kosten 
irgendwie  zulaasig  eracbeint,  stets  dann  stattzufindcn  bat,  wenn  bereits 
mebrere  Nacbtrkge  zu  einem  Tarife  erscbienen  sind; 

c)  dnrcb  Neuauflage  yon  Nacbtr&gen,  welcbe  vornebmiicb  zu  dem  Zwecke 
Platz  zn  greifen  hat,  nm  zn  vermeiden,  dafs  Nacbtrilge  stttckweise  dnrcb 
andere  Nachtrbge  ersetzt  werden; 

d)  im  Instruktionswege  mittelst  Zirkularien,  was  jedocb  bei  Tarifanderungen, 
die  fUr  das  Publikum  allgemeine  Oeltnng  haben,  nur  dann  zulaasig  ist, 
wenn  die  GeringfUgigkeit  des  Gegenstandes  die  Aufstellung  eines  eigenen 
Nachtrages  nicht  rcchtfertigt. 

Dies  gilt  beispielsweise  von  nachtriiglichen  Tarifberichtignngcn,  dnrcb  welcbe 
Ermafaigungen  bestehcnder  Tarifs&tze  hervorgerufen  werden. 

Derartige  Tarifanderungen  sind  in  den  nkchsterscheinenden  Tarifnachtrag  nnter 
Bezeichnnng  des  uraprilnglichen  EinfUhrnngstermines  aufzunehroen. 

Tektnren  zn  Tarifen  bind  nnr  als  Beilagen  von  Zirknlarien  zur  Erleichtemng 
der  formellen  Dnrchfiihrnng  der  im  Instruktionswege  rerfQgten  Tarifanderungen 
gestattet 

§ 6. 

Znsammenstellnngen  direkter  Frachtsktze  fiir  haufiger  vorkommende 
Relationen,  in  welcben  entweder  keine  direkten  Tarife  bestehen,  oder  wo  die  vor- 
handenen  direkten  Tarife  dnrcb  anderweitige  Tarifsdtze  bereits  wieder  unterboten 
erscheinen,  sind,  wenngleich  dieselben  zandebst  filr  den  internen  Qebranch  der  Bahn- 
organe  bestimmt  sein  aollten,  ebenso  wie  „neu  einznfuhrende  Tarife'',  bezw.  „Tarif- 
inderungen'*  kund  zn  machen. 


8 7. 

Dnter  Aufbebnng  bestehcnder  Tarife  oder  der  in  solchen  ent- 
haltenen  Tarifsdtze  ist  nicht  allein  deren  vollstandige  Beseitignng,  sondem  auch 
deren  Ersetznng  dnrcb  einen  nenen  Tarif  zn  verstehen. 

Im  Falle  die  Aufbebnng  in  einem  Tarife  enthaltener  Tarifadtze  nicht  ohnebin 
ans  Anlafs  der  Hinansgabe  einea  Naebtrages  zu  diesem  Tarife,  sondern  dnrcb  einen 
anderen  Tarif  erfolgt  — sei  es,  dafs  die  betreffenden  Relationen  in  den  letzteren 
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Tarif  nen  einbezogen  oder  fOr  dieselben  ttberhanpt  keine^Ktze  mehr'erstellt  werden 
— 80  ist  dies  auch  in  einem  gleichzeitig  hinanszagebenden,  diese  Aufhebnng  allein 
behandelnden  Nachtrage  zu  dem  ursprUnglichen  Tarife  pr&zise  znm  Ansdrucke  zn 
bringen. 

8 8. 

Tarifermtirsigungen  im  QUterverkehre  (Refaktien,  iBonifikationen,  Rflckver- 
gUtongen,  Rabatte  and  dergleichen),  sowie  der  eventuell  zar  Einhebung  gelangende 
Agiozaschlag  sind  nach  den  hicrftir  geltenden  besonderen  Vorschriften  zu  ver- 
Sffentlichen. 


II.  Form  der  VerOffontlichung. 

8 9- 

Die  VerOffentlicbnng  erfolgt: 

A.  Im  Allgemeinen: 

dnrch  Ankilndignng  des  Erscheinens,  and  zwar: 

1.  dnrch  Anschlag  in  den  Stationen  (§  10); 

U.  dnrch  Knndmachnng  in  bffentlichen  Blkttern  (§§  II  and  12); 
anfaerdem  aber  noch  insbesondere: 

B.  hinsichtlich  der  in  Oeltung  stehendeii  oder  nen  einzafilhren- 
den  Tarife  (TarifnachtrSge): 

3.  dnrch  Anfliegen  zur  Einsicbt  des  Pnblikunis  (§  13); 

4.  dnrch  Uebermittiung  an  die  Handels-  and  Gewerbekammem  t.§  14); 

5.  dnrch  .\bgabe  an  das  Publiknm  (§  15); 

6.  dnrch  Aiifuahme  in  das  ofAzicIle  Knrsbuch  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums  and  der  Eisenbahnrerwaltungen  (§  16); 

C.  hinsichtlich  der  znr  Aufhebnng  gelangenden  Tarife  (Tarif- 
nachtrbge): 

7.  dnrch  Aufzdhlung  in  den  neuen  Tarifen  and  Tarifnachtrdgen  (§  17). 

8 10. 

1.  Anschlag  in  den  Stationen. 

In  den  Stationen  sind  anznschlagen: 

a)  AnkUndignngen  Uber  die  NeueinfUhrnng,  Aendening  oder  Anfhebnng  der 
die  betreffende  Station  berOhrenden  Tarife; 

b)  Fahrpreistabellen  in  mdglichst  grofser,  leicht  lesbarer  Schrift,  nnd  zwar 
nicht  allein  nitcbsl  den  Kassenfenstern.  sondern  in  Stationen,  wo  ein 
grOfserer  Verkehr  stattfindct,  auch  an  sonstigen  leicht  zugAngUcbtn 
PIdtzen  der  Eingangshallen; 

c)  in  *den  Eingangshallen,  VV'artestllen,  GUterexpediten  n.  s.  w. : eine  An- 
kdndignng,  dnrch  welche  anf  das  Anfliegen  der  Tarife  nnd  des  Betriebs- 
reglements  zur  Einsicht  des  Publikuiiis  (vergl.  g 13)  anfmerksam  ge- 
macht  wird. 
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§ 11. 

2.  Kandmacbung  in  Offentlicben  Blftttern. 

Die  Knndmacbnng  bat  jedenfalU  im  ^Verordnnngablatt  des  k.  k Handels- 
ministeriums  fUr  Eisenbabnen  and  Scbifrahrt“  stattzufinden. 

In  die  Tarii'e  selbst  ist  an  geeigneter  Stelle  die  Bemerkung  anfznnebmen,  dafe 
etwaige  Aendernngen,  Bericbtignngen  und  Ergiinzungen  in  dem  genannten  Verord- 
nnngsblatte  znr  Verlantbarnng  gelangen  werden. 

Die  fUr  dieses  Blatt  bestimmten  Kundmachungen  sind  in  der  Weise  einzn- 
ricbten.  dafs  dieselben  zweierlei  Aufscbriften  erhalten. 

Die  erste  Anfschrift  hat,  insofern  es  sich  nm  Lnkaltarife,  bezw.  nm  Anschlnfs- 
tarife  obne  besondere  Namen  handelt,  die  Firma  der  in  Frage  kommenden  Bahnver- 
waltnng,  bezw.  die  Firmen  sammtiicher  bctheiligten  Bahnverwaltnngen  zu  enthalten. 

Im  Falle  es  sich  dagegen  am  Verbandtarife  handelt,  ist  anstatt  der  Firmen  der 
Name  des  betreffenden  Verbandes  zu  setzen. 

Die  zweite  Anfschrift  bat  zu  einer  kurzcn  Kcnnzcichnung  des  Inbaltes  der 
Pablikation,  als:  „Einfilhrung  eines  nenen“  oder  „Aufliebung  eines  bestehenden 
Tarifes“,  „Nachtrag  x zu  einem  derartigen  Tarife“,  ,Einbeziebiing  von  Stationen  in 
einen  Verbandverkehr“  u.  dergl.  zu  dienen. 

Die  Kundmachungen  sind  nur  ilann  mit  der  Unterschrift  einer  Verwaltung  zu 
versehen,  wenn  die  Pablikation  von  dieser  Verwaltung  Namens  eines  Verbandes  oder 
sonst  mchrerer  betheiligten  Verwaltnngen  erfolgt. 

In  den  Text  der  Knndmachungen  sind  die  wesentlicbsten  Punkte  des  Inbaltes 
des  zu  veroffentlichenden  Tarifes  in  miiglichst  gedriingter  Form,  jedoch  mit  thun- 
lichster  VollstUndigkeit  anfzunchmen,  um  jenem  Theile  des  Publiknms,  fUr  welchen 
jede  einzelne  Pablikation  bestimmt  ist,  die  erforderlichen  Anhaltspunkte  liierfUr 
zu  geben. 

Endlich  ist  der  Angabe  aller  jener  Tarife,  bezw.  TarifnachtrSge,  deren  Anf- 
hebnng  durch  die  nene  Pablikation  erfolgt,  eine  besondere  Aufmerksamkeit  zuzu- 
wenden. 

Die  betreffenden  Kundmachungen,  welche  an  die  Administration  des  Verord- 
nnngsblattes  im  kiirzesten  Wege  einzusenden  sind,  gelangen  in  der  hierfQr  be- 
stimmten Rubrik  desselben  in  einheillicher  Form  zum  Abdrucke. 

In  diesen  Kundmachungen,  sowie  in  den  laut  § 10  unter  1 a vorgeschriebenen 
Ankilndignngen  ist  stets  nicht  nur  der  Monat,  sondern  anch  der  Tag  der  VerBffent- 
licbung  anzusetzen. 

Die  AnkUndigung  in  sonstigen  Bftcntlichen  Blatteru,  sowie  die  Form  der  dies- 
beziiglichen  Kundmachungen  bleibt  der  Bestiiumuug  jeder  Eisenbahnverwaltung  (Iber- 
lassen,  wobei  jedoch  insbesondere  auf  die  in  den  Qescllschaftsstatuten  bezeichneten 
Blotter  gehiirig  Bedacht  zu  nehmen  ist. 


§ 12. 

Die  Ankilndignng  in  Bffentlichen  BlUttern  ist  zu  veranlasscn: 

1.  Im  Lokalverkelire  jeder  Bahn  durch  die  deren  Betrieb  fiihrende  Ver- 
waltnng; 

2.  in  Anseblufs-  and  Verbandverkehren: 

a)  im  Falle  die  geschbftsfilhrende  Verwaltung  eino  iisterreicbische  Bahn- 
verwaltung  ist,  durch  dicse; 
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b)  wenn  die  GeBch&ftsfilbrnng  dagegen  von  einer  ungarischen  oder  ans- 
Iftndischen  Babnverwaltnng  besorgt  wird,  dnrcb  jene  Osterreichische 
Verwaltnng,  welcber  die  Vorlage  der  betreffenden  Tarife  an  die  6ster- 
reicbiscbe  Aufsicbtsbebdrde  obliegt. 

§ IS. 

3.  Aufliegen  zur  Einsicbt  deg  Pnbliknms. 

Die  Personen-  und  GUtertarife  n.  s.  w.  jeder  Verwaltnng,  sowie  das  Betriebs- 
reglement,  haben  nicbt  nur  in  deren  Zentrale,  sondem  ancb  in  einem  stets  zngfing* 
licben  BQreau  jeder  Station  zur  Einsicbt  des  Publikums  bereit  zu  liegen,  die  Tarife 
jedoch  nur  soweit,  als  sie  die  einzelnen  Stationen  betrefl'en. 

§ 14. 

4.  Uebermittlung  an  die  Handels-  und  Gewerbekammern. 

Sknimtlicben  Handels-  und  Gewerbekammern,  in  deren  Bezirk  die  Linien  einer 
Babnverwaltnng  ganz  oder  tbeilweise  gelegen  sind,  ist  von  den  die  Interessen  dieser 
Bezirke  berilhrenden  Tarifen  und  Tarifnacbtr&gen  u.  s.  w.  je  ein  Exemplar  zuzu- 
mitteln. 

Nach  Umst&nden  ist  ancb  gegenilber  anderen  Handels-  und  Gewerbekammern, 
die  an  den  bezQglicben  Tarifen  interessirt  sind.  der  gleiche  Vorgang  einzubalten. 

§ IB. 

6.  Abgabe  an  das  Pnbliknm. 

Jedermann  mufs  die  Mdglichkeit  geboten  werden,  sich  die  Tarife  jederzeit  anf 
eine  beqneme  und  wenig  zeitraubende  Art  zu  verscbafTen. 

Zn  diesem  Behnfe  sind  in  den  griifseren  Stationen  Exemplare  sowohl  der  die- 
selben  berlibrenden  Tarife,  als  ancb  des  Betriebsreglements  zur  Abgabe  an  das 
Publikum  bereit  zn  balten. 

Das  Bctriebsreglement  ist  demselben  gegen  Erstattung  derKosten  zu  Uberlassen. 

Auf  den  Tarifen  und  Tarifnachtrdgen  ist  der  Ort,  an  welchem  Exemplare  zn 
erhajten  sind,  und,  wenn  die  Abgabe  nicbt  etwa  nneutgeltlicb  stattiindet,  der  Ver- 
kaufspreis  crsicbtlich  zu  machen. 

Der  Verkaufspreis  der  Tarife  und  Tarifnacbtriige  soil  wenn  mdglicb  aucb 
scbon  in  den  i’ublikationen  liber  deren  EinfUhrung  angegebeu  werden. 

§ 16. 

6.  Aufnabme  in  das  offizielle  Kursbncb  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums  und  der  Eisenbabnverwaltnngen. 

Die  Fabrpreise  und  reglementariscben  Bestimmungen  fUr  den  Personen-  und 
Oep&cksverkebr  sind  in  das  offizielle  Kursbncb  des  k.  k.  Handelsministerinms  und  der 
Eisenbabnverwaltnngen  anfzunebmen. 

Die  n&bcren  Bestimmungen  liber  den  biebei  einzubaltenden  Vorgang,  liber  das 
Aufliegen  des  Kursbncbes  in  den  Eisenbabnstationen  nnd  liber  dessen  Verkauf  an 
das  Publikum  sind  in  der  Verordnung  vom  1.  April  1884,  Z.  6191  H.-M.,  liber  die 
Vorlage,  die  amtlicbe  Kcbandinng  nnd  die  Knndmachnng  der  Fahrordnung  (C.-Bl.  1884 
No.  43)  entbalten. 
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§ 17. 

7.  Aufziblnng  der  znr  Aafhebung  gelangenden  Tarife  (Tarif- 
nachtrbge)  in  den  uenenTarifen  nnd  Tarifnachtrilgen. 

In  nenen  Tarifen  und  Tarifnachtr&gen  find  alle  jene  Tarife  und  Tarifnachtrftge, 
sowie  alle  Frachta&tze  nnd  Tarifbestimmungen,  welche  dnrcb  neue  ersetzt  oder  sonst 
modifizirt.  bezw.  ganzlich  anfgehoben  werden,  nach  Datum  und  Zahl,  eventnell  nnter 
Angabe  der  betrelTenden  Seitenzahlen  des  Tarife*  oder  Nachtragea  genau  anzngeben. 

Bei  Anfhebnng  eines  grBfseren  Theiles  eines  Tarifes  oder  falls  tbeilweise  Anf- 
bebnngen  scbon  Torausgegangen  waren,  ist  aucb  bervorznbeben,  welcbe  Tbeile  nocb 
in  Kraft  bleiben. 

Sobald  ein  tbeilweise  bereits  anfgebobener  Tarif  in  Folge  eines  nenen  Tarifes 
ganzlicb  anfser  Kraft  tritt,  ist  anf  dem  nenen  Tarife  diese  gbnziicbe  Aufbebnng  aus- 
drticklicb  anzugeben,  und  genllgt  es  daber  keineswegs,  wcnn  uur  die  Aufhebung  des 
nocb  bestandenen  Tarifrestes  znm  Ausdrncke  gelangt. 

III.  F r i 8 1 e n fur  die  V e r 0 f f e n 1 1 i c h u ii  g. 

8 18. 

1.  Vierzebntbgige  Frist. 

Die  Veriiffentlicbung  bat  im  Allgemeinen  roindestens  vierzebn  Tage  vor  dem 
Zeitpunkte  zn  erfolgen,  mit  welcbem  der  verOffentlicbte  Tarif,  bezw.  die  bezilglicbe 
Tarifmafsnabme  in  Wirksamkeit  treten  soil. 

Diese  Frist  bezieht  sicb  anf  die  in  § 10  unter  la,  femer  in  den  gS  II,  13,  IB 
und  17  vorgescbriebenen  Arten  der  Veriiffentlicbnng;  bei  nen  zn  erBffnenden  Bahn- 
linien  jedoch  nur  auf  die  Kundmachung  in  ilffentlichen  Bl&ttern. 

Obige  Frist  hat  ferner  fOr  Tarifermbfsignngen  dnrcb  Berichtigung  von  unter- 
lanfenen  Druck-  nnd  Berechnnngsfeblern,  sowie  fUr  die  unter  g 0 erwbbnten  Zn- 
sammenstellnngen  keine  Oeltnng. 


§ 19. 

2.  SechswBchentliche  Frist. 

Aendemngen  der  EisenbahngUtertarife,  welche  eine  Erhuhnng  bestehender 
Frachtsbtze  (Transport-  nnd  Manipulationsgebilhren  fUr  Eilgut  nnd  gewQhnliches 
Frachtgnt)  in  sicb  schliefsen,  sind  sechs  Wochen  frilber,  als  sie  in  Wirksamkeit 
treten,  znr  ilffentlichen  Kenntnifs  zn  briugen. 

Diese  F'rist  bezieht  sicb  auf  die  im  g 10  unter  1 a,  ferner  im  g 11  vorge- 
schriebenen  Arten  der  VerOffcntlichung,  sowie  anch  auf  jene  Fblle,  in  welchen  die 
Erhuhnng  der  Tarifsiltze  nnr  indirektc  dnrcb  Abftnderung  der  Tarifbestimmnngen 
(z.  B.  dnrcb  Ansschliersung  von  frUher  zugelnssenen  Verpacknngsweisen)  erfolgt. 

Dagegen  bat  die  obige  Frist  keine  Anwendnng  anf  die  in  Folge  Besserung  der 
Ssterreichischen  Valuta  in  V'erbandverkehreu  init  dem  Auslande  eintretenden,  in  den 
Tarifen  vorgesehenen  Erbilbungen,  ferner  auf  Erbobungcn,  welche  dnrcb  Tarif- 
bericbtigungcn  eintreteii,  in  welchen  beiden  Fallen  die  vierzehntiigige  Knndniachnngs- 
frist  gilt. 
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IV.  S c li  1 u f s b e 8 t i in  m u n g e n. 

S 20. 

Durcb  die  gegenwiirtige  Verordnung,  welcbe  mit.  15.  November  1890  in  Wirk- 
aamkeit  tritt,  werden  die  in  der  Beilage  verzeichnoten  Erlasse  des  k.  k.  Handela- 
miniaterinma  und  der  k.  k.  Generalinspektion  der  iiaterreicbiachen  Eiaenhabnen  auf- 
gehoben. 

Der  Herr  kSnigl.  ungariacbe  Handelaminiater,  mit  welchem  dieafalla  das  Ein- 
vernehmen  gepflngen  wurde,  trifft  glcichzeitig  eine  entsprecbende  Verfilgung  fllr  die 
Eiaenbahnen  in  den  Lkndern  der  ungariachen  Krone. 


Italien.  Reglement  vom  13.  April  1890,  betr.  den  Verkehr  von  Loko- 
motiven,  welcbe  inittelst  Dainpfes  oder  anderer  mechanischer  Kraft 
betriebeu  werden,  auf  den  Landstrafsen. 

Veroffentlicht  im  Giornale  del  genio  civile,  Mai/Jnni-Heft  1890.  S.  130  ff. 

Daa  Reglement  entbalt  in  vier  .^bsebnitten  34  Artikel.  Im  I.  Abscbnitt  (Art.  1 — 8) 
werden  die  Beborden  bezeichnet,  welcbe  die  Erlaubnifa  znm  Vcrkcbr  einer  Loko- 
motive auf  einer  Landatral'ae  zu  ertbeilen  haben,  und  die  allgemeinen  Bedingungen 
featgeatellt,  untcr  welchen  dieae  Erlaubnifs  — ateta  nnr  anf  einen  beschrSnkten  Zcit- 
raum  von  biicbstena  9 .labren  — ertheilt  wird.  Der  Abacbnitt  II  (Art.  9—26)  entbalt 
die  einzelnen  Beatimmnngen  Uber  den  Ban  und  Betricb  derartiger  Lokoinotiven,  Ab- 
achnitt  III  (Art.  27—29)  Strafbestimmungcn,  .Abacbnitt  IV  (Art.  30  —34)  Uebergangs- 
beatimmungen. 

RiifsiaiKl.  Verordnung  vom  18.  30  September  181X1,  betr.  Abandemng 
einiger  Bestimmungen  der  provisoriseben  Vonscbriften  uber  die  der 
Zollbebandlung  unterliegenden  Eisenbalinsendungen. 

25  September 

(.Veriiff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  .j  Oklober 

Die  Abanderungen  beziehen  aicli  bauptsacblicb  auf  die  Bedingungen,  untcr 
denen  GUter  und  Reiaegepiick  obne  zollamtiicbe  Beaichtigung  an  der  Grenze  in 
Rnfaland  eingeftthrt  werden  kiinnen.  Derartige  GUter  oder  Gepackattlcke  milaaen 
in  aicber  verschloasencn  Wagen,  AVagenabtbeilnngen  oder  Bebaltern  befiirdert  werden. 
Dariiber,  ob  der  Verachlufa  genttgend  aicber  iat,  cntscheiden  die  dazu  von  der  hiiberen 
ZollbebUrde  bestimmten  Beamten  und  cicr  Eiaenbabnagent.  Bei  Meiiiungaveracbieden- 
heit  entacbeidct  der  Bezirkavoratand. 


Kaiserlicher  Erlafs  vom  1(5.  28.  Ajiril  1890  (in  die  Gesetzsamm- 
lung  eingetrageu  am  16.  28.  Oktober  181X)),  betr.  die  Errielitung 
einer  Spar-  und  Untcr8tutznng8ka.sse  fiir  die  Bediensteten  der 
Urofsen  Ku.ssischen  Eisenbubngeselisobaft. 

23.  Oktober 

Veriiff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  ^ November 

In  Gemafabeit  der  Bestimmungen  des  kaiaerl.  Erlasaes  vom  30.  Mai  1888 
(vergl.  Archiv  18^8  S.  905)  wird  bei  der  Grofaen  Ruasischeii  Eisenbahngeaellscbafl 
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eine  Kasse  errichtet,  deren  Zweck  cs  ist,  den  aus  dem  Dienste  der  Gesellschaft  aus- 
scheidenden  Bediensteten,  aowie  den  W'ittwen  and  Waieen,  welche  von  geetor- 
benen  Gesellechaftsbediensteten  hinterlaseen  werdeu,  UnterstUtzungen  zu  gewbhren. 
Daa  Kapital  der  Kasse  besteht  aus  drei  Fonds;  dem  Sparfonds,  dem  allgemeinen  nnd 
dem  besonderen  DnterstUtznngsfonds.  In  den  Sparfonds  fliefsen: 

a)  monatliche  Beitrdge  der  Kassenmitglieder  in  H6he  von  6 pCt.  aus  der  Kin- 
nabme  an  Gehalt,  Prdmien,  Tage-  und  Fabrtgeldern,  wobei  der  Gesammt- 
betrag  des  zn  den  Beitrkgen  beranznziehenden  Einkommens  nicht  hUber  als 
anf  2 400  Rbl.  zn  recbnen  ist,  wenn  das  wirklicbe  Einkommcn  diesen  Betrag 
anch  Qbersteigt; 

b)  Beitrage  in  ;H8he  von  10  pCt.  von  den  den  Mitgliedern  gewahrten  beson- 
deren Geldbelohnnngen; 

c)  die  den  Mitgliedern  gewkhrten  Gebaltsziilagen  filr  die  ersten  3 Monate; 

d)  freiwilligc  BeitrSge  der  Kassenmitglieder; 

e)  die  Zinsen  des  angesammelten  Kapitals  nnd  die  bei  der  Verwaltung  des- 
selben  sich  ergebenden  Gewinne. 

In  den  allgemeinen  UnterstQtzungsfonds  fliefsen; 

a)  monatliclie  Einzoblungen  der  Gesellscbaft  aus  den  Betriebseinnabmen  im 
Betrago  ’der  Hillfte  des  Gesammtbetrags  der  vorher  nnter  a bezeicbneten 
Beitrdge  der  Mitglieder; 

b)  die  Einnahmen  aus  dem  Verkanfe  der  innerbalb  der  vorgeschriebenen  Frist 
nicbt  abgeforderten  Outer  und  GepickstUcke; 

|c)  die  Zinsen  des  angesammelten  Kapitals  und  die  bei  dessen  Verwaltuug  sicb 
ergebenden  Gewinne. 

In  den  besonderen  BnterstUtzungsfonds  fliefsen  Strafgelder,  welche  von  don 
Bediensteten  eingczogen  werdeu,  die  Zinsen  der  Darlehne  nnd  Vorschilsse  auf  Oebalt, 
welche  Bedienstete  empfangen  n.  dergl.  m. 

Bei  dem  Spar-  und  dem  allgemeinen  UnterstUtzungsfonds  werden  fUr  jedes  Mil- 
glied  besondere  Rechnungen  gefUhrt.  Scheidet  ein  Bedicnsteter  aus  dem  Dicnste,  so 
wird  der  bis  zum  Tage  seines  Ausscheidens  im  Sparfonds  ihm  gutgeschriebene  Betrag 
ausgezablt,  stirbt  er,  so  crfolgt  die  Anszahlnng  an  die  von  ihm  bei  Lebzciten  dnrch 
rechtskrUftigc  Willensauf.serung  bezeicbneten  PersonenJ  oder  beim  Mangel  einer 
solchen  Aenfsernng  an  die  gesetzlichen  Erben.  Aus  dem  allgemeinen  UnterstUtzungs- 
fonds erbalten  ausscheidende  Bedienstete,  welche  zum  Lokomotiv-,  Fahr-  und  Rangir- 
per.sonal  gehOren  und  mindestens  8 Jahre  Beitrilge  geleistet  habeu,  von  dem  ilinen 
am  Tsige  des  Ausscheideus  zu  Gnte  stebenden  Betragc  51  pCt.  und  filr  jedes  weitere 
Beitragsjahr  7 pCt.  mehr  ausgezablt.  Allc  iibrigen  Bediensteten  mllssen  mindestens 
10  Jahre  Beitrilge  geleistet  haben  und  erhalten  dann  50  pCt.  ihres  Guthabens  und 
far  jedes  weitere  Beitragsjahr  5 pCt.  mehr.  Die  Auszahlungen  an  die  Mitglieder 
sollen  indessen  in  keinem  Falle  den  Gesammtbetragfdes  Guthabens  derselben  am 
Tage  des  Ausscheidens  aus  dem  Dienste  Ubersteigen.  Scheidet  ein  Mitglied  dnrch 
Tod  aus,  so  werden  dicse  BetrUgc,  ebenso  wie  die  aus  dem  Sparfonds  zu  zablenden 
an  die  Erben  ansgezahlt.  Aus  dem  besonderen  UnterstUtzungsfonds  sollen  an  beson- 
ders  bedUrftige,  in  Folge  von  Krankheit  oder  Verwundung  aus  dem  Dienste  ge- 
schiedene  Mitglieder  sowie  an  Kinder  von  solchen  UnterstUtzungen  gewahrt  werden. 
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Besprechungen. 

Ackermann  Tli.  Die  Wegebaulast  im  Geltungsbereiche  des 
Preufsischen  Landrechts.  Eine  Zusammenstellung  des  gegen- 
wftrtig  geltenden  Rechts,  erliiutert  aus  den  Entscheidungen  und 
Entscheidungsgrundeu  der  hbchsten  GerichtshSfe,  sowie  aus  den 
Motiven  zu  den  fruher  der  Landesvertretnng  unterbreiteten 
Entwurfen  einer  Wegeordnung.  Zweite  umgearbeitete  Auflage. 
Breslau  1890.  J.  U.  Kerns  Verlag  (Max  Mflller). 

Der  ersten  im  Jahre  1888  erschienenen  Auflage  der  vorbezeicbneten 
Schrift,  welche  vorzugsweise  die  den  Eisenbahnen  zufallende  Wegebaulast 
berucksiehtigte,  hat  der  Vcrfasser  eine  zweite  folgen  lassen  und  dabei  den 
Gegenstand  der  Schrift  nicht  unerheblich  erweitert.  Insbesondere  hat  das 
Wegerecht  der  einzelnen  Provinzen  darin  eine  so  eingehende  Berucksich- 
tigung  gefunden,  dafs  der  diesem  gewidmete  Theil  ein  voiles  Drittheil  der 
gesammten  Schrift  in  Anspruch  nimint.  Der  Darstellung  des  provinziellen 
Wegerecbts  ist  eine  ErOrterung  der  fur  die  Wegebaulast  in  Betracht  kom- 
menden  allgemeinen  Begriffe.  namlicli  des  BegrilFs  der  offentlichen  Wege, 
des  Umfangs  der  Wegebaulast,  der  Privatrechte  an  Offentlichen  Wegen. 
und  der  Recht.sgrundlagen  der  Wegebaulast  (Gewohnheit,  Herkommcn,  Ob- 
servanz,  besomlere  Reclitsgrunde)  vorausgeschickt.  Es  folgt  ihr  die  Dar- 
stelluDg  der  Wegebaulast  der  Eisenbahnen  und  der  auf  deni  Strafsen-  und 
Baufluchtengesetze  beruhenden  bezuglichen  Last.  Den  Abschlufs  des 
materiellen  Wegerecbts  bilden  die  Bestimniungen  des  allgemeinen  Land- 
rechts,  welche  sich  auf  Wege  irgend  welcher  Art  heziehen.  Der  zweite 
Theil  der  Schrift  ist  dem  Verfahren  gewidmet,  welches  fur  Wegeangelegen- 
heiten  sowohl  bei  Handhabung  der  Wegepolizei,  wie  auch  in  Verwaltungs- 
streitsacheii  zur  Anwendung  koimnt.  Zur  leichtem  Orientirung  dient  ein 
alphabetisches  Sachregi.ster. 

Die  Art  der  Behandlung  i.st  durch  den  Xitel  iin  Allgemeinen  bereits 
angedeutet.  Es  sind  Erlauteruugen  der  verschiedenen  Materien  des  Wege- 
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rechts  darch  gesetzliche  Bestimmungen,  (lurch  die  Grnnds&tze,  welche  sich 
aus  deu  hochstinstanzlichen,  gerichtlichen  Entscheidangen,  insbesondere 
denen  des  Oberverwaltungsgerichts  ergeben,  und  einzelner  Ministerialerlasse 
outer  Benutzung  der  Motive  der  Entwiirfe  einer  Wegeordnung,  welche  der 
Landesvertretung  vor  ISngerer  Zeit  vorgclegen  haben.  Wo  Gesetze  be- 
atehen.  an  deren  Bestimniungen  sich  die  Erlauterungen  nach  Art  eiiies 
Eommentara  anlehnen  konnten,  ist  dies  geschehen;  im  Uebrigen  sind  die- 
selben  nach  den  durch  den  Gegenstand  gegehenen  sachlicben  Gesichts- 
pnnkten  geordnet.  So  dieneii  bei  der  Darstellung  der  Wegebaulast  der 
Eisenbahnen  zun^chst  die  einschlfigigen  Bestinunungen  des  Eisenbahn- 
gesetzes  vom  3.  November  1838  mid  des  Enteignungsgesetzes  vom 
11.  Jani  1874  zum  Anhalt;  alsdann  werden  die  Privatwege  der  Eisen- 
bahnen aller  Art,  die  Verpflichtungen  der  Ei.senbahneii  als  Anlieger  Offent- 
licher  Wege.  die  Kreuzung.  die  Verlegung  Offentlicher  Wege  und  endlich 
die  Herstellung  neuer  Offentlicher  Wege,  insbesondere  der  Bahnhofszufuhr- 
wege  der  ErOrterung  unterzogen.  Innerhalb  der  einzelnen  Rubriken  ist 
die  Anordnung  eine  chronologische. 

Eine  systematische  Zusammenstellung  der  fur  die  Wegebaulast 
geltenden,  in  Gesetzen  und  gerichtlichen  Erkenntnissen  ausgesprochenen 
Rechtsgrundsatze,  wird  Jedem,  dessen  geschaftliche  Thiitigkeit  ihn  auf 
dieses  schwierige  Rechtsgebiet  hinfuhrt.  sehr  willkoininen  sein.  und  ins- 
besondere gilt  dies  von  den  Eisenbahnverwaltungen,  fur  welche  das  Recht 
der  Offentlichen  Wege  fast  nach  jeder  Richtung  von  der  grOfsten  praktischen 
Bedeutung  ist.  Die  Benutzung  einer  solchen  darf  jedoch  nur  init  Vorsicht 
geschehen.  Eine  systematische  Zusammenstellung  ausgesprochener  Rechts- 
grundsOtze  ist  noch  keine  sy.stematische  Bearbeitung  des  Gegenstandes, 
woranf  sich  dieseiben  beziehen.  Nicht  nur  die  Kritik,  sondern  auch  die 
Vermittelung  der  verschiedenen  gerichtlicben  Entseheidungen,  auf  welche 
eine  sy.stematische  Bearbeitung  ohne  weiteres  hindrUngt,  ist  dabci  aus- 
geschlossen.  Daraus  erwachst  die  Gefahr,  dafs  Grundsatze  aufgefuhrt 
werden.  welche  untcr  sich  nicht  im  Einklange  stehen,  ohne  dafs  der  Leser 
erfahrt,  worin  der  Widerspnich  seinen  Grund  hat;  oder  solche.  welche  nach 
der  herrschenden  Ansicht  irrthumlich  sind.  Auch  in  der  vorliegenden 
S('hrift  ist  diese  Gefahr  nicht  vOllig  vermieden.  In  letzterer  Beziehuiig 
mag  auf  die  Entscheidung  des  vormaligen  Obertribunals  auf  S.  80  No.  5 bin- 
gewiesen  werden.  in  welcher  irrthumlich  die  Pflicht  des  Eisenbahnunter- 
nehmers  zum  Schadensersatze  angenommen  wird,  wenn  bei  Ausfiihrutig 
der  Bahnanlage  die  angrenzenden  Grundeigenthumer  gegen  Gefahren  und 
Nachtheile  nicht  gesichert  werden,  auch  wenn  die  Regierung  dergleiclien 
Einrichtungen  nicht  angeordnet  hat.  Ein  Widerspruch  besteht  zwisclien 
den,  die  Pflicht  zur  Herstellung  von  Bahnhofszufuhrwegen  betreffenden. 
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Entscheidungen  des  Oberverwaltungsgerichts  auf  S.  98  unter  No.  7.  1 und 
S.  102  No.  13,  welcher  nur  darin  seine  Erkliirung  findet,  dafs  das  Oberver- 
waltung-sgericht  von  seiner  frfiheren  Auffassung  in  der  letzten  Zeit  gftnz- 
lieh  abgewichen  ist.  Amdi  in  andem  Richtungen  ist  die  Schrift  nicht 
gilnzlich  frei  von  einzelnen  Mangeln.  So  ist  z.  B.  der  Grundsatz  auf 
S.  80—81  unter  8,  dafs  nicht  nur  die  Landespolizeibehorde,  sondorn  auch 
die  Ortliche  PolizeibehOrde  berechtigt  .sei,  Anlagen  und  Einrichtungen, 
welche  in  Folge  des  Eisenbahnbaues  im  bffentlichen  Interesse  erforderlich  ge- 
worden  sind,  anzuordnen,  in  dieser  Allgemeinheit  unrichtig  und  in  dieser 
Weise  auch  in  der  in  Bezug  genommenen  Enischeidung  des  Oberverwal- 
tungsgerichts nicht  ausgesprochen;  der  Grundsatz  auf  S.  98  No.  9 hat 
unter  den  aus  der  Verlcgung  offentlicher  Wege  erwachsenden  Verpflich- 
tnngen  der  Eiscnbahnen  nicht  seine  richtige  Stelle.  Ungeachtet  derartiger 
einzelner  Mangel  soil  aber  der  Werth  der  Schrift  durchaus  nicht  hestritten 
und  das  Verdienstvolle  einer  solchen  Zusaramenstellung  voll  anerkannt 
werden.  Insbesoudere  kann  dieselbe  auch  dem  Ei.senbahnfachinann  niit  dem 
aus  den  vorstehenden  Beinangolungen  sicli  ergebenden  Vorbehalte  em- 
pfohlen  werden.  0. 


Sarrazin,  O.  und  Oberbeck,  H.  Taschenbuch  zum  Abstecken 
von  KreisbOgen  mit  und  ohne  Uebergangskurven.  Ffinfte 
Auf  1 age.  Berlin,  Julius  Springer.  1890. 

In  der  vorliegenden  Auflage  des  trelflichen  Buches  ist  die  durch 
Beschlufs  des  deutschen  Bundesrathes  vom  22.  Mai  1890  unter  gewissen 
Vorau.ssetzungen  zugelassene  Vergrbfserung  der  bis  dahin  auf  den  deutschen 
Nebenbahnen  angewendeten  Fahrgeschwindigkeit  von  30  km  bis  auf  40  km 
in  der  Stunde  berucksichtigt  worden.  Die  auf  Seite  13  enthaltene  Tabelle, 
betreffend  die  bei  Nebenbahnen  anzunehmende  Ueberhohung  des  aufseren 
Schienenstranges  in  Kurven  ist  deingeinafs  auch  fur  Geschwindigkeiten  von 
36  und  40  Stundenkiloraetern  berechnet.  In  der  entsprechenden  Tabelle 
fur  Hauptbahnen  ist  die  bei  der  ehemaligen  Main-Weserbahn  gebrauchliche 
Forrael  fur  TJeberhohungen  beseitigt.  Die  Angaben  iiber  die  von  den 
technischen  Vereinbarungen  neuerdiugs  empfohlene  Einschrankung  der 
Spurerweiternngen  in  Kurven  sind  aus  der  bereits  hierauf  rucksichtigenden 
4.  Auflage  ubernommen.  Die  Ausstattung  des  Buches,  sowie  die  Auf- 
einanderfnlge  des  Stoffes  stehen  im  Ucbrigen  in  genauer  Uebereinstimmung 
niit  der  friiheren  Auflage,  welche  im  Jahrgang  1888  Seite  424  dieser  Zeit- 
sehrift  angezeigf  i.st.  Km. 
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Russell  Tratman,  E.  E.,  Report  on  the  substitution  of  metal  for 
wood  in  Railroad  ties.  Washington  1890. 

Diese  von  aufserordentlichem  Fleifso  zeugende  Arbeit  des  in  In- 
genieurkreisen  wohlbekannten  Verfassers  bildet  den  Haupttheil  des  dritten 
Beriohtes  des  Vorstandes  der  Forstabtheilung  ira  amerikanisehen  Land- 
wirthschaftsministerium,  welcher  fiber  die  Stellung  der  Eisenbahnen  zur 
Forstwirthsehaft  handelt.  Der  Berieht  zerfilllt  in  zwei  Abschnitte.  Der 
erste  cnthSlt  den  Berieht  des  Abtheilung-svorstandes  B.  E.  Femow,  in 
welchem  die  Frage  des  Holzverbrauehs  ffir  Eisenbahnzweeke  sowohl  von 
ihrer  volkswirth.sehaftlichen  als  auch  von  der  privatwirthsehaftlichen  Seite 
eingehend  beleuchtet  wird.  Ini  zweiten  Abschnitt  beriehtet  Russell  Tratman 
fiber  den  Ersatz  hOlzemer  Sehwollen,  welehe  den  haupt.sfiehliehen  Ver- 
brauchsgegensfaiid  der  Babnen  bilden,  dureh  eiserne  oder  riehtiger  fiber 
die  Verbreitung  eisemer  Bchwellen  und  die  rail  ihnen  erzielten  Erfolge  in 
alien  Kulturlfindern  der  Erde. 

Die  Veranlassung  zu  dem  bisher  an  den  amerikanisehen  Waldern 
ausgefibten  Raubbau  gaben  in  erster  Linie  die  Eisenbahnen,  denen  nament- 
lieh  von  den  kleineren  Waldbesitzern  die  Schwelleu  uin  wenig  rnehr  als 
den  Arbeitslohn  in  mehr  als  genugenden  Mengen  angeboten  werden.  Sie 
gehen  in  Folge  dessen  in  ihren  Anforderungen  so  weit,  dafs  sie  nur  junges 
Holz  von  solehen  Stfimmen  abnehmen,  welehe  entweder  flberhaupt  nur 
eine  einzige  Sehwelle  oder  doeh  aus  jedem  Sehnitt  nur  eine  Sehwelle  er- 
geben.  Es  ist  nieht  allein  das  Gesetz  von  Angebot  und  Naehfrage,  welehes 
die  Preise  regelt,  vielmehr  nufzen  die  Eisenbahnen  die  kleinen  Besitzer,  welehe 
fiber  die  einsehlfigigen  Marktverhiiltnisse  nieht  unterriehtet  sind,  zu  ihrem 
Vortheile  aus  und  erschweren  dureh  Tarifmafsnahmen  die  Holzausfuhr  aus 
ihrem  eigenen  Bahngebiet.  Auf  diese  Wei.se  sind  sie  in  der  Lago,  die 
Preise  naeh  ihrer  Willkiir  zu  rcgeln.  Fernow  ist  der  Ansieht,  dafs  auf 
diese  Raubwirthsehaft  nothwendiger  Weise  demnfiehst  ein  Rfieksehlag  folgen 
mu.sse  und  gerade  die  filteren  Bahnen,  welehe  nieht  mehr  wie  frfiher  aus 
dem  Vollen  wirth.sehaften  kfiniiten,  wflrden  sieh  bald  zur  Anwendung  des 
Eisens  gczwungen  sehen.  Fernow  wei.st  darauf  hin,  dafs  die  allgemeinere 
Verbreitung  des  Eisens  zunfichst  und  in  erhebliehem  Mafse  im  Interesse 
der  Bahnen  selb.st  liege,  weniger  allerdings  mit  Bfieksieht  auf  die  Anlage- 
kosten,  als  die  der  Verbesserung  des  Oberbaues  im  Allgemeinen  un<l  der 
verminderten  L'nterhaltungslast,  wodureh  aber  im  Ganzen  eine  Kosten- 
verminderung  erzielt  w'erde.  Den  Ein  wand,  die  Frage  des  eisernen  Olier- 
baues  liege  noeh  in  den  Anfangsstadien,  eraehtet  Fernow  sehon  dureh  die 
von  Tratman  ermittelte  Thatsaehe  ffir  vollstfindig  wi<lerlegt,  dafs  auf  der 
ganzen  Erde  nieht  weniger  als  60000  krn  Oberbau  ganz  aus  Eisen  vor- 
handeri  sind.  lin  fiffentliehen  Interesse  seien  die  Bahnen  aber  dringend 
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zu  ermahneii,  ihre  alten  Sunden  wieder  gut  zu  machen  und  nicht  weiter 
sorgloser  Ausubung  des  bisherigen  Raubsystems  Vorschub  zu  leisten,  — 
um  so  dringender,  als  die  Staatsverfassung  keine  Mittel  an  die  Hand  gebe, 
die  Verwaltungen  hierzu  zu  zwingen. 

Der  jahrliche  Holzverbrauch  ubersteigt  heute  das  Doppelte  des  zu 
erwartenden  Nachwuchses.  Allein  die  Zahl  der  jahrlich  fur  Auswechse- 
lungen  erforderlichen  Bahnschwellen  betrSgt  in  roher  — wahrscheinlich 
noch  um  30  pCt,  zu  niedrig  gegriffener  — Annkherung  GO  Millionen,  fur 
Neubauten  treten  noch  weiterc  13  Millionen  Sebwellen  hinzu,  was  insge- 
sammt  einem  Holzbedarf  von  10‘  s Millionen  cbm  Kobmaterial  entspricht. 
Eiohenholz  liefert  hiervon  60  pCt.  Weitere  3,8  cbm  Rohmaterial  werden 
fur  Bruckenbauten  und  ahnliche  Zwecke  verwendet.  Dies  Alles  ist  gleich- 
bedeutend  mit  dem  Ausholzen  von  mehr  als  4C(5  000  ha  Naturwald.  Um 
den  dauernden  Bedarf  zu  decken,  wurde  es  eiuer  10  bis  16  Mai  so  grofsen 
Waldflache  bei  sorgf&ltigem  forstwirthschaftlichem  Betriebe  oder  des  50- 
faehen  Betrages  an  naturlichen  Waldungen.  d.  h.  mehr  als  10  pCt.  der  Ge- 
sammtwaldungen  der  Vereinigten  Staaten  bedurfen. 

Im  Einzelnen  spricht  Fernow  fiber  die  Vortheile,  welehe  schon  durcb 
sorgfilltigere  Erhaltung  der  zu  verwendenden  Hfilzer  zu  erzielen  seien.  Er 
will  nur  die  dauerhaftesten  Hfilzer  verwendet,  der  Zeit  des  Fallens  und  der 
Art  des  Aufstapelns  im  Walde,  der  Beschaffenheit  und  Entwfisserung  des 
Bettungsrnaterials  mehr  Sorgfalt  als  bisher  zugewendet.  die  vom  Schwamm 
angegriffenen  Schwellen  durch  widerstandsfaiiigere  ersetzt,  Nagelloeher  aus- 
schliefslich  gebohrt  und  alte  Locher  beim  Umnageln  mit  Holz  ausgeffillt 
wissen.  Ferner  sollen  durchweg  Unterlagsplatten  und  bessere  Befestigungs- 
mittel  verwendet  und  endlich  die  Ilolzer  imprfignirt  werden.  Fernow  geht 
auf  die  einzelnen  Punkte  genauer  ein  unter  AnfOhrung  zahlreicher  Er- 
falirnng.sergebnisse  amerikanischer  Bahnen.  Von  be.sonderem  Interesse  sind 
die  am  Schlusse  seines  Berichtes  entwiekelten  und  durch  Beispiele  er- 
Ifiuterten  mathematischen  Ausdrficke  zur  Berechnung  des  tinanziellen 
Werthes  verschiedener  Schwellensorten  mit  Rficksicht  auf  Anlage-  und 
Unterhaltungskosten. 

Der  von  Russell  Tratman  verfafste  rein  technische  Theil  des  Werkes 
bringt  fiber  die  zur  Zeit  in  Anwendung  bcfindlichen  eisernen  Schwellen 
eingehende  Mitfheilungen,  unter  genauer  Beschreibung  und  Abbildung  der 
verschiedenen  Systeme.  Der  V'erfasser  hat  sich  hierzu  die  meisten  Unter- 
lugen  durch  zahlreiche  au  die  einzelnen  Verwaltungen  gerichtete  Rund- 
schreihen  gesammelt,  in  welchcn  Auskunft  fiber  die  allgeineinen  Verhfilt- 
nisse  der  Bahnen,  genaue  Mittheilungeu  namentlich  fiber  die  verwendeten 
Schwellengattuugen,  ihre  Behandlung,  Kosten  u.  s.  w.,  sndann  auch  fiber 
die  Schiencn  und  das  Bettungsmaterial  erbcten  wurdon.  Die  Sichtung  und 
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flbersichtlicht'  Zusainnrienstelluug  des  so  gewonnenon  inasseiihaften  Materials 
hat  zwei  Jahre  in  Anspruch  genommen.  Der  erste  Tlieil  des  Tratman’scheii 
Berichtes  enthiilt  auf  230  Druckseiten  Eiuzelheiteii,  Beschreibnngeii,  sta- 
tistische  Angaben  fiber  die  einzelnen  Schwellensysteme.  geordnet  nach  den 
verschiedenen  Lindem  und  Bahngebieten.  Der  zweife  Theil  fafst  die  Er- 
gebnisse  in  kritischer  Uebersicht  nochraals  zusaniinen. 


Ueber  die  Verbreitung  eiserner  Sehwellen  in  den  verschiedenen  Erd- 
theilen  giebt  die  folgende  Zusammenstellung,  in  welcher  die  Langenmafse 
in  Kilometer  umgerechnet  sind,  Aufsehlul's: 


1 

•i 

3 

4 

5 

6 

7 

E r d 1 h e i 1 

Eiserner  Olierban 

Lang-  Einzel-  ^ Quer-  Zu- 

Bcbwellen  stutzen  schwellen  sammeii 
km  km  km  km 

Gesammt- 
l&nge 
aller  fle- 
leise 

km 

VerbAltaUn 
do*  frMBiDian 
vUentrn  OkMr* 
lianr*  (Bp.  6) 
Zur 

All«>r 

Oelriaf  (Bp. «) 
% 

Enropa 

6855 

4a5 

10046 

16  306 

212  634 

7,7 

Afrika 

— 

1 HOO 

478 

2 078 

8376 

24,r 

Australien 

— 

— 

300 

;300 

17  130 

1,S 

Asien 

— 

8 563 

6 444 

14  997 

3<  1 760 

48.S 

Sud-  und  Mittel- 
amerika,  .\Iexiko 

_ i 

I 

6 663 

536 

6 098 

31  332 

1 13,li 

Nordamerika 

— 

3 

3 

280  406 

1 - 

Westindien 

— 

— 

— 

— 

1998 

6 865 

16  121 

17  8_)5 

39  781 

682  ()34 

6,s 

Der  Gebrauch  von  Langschwellen  niuirat  ab,  wilhrend  Einzelstfilzeu 
nur  in  heifsen  Landeru  bei  besonderen  Betriebsverbaltnissen  vorkommen, 
wie  in  Aegypten  und  Ostindien.  Der  eiseme  Oberbau  uberliaupt  ist  am 
ausgebreitetsten  in  Deutschland,  indien  und  Sudamcrika. 

Am  Schlufs  des  Berichts,  dessen  eingehendes  Studium  nur  ange- 
legentlichst  empfohlen  werden  kann,  sind  sammtiiche  den  Ersatz  hOlzer- 
ner  Schwellen  betrelTende  amerikanische  I’atente,  deren  Zahl  vom  Juli 
1S13  bis  Mfirz  1890  491  befrfigt.  kurz  erortert.  Km. 
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Miles  Ferrarias,  Dr.,  Die  Eisenbahnen  und  die  Krie^ffibruiiK. 
Eine  politisch-militarische  Studie.  Hamburg  1890.  Verlagsanstalt 
und  Druckerei  A.-G.  (vorm.  J.  F.  Richter). 

Die  Ausfflhrungen  dieses  Eisenbahnsoldaten  fiber  die  Bedeutung  der 
Eisenbahnen  fiir  den  Krieg,  insbesondere  nacli  den  Erfahrungen  der 
deutschen  Kriege  von  1866  und  1870,  sowie  des  rus.sisdi-turkischen  Krieges 
von  1878  sind  wohl  in  erster  Linie  fur  einen  grOfseren,  nicht  zu  den  eigent- 
lich  Sachverstandigen  gehOrigen  Kreis  von  Lesern  bestimmt.  Dafur  .<pricbt 
ihre  VcrOffentlichung  in  dem  Sammelwerke : Deutsche  Zeit-  und  Streit- 
fragen.  Der  Zweck,  dem  gebildeten  Leser  einen  kiaren  Begriff  von  der 
Bedeutung  zu  geben.  welche  heutigen  Tagcs  den  Eisenbahnen  fur  die 
Kriegfuhrung  beiwohnt.  wird  aber  auch  durch  die  durchsichtige,  fesselnde, 
an  thatsachlichen  Angaben  reiche  und  doch  knappe  Darstellung  vortrefF- 
lich  erreicht.  Besonders  lehrreich  sind  die  Angaben  fiber  das,  was  in  den 
drei  grofsen  Staaten  Deutschland,  Frankreich  und  Rufsland  seit  1870  fur  die 
Entwicklung  und  Vervollkommnung  der  militarischen  Leistungsfahigkeit 
der  Ei.senbahnen  geschehen  ist;  gewinnen  wir  doch  auch  daraus  die  be- 
ruhigende  Ueberzeugung,  dafs  Deutschland  auch  in  dieser  Beziehung  hinter 
seinen  beiden  Nachbarn  in  keiner  Weise  zuruckgeblieben  ist.  ,.Zu  diesem 
Erfolge  hat“,  wie  es  auf  S.  23  heifst,  „die  in  Preufsen  bereits  zum  grbfsten 
Tbeile  volizogene  Yerstaat lichung  der  Eisenbahnen  wesentlich  bei- 
getragen,  welche  den  Staat  das  Reprinient  der  politisch-militilrisch  wich- 
tigsten  Linien  selb.st  in  die  Hand  nehmen  liefs,  um  bei  der  Wahl  der  neuen 
Linien,  Ausrustung  der  Bahnen  und  der  Betriebsmiftel,  Einrichtuiig  der 
Stationen  selbst  zu  entscheiden,  ohne  hierbei  die  Fuhlung  mit  der  wirth- 
schaftlichen  Verkehrspolitik  irgendwie  zu  verlieren  und  die  vornehmlichsten 
Aufgaben  des  Handels  und  Verkehrs  dabei  aufser  acht  zu  la,ssen.“ 

e.  d.  L. 


Abt.  Friedrich.  Konigl.  baverischer  Generaldirektionssekretiir.  Die 
Praxis  des  Lokalbahnbetriebes.  Mfinchen,  Verlag  von  Frie- 
drich Bassennann.  1890. 

In  diesem  Werke  giebt  der  Verfasser  eine  Dar.stellung  der  Verwaltung 
und  der  Betriebsfuhrung  finer  Lokalbahn,  wie  er  eine,  nach  den  Be- 
stimmungen  der  Bahnordnung  fur  deutsche  Bahnen  untergeordneter  Be- 
deutung angelegte  und  ausgerflstete  Eisenbahn  bezeichnet,  v/elche  aus- 
schliefslich  dem  ftrtlichen  Verkehre  zu  dienen  hat.  Die  Darstellung  be- 
zieht  sich  nicht  auf  eine  vorhandene,  sondern  auf  eine  von  dem  Verfasser 
erdaehte  Lokalbahn,  welche  er  „Thyrnabahn“  nennt.  Nach  kurzen  Angaben 
fiber  die  baiilichen  Anlugen  und  die  Ausrustung  der  Bahn.  woraus  sich 
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ergiebt,  dafs  es  sich  um  eine  normalsparige  Stichbahn  handelt,  werden  die 
Organisation  der  Verwaltung  und  des  Betriebes  eingehend  dargelegt,  und 
die  Dienstanweisnngen  ansfiihrlich  mitgetheilt,  welche  danach  fur  die  Be- 
forderung  von  Personen,  Vieh  und  GQtern  zu  erlassen  und  den  fur  Ver- 
waltung und  Betrieb  erforderlichen  Beamten  und  Arbeitern  zu  ertheilen  sind. 

Man  darf  wohl  annehmen,  dal's  fur  die  „Thyrnabahn“  und  ihre  Ein- 
richtungen  im  Wesentlicheu  die  bayeriseben  Lokalbahnen  die  Grnndlage 
bilden,  welche  dem  Verfasser  verraOge  seiner  amtlichen  Stellung  besonders 
gut  bekannt  sind.  Die  gewahlte  Form  gewahrte  ibm  den  Vortlieil,  dafs 
er  sich  nicht  auf  die  Boschreibung  der  Einrichtungen  dieser  Bahnen  zu 
be.schr&nken  brauchte,  .sondern  aucb  eigene  Vorschlftge  bringen  konnte, 
wo  ihra  eine  Aenderung  oder  Erghtizung  nutzlich  erschien.  Obwohl  nach 
den  Angjiben  des  Verfasser.s  J nur  berucksichtigt  ist,  was  sich  bereits  in 
der  Praxis  bewhhrt  hat,  so  hatte  doch  die  Arbeit  an  Worth  gewonnen, 
wonn  man  daraus  entnehmen  kSnnte,  wo  und  insbesondere  uuter  welchen 
Verhaltni.ssen  diese  Bewahrung  erfolgt  ist.  Gerade  bei  Bahnen  der  be-« 
schriebenen  Art  sind  die  besonderen  Verhaltnisse  von  so  aussehlaggebender 
Bedeutung,  dafs  die  Uebertragung  anderswo  bewahrter  Einrichtungen  noeh 
nicht  den  gewunschten  Erfolg  sichert,  es  ist  dazu  auch  eine  gewisse 
Uebereinstimmung  der  dabei  in  Frage  kommenden  Verhiiltnis.se  nothig. 
Immerhin  ist  die  Arbeit  eine  fur  die  Forderung  des  Lokalhahiiwe.sens  ver- 
dienstliche,  sie  giebt  ein  bis  in  die  Einzelheiten  diirchgefuhrtes  Bild  der 
Verwaltung  und  Betriebsfuhrung  einer  Lokalbahn  und  wird  fiir  .leden, 
der  sich  mit  dem  Betriebe  soldier  Bahnen  befafst,  nicht  ohne  Nntzen 
sein.  Sr/ir. 


Schneeli,  Dr.  Max,  Die  rechtliche  Natnr  des  Eisenbulinfahr- 
scbeins.  Zurich.  Kommissionsverlag  von  M.  Ebell  ISttO.  118  S. 

Die  vorliegende  Scbrift  durfte  wohl  die  er.ste  sein,  die  in  Form  einer 
geschlossenen  Monographie  die  rechtliclie  Natnr  der  Kisenbahnfahrkarten 
zu  nntcrsuchen  und  festzustellen  unternimint.  Denn,  wie  der  Verf.  selb.st 
gelegentlich  mit  Kecht  hetont,  haben  die  bislicrigen  Autoren  auf  dem  Gc- 
biete  des  Ei.senbahnrechts  dies  nur  beilaufig  odor  zn  spoziellen  Zweckcn 
gethan.  Dem  gcgenuber  hat  der  Verf.  sich  die  Anfgalic  gostellt,  auf  breitc.ster 
wissenschaftlicher  Basis  nnd  unter  sorgfaitigcr  Berucksichtigung  dor  Ergeb- 
nisse  bisheriger  Untersuchungen  in  Litteratur  und  Rechtsprechung  die  lange 
Reihe  von  Fragen,  die  sich  an  die  Ansstellung  und  Benutznng  der  Ei.sen- 
balinfahrkarten  kniipfen.  in  systematischer  Gliederung  zu  behandeln,  und 
die  Resultate,  zu  denen  er  auf  diesem  Wege  gelangt,  lassen  trot/,  ihrer 
vielfachen  Anfechtbarkeit  die  tscbrift  als  eine  iiberans  werthvolle  Bereicbe- 
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rung  der  eisenbahnreclitliclien  Litteratur  erscheiiieii.  In  der  vieluiiistritteneD 
Uebertragbarkeitsfrage  steht  der  Verf.  auf  dem  vermitteliiden  Standpunkte 
der  Vertragstheorie;  die  Ausfuhrungen  fiber  diese  Frago,  deren  befrie- 
digende  LOsung  naturgeniiifs  als  der  praktiscbe  Eiidzweck  einer  jeden 
Untersucbung  fiber  die  rechtliche  Natur  des  Eisenbabiifahrscbeins  ini  Auge 
zu  bebalteii  ist,  bilden  dementaprechend  den  eigentlichen  Keni  der  Stbrift. 
wie  donn  auch  die  9 „zusammenfassenden“  Satze,  in  denen  uns  der  Verf. 
am  Scblusse  .seiner  Sebrift  den  Ertrag  seiner  Untersuchungen  in  Form 
kurzer  Thesen  bietet,  sich  fast  ausschliefslich  auf  sie  liezieben.  Eine  ein- 
gehende  Entgegnung  auf  die  vielfachen,  .stets  wohidurchdacbten  polemischiMi 
Ausffibrungen  des  Verf.  gegen  meine  beiden  Scbriften  fiber  diese  Frage. 
die  nachgrade  eines  jener  juristischen  Riitbsel  zu  werden  scheint,  deren 
Lfisung  ebensowenig  mOglich  ist,  wie  die  Quadratur  des  Zirkels,  mufs  einem 
anderen  Orte  vorbehalten  bleiben.  Nur  soviel  mag  bier  schon  gegenfiber 
der  Schlufstbese  des  Verf.,  die  sieb  gegen  den  Erlafs  eines  Gesetzes,  welehes 
die  Strafbarkeit  der  Uebertragung  von  Rfiekfabrkarten  bestiramt  aus- 
spricht,  bemerkt  werden,  dafs  bei  Losung  dieser  Frage  weder  der  recht-s- 
politische  Gesicbtspunkt,  dafs  „die  tbatsfiehliehe  Mfiglichkeit  der  Ueber- 
tragung dieselbe  bliebe“,  noch  auch  der  fi.«kalisehe  ausschlaggebend  sind. 
Es  ist  violniehr  vor  Allem  eine  Frage  der  Kriminalpolitik  und 
Volkspfidagogik,  ob  es  nicht  geboten  erscheint,  eine  Handlung  straf- 
recbtlich  zu  verfolgcn,  deren  Berechtigung  ursprfinglich  notorisch  als 
inindestens  zweifelhaft  gait,  und  nur  dadureh  allmfihlich  in  weitesten 
Kreisen  die  Geltung  einer  durchaus  erlaubton  und  rechtmafsigen  erlangt 
hat,  dafs  sie  mit  grofser  Leichtigkeit,  init  noch  grfifserer  Sicher- 
heit  gegen  Gefahr  der  Entdeckung  und  in  Folge  de.ssen  mit  immer 
wachsender  Hfiufigkeit  vorgenoramen  worden  Lst. 

Berlin.  Morris  de  Jcntge. 


Fircks,  Frlir.  v.  A.,  Hauptmann  a.  D.,  und  I’eterailie,  A.  Dr.,  Professor, 
Mitglieder  des  konigl.  statistisehen  Bfircaus.  Taschenkalender 
ffir  Verwaltungsbeamte  auf  das  Ja hr  1891.  Achter  Jahrgang. 
Berlin.  Carl  Heymann’s  V'erlag. 

Dieser  geschmackvoll  ausgestattete  Kalender  beginnt  mit  einem  ans- 
ffihrlich  und  sorgsara  bearbeiteten  Kalendarium.  welches  reicblichen  Platz 
ffir  tfigliche  Aufzeichnungen  bietet.  Es  folgen  eine  Anzahl  leercr  Blatter 
ffir  Notizen  und  ;-J9  Beilagen  auf  320  eng,  aber  leserlicb  bedruckten  Seitcn. 
Die  Beilagen  sind  1.  allgemeine  Bestimmungen,  2.  Personalnachweise, 
3.  wirthschaftliche  Nachrichten.  Sie  entbalten  u.  A.  alles  Wis,senswertbe 
fiber  die  Kane-,  Dienst-,  Besoldungs-,  Pensionsverbaltnisse  der  Verwaltungs- 
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beainten,  Bestiminungen  uber  die  Ta^egelder,  Reisekosten,  Uinzugskosten 
und  Auszuge  aus  einigen  der  wiehtigeren  Reichs-  und  preufsischen  6e- 
setze.  welche  ira  tUglichen  Dienste  der  Verwaltungsbeamten  anzuwenden 
sind.  Die  Personalien  sind  vollstandig  nur  fur  die  hOheren  Verwaltungs- 
beainten  des  Reichs  und  Preufsens  angegeben,  bei  den  iibrigen  Bundes- 
staalen  beschranken  sich  die  Angaben  wesentlich  auf  die  Sitze  der  hOheren 
Verwaltungsbehorden.  Sehr  nutzlich  ist  das  alphabetische  Vorzeichnifs 
aller  Stadte  des  Deutschen  Reichs  mit  Namen.  geographischer  Lage,  Ein- 
wohnerzahl,  Servisklasse,  GerichtsbehOrden,  hOheren  Schulen  und  Namen 
des  Burgernieisters.  — Die  Auswahl  und  die  Bearbeitung  der  Beilagen 
legen  Zeugnifs  ah  von  dein  richtigen  Verstandnifs  der  lieiden  geschafts- 
erfahrenen  Verfasser  fur  das,  was  von  einem  derartigen  Kalender  verlangt 
wird.  Sie  bieten  nicht  zu  wenig,  und  — was  beinahe  nocb  wichtiger  ist  — 
nicht  zu  viel.  Deun  ein  Taschenkalender  soli  keine  Gesetzsammlung  sein, 
er  soil  nicht  auf  dem  Schreibtisch  stehen,  sondern  in  der  Tasche  getragen 
werden.  Dazu  eignet  sich  auch  das  von  der  V'erlagsbuc.hhandlung  gewahlte 
Format  und  der  feste,  jedoch  nicht  steife  Deckel.  Der  Kalender  kann 
alien  hOheren  Verwaltungsbeamten,  insbesondere  auch  den  hOheren  Eisen- 
bahnbeamten.  hestens  empfohlen  werden.  c.  d.  Ij. 


Kalender  fur  Eisenbahntechniker,  begrundet  von  Edm.  Heusinger 
von  Waldegg,  neubearheitet  von  A.  W.  Meyer,  KOnigl.  Re- 
gierungsbaumeister,  und 

Kalender  fur  Strafsen-  und  Wasserbau-  und  Kultur-Ingenieu re, 
herausgegehen  von  Baurath  A.  Rheinhard. 

Diese  beiden,  im  Verlage  von  J.  F.  Bergmann  in  Wiesbaden  er- 
scheinenden  Kalender  liegen  auch  in  der  Ausgahe  fur  1891,  ihrem  acht- 
zehnten  Jahrgang,  in  der  in  dieser  Zeitschrift  schon  oft  besprochenen  und 
ruhmlichst  bekannten  iniieren  und  Sufscren  Ausstattung  vor.  Dieselben 
sind  wiederiim  in  mehrfacher  Hinsicht  vervollstandigt,  umgearbeitet  und 
berichtigt  worden  und  werden  siclier  wieder  den  ungetheilten  Beifall  der 
betreffenden  techiiischen  Kreise  finden. 

Enj^elinann’a  Kalender  fiir  Eisenbahnbeamte  des  Deutschen 
Reichs  fOr  das  Jahr  1891.  Neuiiter  Jahrgang.  Unter  Redaktion 
fachmannischer,  aktiver  Krafte.  2 Theile.  Berlin.  Verlag  und  Eigen- 
thum  von  Julius  Engeliriann,  Lfitzowstr.  No.  97.  Preis  .//.  1,75. 

Die  aufsere  Gestalt  dieses  Kalenders.  (lessen  iiltere  JalirgOnge  wieder- 
holt  in  dieser  Zeitschrift  angezeigt  sind,  ist  im  We.sentlichen  unverandert 
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gebliebeD,  auch  der  Inhalt  entspricht  im  Ganzen  dem  der  fruheren  Jahrg&nge. 
Der  Preis  ist  aufs  Neue  herabgesetzt  und  recht  mafsig.  Lafst  sich  sonach 
die  deni  Buche  mehrfach  ausgesprocbene  Anerkeiinung,  insbesondere  auch 
der  geschmackvollen  Ausstattung,  fOr  den  laufenden  Jahrgang  nur  wicder- 
holen,  so  wird  doch  mehrfach  die  nOthige  Sorgfalt  bei  der  Redaktion 
vennifst.  Nur  nebenbei  soil  wieder  einmal  hervorgehoben  werden,  dafs 
es  sich  eigenthCmlich  ausninimt,  in  dem  Inhaltsverzeichnifs  des  ersten 
Theils  hinter  einander  zu  lesen : Monatskalendcr  pro  1891,  tagliches  Notiz- 
buch  fur  1891,  Einnahme  und  Ausgabe  pro  1891.  Das  in  einem  deutschen 
Buche  unangenehm  auffallende  pro  statt  fur  kehrt  dann  in  den  Seiten- 
uberschriften  des  Monatskalenders  beharrlich  wieder.  Erheblicher  er- 
scheinen  andere  Ungenauigkeiten,  von  denen  nur  einige  herausgegriffen 
werden  mOgen.  Das  Adrefsbuch  des  zweiten  Theils  lafst  auch  in  diesem 
Jahrgang  recht  viel  zu  wunschen  Qbrig.  ,Schon  bei  der  Besprechung  des 
Jahrgangs  1890  wurde  darauf  hiiigewiesen,  dafs  das  Reichsarat  fur  die  Ver- 
waltung  der  Reichsbahnen  ganz  felilt.  Dieselbe  Unterlassung  findet  sich  in 
dem  Jahrgang  1891.  Die  Eisenbahnabtbeilungen  des  Ministcriums  der  Offent- 
lichen  Arbeiten  tragen  seit  April  1890  die  Nuramern  1,  II,  IV,  der  Kalender 
fuhrt  sie  noch  mit  den  Nummern  lla,  lib  und  IV  auf.  Ferner:  Die  An- 
gaben  Ober  die  Ei.senbahnen  Deutschlands  (S.  132  Th.  I)  beziehen  sich  auf 
das  Betriebsjahr  1888  89,  nicht  1889,  90,  und  cnthalten  Druckfcliler, 
S.  163  befindet  sich  nicht  die  Telcgraphenordnung,  wie  es  in  dm  Inhalts- 
verzeichuifs  unter  No.  18  heifst,  sondern  der  Gebuhrentarif  fur  Tele- 
gramme,  S.  133  stehen  nicht  die  Mitglieder  des  deutschen  Reichstags, 
sondern  eine  Zusammeustellung  der  Fraktionen  und  der  Zalil  ihrer  Mit- 
glieder, welche  ubrigens  in  einem  Eisenhahnkalender  schwerlich  Jemand 
suchen  durfte.  c.  d.  L. 


Eisenbahnkalendcr  fiir  Oesterreich-L'ngarn.  XIV.  Jahigang.  1891. 
Wien.  Selbstverlag  des  llerausgebers.  (Kommissionsverlag  bei 
Moritz  Peries,  I.,  Seilergasse  4 (Grahcn). 

Auch  der  neue  Jahrgang  des  Osterreichisch-ungarischen  Eisenhahn- 
kalenders  reiht  sich  nach  Inhalt  und  Ausstattung  wurdig  den  bisher  er- 
schienenen  Jahrgangen  an.  Das  Bestreben  der  Herausgeher  nach  weiterer 
Vervollkommnung  verdient  alle  Anerkennung  und  lafst  den  Wunsch  nach 
mOglichster  Verbreitung  gerechtfertigt  erscheinen.  I.eider  besteheu  die 
Schwierigkeiten,  mit  denen  das  nutzliche  Unternehmen  unter  den  nationaleii 
Verhaltnissen  zu  kampfen  hat,  noch  fort,  was  hesonders  auch  noch  aus 
dem  Grunde  zu  beklagen  i.st.  weil  der  Reinertrag  dem  Fouds  zur  Unter- 
stutzung  nicht  pensionsfahiger  Eisenhahnbeamten  und  deren  Mittwen  und 
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Waisen  znfliefst.  Wir  kOnnen  daher  im  Interesse  des  Iflbiichen  Ver- 
wenduDgszweckes  nur  den  Wunsch  wiederholen,  dafs  es  den  Herausgebern 
gelingen  mbge,  die  Schwierigkeiten  mit  der  Zeit  zu  uberwinden  und  ihrem 
verdienstlirhen  Kalender  einen  immer  grOfseren  Kreis  von  Abnehmern  zn 
sichern.  M. 


Baschniann  und  Gbtze.  Taschenkalender  1891  zuni  Gebranche 
bei  Handhabung  der  Arbeiterversicherun  gsgesetze. 
Berlin.  Verlag  der  LiebelVhen  Buchhandlung.  514  Seiten  nebst 
einer  Beilage  von  272  Seiten. 

Der  in  seinem  dritten  Jahrgange  vorliegende  Kalender  enthalt  in 
seinem  Haupttheile  anfser  nicht  sehr  nmfangreichen  kalendarischeii,  das 
Arbeiterversicherungswesen  betreffeiiden  statistischen  und  anderen  allge- 
meinen  Notizen,  sowie  einer  ausfiihrlichen  Darstellung  der  Organisation 
und  Zustfindigkeit  de.s  Reich.sversicherungsanits  und  der  Landesver- 
sicherung.iamter  den  wOrtlicheii  Abdruck  des  Krankenversicherungs-  und 
des  Hilfskassengesetzes,  der  sammtlichen  Unfallversicherungsgesetze  und 
des  Reiehsgesetzes  Ober  die  Unfallfursorge  der  Beamten,  des  Invaliditats- 
und  Altersversicberungsge.setzes  und  des  Haftpfliobtgesetzes  nebst  einer 
tbeils  wortlicben,  theils  auszugsweisen  M’iedergabe  der  aus  Veranlassung 
dieser  Gesetze  ergangenen  Landesausfubrungsgesetze,  Ausfubrungsverord- 
nungeuluud  Anweisungen  der  LandeszentralbebOrden,  sowie  der  allgemeinen 
Anordnungen  und  grundsafzlicben  Entscbeiduiigen  des  Reicbsversicberung.s- 
amts.  Aufserdem  sind  im  Haupttbeile  nocb  mebrfacbe  allgemeine  Ueber- 
sicbten  uber  BebOrdenorgani.sation  und  eine  Anzabl  von  Mustern,  welcbe 
bei  der  Anwendung  des  Gesetzes  besonders  baufig  benutzt  werden,  mit- 
getbeilt.  Die  Beilage  entbalt  insbesondere  vollstandige  Naebweisungen  der 
ZentralbebOrden  und  der  bei  der  Durcbfubrung  der  Arbeiterversieberung 
ill  Wirksamkeit  beiindlicben  bobercn  und  untereii  Verwaltungs-,  sowie 
Ausfubrungs-  und  Aufsiehtsbeborden  und  der  reiebsgesetzlicben  Berufs- 
genossenscbaffen  und  Versicherungsanstalten,  Verzeichnisse  fiber  Unfall- 
verbfitungsvorscbriften  und  Gewerbezweige,  sowie  Nacbweisungen  der  ort.s- 
fiblicben  Tagelobnsfitze  gewfibnlieber  Tagearbeiter  und  des  durcbscbnitt- 
lieben  Jahresarbeitsverdienstes  ffir  land-  und  forstwirtbscbaftlicbe  Arbeiter. 
Alle  diese  Mittbeilungen  erstrecken  sicb  auf  das  gesammte  Reicbsgebiet. 
Am  Scblusse  des  Haupttbeiles  belindet  sicb  je  ein  besonderes  Sacbregister 
fiber  die  Kranken-,  Unfall-,  Invaliditfits-  und  Altersversicberung. 

Mit  grofsem  Fleifs  und  Gescbick  ist  dieser  aufserordentlicb  umfang- 
reicbe,  scbwierige  Stoff  auf  verbaltnilsmfifsig  kleinem' Raume  zusammen- 
getragen.  obne  dafs  die  Uebersicbt  wesentlich  beeintrachtigt  ist.  Der  Ka- 
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lender  ist  meines  Wissens  das  einzige  Werk,  in  welchem  die  gesammten 
Arbeiterversicherungsgesetze  des  letzten  Jahrzehnts  mit  den  Ausfuhrungs- 
verordnungen  und  Entscheidungen  fur  den  Handgebrauch  vereinigt  sind. 
Er  kann  daher  alien  Behiirden  und  Beamten,  welche  mit  dem  Arbeiter- 
versicherungswesen  befafst  sind,  iiur  bestens  empfohlen  werden. 

Besonders  dankenswertb  ist  nacb  meinem  Dafurhalten  fur  die  be- 
tlieiligten  Belibrden  und  Beamten  der  sich  auf  fast  alle  Bundesstaaten  er- 
streckenden  preufs.  Staatseisenbahnvervvaltung  u.  a.  die  Mittheilung  aller 
in  den  einzelnen  Bundesstaaten  zustiindigen  Behbrdcn  und  die  Zusammen- 
stellung  der  bei  der  Anwendung  der  Gesetze  vielfaeh  zu  berucksicbtigenden 
Lobnfestsetzungen.  deren  Zuverlassigkeit  von  den  Herausgebern  im  Vor- 
wnrte  ausdrflcklich  gewahrleistet  wird. 

Nicht  berucksiehtigt  ist  auf  S.  51  ff.  des  Haupttbeiles  die  Anweisung 
voni  24.  Mai  1884  fiber  die  zustfindigen  BehOrden  fflr  die  Durchffihrung 
der  Krankenversicherung  im  Bereiche  der  preufs.  Staatseisenbahnverwaltung. 
Bei  der  Mittbeilung  des  Reichsgesetzes  fiber  die  Unfallffirsorge  der  Be- 
amten hatte  wohl  auch  auf  die  gleiohartigen  Landesgesetze,  u.  a.  auf  das 
die  grfifste  Beaintensehaft  umfassende  preufsi.sche  Gesetz  vom  18.  Juni  1887 
verwiesen  werden  sollen.  Dafs  auf  S.  1 der  Beilage  als  ZentralbehOrde 
ffir  die  Knappschaftsberufsgenossen.schaft  noch  der  Minister  der  Offent- 
licben  Arbeiten  und  niebt  der  Minister  ffir  Handel  und  Gewerbe  be- 
zeiehnet  ist,  beruht  augenscheinlich  auf  einem  Versehen. 

H . . f. 
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Digitized  by  Google 


fiUcheracliau. 


201 


Oeerling’8,  K.  K.  A.  MiliUranw&rter  im  Staatg-  and  Privateisenbahodienst.  Berlin. 

M 2,00. 

Gleim,  W.  Das  Recht  der  Eisenbabnen  in  Preufaen.  Erater  Band,  erste  Hblfte. 
Berlin  1891.  M 8,00. 

Humbert,  G.  Traits  complet  des  chemins  de  fer.  Hiatorique  et  organisation  finan- 
cibre;  construction  de  la  plate-forme,  onvrages  d’art,  voie,  stations,  siguani, 
matiJriel  roulant;  traction,  exploitation;  cbemins  de  fer  b voie  ^troite,  tramways. 
9 Bande.  Paris  1890.  Frcs.  40,—. 

Mnirge,  G.  La  gratnite  des  cbemins  de  fer  pour  les  marcbandiscs  fran^aises;  les 
rdformes  ecouomiques  et  sociales  qui  en  sont  la  sdquence  en  Algdrie.  Algier. 

Martens,  U.  Untersucbungeu  mit  Eisenbabnmaterialien.  Berlin  1890.  M 30,00. 

Observations  sur  la  proposition  de  loi  concernant  les  tarifs  de  chemiii.s  de  fer  pre- 
sentde  par  M.  Pelletan  i la  cbambre  des  ddputds.  Paris. 

Railroad  cases,  American  and  English:  a collection  of  all  the  Railroad  cases  in  the 
courts  of  last  resort  in  America  and  England.  Northport  N.  J.  $ 4,60. 

Report  of  the  international  American  conference  relative  to  an  intercontinental 
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Sacconi,  Giovanni.  Terminologia  ferroviaria,  manuale  practico  delle  denominazione 
e dizioni  coinponenti  to  scibile  delle  stradc  ferrate  italiaue.  Napoli. 

S'.hwiib.  Dr.  .1.  Das  Internationale  Uebereinkommen  ilber  den  Eisenbabnfracbtverkehr, 
im  Vergleich  mit  dem  deutsclien  Frachtrecht  eriHutert.  Leipzig  1891.  .//.  7.20. 

Statistics  of  Railways  in  the  United  States  for  the  year  ending  June  30.  1889. 
Report  to  the  Interstate  Commerce  Commission.  Washington  1890. 

Stegemann,  Dr.  0.  Die  InvaliditUts-  und  Altersrente.  6.  Aufl.  Berlin  1890.  M (K16. 

Szccepanski,  F.  T.  Bibliotheka  Polyteclinika.  Jahrg.  I.  St.  Petersburg  und 
Leipzig  1889.  2,(K). 

Troilius,  C.  R.  Staten  uch  jemvaegarne.  Stockholm  1890. 

Un  ingegnere.  Economic  ferraviarie  nella  societb  mediterranea:  brevi  osservazioni. 
Bologna. 

Vautbeliret,  M.  de.  Traversde  centrale  des  Alpes  par  le  col  du  tSeant  (Orand-Saint- 
Bemard,  ligne  directe  Londres-Brindisi,  avec  jonction  b la  Mdditerrande  par 
le  col  de  Fende.  Abbeville. 


Zeitschriften. 

Allgemeine  Banzeitnng.  Wien. 

1800.  Heft  10. 

Die  UnfUlIe  anf  Eisenbabnen;  ihre  Ursachen  und  thnniichste  Verhiltuiig. 
1890.  Heft  10  und  II. 

Die  Forthbriicke  bei  Qneensferry. 

Annals  of  the  American  Academy  of  Political  and  Social  Science.  Philadelphia. 
No.  2.  Oktober  1890. 

Railroad  zone-tariff  system  in  Austria. 
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Annalea  des  pontii  et  chanssees.'  Paris. 

September  1800. 

Note  anr  le  service  vicinal  dans  le  Pas-de-Calais.  Rectification  k la  note 
snr  les  chemins  de  fer  d^partementnux  de  M.  Noblemaire. 

Bulletin  de  la  Commiesion  Internationale  dti  Con^rea  dea  cheinina  de  fer 
Bnxelles. 

September  1800. 

Composition  des  trains  de  voyai^eurs.  Renseignements  techniques  de  la 
4.  section.  Les  visites  douaniferes  des  bsgages. 

Oktober  1800. 

Note  sur  le  reunion  de  I'association  des  ing^nieurs  du  Verein  (nnion)  des 
administrations  de  chemins  de  fer  allemands,  tenue  h Berlin  le  Hai  1890 
et  snr  I'assenibl^e  gdn^rale  dn  Verein,  lenne  i Dresde  le  30.  jnillet  1890. 
Note  sur  les  rdsnltats  de  la  mise  en  vigueur  dn  tarif  par  zones  snr  le 
chemin  de  fer  de  I'Etat  bongrois.  Wagons  h marchandises  des  chemins  de 
fer  secondaires  on  ^conomiqnes.  Traction  des  chemins  de  fer  secondaires 
on  ^conomiqiies. 

Bnlletin  du  miniatere  des  travanx  publics.  Paris. 

September  1800. 

France  et  Algdrie.  R^sultats  de  I’exploitation  des  petits  paqnets  et  des 
colis  postaux  transport's  paries  chemins  de  fer  fram,'ais  pendant  Fannie  1S89. 
Rdsultats  de  I’exploitation  des  colis  postaux  transportiis  par  les  chemins  de 
fer  algeriens  pendant  I'anniie  1889.  Rdcettes  de  I’cxploitation  des  chemins 
de  fer  algeriens  fpremicr  trimestre  des  annies  1889  et  1890).  Rdsultats 
comparatifs  de  I’exploitation  des  chemins  de  fer  fran^ais  d'int^rfit  local 
(premier  trimestre  des  ann(^es  1889  et  1890’.  Snisse:  Rdsnltats  de  I’ex- 
ploitation  des  tramways  pendant  I'anniie  1888. 

Centralblatt  der  Bauverwaltiing.  Berlin. 

No.  44  bis  51.  Vom  1.  November  bis  20.  Dezember  1890. 

(No.  44:)  Wflrttembergische  Staatsbabnen.  Vorschlag  zu  einer  wasserdichten, 
schalld&mpfcnden  Fabrbahn  (eisemer  Eisenbahnbrticken).  (No.  46,  47,  48a:) 
StrafsenunterfOhrungcn  beim  Uniban  der  Bahnaningen  in  C6In.  (No.  47:) 
Besondere  Bedingungen  fiir  die  Liefcrnng  von  MiueralschmierUl.  (No.  49:) 
Robrpostanlage  auf  deni  ZentralgUterbabnhofe  in  Stettin.  Tarifbildnng  der 
Eisenbabnen.  (No.  50  und  51:)  Signale  der  Untergrundbabn  in  London. 
Geschwindigkeitsmesser  fOr  Lokomotiven. 

Deutsche  Rnuzeitnng.  Berlin. 

No.  90  bis  96.  Vom  8.  bis  29.  November  1890. 

(No.  90  und  91:)  Der  Manchester-Seekanal.  (No  96;)  Die  Entwllrfe  zn  einer 
Bahn  auf  den  Gipfel  der  Jungfrau. 

L’Kconomisle  franvuis.  Paris. 

No.  42.  Vom  18.  Oktober  1890. 

Le  chemin  de  fer  transsaharien ; Is  construction  par  I'Etat  ou  par  I’initia- 
tive  privde. 
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ZaitsiOAopoxiioe  jtjo  (Eisenbahnwesen).  St.  Petersburg.  1800. 

(No.  36.)  Nocbmals  znr  Frage  der  normaleu  Uestaltuug  des  OUterwagens. 
Der  Betriebsdienst  auf  den  ruasischen  Eisenbahnen.  (No.  36:)  Ueber  den 
weatlicben  Tbeil  der  sibiriachen  Eiaeubahn.  iNo.  37  und  38:)  Die  Ge- 
achwindigkeit  der  BefCrderung  der  Reisenden  der  ersten  3 Wagenklasaen. 
Stehen  der  Regierung  Auagaben  fUr  Garantiezahlungen  fUr  1890  bevor? 
(No.  39  nnd  40:)  Ans  der  Wirklickkeit,  Betnerknngen  eines  Eiaenbahnarztea. 

Elektrotechnische  Rundschau.  Frankfurt  a.  M. 

Heft  4.  VIII.  Jalirgang. 

Die  iiene  Zentralweichen-  und  Signalaicbernngaanlage  zu  Bimburg  a.  d.  L. 
Heft  0. 

Das  elektriache  Licbt  im  Eiaenbabndienat. 

Engineering.  London. 

No.  1294  bis  1!W2.  Vom  17.  Oktober  bis  12.  Dezember  1890. 

(No.  1294:)  Weatinghouse  quick-acting  brake.  (No.  1296:)  Light-coupled 
goods  locomotive  for  the  Southern  Railway  of  Italy.  (No.  1297:1  Deep  tunnel 
Railways.  The  City  and  South  London  Railway.  (No  1298:)  The  St.  Clair 
tunnel.  Locomotive  steam  crane.  (No.  1298  u.  1300:)  Victoria  Railways. 
(No.  1299:)  The  preservation  of  timber.  Smith’s  ship  Railway.  fNo.  1300:) 
Railway  projects  for  1891.  Indian  Railway  traffic-extent,  charges  and  cost. 
The  vibratory  movements  of  locomotives.  Tube  - frame  Railway  waggons. 
(No.  1301:)  Bridge  over  the  Ohio.  Manchester  ship  canal.  tNo.  1302:)  The 
prospects  of  electric  engineering. 

Engineering  News.  New  York. 

No.  42  bis  49.  Vom  18.  Oktober  bis  6.  Dezember  1890. 

(No.  42:)  The  Sault  Ste  Marie  bridge.  The  Denver,  Colorado  Caiion  & Pa- 
cific Railway  project.  Canadian  Railway  progress.  The  Colorado  Canon 
survey.  Diagonally  through  Russia.  (No.  43:)  The  Transaudine  Railway. 
Timber  supply  vs.  Railroad.  The  Visp-Zermatt  Abt  Railway.  The  Northern 
Pacific  Railway’s  annual  ireport.  Rail  sections  for  electric  Railways.  The 
Channel  tunnel.  (No.  43  - 44:)  Notes  from  abroad  (English  Railway  cars). 
(No.  44:)  The  Zumpango  tunnel  works.  The  projected  Simplon  tunnel  tem- 
peratures. Temperature  observations  in  the  St.  Gothard  tunuel.  Compound 
locomotive  trials  in  Franco.  Track  fastenings  in  Europe.  The  electric,  ligh- 
ting of  Railway  trains.  Schedule  time  nnd  .train  service.  (No.  46:)  Pro- 
duction of  steel  1880-90.  (No.  46,  47  n.  49:)  The  St.  Clair  tunnel.  (No.  4.6:) 
A curious  collision.  Steel-tired  wheels  and  the  principles  to  be  followed 
in  attaching  the  tire  to  the  center.  (No.  46:)  The  segment  erector  for  the 
Hudson  river  tunnel.  Steam  heating  of  passenger  trains  on  the  Pennsyl- 
vania R.  R.  The  Gibbon  duplex  rail  for  street  Railways.  (No.  47:)  A new 
system  of  car-heating  by  direct  steam.  Compound  locomotives  on  the  East 
Tennessee,  Virginia  and  Georgia  Railroad.  The  Massachusetts  Railroad 
commissioners  report  on  the  Quincy  disaster.  (No.  48:)  The  design  of 
Railway  stations  and  yards.  Statistics  showing  the  progress  and  prospects 
of  Railway  construction  in  the  far  Western  states.  Light  cable  road  con- 
struction The  Trojan  car  coupler  X new  process  for  generating  and 
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cutting  the  teeth  of  spur  wheels.  (No.  49:)  Brakes  for  „alip“  cars,  and  com- 
munication signals  on  English  Bailway  trains. 

Glaser'a  Annalen  fUr  Gewerbe  nnd  Bauwcsen.  Berlin. 

Heft  8.  Vom  15.  Oktobcr  1890. 

Ueher  Bahn-  nnd  Hochbanten,  sowie  Betriebsmittel  fUr  Strafsenbahnen.  Die 
Eisenhilttenindustrie  der  Rheinprovinz.  Die  Motoren  der  deutschcn  allge- 
meinen  Ausstelliing  filr  Uufallverhfitnng,  Berlin  1889. 

Heft  9.  Vom  1.  November  1890. 

Wie  beschreibt  nnd  erliiutert  man  am  besten  eine  Maschiue  oder  eiiie  andere 
technische  Einrichtniig?  Die  Eisenhilttenindnstrie  der  Rheinprovinz. 

Heft  10.  Vom  16.  November  1890. 

Ueber  Bahn-  nnd  Hochbanten,  sowie  Betriebsmittel  ffir  Strafsenbahnen.  Be- 
merkungen  znr  Eutwicklnng  der  Londoner  Eisenbahncii. 

Heft  11.  Vom  1.  Dezember  1890. 

Ein  Kundgaug  durch  das  Internationale  Ucbercinkommen  liber  den  Eiseu- 
balinfrachtverkehr.  Ueber  elcktrische  Krafiiibertragung.  Wie  nnd  waiin 
vollzieht  sich  der  Uebergang  zn  einer  einheitlichen  Zeitrecbming?  Kuppel- 
und  Pleuelstangen  der  Lokomotiven.  Wie  beschreibt  nnd  erliiutert  man  am 
besten  eine  Maschine  oder  eine  andere  technische  Einrichtnng? 

Heft  12.  Vom  15.  Dezember  1890. 

Der  Ausling  des  Vereins  dentscher  Eisenhiittenlcnte  nach  Amerika  im 
Herbste  des  Jabres  1890.  Wie  nnd  wann  vollzieht  sich  der  Uebergang  zn 
einer  einheitlichen  Zcitrechnung?  Wie  beschreibt  nnd  erliiutert  man  am 
besten  eine  Maschine  oder  eine  andere  technische  Einrichtniig? 

Das  Handels-Mnsenm.  Wien. 

No.  44  bis  50.  Vom  30.  Oktober  bis  11.  Dezember  1890. 

(No.  44;)  Das  iuternationale  Uebereinkommen  liber  den  Eisenbahnfracht- 
verkehr.  (No.  46  u.  .’iO:)  Amerikanische  Konkurrenz  nnd  amerikanische 
Eiseubahnen. 

Hsxeiepi  (Ingenienr).  Kiew. 

1890.  Septemberheft. 

Ueber  die  elcktrische  Beleuchtung  der  Eisenbahnzlige. 

I'-'OO.  Oktoberheft. 

Ueber  Feststellnng  der  Eisenbahnnnterhaltungsarbeiten  nnd  DrSmien  filr 
die  dabei  zn  machenden  Ersparnisse.  Entwilssernngsanlagen  auf  der  Eisen- 
bahn  Samara-Ufa.  Versnehsstation  der  Rnssischen  SUdwestbahnen  filr  die 
Prilfnng  dor  Bremsen. 

1890.  Novemberheft. 

Praktische  Bemerkungen  tttier  iragbare  Eisenbahnen.  Oeschwindigkeits- 
messer  fUr  Lokomotiven.  Die  XIII.  beratheude  Versammlnng  der  Ingenienre 
des  Rollmaterial-  nnd  Zngfbrdernngsdienstes  der  rnssischen  Eisenbahnen. 
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Joarnal  of  the  Association  of  Enj^ineering  societies.  Boston. 

Angnst  1890. 

Compound  locomotives. 

September  1890. 

The  electrical  transmission  of  power.  James  B.  Eads. 

Oktober  1890. 

Photography  applied  to  surveying. 

Journal  des  chemins  de  fer.  Paris. 

No.  4.9  big  48.  Vom  25.  Oktober  bis  29.  November  1890. 

(No.  43:)  La  confcrencu  internationale  des  transports  de  marchandises  par 
chemins  de  fer.  Les  rcsnltats  de  I’exploitation  du  r^seau  de  t'Etat  pendant 
I’exercice  1889.  Compagnie  uatiouale  des  chemins  de  fer  h voie  ^troite. 
(No.  46:)  Les  tarifs  de  penetration.  (No.  48:)  L’abolition  de  I'impdt  snr  la 
grande  vitcssc.  Le  credit  pour  les  garantics  d’interets. 

Monitenr  des  intcrSts  materiels.  RrUssel. 

No.  84  bis  1W2.  Vom  19.  Oktober  bis  21.  Dezember  1890. 

(No.  81—85.  102:)  Voie  normale  et  voie  etroite.  (No.  92:)  Convention  inter- 
nationale  snr  le  transport  des  marchandises. 

Monitore  dellc  strode  ferrate.  Torino. 

No.  42—47.  Vom  18.  Oktober  bis  22.  November  1810. 

(No.  42:)  Niiovc  costrnzioni  della  Itete  Sicnia.  (No.  43:)  Le  costmzioni 
ferroviarie  italiane,  spese  e soilnppo  dal  1871  al  1889.  (No.  46:)  La  spesa 
per  le  opere  pubbliche  nei  sette  principali  Stati  d'Enropa  comparativamente 
negli  anni  1882  e 1887 — 88.  (No.  47:)  Perrovie  del  Canada. 

Oeoterreichische  Eisenbahnzeitung.  Wien. 

No.  44 — 51.  Vom  2.  November  bis  21.  Dezember  1890. 

(No.  44.  n.  46:)  Die  Schienenwege  des  Erzberges.  (No.  46:)  Ueber  Personalkosten 
und  deren  Vergleichswerthe.  Eisenbahnverkehr  im  Monat  September  1890. 
(No.  47:)  Ueber  die  Heransgabe  eines  Tarifsammelwerkes  dcr  k.  k.  Bsterr. 
Staatsbahnen.  Rechnenschieber  zur  Berechnnng  der  frilhesten  nnd  spiltesten 
Abfahrtszeiten  der  V'or-  nnd  Nachrangsziige.  (No.  4^:)  Das  internationale 
Uebereinkommen  ttber  den  Eisenhahnfrnchtverkehr.  Der  amerikanisch- 
europHische  Vcrkehr  und  die  Mac  Kinley-Bill.  (No.  49:)  Die  Erganznngs- 
linien  der  k.  k.  priv.  Kaiser  I'crdinands-Nordbahn.  Die  Wohlfahrtseinrich- 
tungen  filr  die  Lobnarbeiter  der  preufsischen  Staatsbahnen.  (No.  50:)  Ueber 
nngarisches  Eisenbahnwesen.  Die  Zonenzeit  iin  Eisenbahnverkehr.  (No.  61:) 
Die  Bedeutnng  des  Alinea  VI  des  tj  64  E.  B.  R.  mit  Rlicksicht  auf  die  Ersatz- 
pflicht  der  Eisenbahnen.  Eisenbabiiverkehr  im  Monat  Oktober  1890. 

Organ  fiir  die  Fortschritte  des  Eisenbalinwesens.  Wiesbaden. 

Heft  VI.  1890. 

Ueber  das  Verlialten  des  Oberbanes  in  lingeren  Tunneln.  Die  durch- 
lanfenden  Luftbremsen  fiir  Eisenbahnzilge  auf  der  Ansstelinng  in  Paris  1889. 
Internationaler  Eisenbahnkongrefs  zu  Paris  im  September  1889.  Bericht 
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ilber  die  bautccbaiscben  Fragen  der  ersten  Sektion  des  dritten  internatioualen 
EUenbabnkongresaes,  abgehalten  zu  Paris  iui  September  1889.  Zwei 
Neaemngen  an  elektriscben  |Bahneinricbtungen.  Die  Lokomotiven  auf  der 
Pariser  Weltansstelliing  1889.  Die  Verwendung  von  Prerswasseranlagen  im 
Dienste  der  Eisenbabnen.  Fragen  der  Babnunterbaltung.  Vierrftderige  ge- 
deckte  Lastwagen  roit  und  obne  Bandbremse  der  priv.  Ssterr.-nng.  Staats- 
eisenbahngesellscbaft.  Bemerknngen  zn  einigen  Bestimmnngen  der  Signal- 
ordnnng  fiir  die  Eisenbabnen  Deutsclilands.  Uebelstknde  bei  den  Eisenbahn- 
signallicbtern. 

Ergiinzangaheft.  1890. 

Die  Tccbnik  bei  der  Herstellung  von  Oeldwerthzeichen,  Eisenbabnscbuld- 
ver.scbreibnngeii  u.  s,  w.  Beitrftge  zur  Schienenstatistik  und  Uutersucbnng 
der  Ansnntzung  .Dauer),  Abnutzung  und  Brilcbe  der  Eisenbahnschienen, 
nach  statist ischen  Nachweisungen  der  k.  k.  Kaiser  Ferdinands  - Nordbahn. 
Explosion  der  Lokomotive  No.  804  auf  der  Station  Falkenberg  am  96.  Sep- 
tember 1889.  Metallene  biegsame  Kuppelschlanche  fiir  Luftbremsenleitnngen 
vou  D.  M.  Legat,  Paris.  Beitrag  zur  Geschichte  der  Verbundlokomotiven. 
.\nordnung  des  Nepillyschen  Stehrostes  in  Flammrohrkcssein  unter  ZufUhrnng 
■ vorgewbrmter  Lnft, 

The  Railway  Engineer.  London. 

No.  130.  November  1890. 

Four  wheels  coupled  bogie  express  passeuger  engine  fur  the  Lancashire  and 
Yorkshire  Railway.  Axles  for  heavy  tender.  Report  of  the  American  master 
mechanics'  committee.  An  experimental  study  of  atmospheric  resistance. 
Test  of  Baldwin  compound  four  cylinder  locomotives  on  the  Baltimore  and 
Ohio  Railroad.  Statistics  of  the  principal  English  Railway  compagnies  for 
the  half-year  ending  30  th.  June,  1890.  .Administration  report  on  the  Railw.aya 
in  India  for  1889  - 90. 

No.  181.  Dezember  1890. 

Six  wheels  coupled  bogie  passenger  engine  for  the  New  York,  Lake  Erie 
and  Western  Railroad.  Correspondence:  ^Democratising  the  Railways'*. 
Efficiency  of  the  link  as  compared  with  other  valve  motions.  Honeysett's 
hydraulic  calculating  rule.  The  preservation  of  sleepers.  Tube- frame  goods 
waggons  of  light  weight  and  large  capacity,  and  their  eifect  upon  the  wor- 
king expenses  of  Railways.  Asbestos-faced  valves.  Continuous  brakes. 
The  New  York  air  brake.  Locomotives  of  the  Paris-Orl^ans  Railway. 

The  Railroad  Gazette.  New  York. 

No.  42.  Vom  17.  Oktober  1890. 

The  caloriemeter  in  testing  locomotives.  Ten-wheel  express  locomotive- 
Wabash  Railroad.  Clark  Fisher  combination  rail  joint.  Wear  of  driving 
tires  fitted  with  the  Ross-inechanic  shoe.  Standard  snow  shed.  The  Trans- 
andine  Railway.  Rate  making  and  rate  maintenance.  Black  band  and 
Barnesvillc  collision.  Railroad  capital  and  profits.  New  form  of  annual 
reports.  New  England  Railroad  club.  Railroad  and  other  matters  in  China. 
Railroads  of  Peru.  Regulation  of  interlocked  crossing  signals  in  Illinois. 
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Semaphores  and  interlocking.  The  Erie  trainmen’s  demandx.  The  inter- 
national meeting  of  iron  and  steel  men. 

No.  48,  Vom  24.  Oktober  1890. 

Some  nnconsidered  elements  in  the  action  of  brakes.  The  Colliers  yard  of 
the  Pittsburgh.  Cincinnati,  Chicago  and  St.  Louis  Railway.  Train  resistance 
and  the  propelling  force  of  locomotives.  Standard  signal  towers.  Concer- 
ning steam  heating.  Cost  of  Railroad  accidents.  Cost  of  transportation  by 
rail  and  by  canal.  Engineering  in  Oregon.  The  Railroad  system  of  Chili. 
Station  operator’s  record  of  train  orders. 

Vo.  44.  Vom  81.  Oktober  1890. 

Inertia  »nd  velocities  of  Railroad  trains  at  different  speeds.  Wagner  com- 
partment cars.  A suggestion  for  an  all  rail  connection  from  New  .Tersey  to 
New  England.  Standard  trestle  Charleston,  Cincinnati  and  Chicago  Railway. 
Bridge  floors.  A case  for  the  suspension  of  the  block  system.  Aiding  the 
engineer  to  keep  a good  lookout.  The  new  English  freight  classification. 
September  accidents.  The  Railroad  situation  in  Western  Oregon  and 
Washington.  Fire  boxes  and  boilers.  Railroad  matters  in  India. 

No.  45.  Vom  7.  November  1890. 

Iron  tender  frame  — Brooks  locomotive  works.  Diagramms  for  record  of 
broken  couplers  and  knuckles.  United  States  automatic  electric  block  sig- 
nals. Details  of  various  standard  ashpits.  Three-lever  ground  machine  for 
signalling  and  locking  drawbridges.  Tender  wheel  with  retaining  ring 
bolts  sheared  off.  Life  and  cost  of  maintenance  of  the  .Icnney  conpler. 
Metal  in  car  building.  Railroad  rates  and  vested  interests.  The  Pitt.sbnrgh 
works  of  the  Shoen  manufacturing  Company.  Steel  tired  wheels  and  the 
principles  to  be  followed  in  attaching  the  tire  to  the  centre.  Economy  of 
steam  heating  of  passenger  cars.  Brake  trials  in  India. 

No.  4fi.  Vom  14.  November  1890. 

The  Pennsylvania  ferryboat  „New  Brnnswick“.  Champion  nut  lock.  Elec- 
tric selector  for  pneumatic  signals  Brown’s  spark  arrester.  The  Master 
Car  Builder’s  coupler  lines  Conditions  affecting  passenger  traffic.  Alu- 
minium in  Railroad  engineering.  Swing  beam  trucks.  Making  and  main- 
taining rates. 

No.  47.  Vom  21.  November  1890. 

The  Chignecto  ship  Railway.  Brake  beam  forging  machine.  The  financial 
situation.  .4  lesson  in  brake  practice.  Hauling  capacities  of  freight  loco- 
motives. The  Quincy  disaster  and  the  use  of  track  jacks.  Railroads  in 
India.  The  new  standard  gauge  lines  of  Utah.  The  Quincy  accident. 
Locomotive  side  rods. 

No.  48.  Vom  28.  November  1890. 

Harris  sleeping  and  drawing  room  car.  Sand  houses.  Wear  of  rails  in 
tunnels.  Passenger  rates  and  passenger  receipts.  Making  rules  plain.  Con- 
struction of  fire  boxes  with  a view  to  repairs.  October  accidents.  The 
time  convention  and  the  conpler.  A course  of  instruction  in  Railroad 
management. 
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No.  49.  Vom  5.  Dezembor  1890. 

The  Trojan  aatomatic  car  coupler.  Hall  automatic  block  aignala  on  the  New 
York  Central  and  Hudson  River  E.  B.  Swing -motion  trucks -Western 
Railway  club.  Schroyer- Thompson  air  brake  travel  indicator.  Fastenings 
for  steel  tires  — Western  Railway  club.  The  swing-beam  trucks.  A colli- 
sion under  the  block  >ystem.  International  Railroad  law  in  Europe.  The 
United  States  report  on  Railroad  labor.  A wreck  on  a trestle. 

The  Railway  News.  London. 

No.  139S— 1406.  Vom  18.  Oktober  bis  6.  Dezember  1890. 

(No.  1398:)  The  American  and  Canadian  tariffs.  — Their  effect  on  Canadian 
Railways.  Continuous  brakes.  (No.  1398—1399:1  Forged  transfers  of  Rail- 
way stocks.  (No.  1398:)  Russian  Railways  in  1889.  (No.  1399:)  Railway 
wages  and  nmterials.  Irish  light  Railways.  Railways  in  Uruguay.  (No.  1400 
u.  1404:)  Railway  and  Canal  traffic  .\ct,  1888.  Indian  Railway  bridges.  An 
inter-continental  Railroad.  Railway  rates.  (No.  1401:;  Hours  of  duty  of 
Railway  employes.  The  City  and  South  London  Railway.  Railways  in  the 
Cape  (No.  1403:1  Private  bills  for  next  session.  Street  Railways  in  the 
United  States  Railways  in  India.  (No.  1404:)  Three  Railway  accidents. 
Payments  of  dividends  out  of  reserve  fund.  Danish  and  Swedish  Railways. 
(No.  1405:1  Light  Railways  and  tramways  in  Ireland.  Railway  contracts  for 
locomotive  coal. 

Revne  g^n^rale  dea  chemins  de  fer.  Paris. 

No.  8.  September  1890. 

Note  sur  la  construction  du  viaduc  de  la  vingeaume  (compagnie  des  chemins 
de  fer  de  I'Est).  Note  sur  nn  nouveau  proc^dd  pour  saboter  les  traverses 
en  bois  isystfcme  Fonrnes'.  Le  chanffage  des  voitures  par  thermosiphon 
appliqnd  par  les  chemins  de  fer  de  I’Etat  franqais.  Note  sur  les  essais  k 
la  traction  par  choc  effectiids  sur  les  attelages  par  la  compagnie  du  chemin 
de  fer  du  Nord.  Rdsultats  de  diverses  experiences  exdcutdes  sur  le  frotte- 
ment  des  tiroirs  de  locomotives.  Statistique.  — Longueur  des  chemins  de 
fer  de  I'Europe  au  81.  d(icembre  1888  et  accroissement  de  longueur  en  1888. 

No.  4.  Oktober  1890. 

I'e  la  consommation  des  traverses  en  bois  employdes  sur  les  voies  du  rdsean 
francais.  Note  sur  I’installation  bydranlique  de  la  nouvelle  gare  de  Paris- 
.81.  Lazarc.  Les  voitures  k bogie  (type  1888)  de  I'administration  des  chemins 
de  fer  de  I’Etat  fran(;ai8  k I’exposition  universelle  de  1889.  Note  sur  la 
voie  de  quelqnes  grandes  lignes  auglaises.  Statistique:  R^sultats  obtenns 
en  1889  sur  les  rcseaux  des  six  compagnies  principalcs  des  chemins  de  fer 
frani^ais. 

Revne  des  deux  Mondes.  Paris. 

November  1890. 

Tarification  sur  les  chemins  de  fer  et  les  tarifs  de  penetration  ( Noblemaire). 

Schweizerische  Bauzeitung.  Zurich. 

No.  10 — ‘44.  Vom  18.  Oktober  bis  13.  Dezember  1890 

(No.  10:)  Eiffels  Projekt  fUr  eine  Stadtbahn  in  Paris.  (No.  90:)  Die  neuen 
Lokomotivtypen  in  ihren  Beziehnngen  znm  Oberbau.  (No.  99:)  Die  Vitznan- 


Digitized  by  Google 


BUcherschan. 


209 


Rigibahn-LokomotiTeu.  W.  Scliillings  SchienenprofllmeBaer.  (No.  24:)  Die 
Abnatzang  der  Schienen  in  Folge  ikrer  elastiscben  Durchbiegnng. 

Verordnungsblatt  dea  k.  k.  HaiidelsmlnisterinniH  fttr  Kisenbabnen  nnd  Nchitf- 
fahrt.  Wien. 

No.  1S!5  bis  148.  Vom  28.  Oktober  bis  28.  Dezember  1890. 

(No.  126:)  Personenverkehr  und  Sitzplatzansnutzung  bei  den  verscbiedenen 
Wagenklassen  anf  den  Eisenbahnen  in  Grofsbritannien  im  Jahre  1889. 
(No.  126:)  Znaammeustellung  der  im  Mouat  .'September  1890  bei  den  ZQgeu 
mil  Personenbefbrdernng  in  den  Endstationen  vorgekomnienen  Verspbtungen. 
(No.  129:)  Die  SeebOben  mebrerer  Bahnen.  (No.  185:)  Die  grofse  nordsUd- 

< amerikaniscbe  Continentalbabn.  (No.  186:)  Der  neiie  GiUertarif  anf  den 

konigl.  nngarischen  Staatsbabnen.  (No.  137:)  Protokoll  iiber  die  um  26.  Gk- 
tober  1890  abgebaltene  Sitznng  des  Staatseisenbabnrathes.  (No  138:)  Neues 
(Iber  die  City-  und  South  Londonbabn.  (No.  141:)  Eisenbalinverkebr  im 
Honat  Oktober  1890  nnd  Vergleicb  der  Einnabmen  der  ersten  zehn  Monate  1890 
mit  jenen  der  gleicben  Periode  1889.  (No.  144  ) Das  Wasserstrafsensystem 
Marie  nnd  dessen  Umban  in  Rnfsland.  (No.  148:)  Staatsvoranscblag  fllr 
Wasserbauten  im  Jahre  1891. 

La  Toie  ferrd«.  Paris. 

No.  416  bis  42S.  Vom  16.  Oktober  bis  4.  Dezember  1890. 

(No.  416:)  Homines  politiqnes  et  homines  de  chemins  dc  fer.  (No.  416—420:) 
Les  cbemins  de  fer  d’int^ret  local  et  tramways.  (No,  416:)  Le  m^tropolitain 
de  Paris.  (No.  417:)  Le.<  cbemins  de  fer  dans  les  departements.  (No  418:) 
Le  vice  dn  r^sean  de  I’Etat.  Lc  monopole  Hacliette  Reduction  de  la 
fnmee  des  locomotives.  Les  delais  de  transport  Les  cbemins  de  fer  anglais. 
(No.  419:)  Un  dirccteur  an  Nord.  Les  delais  de  transports.  La  loi  de  1880. 
Les  chemins  de  fer  en  Algeria.  Application  des  freins  continus  aiu  trains 
de  inarchandises.  (No.  421-  423:)  Les  tarifs  de  penetration.  (No.  422;)  La 
loi  de  1880. 

Volkawirthschaftliche  Wochensehrift.  Wien. 

No.  .‘163.  Vom  11.  Dezember  1890. 

Znr  Triester  Bahnfrage. 

Wochensehrift  des  osterreichischeii  Ingeiiieur-  nnd  Arcbitekten-Vereins.  Wien. 

No.  43  bis  49.  Vom  24  Oktober  bis  5.  Dezember  1890. 

(No  43  u.  45:)  Miltheilnngen  liber  die  anf  der  Weltansstellung  in  Paris 
exponirten  schmalspurigen  Lokomotiven.  (No.  48:)  Mochanisches  Inter- 
kommnnikationssignal  (Patent  Clement).  (No.  49:)  Nener  Dampfsandstreuer 
fllr  Lokomotiven.  Sicherung  des  Eisenbahnbetriebes  niittelst  kontinuirlicher 
Regnlirung  der  Geleise. 

Zeitsebrift  fur  Eisenbahnen  und  Dampfsebiffahrt  der  osterreiehiscli-ungarisehen 
.Monarehie.  Wient 

No.  44  bis  53.  Vom  26.  Oktober  bis  28.  Dezember  1890. 

(No.  44;  IV.  internationaler  BinnenschiffahrtBkongrcrs.  (No.  45:)  Znr  Her- 
ausgabe  cines  .Sammelwerkes  der  anf  den  oaterreichiseben  Staatsbabnen 
gUitigen  Oiitertarife.  Pahrplanaudemng  der  KonventionszUgc  zwiseben 
Wien  und  Kunstantinopel.  (No.  46  und  47:)  Ztim  Gesetzentwurf  fllr  die 
Archiv  Ittr  KiBembahiiwesHn.  1891. 
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Selrandftrbahnen  in  Spanien  mit  Bezng  anf  die  Betriebsergebnisse  der  Neben- 
bahnen  ttberbaapt.  Der  Reformfracbtentarif  der  ungariecben  StaatsbahneD 
(No.  47;)  Der  (Saterreichiacb-angariacbe  Eieenbaburerkebr  ini  Honat  Septem- 
ber 1890.  (No.  48:)  Ana  den  Verbandlnngen  and  Berichten  des  lY.  inter- 
nationalen  BinnenBchifi'ahrtakongreaaea  zn  Manchester  im  Jabre  1890.  Der 
nene  Lokaltarif  der  nngarischen  Staatsbahnen.  (No.  49:)  Elektrische  Be- 
leuchtnng  der  Eiaenbabnwagen.  Der  iisterreichiach-nngarische  Levaute- 
verkebr  Uber  Triest  nnd  Finme.  (No.  60:)  Die  jUngaten  Arbeiterbewegnngen 
in  Wiener  Trambahnbetrieben.  Daa  Budget  dea  oaterreichiacheu  Handela- 
miniateriuma  pro  1691.  (No.  61:)  Italieuiache  StrafaenbahiiTereinigung.  Der 
Uaterreichiach-ungarische  Eiaenbabnverkebr  ini  Monat  Oktober  1890.  (No.  6:^ 
bia  63;)  Die  Zonenzeit  im  Eiaenbahaverkehr.  (No  62;)  RcchnungaabscblUase 
fllr  das  Jabr  1889. 

Zeitactarlft  flir  Staats-  und  Volkawh'thachnft.  Wien  1890. 

No.  49.  Vom  1.  November  1890. 

Daa  Frachtporto. 

Zeitachrift  fUr  Tranaportwesen  nnd  Strafaenban.  Berlin. 

No.  31.  bia  36.  Vom  1.  November  bis  20  Dezember  1890. 

(No.  SI;)  Daa  pneumatische  Strarsenbahnsyatem  von  Jndaon.  Die  elektriache 
Strarsenbahn,  insbesondere  die  Stadtbahn  in  Halle  sSaale).  (No.  82:)  Znr 
Statistik  der  Betriebsergebnisse  der  Strafsenbahnen.  Die  Hainburg-Altonaer 
Pferdebahngeaellschaften  Badgetriebe  mit  hfllzernen  Z&linen  filr  elektriacbe 
Eisenbahnen.  Verordnnng  f(lr  den  Strsisenlokomotivbetrieb  anf  gewbliu- 
lichen  Fahrstrafsen  in  Italien  (No  33:1  Die  Betriebskraft  amerikanisdier 
Strafsenbabnen.  Elektriacbe  Ilochbabn,  System  Enos  zu  St.  Paul,  Minnesota. 
Vereinigte  Staaten  von  Nordaiucrika.  (No.  34:^  Wie  kann  daa  Befdrderungs- 
bedttrfnirs  nacb  Schlnfa  von  Schananatellungen  befriedigt  werden?  Znr 
Statistik  der  Betriebsergebnisse  der  Strarsenbahnen.  (No.  36  n.  3G:)  Winke 
filr  die  Entwicklung  der  Strafsenbahnen  (No.  35:)  Unterirdiscbe  elektrische 
Babn  in  London.  Oberban  filr  elektriacbe  Strafsenbahnen. 

Zeitnng  dea  Vereiiia  deiitacher  Kiaeiibahnverwaltungen.  Berlin. 

No.  84  bis  100.  Vom  28.  Oktober  bis  20.  Dezember  1690. 

(No.  84:)  Der  Abschlufa  des  Uebereinkommens  Uber  den  internationalen 
Eisenbabnfrachtverkehr.  (No.  85:)  Der  Aushang  dcr  Fahrpldne  und  der  ein- 
scblilgigen  Bekanntmacbungen.  (No.  86—89;)  Von  MUncben  nacb  Glasgow 
No.  90:)  Die  bayerischen  Waldbabnen.  Sammelladuugsverkehr  der  deutschen 
Eisenbahnen.  (No.  91  - 92:)  Von  Valparaiso  nacb  Buenos  Ayres.  (No.  92:) 
Minister  Barofs  Uber  den  neuen  nngarischen  Krachtentarif.  Die  Reichs- 
Eisenbahnen  in  Elsafs-Lotbringen  und  die  Wilhelm-Luxemburg-Eisenbahneu 
im  Rechnnugajabre  1889/90.  (No.  9.3  u.  98;)  Schmalspnr  und  Zabnrad  in 
Oesterreich.  (No.  94  - 96  n.  99:)  Bemerknngen  zur  engliscben  Eisenbahn- 
statistik.  (No.  96:)  Aushangfahrplftne  und  KursbUcher.  Grofse  Lokomotiven 
(No.  97:)  Die  City-  und  SUdlondonbahn.  (No.  98:)  Eilznglokoniotive  der 
engliscben  Nordbahn.  (No.  99:)  Reform  des  Personentarifs.  (No.  100:)  Die 
Revision  des  Vereinsreglements  auf  Grund  des  internationalen  lleberein- 
kommens.  Das  franzUsische  Lokalbalinwesen. 


Il«r»w*frfcb«a  im  AHllr&«v>  tie*  K&nigllciien  <1*r  dlTeatlitben  Arbclt«n. 

V*>rl«i4  TOR  JhIiu*  Sprlaccr,  H«rUn  N.  — liruck  voa  II.  8.  Ht-rmans.  Berlin  8-'^V 
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Ein  franzdsisches  Werk  Uber  Eisenbahnwesen. 


Traitf^  des  vhemiii*  ile  fer,  ecmiomie  politii|ne  — coiimierce  — linances  — admini- 
stration — droit  — dtmles  comparees  sur  les  chcmint  de  fer  etrangers  par  Alfred 
Picard,  president  de  la  section  des  fravaux  publics,  de  ratfriciiltnre,  du  commerce 
et  de  I’industrie  an  t’oiiseil  il’Ktat.  ■(  Biinde,  Paris  .1.  Rothschild  ^diteiir.  1HK7. 

I)a.s  orofsi*  Werk.  (lessen  I'itel  vorsteheiid  iiutsefiilirt  ist.  hut  eine 
B<'s|ireehm)jj  iiii  Arehiv  iiocli  iiieiit  gefumleii,  iiiid  es  sei  ntir  deslialb  ge- 
slattet.  dies  nachzuholen.  mid  die  I.escr  des  Archivs,  soweit  dies  Bitch 
ihnen  noeh  uiihekaimt  gehliehen  seiii  snllte.  aul’  dasselhe  aufnierksain  ztt 
macheii.  Der  Verfas.ser  hat  hereits  in  den  Jahren  1884  mid  188.5  ein 
uiiifangreiehes  Werk  in  (>  Banden  miter  deni  Xitel  „Les  chemins  de  fer 
franeais**  hei  deniselbeii  Verleger  er.seheiiien  lassen,  welches  gewis.serinal'sen 
den  RohstoflF  zii  deni  vorliegeiiden  Buch  enthiilt,  allerdiiigs  beschrilnkt  auf 
die  franziisischeii  Eisenbahiien.  Indefs  aiich  in  deni  vorliegeiiden  Werk 
iiimmt  die  Behandimig  des  franziisischeii  Eiseiibahiiweseiis  liei  Weiteni  den 
grbfsten  Unifang  in  Anspruch.  die  Ausfiihningen  fiber  die  iiichtfranzOsi- 
schen  Bahiieii  sind  weder  an  Aiisdehming  noch  an  Werth  annaheriid  gieich. 
Aitch  iiii  Uebrigeii  lafst  sich  nianehes  an  dein  Werke  Picard's  au.s.setzen : 
die  gauze  Annrdnung  ist  nicht  fiberall  zu  hiben.  viele  wichtige  Fragen 
werden  nicht  so  grmid.satzlich  mid  wissenschaftlich  behandelt,  wie  man 
es  erwarteii  sollte,  die  Literaliir.  iianientlich  die  ausliiiidische,  ist  weiiig 
oiler  gar  nicht  beriirksichtigt,  in  der  Beiirtheiliing  der  franzosischen  Eise.n- 
bahnverhfiltnisse  zeigt  sich  vielfach  ein  Optiniisnius.  wie  er  fur  den  Ver- 
fasser  als  hohen  fraiizhsischen  Beamten  erklarlich  und  entschuldliar  ist, 
der  aber  doch  die  nothwendige  Kritik  hisweilen  stark  beeinfrachtigt  — 
aber  trotz  alledeni  bleibt  das  Buch  durch  die  Ffille  des  gehotenen  Materials, 
die  Klarheit  der  Darstellung,  die  Vielseitigkeit  in  der  Behandluiig  geradezu 
ausgezeichnet  and  nieines  Wissens  giebt  es  in  dieser  Art  keiii  Werk,  das 
ihiii  an  die  Seite  gestellt  werden  kann.  Sax’  vorziigliches  Buch  „Die 
Eisenhahiien"  ist  dein  Picard’scheii  Werk  in  wis.senschaftlich  defer  und 
allgemeiner  Auffassnng  entschieden  liberlegeii.  kann  aber  insofern  nicht 
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wohl  vergliclu*!!  wenieii.  als  es  sidi  bei  Pirani  wesentlieli  uui  die  Dar- 
steli'iing  des  fraiizosischen  Kiseubahnwesens  liaiidelt.  diese  aber  «iu  so  ein- 
gehender  mid  aiisfuludicher  Weise  erfolgt  ist,  iiielit  mir  bezuglieh  der  Ver- 
waltungsorgaiiisatiou.  des  Baues,  Betriebs,  Verkelirs  uud  der  damit  zu- 
samuienhangeiideii  vvirthschaftlichen  uiid  finaiizielleii  Frageii,  sonderii  aucli 
bezuglieh  der  oflfentlieb-reehflicheii  uiid  privatrechtlielien  Verhiiltnisse  der 
fiaiizSsiseheii  Bahneii,  dal's  sehon  der  rmfaiig  beider  Werke  eiiie  Ver- 
gleieliiiiig  verbietet.  Da  aber  gerade  wegen  dieses  grofseii  Uuifangs  des 
Pieard’seheii  Werkes  wahrselieiiilicli  niclit  selir  viele  deutselie  Eisenbalui- 
uiaiiuer  Zeit  tiiideii  werden.  sicli  (lurch  dassellie  hiudureh  zu  arlieiten.  so 
will  ich  ini  Folgeiiden  eine  genauere  liilialtsubersieht  geboii.  als  sonst 
bei  Besprecliungen  iiblieli,  in  der  Holliiung.  eiuen  oder  den  anderen  zuui 
Ftudiuni.  wenn  niebt  des  gaiizen.  so  docli  einzelner  Theile  des  Werkes 
anzuregen. 

Der  erste  Band  (720  Seiten)  giebt  ini  Kapitel  1 eine  geschiclitliclie 
Entwieklung  des  franzilsisclien  Eisenbalinweseus.  ini  zweiten  Kapitel  eine 
eingelieiide  Untersuehung  iiber  die  wirtlisehaftlichen  and  sozialen,  poli- 
tisclien  and  luilitariselien  VVirkangea  der  Eisenbahneu.  lin  Kapitel  111 
wird  die  iiiteressante  Frage  des  sogenauuten  niittelliaren  oder  volkswirth- 
schaftliehen  Nutzeus  der  Eisenbahneu  behandelt,  d.  h.  desjenigen  Xutzeus, 
welchen  die  Eisenbahnen  far  die  Gesauinitheit  ergeben.  abgesehen  von  der 
Verzinsung  ihres  Aiilagekapitals.  Hieruber  sind  in  Frankreieh  sohon  ini 
dahre  1844  Untersuchungen  angestellt  von  Dupuit.  Generalinspektor  der 
Braekiai  und  Chausseen,  und  iiach  ilini  von  Michel,  de  Freycinet.  Varroy, 
Krantz.  Nach  Prafung  derselben  eiitseheidet  sich  der  Verfasser  fur  die 
.Methode  von  Dupuit  und  berechnet  danaeh  den  volkswirthschaftliehen 
Xutzen  ill!  Durehschnitl  auf  das  Doppelte  der  Robeinnahnie  der  Eisen- 
bahnen. wobei  er  denjenigen  Xutzen.  welclier  aus  dem  (lurch  die  Eisen- 
bahnen herbeigeffihrten  Aufschwung  des  Handels.  Gewerbes  and  der  Land- 
wirthschaft  entsteht.  als  unberechenbar  bei  Seite  lilfsl. 

lin  Kapitel  IV  wird  der  Wettbewerb  der  Eisenbahnen  miter  sich 
erOrtert,  and  dabei  die  Hauptfiille,  wo  in  Frankreieh  Wettbewerbsbe- 
strebungen  sich  geltend  geniacht  haben,  angefuhrl.  Es  sind  dies  bekannt- 
lich  verhiUtnifsmafsig  wenige,  da  die  franzOsische  Eisenliahiipolitik  schon 
friih  auf  die  Unterdnlckung  derartiger  Eisenbahnkonkurrenzeii  in  richtiger 
Erkenntiiifs  ibrer  Schadlichkeit  bi'dacbt  war.  la  Kapitel  V wird  dann 
der  Wettbewerb  zwischen  den  Ei.seabahnen  mid  der  Flufs-  und  Kanal- 
schiffahrt  sehr  eiugehend  en'irtert.  eine  fur  Frankreieh  besouders  wiehtige 
Frage.  weil  hier  von  jeher  diese  Wasserwege  als  nothweiidige  Regeler  der 
Fraiditen  der  Privatbahnen  betrachtet  worden  sind.  Nach  eingehenden 
Untersucliungen  koninit  der  Verfasser  zu  sehr  beiiierkenswerthen  Ergeb- 
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iiisseii  (8.  ;M7  — 35’2),  von  welchen  nuc  folgende  hier  initgetheilt  werden 
-snlleii : 

Die  Binnenwa.sseiwege  und  ilir  Verkehr  liat)en  seit  1847  keine  Fort- 
schritte  gemacht,  trofz  der  erheblichen  voin  Staat  gebracliteu  Opfer  und 
Verbe.sserungcn,  insbesondere  der  Aufliebung  der  Scbiffabrtsabgaben : ibr 
Gesamintverkebr  betrUgl  kauni  ' 5 desjenigen  der  Eifienliabnen.  Die  An- 
bigekosten  der  Kanale  sind  nur  wenig  geringer,  als  die  der  Eisenbabnen, 
ihre  Unterbaltungsko.sten  dagegen  erbeblicli  geringer.  Die  auf  ihnen  er- 
bobene  Fraebt  betriigt  durcb.scbnittli<‘b  uber  3 Cts.  fur  da.s  Tonnenkilonieter, 

2.95  Cts.  bei  Transporten  ul)er  200  km  und  2 Cts.  bei  Brennniaterial- 
fransporten  auf  diese  Entfernung,  wabrend  die  Durebscbnittsfraeht  der 
Ei.senbabnen  4 Cts.  und  fur  Brennmaterialien  3,-5  Cts.  fur  das  Tonnen- 
kilometer  ist.  wobei  aber  beriicksicbtigt  werden  mufs,  dafs  durchscbnittlieb 
die  Wasserwege  ‘25  pCt.  langer  sind  als  die  Eisenbabnwege.  Dagegen 
.sind  (lie  Selbstkosten  der  Wasserwege,  wenn  man  die  Verzinsung  der 
Aniagekosten  und  die  sonst  vom  Staat  fibemommenen  Kosten  einreelinet, 
doppelt  so  boeb.  als  die  der  Eisenbabnen  und  wenn  man  die  26  |>Ct. 

Mehrlange  recbnet,  2.i  Mai  so  boeb.  Nur  auf  weiiigen  Wa.sserwegen. 
welcbe  eineu  besonders  grol'sen  Verkebr  baben.  sind  die  Selbstkosten 
denen  der  Eisenbabnen  anniibernd  gleicb.  Audi  naeb  Vollendung  der 
geplanten  Verbesserungen  der  Wasserwege.  insbesondere  nacb  Herstellung 
einer  gleicbmafsigen  Tiefe  von  2 m werden  nacb  den  Berecbnungen  des 
Verfassers  die  Selbstkosten  der  Wasserwege  bober  bleiben.  als  die  der 
Eisenbabnen.  Der  Verfasser  meint  .schliefsiicb,  dafs  trotzdem  die  Wa.sser- 
wege  einen  gewissen  Nutzen  batten  durcb  Regelung  und  Niedrigbaltung 
der  Tarife  der  Privatbabnen:  wenn  dagegen  das  Eisenbabnnetz  dem  Staat 
gehOre,  wurden  die  Ausgaben  dafur  nicht  wobi  zu  recbtfertigeu  sein. 

Selbst  unter  den  Verhaltnissen  in  Frankreich  empfeble  sicb  wohl  eine 
Verbesserung  der  bestebenden  Wasserwege,  aber  eine  vorsicbtige  Zuriirk- 
haltung  bezuglicb  des  Baues  neuer  Kanale.  Dies  Urtbeil  des  Verfassers 
liber  die  Binnenwasserwege  in'^Frankreicb  ist  urn  so  bemerkenswertber, 
als  ibm  niemand  eine  Voreingenommenbeit  gegen  dieselben  zur  Last  legen 
kann.  Denn  Picard  ist  nicbt  etwa  einseitiger  Eisenbabnfacbmann,  sondern 
als  Prasident  der  Abtbeilung  fur  iitfentlicbe  Arbeiten.  Landwirthscbaft., 

Handel  und  Industrie  im  franzfisiscben  Staatsratb  an  den  Wa-sserwegen 
ebenso  interessirt,  wie  an  den  Eisenbabnen,  wie  er  denn  gerade  jetzt  ein 
grofses  Werk  uber  die  franzOsiscben  Wasserwege  berausgiebt,  woven 
2 Bande  bereits  erscbieiien  sind.') 

In  Kapitel  VI  wird  der  Wettbewerb  der  Seescbiffabrt  enirtert  uml 

')  Alfred  Picard,  traitd  des  eaux.  Paris,  Ralhschild  editeiir.  1890.  9 Bande. 
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festRc.stellt , (iafs  die  Kusteiischiffahrt,  ahnlich  wie  die  der  iniiern  Wasser- 
wege.  seit  lunger  Zeit  sieh  nieht  verniehrt  liahe  und  ilir  Welthewerl)  nur 
eiiieii  beschrankten  Eintlufs  auf  die  Eisenbahntarife  iihe.  Anders  die  grofse 
Sees(diiffahrt.  welche  durch  den  Wettbewerb  der  verschiedenen  Hafen 
einen  wesentliehen  Eintlufs  auf  die  Tarife  der  von  diesen  in  das  Innere 
fiihrenden  Hlisenl)alinwege  ausiibl. 

Einilicli  ini  Kapitel  Vll  wird  die  grofse  Streitfrage.  iili  Staatsbalinen 
oiler  I’rivatbalmen  vorziiziehen  seieii,  wesentlicli  voin  Standiiunkt  des  fran- 
zbsisidien  Eisenbabnwesens  unter  Berucksichtigung  der  Erfahrungen  des 
Auslands  in  eingeliender  und,  wie  anzuerkennen  ist,  rubiger  und  unpar- 
leiiseber  IVeise  err»rtert,  wobei  der  Verfasser  zu  dein  8ehlusse  gelangt^ 
dafs  man  keinem  System  unbedingt  den  Vorzug  geben  konne,  vielinehr 
die  gesammten  Verbaltnisse  der  Eisenbahnen  wie  des  Landes  und  Volkes 
mafsgebend  fur  die  Entsi  heidung  fur  das  eine  oiler  andere  System  soien. 
Interessant  ist  die  V'ertheidigung  des  Bauplans  Freyeinet,  welehe  Picard 
bei  diesen  Untersucliungen  S.  4T>7  If.  unterniinmt  und  welche  von  der  ge- 
wrdinlicben  Beurfheilung  abweiclit.  ^’ach  ihm  war  ursprfinglicb  wenigstens 
durcbaus  nil  lit  zu  viel  unternomnien;  denn  die  durch  das  Gesetz  vom 
17.  Juli  1879  festgesetzten  neuen  Linien  batten  nur  betragen  88<33  km. 
Dazu  seien  gekonimen  3068  km,  deren  Ban  bereits  fruher  festgesetzt, 
welche  alter  noeh  nicht  konzessionirt  gewesen  seien,  und  3387  km  bereits 
konzessionirte.  aber  noch  nicht  dem  Betriebe  fibergebene  Batmen,  endlich 
2889  km  Lokalbahnen,  welche  in  Bahnen  allgemeiner  Ordnung  umzuwan- 
dehi  waren.  zusammen  also  18197  km.  Die  Kosteu  hierffir  waren  veran- 
schlagt  worden  auf  lltiOU  Millioncn  Francs,  einschliefslich  700—800  Millionen 
Francs  fiir  den  Ankauf  nothleidender  Privatbahnen  (allein  600  Millionen 
fur  das  spatere  Staatsbalinnetz);  dazu  nocb  1600  Millionen  fiir  den  Ausbau 
von  Wasserwegen  und  Hafen.  Davon  waren  iiach  fnlheren  Vertriigen 
lilOld  .Millionen  von  den  Privatbahnen  zu  ribernehmen,  die  iibrigeu  6000  Mil- 
lioiien  sollten  auf  12  Jahre  vertheilt  werden,  was  nicht  zu  viel  erschien.  da 
auch  wiilirend  des  zweiten  Kaiserreichs  jatirlich  durchschnittlich  361  Millionen 
Francs  fur  Eisenbahnen  und  24  Millionen  Francs  fiir  Wa.sserwege  und 
Hafen  vora  Staate  aufgewendet  waren.  Allerdings  waren  diese  Kosten  zu 
niedrig  geschatzt.  auch  erhiihten  sie  sich  durch  die  spiiteren  weiter- 
gehenden  Anforderungen  der  Ortlichen  Interessenten  um  etwa  13(0  Millionen 
Francs.  Bei  dem  Bau  sei  ganz  richtig  und  planmafsig  vorgegangen,  der 
Vorwurf,  dafs  zu  viel  auf  einmal  und  an  zu  viel  ver.schiedenen  Stellen 
geliaut  sei,  wird  eingehend  widerlegt  (S.  4v80— 484).  Wenn  auch  diese  Ver- 
theidigung  des  Freycinefschen  Bauplans  nicht  iiberall  gelungen  erscheint. 
.so  ist  (loch  zuzugeben,  dafs  ein  grofser  Theil  der  Uebel.stiinde.  welche  sich 
uamentlich  bei  der  Ausfuhrung  dieses  Plans  gelteiid  gcniacht  baben,  durch 
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<leii  Aiistiuiu  der  ortlicheii  luteressen  und  der  diese  vertreteudeii  Ab- 
gnordneten  herbeigefuhrt  sind.  welchem  die  Resrierutiu  niclit  geniisend 
Widerstand  leisten  koniife. 

Auffallig  ist  die  Behauptung  S.  642,  dal's  unzweifelhaft  die  Piivat- 
balineii  ilir  Personal  besser  bezalilen,  als  der  Staat.  Dies  trifft  weiiigstens 
fur  Deutsehland  nur  zu  l)eziiglich  des  hbheren  Personals,  dagcgen  ist  und 
war  dius  zahlreiclie  unterc  Personal  bei  den  Privatbahnen  schlechter  bezalill, 
als  bei  den  Sfaatsbahnen,  sodafa  dadurch,  dal’s  das  Personal  der  verstaat- 
lichten  [ireufsischen  Privatbabnen  auf  die  Gehaltssatze  der  preufsischen 
Staatsbahnen  erhblit  wurde,  deni  Staate  eine  sehr  betriichtliche.  auf  Mil- 
lionen  sieli  belaufende  Mehrausgabe  entstanden  ist.  Audi  sonsf  linden 
sidi  bei  Darslellung  der  nicht  franziisischeu  Eisenbahnen  bier  und  da 
I'ngenauigkeiten  und  Milngel,  z.  B.  wird  S.  067  das  preufsische  Eisenliahu- 
gesefz  als  Ge.setz  void  H.  Mai  (statf  November)  18H8  aufgefulirt,  S.  072 
Anmerkung  wird  angefiihrt,  dafs  der  Verein  (deutsclier  Eisenbabnver- 
waltuiigen)  1877  dein  Bundesrath  ein  gemeinsaines  Tarifsystein  vorgelegt 
babe,  welches  spSter  die  Grmidlage  des  jireufsischen  Tarifsystems  ge- 
worden  sei,  u.  dgl.  in. 

Der  uinfangreiclie  Band  II  (1U02  Seiten)  zerftillt  in  3 Theile.  von 
welcheni  der  erste  Verwaltungsangelegenheiten.  der  zweite  Bau  und  I'liter- 
lialtung,  der  dritte  Reclitsangeiegenlieiten  der  Eisenbalinen  beliandelt.  In 
Tlieil  1 wird  ini  erslen  Kapitel  die  Klassirung  der  Eisenbahnen  erorterl. 
Darunter  ver.steht  man  in  Frankreich  nach  Picard  die  einfache  vorliiulige 
Feststellung  der  Eigenschaft  der  Balm  als  im  allgenieinen  Nufzen  liegend. 
vorbehaltlich  der  staatlichen  Akte,  welche  zur  Au.sfulirung  niithig  sind 
und  der  Zeit  der.selben.  Eine  solche  Klassirung  hat  in  Frankreich  nur 
stattgefunden,  wenn  eine  so  grofse  Zahl  von  Linien  geplaut  wurde.  dafs 
durch  das  Gesetz  nicht  sofort  die  eigentliche  Konzessionirung  oder  der 
Bau  der  Linien  selbst  festge.setzt  werden  konnte.  Dies  war  der  Fall  beiiii 
Gesetz  voni  11.  Juni  1842,  wodurch  die  ersten  9 Hauptlinieii  festge.setzt 
warden,  und  bei  den  Ge.setzen  voiii  17.  und  18.  Juli  1879,  wodurch  der 
oben  erwahnte  Freycinet’sche  Bauplan  genehniigt  wurde.  Eine  iihnliche 
uinfassende  Kla.ssirung  hat  durch  das  italienische  Gesetz  voin  29.  Juli  1879 
stattgefunden,  wShrend  wir  in  Deutschland  derartige  Vorgilnge  nicht  auf- 
zuweisen  haben.  So  sehr  ini  allgenieinen  ein  planinilfsiges  Vorgehen  heiin 
Eisenbahnbau  und  deingeiniifs  die  Festsetzung  eines  uinfassenden  Bauplans 
seine  Vorzuge  haben  mag,  so  trifft  dies  doch  wohl  nur  bei  Fe.stsetzung 
des  ersten  Bauplans  ini  Beginn  des  Eisenbahnbaus  zu.  Weiiigstens  haben 
die  beiden  Kla.ssirungen  vom  Jahr  1879  in  Frankreieb  und  Italien  in  so 
vielen  Beziehuiigen  Nachtheile  iiiit  sich  gcbracht  und  haben  nachtraglich 
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(lerart  aligeiindert  wenlen  iniissen,  dafs  ilir  Nutzcii  init  Ketdit  l)e/,weifelt 
werdcn  darf. 

Gnuidsatzliche  Unterscheidungsinerkmale  zwisrheii  Eisenhalinen  all- 
geiniMiien  nnd  lokalen  Nutzens,  sowie  Strafseiibahnen  sind  audi  in  Frank- 
reich  iiicht  gesetzlich  festgestellt , vielmelir  hat  man  die  Unmdglichkeit 
einer  sok-lien  Feststelinng  auerkannt  nnd  entscheidet  von  Fall  zu  Fall,  nl» 
die  betri'lTende  Bahn  als  cine  Hnnpfbalin,  Xebenbahn  oder  Strafsenbahn 
anzusehen  und  auszubauen  ist, 

Kapitel  II  behandelt  die  Vorschriften,  betreffend  die  allgemeinen  Vor- 
arbeiten  und  die  auf  Grund  derselben  erfolgende  Erklarung  der  Eisen- 
l)ahn  als  iin  offentlichen  Nutzen  liegend,  Kapitel  III  die  V^or-  und  Nadi- 
Iheile  der  grofsen  Eisenbahnnetze. 

Die  folgenden  Kapitel  liandeln  von  der  Konzessionirung  der  Eisen- 
bahnen,  und  zwar  Kapitel  IV  von  der  Dauer  der  Konzessionen,  Kapitel  V 
von  der  Art  und  Weise  der  Konzessionsertheilung,  Kapitel  VI  von  der 
h'orni  der  Konzessionen  und  der  reditlidien  Bedeutung  ihrer  einzelnen 
Bestandtheile.  Kapitel  Vll  von  den  den  Kouzessionilren  verliehenen  Rechten 
und  der  Fligenschaft  der  Eisenbahnen  als  fiffentlidier  Wege,  Kapitel  VllI 
von  der  Konstituirung  der  Eisenbahngesellschaften  und  den  (trenzen  ihres 
Wirkungskreises,  Kapitel  IX  von  der  Uebertragung  der  Konzessionen  und 
den  Betriebsiiberlassungsvertragen.  In  Kapitel  \ wird  die  Festsetzung 
des  Aiilagekapitals  der  Eisenbahngesellseliaften  behandelt,  insbesondere 
das  Verhaltnifs  der  Aktien  zu  den  Obligationen,  welehe  in  Frankreich  bei 
den  grofsen  Eisenbahngesellschaften  niehr  als  das  6'^jfache  des  Aktien- 
kapitals  betragen.  Kapitel  XI  erdrtert  die  wiohtige  Fragc  der  tinanziellen 
Heihilfen  des  Etaates  in  ausfQhrlichster  Weise.  Es  komnien  in  Betracht: 
Uebernahnie  von  Aktien  (lurch  den  Staat,  Darlehcn  seitens  des  Staats- 
schatzes,  theilweise  Ausfuhnmg  von  Arbeiten  durcb  den  Staat  und  auf 
seine  Rechnung,  Unterstutzungen,  Zinsgarantien.  Alle  diese  Arten  der 
Beihilfen  mit  Ausnahnie  der  ersterwahnten  fiiiden  sich  iin  franzfisischen 
Eisenbahnwesen.  Interessant  ist  die  hautige  und  bis  auf  den  heutigen 
Tag  (bei  der  Sudbahn)  vorkonimende  Ausfiihrung  de.s  Unterbaues 
(lurch  den  Staat  in  Geniafsheit  des  Gesetzes  voin  11.  Juni  1842.  Ferner 
werden  die  verschiedenen  Fornien  der  Zinsbiirgschafteu  nach  den  Ver- 
tragen  von  1859,  18ti3  u.  s.  w.  und  den  neuen  Vertrilgen  von  1883  in  alien 
Einzelheiten  dargestellt.  Kapitel  XII  entliAlt  Mittheilungen  fiber  Beihilfen, 
gelei.stet  von  Geineinden,  Kreisen,  Departeinents  u.  s.  w.  ffir  Haupt-  und 
Nebenbahnen.  Durch  Gesetz  voin  11.  Juni  1842  war  bestiniint  (entsprechend 
eineni  schon  bestehenden  Gesetze  vom  U5.  September  1807,  wonach  die 
Ortlicben  Bezirke  zu  den  Kosten  von  Wegen,  Brficken  u.  s.  w.,  durch  deren 
Herstellung  eine  Verbesserung  ihres  Gebietes  herbeigefuhrt  wurde,  his  zur 
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lliilfle  (ler  Kosteii  heraiigc/osen  wenlen  konnten),  dafs  die  (imnderwerbs- 
kosten  der  Eisenbahneii  zu  * von  den  dundiselinittonen  Geineinden  and 
Departenients  dein  Staat  ersetzt  werden  sollten.  Indefs  t)egegnete  die 
Ansfiihrnng  dicser  Hestininnuig  grofsen  .Seliwierigkeiten  nnd  wurde  diiri  h 
Gesetz  vein  19.  duli  18-16  winder  anfgehoben.  Verschiedene  Anliiufe,  in 
dieser  oder  iihnlicher  Weise  die  von  den  Eisenbahnen  durelisehnittenen 
Bezirke  an  den  Kosten  des  in  Frankreich  wegen  des  unzweckniafsigen  Ent- 
eignnngsverfabrens  (Feststellung  des  Werthes  der  Grund.stueke  dureh  eine 
dnrv)  aiifserordentlieh  kostspieligen  Grunderwerbs  zu  betlieiligen,  Idielten 
erfolglos.  deiloch  wurde  die  Regierung  durch  die  Gosetze  voni  17.  und 
18.  duli  1879,  betreffend  die  Klassirung  der  Ei.senbahnen  in  Frankreieli  unil 
Algier  ermiicbtigt,  die  Prioritiit  der  Ausfuhning  der  Bahnen  abhiingig  zu 
machen  von  den  Beihilfen  der  dureliselinittenen  Bezirke,  und  sie  hat  hiervon 
vielfach  Gebrauob  gemacbt.  Fur  die  Xebenbabnen  wurden  die  ortlielien 
Beihilfen  geregelt  (lurch  die  Gesetze  voni  12.  duli  18tS  und  ll.duni  188). 

Kapitel  .Mil  handelt  von  der  Theilung  des  Keinertrag.s  zwischen 
Staat  und  Eisenbahngesellschaften.  wie  sie  iinter  gewis.sen  Voraussetzuiigen 
nach  den  Vertriigen  von  1S83  und  aueh  sclion  in  den  friiheren  Vertriigeii 
vorgesehen  ist,  Kapitel  XIV  von  den  finanziellen  Beihilfen  des  Staates  und 
("irtlieher  Bezirke  u.  s.  w.  bet  den  Eisenbahnen  in  Deut.schland,  Grofs- 
britannien,  Oesterreich-Ungiirn,  Belgien,  S])anien,  den  Vereinigten  Staaten 
von  .\inerika,  Italien,  Rnfsiand,  Schweden  nnd  der  Schweiz.  Kapitel  XV 
enthiilt  eine  ausfnhrliche  Darstellung  der  weitgehenden  Kontrole,  welche 
der  Staat  fiber  die  gesaninite  finanzielle  Vu*rwaltnng  der  franzfisisehen 
Privatbahnen  fhhrt,  und  wegen  seimu-  tinanziellen  Betlieiligung  fuhren  inufs. 
Kapitel  XVI  zilhlt  die  Abgaben  auf.  welche  der  Staat  theils  von  den  Eisen- 
liahngesellschaften  selbst  erhebt,  theils  durch  diese  vom  Publikum  erhi*ben 
lafst.  Die  erheblichste  davon  i.st  die  .\bgabe,  welche  den  Personen-  und 
Eilgutverkehr  init  dent  sogeiiiinnten  Zehnten  belastet.  welcher  indefs  durch 
wicderholte  Gesetze,  zuletzt  (lurch  das  voni  16.  September  1871 
auf  mehr  als  das  Doppelte  erhiiht  ist,  sodafs  auf  jcden  Franc  Fracht- 
ko.sten  jetzt  2;l.g  Cts.  Steuer  erhoben  werden.  Kapitel  XVII  enlrtert  die 
verschiedenen  Falle  der  Aufhebung  der  Konzession  (lurch  Zeitablauf,  Au- 
kanf  seitens  des  Staats,  Verfall  wegen  Xichterffdlung  von  Konzessions- 
bedingungen,  Kiicktritt  des  KonzessioniVrs  niit  Zustinimung  der  Staat.s- 
regierung  und  durch  Sc((uc.s|  ration. 

Ini  zweiten  Thcil  hatidelt  Ka)dtel  I von  den  aligetiieinen  Kegeln  be- 
treffend die  Vorlage  und  Genehntiguitg  der  Bauprojekte.  von  der  .\rt  der 
Ansffihrung,  der  Beaufsichligung  und  .\bnahme  der  Hauarbeiten,  Kapitel  II 
von  dem  Oberbtiu,  Xonnal-  und  Schinalspur.  Ztihl  der  Geleise,  Kurven 
und  Steigung(;n.  Gewicht  der  Schienen  u.  s.  w.,  alles  dieses  jedoch  nu^ 
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unter  Bi-ruckisichtiguns  <ler  \V>rwaltungs-  uitd  \viitli»cliat'tliclK‘ii,  nicht  tier 
ti-chnisclien  Frageii.  Kapitd  III  enthiilt  die  Vorsrhrifteii  ludn-ffeml  da.s 
Xormalprolil  des  iirliten  K’auins,  Kapitol  IV  iiber  HalinliOft*.  Stafioiaai  uud 
Haltestelleii  und  Hire  Zugaiige.  Kapitel  V fiber  die  Wiederberstellung  der 
diircb  die  Eiseiibahii  uiiterbroeheiieii  aiidereii  Verkebrswege.  Kapitel  VI 
fiber  die  Ueliersebreitung  von  Wasserwegeii . Kapitel  VII  fiber  Einfriedi- 
guugeii  und  Barrieren,  Kapitel  VIII  filler  die  Entnabiiie  von  Wasser  tur 
die  Balinhofe,  Kapitel  IX  filler  die  Ausseliacliliiiigeii,  Kapitel  X fiber  die 
Enteignung  von  Grundeigentliiini,  Kapitel  XI  fiber  die  zeitweilige  lnbef<itz- 
nalmie  von  Grundeigentliuni  iind  fiber  die  diireli  Austulirung  der  Balm  er- 
waclisenden  Sehaden,  Kapitel  XII  fiber  Abgrenziiiig  und  Zubelifir  der  Balm, 
sowie  die  Verfiufserimg  der  uniifitzen  Trennstfieke,  Kapitel  Xlll  fiber  den 
Bau  dureli  den  Staat.  Kapitel  XIV  giebt  pine  Stuti.stik  fiber  die  allmahlielie 
Entwicklung  und  die  Aniagekosten  der  tVanzosischen  und  auslilndisehen 
Balmen.  Kapitel  XV  die  Bestininmiigen  fiber  die  Unterlialtnng  und  Ueber- 
wachung  der  Balm  und  ilires  ZiibehOrii. 

In  Tbeil  111  liaiidelt  Kapitel  1 von  den  Besclirankungen  der  aiigren- 
zenden  Grimdstiicke  dureli  die  Eieenbalmen . von  den  Enteeliadigungs- 
ans[>rflclien  hieraus.  und  den  seitens  der  Eisenbaimverwaltung  widerruflieb 
gewiihrten  Xutz.ungsreeliten  an  der  Balm  und  ibrem  Zubelifir,  Kapitel  II 
von  der  Balmpolizei.  betreffend  die  Unterliallung  und  Freilialtung  der  Balm. 

Der  111.  Band  des  Werks  (714  Seiten)  zerfallt  in  2 Tlieile.  von 
welclieii  der  erste  die  inuere  Organi.sation  und  das  Personal  der  Eisenbaim- 
verwaltung.. sowie  die  staatlii'lie  Kontrole  des  Betriebs.  der  zweite  ilen 
teolmisehen  Betrieb,  die  Betriebsau.sgaben  und  Selbstko.sten,  .sowie  die 
Balmpolizei  bebandelt. 

Kapitel  I des  ersteii  Tbeils  enthiilt  eine  Darstellung  der  Verwaltuiigs- 
organisation  der  franzfi.sisrhen  Privatbahnen.  Die  oberste  Leitung  der  ge- 
.samniten  Verwaltung  hat  der  Verwaltungsratb,  der  von  der  Generalver- 
saninilung  gewiililt  wird  Zur  Tlieilnalmie  an  letzterer  ist  nur  bereebtigt. 
wer  minde.stens  20  (bei  West-  und  Sfidbalm)  oder  40  Aktien  (bei  den 
tibrigen  Gesellsehaften)  hat.  An  der  Spitze  der  auslfihrenden  Verwaltung 
steht  ein  voni  Verwaltungsratb  gewiililter  Direktor.  der  seinerseits  an  einen 
oder  melirere  Unterdirektoreu  init  Genelimiguiig  des  Verwaltuugsraths 
einen  Tlieil  seiner  Gesebafte  fibertragen  kann.  Nur  die  Nordbalm  hat 
statt  (lessen  einen  aus  deni  Verwaltungsrath  gewfihiten  Direktionsausschufs 
von  5 Mitgliedern.  Unter  der  Direktion  gliedert  sieh  die  Verwaltung  in 
5 Abtheilungen:  Zentralverwaltung,  Betrieb,  Betriebsinaterial  und  Zugffir- 
derung,  Unterhaltung  und  Ueberwaehung  der  Balm.  Neubau.  Jede  dieser 
Abtheilungen  zerlXllt  wieder  in  zahlreiche  Unterabtheilimgen,  die  zuin 
Tlieil  in  deni  Verwaltungssitz.  zuin  Tbeil  in  den  Hauptstatioiieii  ihren  Sitz 
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liiilit'ii.  Da.s  gaii/t‘  inaclit  deii  Kiialiairk  eiiior  lifircaukratisi'li  ausgel)iltloteii 
Verwullimg. 

Iin  Kapitel  II  liHfn'ft'eiiil  die  Organisation  der  Staatseisenbalinverwal- 
tnng  wil'd  /.nnadist  die  der  franzOsischen  Staatslialin  dargestellt.  Diesellte 
ist  gewissennafsen  der  Organisation  der  Privatlialinen  naeligeliildet.  Unter 
dein  Minister  der  oftentliclien  Arbeiten,  welclieni  natiirlich  die  Genelinii- 
gung  tier  wielitigsten  Verwaltnngsinafsregeln  z.  IJ.  ties  Etats  and  der  Tariff 
zusteht.  ist  init  der  Oherleitnng  der  Staatsbalinverwaltnng  ein  Verwal- 
tnngsratli  betrant,  nnter  diesein  steht  ein  ausfulirender  Direktor.  der  niit 
berathender  Stiinine  an  den  Sitzungen  des  Verwaltungsratlis  theilninimt- 
Die  verseliiedenen  Dienst/.weige  sind  vertlieilt  nnter  einen  Leiter  des  Be- 
triebs-  und  Verkelirsdienstes,  einen  Oberingenienr  des  Betriebsniaterials 
uml  der  Zugtbrderung.  einen  Oberingenienr  fiir  Balinunterhaltnng  nnd  einen 
Generalkassirer.  Bei  der  weiter  in  diesem  Kajiitel  folgenden  Darstellung 
tier  Organisation  der  Staatseisenbahnverwaltung  in  Oesterreieh-Ungarn. 
Italien.  Dentseldand  und  Belgien  finden  sich  insbesondere  bei  Darstellung 
der  jireufsisehen  iStaatsbabnverwaltung  Ungenanigkeiten  und  falsche  Auf- 
fassnngen,  anf  welelie  niiber  einzugehen  indefs  zu  weit  fiiliren  wiirdc. 

Kaiiitel  HI  Imiidelt  von  dein  Personal  der  Eisenbabnen.  Ka]iitel  IV 
von  tier  Organisation  der  Staatsaufsielit  fiber  den  Botrieb  tier  Privat- 
babnen.  Diese  Staatsaufsielit  ist  cine  sehr  weitgehende  und  erstreekt  sidi 
aucli  auf  eine  ortlidie  Aufsielit  fiber  den  Betrieb,  welelie  bezQglieli  der 
Balinpoli-zei  und  des  Verkebrsdienstes  dureli  besondere  Koininissare  fiir 
ilurehsebnittlieh  75  kni  Bahnlilnge,  in  teehnisclier  Beziebung  dureli  teeli- 
niselie  Beanite  (eondueteurs  des  ponts  et  cliaussees  und  gardes-niines)  fiir 
2iX»-  idOO  kin  ausgeiibt  werden.  Ueber  den  Koniinissaren,  welelie  sieli  zuui 
grbfsteii  Tlieil  aus  verabseliiedeteu  Offizieren  ergiinzen,  stelien  dann  noeh 
Inspektoren  init  eineni  Bezirk  von  durcbschnittlieli  1 5fi0  kin  und  Ober- 
inspektoren  init  cineni  Bezirk  von  durcbschnittlieli  ;i90(t  kin.  Die  teeli- 
niselie  Aufsielit  wild  ferner  gefibt  dureli  ingenieurs  ordinaires  du  eontrfde 
des  travaiix  et  de  rentretien  init  einem  Bezirk  von  540  kiii  und  ingenieurs 
ordinaires  dn  eontnile  de  I’exploitation  teebnique  init  einem  Bezirk  von 
80  kin,  in  oberster  Instanz  dureb  ingfmieurs  cn  ebef  du  coiitrole  de  I’exploi- 
tation technique  und  ingenieurs  en  chef  du  eontrole  des  travaux  et  de 
Pentretieu.  sowie  inspeeteurs  generaux  des  ponts  et  des  chanssees  ou  des 
mines  mit  eineni  Bezirk  von  durebsehnittlieb  4 460  km.  1887  betrug  die 
Zahl  die.ser  Aufsiebtsbeainten  819  und  die  Kosten  der  Aufsielit  lOI  Fres. 
fiir  das  Kilometer,  welelie  von  den  Eisenbabngesellscbaften  getragen  werden. 

Im  zweiten  Tbeil  bainlelt  Kapitel  I von  den  Signalen.  Kapitel  II  von 
den  Weieben  und  andern  8ieberungsap|mraten,  Kapitel  III  vein  Betriebs- 
niaterial.  Kapitel  IV  von  der  Be-  und  Entladung  der  Wageii.  Kapitel  V 
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von  <lt‘ii  IiiingirlK'woiiuiigen.  Kapitel  VI  von  der  Zahl  nml  deni  Fnhrplan 
der  Ziige.  Kapiltd  VII  von  deren  Zusamniensetznng.  Beladung  und  Aus- 
mitzung,  Kapitel  VIII  von  dcr  Dnrchfiihrung  tier  Zfige,  Kapitel  IX  von 
den  leicliten  (Omnibns-)  und  Traimvayziigen,  Kapitel  X crortert  ausffllirlieli 
die  Betrielisunfalle  nnd  die  daraus  entstehende  strafreclitliehe  und  zivil- 
rechtliehe  Haftpilielit,  Kapitel  XI  die  Attentate  auf  Reisende  und  die  Mittel 
zu  ihrer  V^erhutung.  In  Kapitel  XII  wird  die  Frage  der  Betriebskosten 
beliandelt,  sowie  ilir  Verlialtnil’s  zu  den  Roheinnahnien,  der  sogenannte 
Betriebscoeftizient.  und  die  Au.sgaben  fiir  das  Zugkiloineter,  wobei  eine 
umfassende  Statistik  fiir  die  franzosisehen  und  auslandischcn  Bahnen  ge- 
gehen  wird.  Kapitel  Xlll  ontliiilt  interessante  Bereehnungcn  iiber  die 
Selbstkosten  naeh  deni  sogenaiinten  franzSsiselien  Schlu.ssel,  1 I’ersonen- 
kiloineter  = 1 Tonnenkiloineter.  Danaeli  haben  in  der  Zeif  von  1806—1884 
auf  den  franzosiselien  Hauptbalinen  die  durebsetiiiitilielien  Selbstkosten  ffir 
das  Persoiien-  und  Tonnenkiloineter  gescliwankt  zwisclieii  5.52  und 
(i,i7  Cent,  einsehliefslich  der  Verzinsnng  und  Tilgung  de.s  Anlagekapitals, 
wobei  fur  die  von  den  Ki.senbalinge.sellsehafteii  aufgebraehten  Kapitalien 
deren  wirkliehe  Verzinsung,  fiir  die  Staatsunter.stiitzmigeii  eine  V'erzinsung 
von  5 pCt.  gercclinet  ist.  Die  Betriebskosten  haben  geschwankt  zwiselien 
2,01  und  3 t'ent.,  sie  betragen  etwaBOpCt.  der  Gesaninitkosten;  die  Kosten 
der  Verzinsung  nnd  Tilgung  des  von  den  Gesellscliafteii  aufgebraehten 
Kapitala  haben  ge.sehwankt  zwiselien  2,17  und  2,75  Cent.,  die  Kosten  des 
voni  Staat  aufgewendeten  Kapitals  haben  in  den  SOer  Jahren  stark  zuge- 
nonimen,  sie  betragen  1884  etwa  ' ^ gegen  < der  Kosten  fur  die  Verzin- 
sung des  Kapitals  der  Geselksehaften.  Wilhrend  die  letztcren  und  die  Be- 
triebskosten dureh  die  wirklichcn  Einnahmcn  in  der  Zeit  von  1860—1884 
stets  gedeekt  worden  sind,  ist  dies  beziiglich  der  Kosten  der  Verzinsung 
und  Tilgung  iler  voin  8taat  aufgewendeten  Kapitalien  in  den  Jahren  von 
1872—1884  nieht  der  Fall  gewesen.  Selir  ungiinstig  sind  die  Selbstkosten 
auf  den  den  grolsen  Gesellsehaften  nieht  konzessionirten  unabhiingigen 
Xebenbahnen.  Sie  schwankcn  zwiselien  8 und  12  Cent,  fiir  das  Tonneii- 
kilometer,  die  Betriebskosten  zwiselien  3,:i  und  6.2  Cent.,  die  wirkliehen 
Kinnahinen  sind  erheblieh  geringer,  in  1884  betragen  sie  etwas  mehr  als 
die  Hillftc  der  Selbstkosten.  Kapitel  XIV  handelt  von  der  Bahnpolizei  und 
den  auf  den  und  gegen  die  Eisettbahnen  begangenen  Vergehen  und  Ver- 
breehen. 

Der  unifangreiehe  vierte  Band  ( 1075  Seiten),  welcher  deni  Tarif-  und  Ver- 
kehrswesen  gcwidmet  ist,  zerfiilit  in  5 Theile.  Der  erste  Theil,  welcher  das 
Taril'wesen  ini  Allgenieinen  beliandelt,  ist  verhiiltnifsinafsig  kurz,  weil  der  Ver- 
fasser  sieh  hier,  wie  fiherall,  auf  tiefergehende  tlieoretisehe  Untersuehungen 
und  Erbrteriiiigen  nieht  eiiilarst,  vielinehr  sieh  iin  Wesentliehen  auf  die  Dar- 
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titflluntj  tier  geselziicheu  umi  Verwalluiigsvorschriftpii  und  tier  f liatsiicli- 
lirhen  Verhilltiiisse,  sowie  die  Erdrteniiiif  tier  sicti  hieraii  knupfenden 
Frageii  beschriinkt.  Kajiitel  1 liringl  die  in  Frankreieh  iiltliehe  Eintliei- 
lung  und  Bezeit  hnung  der  Tarife.  welelie  von  tier  bei  uns  liergebraebten 
in  verschiedenen  Beziehungen  abweicbt,  Kapitel  II  erortert  ausfiilirlicli  die 
Betleutung  der  Homologation  der  Tarife.  Anfangs  war  Streit  fiber  die 
Bedeutnng  derselben,  tlie  Ei-senbalingesellseliaften  legten  ibr  eine  nur  t'or- 
melle  Bcdeutung  bei  und  bebanpteten,  .<ie  kbnne  nieht  verweigert  wenlen, 
wenn  sie  einen  ibren  Konzessionen  ent.spreclienden  unterhalb  ilirer  Hiichitt- 
satze  .sieh  bewegentlen  Tarif  vorlegten.  Indefs  ilrang  ilitt  Kegiening  mit 
ihrer  Ansiclif.  dafs  Homologation  gleich  A|iprobation  sei  nnil  ihr  ein  Reeht 
tier  materiellen  Priifung  und  ib*r  Henehmigung  der  Tarife  zustelie.  tiurfli. 
Waiter  gcht  aber  ancb  ihr  Reeht  nieht.  sie  hat  kein  Reeht  tier  Initiative, 
keine  MOgliehkeit.  die  EisenliahiigeselLsehaften  zur  Einfiihrung  eine.s  fiir 
da.s  Land  nothwendigen  oder  nhtzliehen  Tarifs  zu  zwingen.  Das  ist  tier 
grofse  Untersehied  gegeniiber  Btaatsbahnen,  wo  tlie  Regierung  unbedingte 
Herrin  tier  Tarife  i.ttt.  Pieartl  wfirdigt  die.sen  rntersehieil  nieht  genugend, 
unil  hiilt  ein  derartige.s  Reeht  tle.s  Staate.s  fiir  nieht  vereinitar  mil  tiem 
Privatbahnsystem,  obgleieh  sieb  aueb  in  Fraukreieb  vielfaeh  Be.strebungen 
geltenil  gemacht  haben,  die.s  wiebtige  Reeht  tier  Initiative  tier  Regierung 
zu  siehern,  insbesondere  beim  Absehlufs  der  Vertriige  von  188.T  mnl  neuer- 
tlings  in  deni  iin  Arehiv  189<d  S.  ofiS  ff.  besproehenen  fJe.setzentwnrf. 
Kapitel  ill  iiinl  IV'  .sind  niehr  juri.«itiseher  Xatur  and  hanileln  von  ileni 
obligatorisehen  I'harakter,  der  Anwentlung  and  Auslegung  tier  Tarife. 

Der  zweite  Theil  behamlelt  den  I*er.sonenverkehr,  Kapitel  1 die  i’er- 
.sonen-  mnl  Gejiaektarife.  Die  franzitsisehen  Hanptbahnen  erhehen  mit 
Ausnahme  tier  Staatsbahn,  welehe  einen  ab  ."lOkm  .‘ttalfelwei.xe  ermilfsigten 
Tarif  hat.  ihre  konzessionsrnafsigen  Hdeh.tttsatze.  Dazu  kommen  noeh 
23.2  pCt.  Staatssteuer,  stitlafs  tlie  Panheitssatze  betragen:  I.  Kla.oe 
12,32  Cent.,  II.  Klasse  9,24  Cent,  III.  Klas.se  6,77i;  Cent.  Diese.  Einheits- 
•satze  gelten,  well  sie  Hbehstsfitze  siinl,  aueh  fiir  Sehnellziige,  was  naeh 
Pieartl  vielfaeh  als  nieht  riehtig  eraehtet  wiril.  Aueh  i.st  18lk2  vom  Minister 
Varroy  ein  Anlauf  genomineii,  einen  Preisnniersehietl  zwisehen  Sehnell- 
und  Per.sonenzugen  herbeiznfiihren.  intlefs  tdme  Erftdg.  Die  ffir  1892  in 
Aussieht  genommene  Herab.setzung  tier  Staat.ssteuer  mn  10  [iCt,  wirtl  naeh 
tlen  V'ertrageii  von  1883  zur  Ftilge  haben.  dafs  aueb  die  Eisenbahngesell- 
sehaften  ihre  Satze  fur  tlie  II.  Klasse  urn  10,  fiir  die  III.  Klasse  um 
20  pCt.  ermafsigen.  Dieselhen  wiirtlen  ilann  fiir  tlie  1.  Klasse  11,2  Cent., 
fur  tlie  II.  Kla.s.se  7,.sti  Cent.,  fur  tlit;  III.  Klasse  4,u.3  Cent  betragen.  8ehr 
interessant,  namentlieh  bei  den  jetzigen  Bestrebungen  auf  Ermafsigung  der 
Personentarife  ist  Kapitel  II,  welches  von  tier  fortsehreitemlen  Ermafsigung 
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(ler  I’ersoncntarilc  haiidelt.  Auf  den  franzdsischeii  Idauptbahiien  hat  sicli 
die  Durchsclinittseinnalmie  fiir  da.s  Persoiieiikiloineter  vnii  18T>5-18S4  er- 
niafsiitt  von  5.ni  Cent,  auf  4,7a  Cent.  Das  i.st  niclit  sehr  erhelilich.  Bei- 
spielsweise  hat  .sicdi  auf  den  preufsi.solien  Kisenbahnen  diese  Durcdiselinitts- 
einiiahnie  ermafsigt  von  1855—1871*  von  4,09  4 fiuf  3,52  iv  willirend  in 
doinselhen  Zeitrauni  auf  den  franzosisdien  Hauptlmhnen  nur  eiue  Erniafsi- 
gung  von  5,01  Dent,  auf  5,17  Cent,  stattfand,  Sclir  eingehend  werden  so- 
dann  die  lielgisidie  Porsoneiitarifreform  von  1866  und  die  Ergebnisse  dev 
auf  dem  franzOsiseben  Staatsbalinnetz  in  den  Jabren  1880  und  1881  er- 
folgten  Erniafsigungen  der  Personentarife  darge.stellt.  Auf  den  letztern 
wurden  inittelst  eine.s  Staffeltarifs  die  olteii  erwitbnten  Einheitssatze  der 
franzo.sischen  Hauptbabnen  von  50  kni  Entfernung  ab  ermafsigt  in  der 
VVei.se,  dafs  bci  4<lO  km  die  Ermafsiguug  '/g  i>etrug  und  sicb  dann  auf 
die.ser  Stufe  liielt.  Zu  gleicber  Zeit  wuribm  fiir  da.s  gauze  Netz  Kiiekfahr- 
karten  eingelTilirt  init  40  pCt.  Ennafsigung  liei  Entfernuiigen  bis  zu  50  kni 
und  25  pt't.  bei  weiteren  Entfeniuugen.  Die  durehselinittlif'lie  Erinafsi- 
gung  fiir  das  Personenkiloineter  betrug  1881  gegen  1879  19  pCt.,  die  dureh- 
■scbnittliidie  Verkelirsvennebrung  .97  pCt.,  die  V'ennebrung  der  Kohein- 
nabnten  11  pt't.  Picanl  sebliefst  aus  deu  in  Belgieu  und  Frankreicb  ge- 
niaebten  Erfalirungen,  dafs  Erniafsigungen  ini  Xahverkehr,  wo  keiin> 
Ueliernaelitungskosten  u.  s.  w.  fur  die  Reisenden  in  Betrarbt  koninieii,  am 
meisten  geeignet  sind,  den  Verkelir  zu  verinebren,  ailgemcine  Ermafsi- 
gungen  liingegen  nur  dann,  wenu  sie  sebr  erheblieb  sind. 

Kapitel  III  lieliandelt  die  Haftptlicbt  der  Eisenliabnen  gegemiber  den 
Reisenden.  Kapitel  1\^  die  I’ersonen-  und  Gepaektarife  der  auslandi.selieii 
Babnen.  giebt  aueb  vergleiebende  Zusamnienstellungen  fiber  den  Personen- 
verkebr  der  europai.seben  Staaten. 

Iin  Tbeil  Hi  betreffeml  den  Gfiterverkebr  erfirtert  Kapitel  I die  kon- 
zessionsmafsigen  HOcbstsatze  und  die  Staat.ssteuern.  Was  letztere  angeht. 
so  ist  das  Eilgut.  wie  der  Per.sonenverkebr  (der  Ausdruck  grande  vite.sse 
umfafst  lieides)  mit  einer  Steuer  von  23,9  pt't.  der  Fraelit  belastet. 
Aufserdem  alter  trilgt  jeder  Fruebtbrief  sowie  der  Em|tfang.sscbein 
(Reeepis.se).  welclier  dein  Aufgelter  eingebandigt  wird,  einen  Steinpel  von 
70  Cent,  (bei  Eilgut  der  Einpfang.ssebein  nur  35  Cent.),  und  die  Quittuug 
fiir  jeden  F'raehtbetrag  von  luebr  als  10  F’rcs.  trfigt  einen  Steinpel  von 
10  Cent.  Was  wfirden  wold  unsere  deut.seben  Verkebrsinteresseuten  zu 
einer  derartigen  Besteuerung  unil  Belfi.stigung  des  Verkebrs  sagen'r' 

Kapitel  II  entbfilt  die  allgeineinen  Tarife  ffir  Eilgut.  fiir  welebe  .seitens 
des  Ministers  der  offentlielien  .\rbeitcn  ein  Mu.stertarif  voin  11.  Sep- 
tember 1861  uufgestellt  i.st,  wclcben  die  franzOsiseben  Babnen  einsehliefsiicb 
der  Fraebtsiitze  init  niebt  sehr  erbeblieben  Abanderungen  in  Einzelbeiteii 
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ungenoninien  haben.  sodafs  in  dieser  Bcziehung  nine  gewisse  Einlieitlicli- 
keit  besfeht. 

Kapitel  111  handelt  von  den  allKenieinen,  Kapitel  IV  von  den  Spezial- 
tarifen  filr  Fraohtgut.  Die  fnllieren  cliaotiscben  ZustAiide,  wtdclie  ain  b in 
den  franzOsischen  Gutertarifen  ilurch  die  Versehiedonheiten  in  Kla-ssifikation 
and  Einheitssatzen  (soweit  uberhaupt  von  soielien  die  Hede  sein  konnte) 
und  dureb  die  verschiedenartigen  zabllosen  Spezial-  und  Ausnabmetarife 
der  verscliiedenen  Bubnen  berbeigefubrt  waren,  die  Entstebung  der  geinein- 
sanien  Klassifikation  von  1879,  die  allinablicbe  Durcbfubrung  iler  Tarifi'elVirin 
auf  Grand  derselben  werden  eingebend  dargestellt.  Wie  lange  von  den 
franzbsiscben  Babnen  die  Ausiffibrang  der  Taril'relbrni  bingezogen  ist,  be- 
weist  die  Tbatsaebe,  dafs  der  letzte  der  Reforintarife.  der  der  Sfidltabn. 
erst  am  11.  September  1890  zur  Einfiibrnng  gelangt  iat.  Dariiber,  ilafs 
die  Tarifreforin  eine  sebr  mangelbafte  ist,  giebt  sieb  Fieard  keiner  Tilasebung 
bin;  niebt  einmal  die  Klassilikation  von  1879  ist  von  alien  Babnen  unver- 
iindert  angenoinmeu,  bezuglieb  der  Einbeit.ssiitze  aber  ist  sebon  in  den  all- 
geaieinen  Tarifen  keine  Einbeitlicbkeit  vorbanden.  wabrend  die  weit  wicb- 
tigeren  Spezialtarife')  bezuglieb  der  Klassilikation  wie  der  Einheitssatze  bei 
Jedcr  Balm  versebieden  sind.  Er  nieint  aber  init  Reeht,  dafs  doeb  ein 
grofser  Fortscbritt  gegen  frfiber  erreiebt  sei  and  das  Feblende  allniablieb 
aaebgebolt  werden  masse.  Als  sebr  vortbeilbaft  betraebtet  er  dii*  Anwen- 
dung  der  fallenden  Skala  bei  den  Gutertarifen.  und  setzt  die  Vorzfige 
dieser  Tarifbildung  eingebend  und  zutreft’end  auseinander.  Far  die  Spezial- 
tarife, welebe  fur  den  Guterverkebr  am  wiebtig.sten  sind  und  Ikst  * >,  der 
Einnabme  aus  dem  Guterverkebr  erbringen,  besteben  indefs  aueb  nacb  der 
Reform  nmdi  eine  grofse  Zabl  — Fieard  zablt  einige  20  auf  — von  er- 
sebwerenden  Bedingungen,  mit  weleben  tier  Versender  die  Gewabrung  der 
niedrigeren  Satze  der  Spezialtarife  gewissermafsen  erkaiifen  inufs.  Die  bau- 
ligsten  and  wiebtigsten  sind  eine  Verliingerung  oder  giinzliebe  Aufbebung 
der  Lieferfristen,  eine  weitgebeiule  Besebrankung  der  Haftptliebt  der  Eisen- 
babnen  und  die  Aufgabe  bezw.  Verladung  eiues  bestimmten  Minde.stgewicbts 
in  einen  Wagen.  Ueber  die  Zulassigkeit  and  Bedeutung  dieser  Bedingungen 
.sind  eine  Menge  Frozesse  gefuhrt  und  bat  sieb  eine  gauze  Keebtspreebung 
gebildet,  welebe  von  Fieard  sebr  eingebend  angefubrt  und  besproeben  wird. 
Ueberbaupt  sind  die  Verptliebtungen  und  Recbte  der  Eisenbabnen  in  Frank- 
reieb  vielmebr  als  bei  uns  in  Deut.sebland  dureb  geriehtliebe  Frajadizien 

')  Als  Spezialtarife  werden  gegenwftrtig  die  auf  Rnind  von  Einheitss&tzeii  ge- 
bildeten  filr  diw  ganze  Netz  einer  Bahu  oder  doch  filr  einen  grOfseren  Theil  des- 
selben  geltenden  allgemeinercn  .\usnahmetarife  bezeiclinct ; daneben  besteben  prix 
fermes,  d.  h.  feste  Ausnalimesatze  filr  bestimnite  einzelne  Verkebisbezieloingcn,  nicht 
aiif  firnnd  von  Einheitssiitzen  gebildet. 
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festgestellt.  was  ziun  Theil  iiiit  dfiii  vorwaltcndeii  Privatbalnisystein  zu- 
saimncnhanf^. 

Kapitel  V liaudelt  von  den  direkten  Tarifen.  Die  franzOsisehen 
Bahnen  sind  wolil  zu  einer  direkten  Al)fertigung,  niclit  aber  zur  Einrieh- 
tung  direkter  Tarife  verpfliclitet,  letzteres  liegl  vielmehr  in  ihrem  Belieben. 
Demgeiniifs  giebt  es  in  Frankreich  aueli  niclit  entferuf  eine  solche  ausge- 
ilehnte  direkte  Tarilirung,  wie  man  sie  in  Deutschland  als  selbstverstand- 
lich  ansieht.  sonilern  die  Kegel  ist  die  sogenannte  soudure,  d.  h.  die  Ab- 
fertigung  auf  Grund  der  verscliiedeneu  Lokaltarife  und  Uniexpedition  an 
den  Grenzen  der  Xetze,  wodurcli  aber  zumal  bei  den  Staffeltarifen  der 
direkte  Verkehr  erheblich  vertheuert  wird.  Nur  wo  es  in  ihrem  Interesse 
liegt.  richten  die  franzosischen  Bahnen  direkte  -Tarife  eiu,  z.  B.  haben  sie 
eiuen  fur  alle  franzOsisehen  Hauptbahnen  geltenden  direkten  Tarif  fur 
kleine  Pakete.  Nach  demselben  Gruudsatz  haben  sie  auch  eine  gewisse 
Zahl  von  internationalen  direkten  Tarifen  eingerichtet.  Von  diesen  ge- 
niefsen  die  Ausfuhr-  und  Durchfuhrtarife  auf  Grund  der  Erlasse  vom 
26.  April  1862  und  1.  August  1864  gewisse  Freiheiten  bezuglich  der  Ge- 
iiehmigung  und  der  Geltungsdauer,  wahrend  die  Einfuhrtarife,  die  tarifs 
de  penetration,  wie  sie  vielfach  genannt  werden,  den  gewiihnlichen  Kegeln 
unterliegen.  In  den  Vertragen  von  188il  haben  .sich  fiberdies  die  Eisen- 
bahngesellschaften  verjiflichtet,  die  Ausfuhrtarife  zu  vermehren  und  auf 
Verlangen  die  Satze  der  Durchfuhrtarife  fiir  die  auf  derselben  Linie  oder 
auf  Seitenlinien  iuuerhalb  einer  Zone  50  km  gelegcnen  franzbsischen  Sta- 
tionen  bei  geringercr  Entfernung  fur  die  Ausfuhr  anzuwenden.  Die  viel- 
fachen  gegen  die  tarifs  de  penetration  erhobenen  Beschwerden  sind  nach 
Picard's  Ansieht  zuin  grofsen  Theil  unliegrundet  oder  uliertrielien. 

Grofses  Interesse  bietet  das  folgende  Kapitel  VI  uber  die  fort- 
schreitende  Erinafsigung  der  Gutertarife.  Vielfach  ist.  wie  auch  Picard 
erwiilint,  den  franzosischen  Eisenbahnge.sellschatten  der  Vorwurf  ge- 
macht.  dafs  sie  vor  Ermafsigungen  zu  sehr  zuriickscheuen.  Deni- 
gegenfiber  inacht  Picard  darauf  aufniei  k.sam.  dafs  jede  Ermiifsigung.  um 
keine  Vemiinderung  des  Reinertrags  zu  bringen.  eine  sehr  bedeutende 
Vemiehrung  lies  Verkehrs  herbeifuhren  mufs.  und  deshalb  die  Inter- 
essen  der  Eisenbahngesellschaften  und  der  Verkehrsinteres-senten  durch- 
aus  nicht  inimer  identisch  seien.  wie  behauptet  werde.  Dagegen  konue 
der  Staat  weiter  gehen  in  den  Ermafsigungen,  weil  fur  ihn  auch  der 
indirekte  Nntzeii  in  Betracht  komme.  Die  giinstigen  Ergebnisse  der 
Anfang  der  Glier  Jahre  auf  den  belgischen  und  Anfang  der  80er  Jahre 
auf  den  franz'tsischen  Staatsbalinen  erfoigten  Tarifermafsigungen  werden 
eingehend  und  ziffermafsig  dargelegt,  und  empfohlen.  Tarifermafsigungen 
hauptsachlich  eiiitreten  zu  lassen  fur  die  zum  Leben  notliwendigen  Gfiter 
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(Gotreide,  Leheii.sniittel)  and  die  seringwerthisen  Mii.s.sengiiter  and  zwar 
ill  Gestalt  von  Start’eltarifea  Ijei  weitereii  Eatferaangea. 

Kapitel  Vll.  die  deatscliea  Giitertarife  betrcffead,  eatliiilt  aielit  aar 
inaanigfadie  Uageaaaigkeitea,  soadera  kniaait  aach  liei  Vergleicliaag  der 
dentschea  and  fraa/usiseliea  Giitertarife  za  deni  Scldusse,  dal's  die  fraa- 
zOsischea  Gatcrtarife  billiger  seiea,  was  dea  Thatsaeliea  geradeza  wider- 
spricht.  ladel’s  wiirde  cine  Widerlegnag  bier  za  weit  ffdirea. 

la  dea  Kapitela  Vlll— XIII  werdea  die  belgisehea,  italieaisclien.  iister- 
reiehiseliea.  aagarisebea,  eaglisehea,  sehweizerisebea  Giitertarife  davgestellt 
and  luit  dea  fraazOsisehea  vergliebea.  wobei  ebeafalls  das  Bestreben  sieb 
geltead  niaebt.  die  letzlerea  gaastiger  za  beartbeilea,  als  sie  ia  Wirklieb- 
keit  verdieaea.  Diese  Vergleiebe  aaf  Grand  statistiseber  Darebsebaitts- 
zablea  werdea  ia  Kapitel  XIV  fortgesetzt  and  da  die  Darcbsebaittseiaaabnie 
der  fraazOsisebea  Babaen  far  das  Toaaeakiloaieter  die  der  belgisebea, 
deatsebea  and  osterreichiseb-aagariseben  Babaen  erbeblieb  iibersteigt.  so 
wird  lait  zani  Tbeil  aazatreffendea  Griiaden  die  Beweiskraft  dieser  Zablea 
besfrittea.  lasbesoadere  wird  gaaz  lait  Unreebt  eia  crbebliebes  Gewiebt 
daraaf  gelegt.  dafs  ia  Deatsebland  dnreb  die  Samaielladaagea  die  Dareb- 
sebnittseiaaabiae  far  das  Tiamenkiloaieter  berabgedriiekt  wiirde.  w'iibread 
<ler  Gewiaa  aas  denselbeii  aar  zaia  kleinstea  Tbeil  dem  Pablikaai,  zaai 
gnlfsten  Tbeil  den  Speditearea  za  (fate  kaine.  Dies  berabt  aaf  eiaer  voll- 
staadigea  Ueberscbatzaag  des  Saauaelladangsverkebrs,  welcber  iai  Ver- 
baltnifs  za  deni  Stiickgatverkebr  and  gar  za  deni  Gesaninitgaterverkebr 
voa  so  geriager  Bedeatang  ist,  dafs  er  irgend  weleben  fiiblbarea  Kiaflafs 
aaf  die  Darcbsebaittseinaahine  ffir  das  Toaneakilonieter  niebt  bat.  Bei- 
spielsweise  betrag  aaf  dea  deatsebea  Eisenbabaen  iia  Jabre  1888  8ft  das 
Sttickgat  4,13  pCt.  der  Gesamiattoaneazabl.  das  Saiaiaelgat  13.st  pCt.  der 
Klassea  A1  and  B.  die.se  beidea  Klassea  selbst  aber  aar  3,‘i4  pt't.  der 
Gesaninittonneazabl. 

Ka])itel  XV  baadelt  voa  dea  Transport- and  Lieferfristea.  Kapitel  XVI 
and  XVII  voa  den  Keebten  and  Pfliebten  der  Verseader  and  Eiseababnea 
beini  Giltertraaspoit,  Kapitel  XVIll — XXI  von  der  Haftptliebt  der  Eisea- 
bahnen  bei  Uebensebreitnag  der  Eieferfri.stea,  Besebadigang  and  Verlast 
der  Gnter  and  falseber  Aawendung  oder  Irrtbani  ia  der  Anweadang  der 
Tarife.  Kapitel  XXII  von  deai  GDtertraasport  ia  seiaea  Beziebangea  za 
den  direkten  Steuern,  deni  Zidl  and  Octroi.  Kapitel  X.XllI  voa  der  Za- 
standigkeit  and  deni  geriebtliebea  Verfalirea  bei  Recbtsstreitigkeitea  init 
Eisenbahii  verw  altaugen. 

III!  Tbeil  IV  eatliiilt  Kapitel  1 die  Bestiaiaiaageii  iiber  dea  soge- 
nannteu  aafserea  Dieast,  das  Kollfabrwesea  and  die  Gateriiebenstellea, 
welehe  bei  dea  preafsiscbea  Staatsbabaea  erst  neaerdings  eingefiibrt 
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von  <lt“ii  f'ranzii.siM-lic*n  Eis(*iit)ahngesellsvliaftt'ii  al)er  isclion  I'riili/cilig  ge- 
pflogt  siiid.  Kapitel  II  bchiuulcit  die  Kerlite  mid  I’flichteii  der  sirh  aii- 
scliliefsenden  Balinen  uiid  die  Bestiirmiungen,  lietrefFeinl  die.  Henieiii.sclial't.s- 
Itahnhofe.  Wic  ftlierall  ist  aueli  in  Frankreieh  von  deni  Beclite  des  Mit- 
betriebes  gegen  Zahlung  der  jx'age  nur  in  selteiien  Fallen  Gebiaiieb  ge- 
inaelit.  llieriibcr,  sowie  liber  die  Gemeinsehafisbaliidiftfe  seblielsen  die  be- 
theiligten  Babnen  Vereinbarungeii , nutbigenfalls  entsi-heidet  die  Hegierung. 
Kapitel  III  bandcit  liber  die  Privatan.seblufsgeleise.  Kapitel  IV  fiber  die 
militllrisehen  Trnn.sporte,  wobei  aueb  ein  Ueberblick  fiber  die  Organisation 
ini  Kriegsfalle  gegeben  wird.  Kapitel  V mid  VI  liber  die  Verpllichtungeu 
<ler  Kiscnbalmgesellscliaften  gegenfiber  Post-  nnd  Telegraphenverwaltnng, 
Verwaltung  des  Innern  und  der  Finanzen. 

In  Theil  V bringt  da.s  erste  Kapitel  interessante  statistisi  he  Zii- 
saininenstellungen  liber  den  Veikelir  und  die  Einnabinen  der  franzosiselien 
Babnen  in  den  .labren  18o5— 1884,  Es  betrugen  aiif  <len  tranzlisiseben 
llauptbabnen  durebsebnittlicb  anf  ein  Kilometer: 


.lie  Zahl 

ilcr 

.lie  Kinnahmeii  filr  .Ins 

.lie 

iter 

I’ersomiikiii 

Tonnenkni 

I'ersoiieiikm  Tonnenkni 

Kiinialimen 

t'eber-.clmf» 

Frc?. 

Kres. 

1855  36H)9l 

301  155 

5,91  e 

7,ii.’>  e 

53087 

30861 

1865  251  640 

391  035 

5,.s.Se 

6,(i.xe 

43  738 

23  462 

1875  247  252 

420328 

5,21  c 

6,o<i  e 

41  575 

21 829 

1879  2.H6  665 

404  472 

5.17  c 

5.9.'ic 

42  476 

20314 

1884  299fi32 

364  818 

4.72c 

5,9oe 

38  145 

16944 

Zur  V’ergleiebung  folgen 

bier  die 

entspreebend 

en  Zablen 

der  preufsi- 

•seben  Babnen,  wobei  die  Zablen  ffir  1884  niebt  die  der  gesammten  jireulsi- 
seben  Babnen,  -sondern  nnr  die  der  preursi.sehen  Staatsbahnen  simi.  vveil 
ffir  die  Zeit  naeli  1879  eine  Stati.slik  der  .'ianiintliehen  prenfsisehen  Babnen 
in  entspreehender  Wei.se  niebt  inebr  geffibrt  wird. 


.//  .o 


1855 

141  35<) 

177  298 

4,(i‘> 

7,90 

iS 

21  786 

9 414 

1865 

212  693 

336  768 

3,s5  „ 

5.S.S 

29  967 

15  435 

1875 

241  778 

471  618 

3,00  „ 

4,!H1 

r» 

34  665 

13  otiO 

1879 

196  843 

439  337 

3..VJ  „ 

4.3.", 

•s 

28553 

12  8‘g) 

1.S84  85 

244  573 

538  579 

3.S.'!  „ 

.3.S1 

rt 

32  863 

14  161 

Der 

Vergleieb 

fiillt  entsebieden  zu  Gmisten  d 

(T 

prenfsiseben 

Babnen 

au.-i,  deren  Entwiekinng  in  jeder  Beziehung  eine  glin.>itigerc  i.'<t,  insbe- 
sondere.  wenn  man  dabei  berfieksiehtigt,  <lal‘s  ilie  Zablen  der  franzo- 
siseben  Babnen  nur  die  Haiiptbabnen,  niebt  die  verkebrsfirmere  Xeben- 
babnen  mit  ihren  sebleebten  Ertrfigen  umfassen.  Bei  den  franzO-siseben 
Babnen  zeigt  .sieb  von  1855 — 1884  eine  Alinabnje  der  Personenfreqiienz. 
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(ler  Einnahmen  uiid  <les  Ueherschusses.  wahrend  die  Giiterfrequenz  nur 
unbedentend  zugenonimen  hat  und  die  Durohschiiittssatze  fur  das  Per- 
sonen-  und  Tonneukilometer  crheblich  weniger  herabgesetzt  sind,  als  auf 
den  preufsischen  Bahnen,  bei  welrhen  eine  bedeuteiide  Zunalinie  der 
Freqnenz  und  Eiiiiiahmen  im  i’ersoneii-  und  Giiterverkehr,  sowie  des 
Ueberschusses  stattgefunden  hat. 

Kapitel  II  haudelt  von  der  Sehfltzuiig  des  Verkehrs  neuer  Linieii  und 
Stationen,  wobei  insbesondere  die  bekannte  Metliode  des  Ingenieurs  Miehel 
erortert  wird.  Am  Scblusse  des  IV.  Bandes  findet  sich  endlich  iiocb  eiii 
ausfuhrliches  vorziiglicli  zusammengestelltes  Saeliregister  fiir  alle  vier 
Bande.  welches  ebenso  wie  die  jedem  Bandc  vorangeschickte  eingehende 
Inhaltsubersicht  den  Gebrauch  des  umfangreichen  Werkes  wi'sentlich  er- 
leichtert. 


ArchiT  hir  £i$«nb»hnw^8rn. 
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Das  linanzielle  Ergebnifs  der  preufsischen  Staatseisenbahn- 
verwaltung  fiir  das  Jahr  I,  April  1889  90 
und  die  Jahre  I.  April  1882  83— 1891 92.  > 

Von 

Schremiiirr,  Kechuuii^rath  iiu  Miniateriiim  der  Uflentlicben  Arbeiteu. 


Die  seit  mehiereu  Jahreii*  eiiiRetreteiie  Steigerung  des  Verkehrs  auf 
den  preufsischen  8taatseisenbahnen  hat  auch  iin  Jahre  1889/fO  sich  fort- 
gesetzt. 

Der  KechnungsahsrhluJ's  der  preufsischen  i>taatseisenbahnverwaltung 
loir  1889/90  weist  denientsprechend  gegenQber  den  Ansatzen  des  Staats- 
haushaltsetats  bedeuteude  Mehreinnahinen  uach,  sodafs  er  ungeachtet  der 
gleichzeitigen  erheblichen  Steigerung  der  Ausgaben  folgendes  gunstige 
Ergebnifs  geliefert  hat: 


A.  Fiir  Reohflung  des  SUates 
verwsltete  ElsenbahRen. 

Einnahme 

Ausgabe 

Nacb  dam 
Etat 

.tt 

Nacb  dem 
Recbnungs- 
abscblusse 
Ul 

Mithin  gegi 

niebr 

M 

in  den  Etat 

weniger 

jU 

774  710  948,00 
427  978  166,00 

866  261  971.K 
478  621  876,s; 

90  641  028,30 
50548  710,>; 

, 

initliiu  I'eberschnfs  | 

Hierrou  ab  die  von  der 
Eiaenbahuverwaltun;^  aus  Re- 
triebsfonds  geleisteteu  Ziuseii 
und  Tiltrungsbetrilge  tUr  die 
init  den  rerstaatlicbten  Privat- 
eiaenbabneu  ilbemomuieuen. 
noch  nngekUndif^en  Prioritiits- 
unteihen  u.  s.  » 

346  787  782,00 
67  092  286,00 

386  780  095,00 
64  410  660,30 

39  992818.09 

2 681  574,6: 

bleibt  Ueberachul's 

279  646  547,00 

822  819  484,7e 

42673887,70 

— 

')  VenrI.  Archiv  1389  S.  168  ft. 
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6.  Privateiienbahnen,  bel  welohen 
der  Staat  bethelligl  lat. 

Einnahme 

(Ansgaben  waren  auf  diesen 
Abschuitt  nicht  zu  ver- 
rechuen.1 


mithin  UeberechuTs 

C.  Zeatralvarwaltung  der  Elaen- 
bahnangelegenhelten  eln- 
achllefslich  dea  Eiaenbahn- 
kommlaaariats  zu  Berlin 
und  der  techniachen  EJaen- 
bahnachule  zu  Nippea. 

Eianabme 

Ausgabe 


niitliiii  ZuBcbufs 

teine  Verrechming  von  Ein- 
nabmen  aua  dem  Eiaenbabn- 
verkehre  aelbat  fiiidet  bei 
Abscbnitt  C nicbt  atatt. 
daber  der  Zuschufs.) 


Uanach  atellt  aicb  fUr 
1889  90: 

die  geaauimte  Kianalime  auf 
„ „ Auagabe 


nnd  der  L'eberscbufs  auf 

Auf  dieseu  Ueberscbufa 
kommeu  auf  Orund  des  sogen. 
Kisenbabngarantiegeaetzes  vom 
27.  MSrz  1882  iG.-S.  S.  214)  in 
Anrechnnng; 

aur  Verzinauug  der  Eiaen- 
bahnkapitalachuld  .... 


sodafa  ala  ReinUberachufa 
verbleiben  


Nacb  dem 
Etat 

M 


210026,00 


210  026,00 


102  700,oo 
1 401  380,00 


1298  630,00 


776028  674,00 
496466781,00 


278  666  948,00 


166  668  712,39 


1 12  99.S  230s: 


Nacb  dem 
Recbnungs- 
abscbluaae 

M 


287  627, ti 


287  627,34 


372  469,08 
1 496660,10 


1 123  201,11 


866  912067,87 
644  428  196,70 


321  483  860,»» 


166  462  879,so 


166020  981,00 


Mithin  gegen  den  Etat 


mehr 

M. 


77  601,34 


TJ  601,34 


269  769/18 
94  880,10 


90  888  883,67 
47  961  466,70 


42  926  917,88 


43  027  750,11 


weuigcr 

M 


175  428,17 


100  8;}2.  1 


16' 
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Nach  dem 

Nach  dem 

Mitliiu  gegen  den  Etat 

Etat 

Rechnungs- 

abschlusse 

mehr 

weniger 

.a 

M 

M 

o. 

Dieser  Reiniibersthufs  lindet 

Verwendung: 

1.  nach  §4  No.  1 des  (icsetzes 

vom  27.  M4rz  1882  zur  plan- 
marsigeD  Tilgung  der  vom 
Staate  fiir  Eisenbahnzwecke 
vor  dem  Jalire  1879  aut- 
genommenen  oder  selbst- 
schuldnerisch  iibernonime- 
nen  Schulden  

2.  nach  § 4 No.  2 desselben 
Gesetzes: 

3 498  021,64 

3 498  467, 86 

436.M 



a)  zur  anrserordentlicben 
Tilgung  von  Staatsacbul- 
den  bezw.  zur  Verrech- 
nung  auf  bewilligte  An- 
leihen   

10  959  615, 1^ 

1 

108  076  799,^6 

97  117184,41 

b zur  Deckung  aiiderweiter 

etatsmafsiger  Ausgaben 
de.s  Recbnungsjabres 

1889  90  

98  635  693,48 

44  445  723,66 

54  069870,r» 

97  117  620,63 

6408987a« 

ziisammen  wie  vorstehenil 

112  993  230,61 

16»i  020  981,04 

48  027  760,41 

- 

Von  tieni  ge!>amniten  rechimngsmafsigen  Reimlberschusse  fur  188!), Ilf) 
bind  (lemnath  lieinahe  112O0U000  m zur  thatsachlichen  Schuldentilgung 
uiid  zur  Verrei  hnung  auf  liewilligtc*  Anleihen.  welcho  der  Schuldentilgung 
gleichsteht,  verwendet  worden;  etwa  44  (XXI 000  jt  sind  zur  Deckung  ander- 
weiter  etatsmafsiger  Staatsausgaben  veransgabt. 
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In  der  auf  Seite  232  und  233  folgendeii  Uebersicht  sind  die  rech- 
nangsmafsigen  Ergebnisse  der  preufsischen  Staatseisenbahnverwaltung  in 
den  Jahren  1882/83  bis  1889/90.  auf  welehe  das  Eisenbahngarantiegc.setz 
Tom  27.  Miirz  1882  Anwendung  gefnnden  hat.  dargestellt: 

Die  Uebersicht  lafsf  erkennen,  welehe  aufserordentliche  Au.sdehnung 
die  preufsi-sche  Staatseisenbahnverwaltung  in  den  acht  Jahren  durch  den 
weiteren  Erwerb  von  Privateisenbalinen  und  den  fortge.setzten  Ausbau  des 
Staatseisenbabnnetzes,  in  Verbindung  rnit  der  Steigerung  des  Verkehrs 
angenommen  hat. 

Walirend  die  gesaniinten  reohnungsinafsigen  Einnabmen  ini  Jahre 


1882,83  433  170  321 

betragen  haben,  sind  solcbe  ini  Jaiire  1889  ttO  auf  . . . 866  912  058  „ 

niithin  uni 432  741  737  .,<r, 

boinalie  das  Dnppelte.  gestiegeii. 

Dagegeii  haben  sicb  die  gesaniinten  reebnungsmafsigen  Ausgaben. 

welehe  ini  Jahre  1882/83  295  (X>8  744  .<sr. 

„ „ 1889/90  .644  428  197  ^ 

betragen  haben.  nur  uni 249  369  453  m. 

also  wesentlich  weniger  als  das  Doppelte,  verniehrt. 

Der  Reinubersebufs.  weleher  .sieh  fur  1882(83  auf  . 42  354  731 

fiir  1889  90  dagegen  auf 156  02<j  981  ^ 

bereehnet.  hat  sieh  uin 113  666  250 

beinahe  um  das  Vierfuehe,  erhflht. 


Das  bedeutende  Mebr  an  Reinubersebufs  ist  vorwiegend  auf  die 
Steigerung  der  Betriebsfibersehusse  zuriiekzufuhren.  Aufserdem  ist  zu 
berucksiehtigen,  dafs  sieh  einerseits  durch  die  in  den  Jahren  1882  83  bis 
1889/90  auf  Grund  des  Eisenbahngarantiegesetzes  voin  27.  MSrz  1882  er- 
folgten  Abselireibungen  der  Jahresreiniibcrsehiisse  von  der  Staatseisenbahn- 
kapitalschuld  das  zu  verzinsende  Kapital  erniSfsigt  hat,  andererseits  durch 
die  naeh  und  nach  erfolgten  Uniwandlungen  der  meisten  zu  B,  4V  j und 
4 pCt.  verzinslich  gewesenen  Prioritatsanleihen  der  verstaatlichten  Bahnen 
u.  s.  w.  in  4 oder  3'/jprozentige  Anleihen  die  Zinsenlast  geringer  geworden 
ist.  Femer  ist  auf  die  HOhe  des  Reinflbersebusses  der  Umstand  nicht 
ohne  Einflafs  gehlieben.  dafs  in  den  letzteii  Jahren  die  zuin  Ban  neuer 
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1 

2 

3 ^ 

4 

6 

6 

! 

R e c li  n II  n g a 111  b f a 

ige 

Aiif  den 

Ueberachufa 
aind  ange- 

J a b r 

Gesamnit-  (Jeaamnit- 

Ueberacbnfa 

einnatime  anagabe 

der  Eiaenbabnverwaltiing 

znr  1 

Verzinaiing 
der 

Eiaenbahn- 

kapital- 

Bchuld 

zur 

Auagleichnng 
eines  Defizita 
im  Staatahana- 
lialte,  welcbea 
anderenfalla 
dnrch  Anleihen 
hiUte  gedeckt 
werden  mOsaeD. 
bia  zur  Hobe 
von 

2 200  000  M 

M 

.// 

.U 

Jl 

J! 

IB82  83 

433170  321,03 

296  058  744,31 

138  111576,76 

96  766  84.6,33 

1 ■)  - 

1883  84 

664  390  091,37 

416  640  946,93 

147  849  144,54 

109  760  924,0.5 

2 200  000a'o 

1884'86 

586  486  642,74 

399  399  687,35 . 

186  087  065,49 

140643  568.13 

— 

1886/86 

661  874  692,11 

468047  118,49 

193  827  473,63 

166  452  087,63 

2 2OO00O.0O 

1886/87  ' 

086  209  461, W) 

460976  867,90  1 

226  232  603,s<) 

167  618  565.M 

— 

1887  88 

733  628  463,69 

460  259  464,05 

273  368  989,64 

164  376  724.04 

— 

1888  89 

791  481  480,3<i 

494  627  994,'.t , 

296  863  485,76 

163  7ta  690,37 

- 

1889/90 

865  912  067,67 

644  428  196,79 

321  483  860,ss 

1 166  462  879.40 

— 

Znaammen 
tur  1882  83 

bia  1889/90  5 312  163  100, ii 

3 629  388  910,11  1 782814  190,00 

1 153  736  lT4,>i 

4 400  (XW,'a> 

Fill  das  Jahr  1882/F3  war  zundcbat  fin  Betrag  von  2200  000  ,U  zum  Aua- 
gezogen  und  nebet  den  dadurcb  filr  1883/84  zu  viel  angererbneten  Zinaen  von  88000  ,U 
trgebenden  Zablen  sind  angegeben. 
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(.Spalte  4) 
rechnet 


z II  s a m Til  e n 


8 


9 


10 


11 


Demnach 
ist  ein 
Rein- 

Uberschiifs 

verblieben 

vnn 


Per  Reiniiherschnfs  hat  Verwenilung 
g e f n 11  il  c 11 


nach  § 4 No.  I ile.s 
(lesetzes  vom 
27.  Mftrz  1882  zur 
planmiirsigen 
Tilgnng  lier  vom 
Staate  fUr  Eiscn- 
bahnzwecke  vor 
ileiii  Jahre  1879 
anfgenominenen 
odor  selbstschiilii- 
nerisch 

iibernommeuen 

Schiilileii 


nach  ^ 4 No.  2 des  Oesetzes  vom 
27.  Milrz  1882 


zur 

aufserordentlii'hen 
Tilgnng  von  Staats- 
schuldcn  iind 
zur  Verrechiiung 
aiif  bewilligte 
.-\nleihen 


zur 

Deckung 

anderweiter 

etatsmafsiger 

Staats- 

ausgaben 


.41 

.44 

.44. 

.a 

9B  766  848,32 

42  364  731,44 

4 OIKS  204,23 

15  597  279,16 

22  752248,05 

111960  924,03 

.35  88822l),i'.i 

4 IMO  4.38,33 

19267  950,56 

12  579  881,60 

140  643  568,12 

45  543  497,37 

3 648  721,71 

14  266  448,30 

27  628  326,96 

158  662  087, S3 

35  175  386.01 

3 630  880,16 

7 838  676,31 

23  706  928,94 

157  618  566,04 

67  614  a38,26 

4 4ii0  821,00 

32918  128,69 

30  246  088, .57 

164  376  724,04 

106  992265,80 

4 138  862,43 

84  683  744,94 

20  169  658.21 

168  768  590,37 

133  089  896,32 

4 223  353,11 

76  786  628,49 

52080  913,79 

166  462  879,so 

156  020  981, os 

3 498  4.57.S6 

108  076  799,56 

1 44  446  723,6f. 

1 

158  135174,36  1 

1 

624  679  015,64 

31  6,36  738, S3 

359  4.34  657,11 

233  607  719,69 

gleich  eines  Pelizits  iiii  Staatshaushalte  abgesetzt,  welcher  aber  spater  wieder  znriick- 
nachtr^lich  an  Her  Eiseiibahiikapitalschnld  abgeschriebcn  ist.  Pie  danach  sich 
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Bahnstrecken  u.  s.  w.  eitonlerli<*lien  Mittel  <luroli  Ausgabe  3‘',prozeiitiger 
Scliuldverschreibuiigeu  aufgebraeht  wenlen  komiten.  wahreud  friiher  ftir 
die  Anleilien  ein  liOherer  Ziiissatz  bewilligt  werdeii  imifste. 

Wie  aus  dem  im  Eingange  iiiitgetheilteii  Abschlusse  fiir  188!490  her- 
vorgeht,  hat  die  Staatseisenbaliiiverwaltung  die  iiiit  den  verstaatlichteii 
Privateiseiibahiieii  ul)ernoinmenen.  noeli  ungekundigteii  Prioritatsanleihen 
u.  s.  w.  aus  Betriebsfonds  niclit  allein  selb.st  verzinst,  souderii  auch  plannialsig 
getilgt.  Zu  solchen  Tilgungen  siiid.  einsclil.  der  Tilgungsbetrage  fiir 
Aktien  der  iazwischen  verstaatlicliten  KSlii-Mindeiier  iiiid  Oberselilesiseheii 
Eisenbahn.  sowie  fur  Aktieii  der  Stargard-Posener  Eiaeii)>ahn,  verwendet: 


im  Jalire 

1882/K5 

11  40.3  904. K.  .// 

r ^ 

18S3/8.4 

13  144  922.03  , 

r n 

188i.a5 

15  120  577.90 

r n 

18S6  80 

15096  458.3s  „ 

?•  r» 

1886/87 

13  877  012.a-.>  ., 

r »» 

1887 '88 

11  991  101.38  , 

V 

1.888  89 

12  314  537.3'.  .. 

r V 

1889/90 

• - 

12  972  903,92  . 

zu8iunmen 

106  922  068.44 .//. 

III  Holie  der  Tilguiigsbetriige  liat  sieli  die  Staatseiseuliahnverwaltung 
deinnaeh  selbst  entlastet.  Werden  diese  Ausgaben  zur  Tilgung.  uni  welche 
andenifalls  die  nach  deni  Garaiitiegesetze  berechneten  Jahresuber.sehusse 
sifh  erliiilit  haben  warden,  letztereii  liinzugereeliiiet,  so  steigt  der  (Tesaiiimt- 
reiiiiiberscluifs 


fur  das 

Jalir 

1882/83  auf 

53  758  036.tHi 

./z 

r « 

1883  84  „ 

49  033  143.12 

3* 

n 

17 

1884/85  „ 

60  004  075,17 

r* 

fi 

It 

r 

1886/8i  _ 

60271844.3!. 

m 

n 

1880/87  „ 

81  491  641.1? 

n ** 

r 

1887/88  , 

120  983  426.3? 

n 

V 

7f 

71 

1888/W4  „ 

146  404  432,74 

n 

n 

n 

V 

1889/90  „ 

108993  884.!h. 

uiid  betragt  der  Gesauiuit-Reinuber.seliufs  fur 

die  aeht  Jalire  iiii  Ganzen  ....  730  (iOl  084.4s  M. 
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Durclischnittlicli  (“iitfilllt  (teiiinarli  auf  jedvs  der  aelit  .lalire  eiii  (ie- 
sainnifreiniilierseliufs  von  91  9‘25  Kdri.si  .//. 

Der  fie.saniintreiiiiiliersclmfs  der  aelit  Jahre  hat  naeh  Vorsteliendem 
Verwenduiig  gefuiiden : 

a)  zur  planniiirsigen  Tilgmig  von  Scliulden  (31  t>3G  788,05  .//  d 


105  922lK>8.44  .*) 137  iVxS 807,2!»  .// 

h)  znr  aufserordentliclien  Tilgung  von  Seliuldon  und 
zur  Verreelinung  auf  hewilligte  Anleilien.  welclie 
der  Sehulilentilgiing  gleiehsteht 359  4.'i4  557,1 1 ^ 

zu.saninien  zur  Sehuldentilguna  49ti  t)93  304,40  ,/Z. 


e)  ziir  Deekimg  anderweiter  etat.smill'siger  Staats- 

ausgalieii 233  007  71ii,(io 


ini  Ganzen  wie  vor.stehend  7.'KJti01  (Hl.oo .//. 

Die  naeh  den  Abselireibungen  verbliebene  Eisenhahnkapitalsebuld 
betrug  am  Schlusse  1889  90  (unter  Jleruek.siebtigung  eines  von  deni  Kein- 
fibersehu.ose  fiir  1H89;90  verbliebenen.  naebtriislieli  noeb  abzuselireibenden 
Reste.s  von  dil  027  750.41  .//) 4 271  938  jt 

Dazu  treten  die  von  der  Staatsei-senbabiiverwaltuiiK 
selbst  zu  verzinsenden  und  zu  tilgenden  Prioritiits- 
anleihen  verstaatlichter  PVivateisenbabneii  niit  dem  am 
Schlusse  1889'90  nocb  niobt  getilgten  Kapitale  von  . . 958  233  092  „ 

Hodafs  die  ge.saininte  die  preufsi-sebe  Staatseisenbabn- 

verwaltung  belastende  SebubI  am  Schlusse  1889  (10  . . 5 2i5OI72  0<)l  ,/z 

betrUift. 

In  der  Scbuld  sind  aueb  die  dem  Slaate  dureb  seine  Betbeiligung 
bei  inebreren  Privatbabnen  aus  der  Uebernabme  von  Aktien  ii.  dergl.  ent- 
standenen  Ausgaben  entbalten. 


Im  Anscblusse  an  die  vorstebende  Darstellung  der  wirklicbeii  Er- 
gebnisse  der  Staatseisenbabnverwaltung  fur  1882/83  bis  1889  90  nibgen  in 
der  folgenden  Uebersiebt  nocb  die  in  den  Etats  dieser  Verwaltung  fur 
18(K)'91  und  189D92  zur  Veraiuscblagung  gekommenen  Betriige  kurze  Er- 
wabnuiig  tinden: 

\ 
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1 


S 4 6 


6 


t a t a in  A r a i g e 


Ant'  den  UeberscbufH 
sollen  angerecbnet 


.1  a li  r 


(ieaaniinl- 

einnahine 


Gesaniint- 

rebcrsdmfa 

ansgalie 


d e r K i s e n b a h 11  V e r w a 1 1 II  n g 


.//  .//  .// 


zur 

Verzinsung 

der 

Eisenbalin- 

kapital- 

aclmld 


zur 

Ansgleichung 
eines  Deflzita 
im  Staata- 
hansbaltsetat, 
welches 
anderenfalls 
(lurch  An- 
leiben  hitte 
gedeckt  wer- 
den  miissen. 
bis  zur  Hohe 
V 2 >000(10.// 


.//  .// 


ItiStO  91  ...  . 
1891/92  . . . . 


8529.’>90r4i.ie 
931  tViI  44.">.-ki 


f)-.'2  079  184,«w 
r>57  79(i  683, i«t 


.'130  H79  902, rti 
373  254  P62/)0 


1,87  449  981,S3 
207  5M  018.TO 


znsainini'ii  fiir 
1890/91  und 

1891/92...  1 784  0Iii,'i31.«J  1 079  873  7H7,<h  704  134  7»>4,(«'  .396  a34  001  ,M  — 

Werden  die 
wirklichen 
Ergebniasc 

fiir  1882  93  • , 

bis  1889/90 
binzugesptzt 

init 6312163  100,11  3529338910,11  1 792814  UMI..W  1 168735  174.M  4400000 


soergebensich 
fiir  die  zehn 
Jahre  1882/a3 

bis  1891  92  ill!  ' 

(taiizen.  . . . 7 090  163  H31,ii  4 t!0!t214  677,n  2 4.'ti948  964,'»' I 548  7(>9  176.SS  4400000 
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7 

8 

1 ^ 9 

10 

11 

(Spalte  tt 

Der  R 0 i 11  11  h c r s c h u r s soil  V e r w e ii  >1  ii  ii  g 

weriien 

f i 11  d e II 

Demnach 

znsammen 

sol!  cin 
K e i n - 

nberschiirs 

verbleibeii 

von 

nacb  § 4 No.  1 des  ' 
(iesetzes  voni 
27.  Miirz  1882  zur 
planmafsigen  Tiigniig 
der  vom  8tante  filr 
Ei.ienbahiizwecke  vor 
dem  Jahre  1879  aiif- 
geiioimiienen  oder 
vor  und  iiaeh  diescm 
Zeilpuiikte 
selbstschnldiieriscli 
ilbernoinnieiien 
Schnldcn 

nach  § 4 No.  2 des 
27.  Marz 

ziir 

aurserordeiit  lichen  f 
Tilgiingvoii.Slaals- 
schuldeii  mill 
zur  Verrecliniiiig  | 
Kill'  bewilligte 
Aiileiheii 

Gescfzes  vom 
1882 

zur 

Deckling 

aiiderweiter 

etatsmilfsigcr 

8taats- 

aiisgabeii 

M 

J4 

.// 

M 1 

187  449  984,-''3 

143  429  917,17 

3 023  856,14 

13  .520  531,.-«i 

126  8S5 .529,47 

907  584  016,99 

165  670  845,01 

5 584  161,S6 

17  86!  751,79 

142  234  931, .'6 

395  034  001,19 

309  KXI  762.1H 

8 60-^  018,111 

31  372  283,3.' 

269  120  461,113 

1 168  136  174,311 

624  679  015,94 

31  636  738,s.s 

369  434  557,11 

233  607  719,94 

1 663  169  175, US 

933  779  778,13 

40244  75*i,9i 

390  806  840,19 

.502  728  180,71 
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Dein  Keinubertichusst'  von 933  779  778.12 

treten  hinzu  die  Tilgung-sltetrast*  fur  die  von 
der  Stiiat-seisenbiilinverwaltung  aus  Betrieb.s- 
fonds  planinafsig  zu  tilgenden  ungekundigteii 
F’rioritfitsanleilien  nnd  zwar: 


naob  dem  Etat  fur  189<  1 91  7 I5<  1 051,%  .a 
, „ „ „ 18!tl-92‘)  73(109<;.95./z 


7 886  148.S1 .// 


.s<iwie  die  zu  solehen  Tilgungen  fur  1882  H3  bis 

li^  90  wirklicli  verwendeten  Betriige  mil  105  9'22tKi8.44.z/ 

zusanimen 113  808  217,2!),// 


•■iodafs  fiir  die  zelin  .labre  1882  K3  bis  1891/92 
ein  (lesaminlreinubersehufs  sich  ergeben 

wird  von 1 <>47  587  995,37  M 

Der  Gesamintreiniiberschufs  der  zebu  .lahre  bat  Verwendung  gefunden 
Oder  soli  verwendet  werden: 


a)  zur  jilanniiifsigen  Tilgung  von  Scbulden  (40  244  756,9r)  M + 

1 13  808  21 7,25  . //,) 154  052  974,20  m 

i))  zur  aufsernrdentliehen  Tilgung  von  Schulden 
und  zur  Verrechnung  auf  bewilligte  Anieilien, 
welelie  der  Sehuldentilgring  gleiclistelit. . . . 390 8UJ 840.4(:  „ 

zusanimen  zur  .Sdiuldentilgung  544  859  814,66  m 
(•;  zur  Deekung  anderweiter  etatsmilfsiger  8taals- 

ausgabcn 502  728  180,71  „ 

ini  (ianzen  wie  vorstehend  1 047  587  995,37  m. 


')  Die  ungi'kuudigteu  Priuritatsanleilien,  welche  vein  Staate  selbsUcliuldnerigch 
flbernommen  aiiid.  werden  vom  1.  .\pril  1S91  ab  auf  den  Ktat  der  Hauptverwaltung 
der  Staatsschnlden  ilbertrageii,  daher  der  geringere  Tilgungsbetrag. 
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V’on 

Rejfierunjfsrath  Dr.  Eger  in  Breslau. 
(Fortsetzimg ) 


II. 

Die  Entschiidifniiig  der  Grnndeigenthiimer  fttr  die  Enteignnng  von 
Grnndstttcketheilen. 

(Mit  besonderer  Beziebung  anf  die  §§  B ft',  des  preorsischen  Enteignnngsgesetzee 
vom  11.  Jnm  1B74,  G.-S.  S.  221  ff.). 

I. 

Wire!  /unilchst  der  Frage  niiher  getreten, 

ob  die  positiven  Bestimmungen  des  preul'slschen  Ent- 
eignungsgesetzes  vom  11.  Juni  1874  damit  in  Einklang 
steheii  Oder  im  Gegensatze  hierzu  die  Beriicksichtigung  der  nach- 
theiligen  Folgen  des  Unteniehmens  bei  Beraessung  der  Eiiteignungs- 
entschadigung  verbieten, 

so  ergiebt  der  Wortlaut  wie  die  Tendenz  der  in  Betracht  kommenden  Ge- 
setzesstellen  die  Bejahuug  der  erstereu  Alternative. 

1.  § 8 des  Enteignungsgesetzes  lafst  allerdings  seinem  Wort- 
laute  naeh  die  Frage  nnentschieden.  indem  aus  den  Worten  allein,  dafs 
die  Entschadigung  nmfassen  soil .... 

„den  Minderwerth,  welcher  fiir  den  ubrigen  Grundbesitz  durch 
die  Abtretnng  entsteht“, 

nicht  zu  entnehmen  ist,  welche  Bedeutung  und  reehtliche  Tragweite  diesera 
Begriffe  der  Abtretnng  zu  gebeii  ist,  ob  nur  die  unmittelbaren  Nachtheile 
der  blofsen  faktischen  Lostrennung  ohne  Rflcksicht  auf  den  Zweek 
derselben  oder  aueh  die  mittelbaren  Nachtheile  des  nach  und  auf  Grund 
der  Lostrennung  bewirkten  Bans  und  Betriebs.  also  mit  Rficksicht  auf 


*)  Vergl.  .\rchiv  1h*)0  .S.  r>l>3.  721,  l<rJ2.  1B91  !?.  27. 
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deren  Zweck,  den  Gegenstand  des  Minderwerths  hildeu  solleii.  Aber  die 
Teudeiiz  des  § 8 leitet  daraut  bin,  unter  den  Worten  „durch  die  Ab- 
tretuug‘'  nicht  blofs  die  thatsachliche  Trennung  des  enteigneten  Theils 
von  dein  Kestgrundstucke  zu  verstehen,  sonderii  nacb  dem  ganzen  Zwecke 
der  Expropriation  die  VerSufserung  des  Eigenthuins  und  zwar  nach 
den  Grundsiltzen  eiiies  — wenngleich  zwaiigsweise  berbeigefiihrten  — 
Verkaufs.  Das  Eigentliuni  aber  giebt  dein  Bereelitigten  nicht  blofs  die 
positive  Befugnifs.  die  Sadie  zu  besitzen,  zu  nutzen  und  willkurlich  zu 
behandelu,  sondeni  unihifst  audi  die  negative  Befugnifs,  jede  Einwirkuiig 
eines  Dritteii  auf  die  Saehe  auszuschliefseii  und  zu  verbieten.  Da 
nun  naeh  der  Tendenz  des  Enteignungsgesetzes  die  von  dem  Exproprianteu 
zu  leistende  Entsdiiidigung  in  alien  Fallen  eine  vollstfindige  sein  mufs, 
so  erscheint  aus  dieser  Tendenz  heraus  der  Schlufs  bereclitigt,  dafs  bei 
Bemessung  der  Entschiidigung  des  Expropriaten,  welcher  sein  Eigenthum 
theilweise  abzutreten  hat.  die  saninitlichen  Ausflusse  und  rechtlichen  Vor- 
theile  zu  berueksiehtigeii  sind,  welche  deinselben  sein  abzutretendes  Eigen- 
thunisrecht  vemiSge  aller  dariu  liegenden  Machtbefugnisse,  einschliefslich 
jenes  Verbietungsreehts,  bis  dahin  gewahrte,  mit  anderen  Worten,  dafs  der 
aus  der  Ahtretung  entstehende  Minderwerth  des  Restgrundstucks  auch 
denjenigen  Minderwerth  urafassen  mu  s,  welcher  aus  etwaigen  nachthei- 
ligen  Einwirkungen  der  vor  der  Abtretung  von  dem  Expropriaten  kraft 
seines  Eigenthums  zu  untersagenden  Anlage  auf  seinen  Restbesitz 
entsteht. 

2.  Auch  aus  § 31  des  Enteignungsgesetzes  ergiebt  sich  die 
Annahme.  dafs  der  Gesctzgeber  den  Minderwerth  des  Restbesitzes  aus 
den  nachtheiligen  Folgen  des  die  Enteignung  bedingenden  Untemehmens  be- 
nicksichtigt  wissen  wollte.  Indem  § 31  dein  Entschadigungsberechtigten 
wegen  soldier  nachtheiligen  Folgen  der  Enteignung.  welche  erst  nach  dem 
Entschadigungsfeststellungstermine  (26)  erkennbar  werden,  bis  znm  Ah- 
laute  von  3 Jahren  naeh  der  A usfuhrun g des  Theils  der  Anlage. 
(lurch  welche  er  henachtheiligt  wird,  den  Entschadigungsanspruch  gegen 
den  Unternehmer  vorhehalt.  ist  daniit  ausgesprochen  und  zu  folgern. 
dafs  solche  Xachtheile  aus  der  demnachstigen  Ausfuhrung 
des  Untemehmens,  welche  nach  Mafsgabe  des  Frojekts  sofort 
bei  der  Enteignung  erkennbar  sind  und  deren  Einflufs  auf  den 
Werth  des  Restgrundstucks  von  vornhorein  libersehen  werden  kann.  als- 
hald  bei  der  Bemessung  des  Minderwerthes  des.selben  zu  berncksichtigen 
sind.  Es  geht  aus  der  von  Bohlmann  (II.  8.261.)  mitgetheilten  Entstehungs- 
geschichte  die.ses  Paragraphen  init  Bestinimtheit  hervor,  dafs  die  Absicht 
des  Gesetzgebers  keine  audere  gewesen  ist,  und  mit  Recht  bemerkt 
I.iibell,  dafs  es  sonst  keinen  Sinn  gehabt  liaben  wfirde.  die  dreijalirige 


Digitized  by  Google 


Heitraije  zur  I.elire  von  der  Knteigniiii<;. 


>41 


Frist  des  § 31  von  der  Ausfuhrung  der  Anlajte  an  zu  reelinen, 
wenn  solehe  Nachtlieile.  vvelelie  durch  die  Anlaste  entstelien,  iilierhaupt 
iiicht  vergutet  werden  sollten.  § 31  bezeichnet  die  dunli  die  Aus- 
fuhrung  der  Aniagen  verursacliten  Nachtlieile  geradezu  als  Kolgen  der 
Knteignung.*) 

3.  Feruer  unterstutzt  § '2  des  hlnteignungsgesetzes  diese  An- 
nahme.  Deuu  nacli  dieser  Geselzesbestiinmung  soil  in  der  kOnigl.  Ver- 
ordnung  nicht  blol's  der  Unternehnier.  sondeni  auch  das  Uiiterneh men. 
zu  deni  da.s  Grundeigentliuni  in  Anspruch  genoinmen  wird.  bezeichnet 
werden.  und  es  ist  in  der  Begriiiidiing  dieser  Vorschrift  besonders  darauf 
hingcwiesen,  dafs  es  fur  die  betheiligten  Grundbesitzer  sowohl  wegen  ihrer 
Kechte  auf  Entschadigiing.  als  ihrer  etwaigen  Einwendungen  gegeii 
die  Anwenduug  der  kOniglichen  Verordnung  auf  ihre  Grundstucke  von 
Wichtigkeit  .sei,  sowohl  den  Unternehiner  als  den  Zweck  kenncn  zu  lernen, 
zu  welcheni  das  Privateigenthmii  in  Anspruch  genoniinen  werde.  Daraus 
erhellt.  dafs  der  kunftigen  Bestininiiing  des  expropriirten  Terrains  ein  Ein- 
flufs  auf  die  Entschlidigung  des  llestbesitzes  eingeraunit  werden  sollte.**) 

4.  Dasselbc  ergiebt  sich  aus  den  §§  18—26  des  Enteignungs- 
gesetzes.  Die  in  diesen  Bestiininungen  eingefuhrte  Trennung  des  Plan- 
feststellungsverfahrens  voni  Entschildigungsfeststellungsverfahren.  welche 
nach  dem  fruheren  Kechte  vereinigt  waren.  hat  vornehmlich  den  Zweck, 
die  Grundeigenthfinier  von  dem  kunftigen  Gebrauch  des  ihnen  enteigneten 
Gel&ndes  in  Keniitnifs  zu  .setzen  und  somit  fiber  den  sch&digenden  Einflufs 
des  Untemehmens  auf  ihren  Restbesitz  und  uber  die  Hohe  des  Schadens 
zu  unterrichten.  (Bohlmann  1,  S.  22,  11,  S.  25;  111.  S.  21  flf.).  Nach 
§ 25  soil  in  der  kommissarischen  Verbandlung  iiber  die  Entsch^digung  der 
endgultig  festgestellte  Plan  des  Untemehmens  vorgelegt  werden,  der,  wie 
aus  den  §§  14  und  18  f.  erhellt.  alle  projektirten  Aniagen  enthalten 
iiiufs.  Hieraus  ergiebt  sich.  dafs  nach  der  Absicht  des  Gesotzgebers  auch 
die  durch  die  Aniagen  veranlafsten  Nachtheile  berttcksichtigt  werden  sollen. 

6,  Ebenso  spricht  die  Vorschrift  des  § 14  des  Enteignungs- 
gesetzes  klar  daftir,  dafs  die  Kestbesitzer  auch  fiir  die  nachtheiligen 
Folgen.  welche  sie  durch  das  Untemehmen  erleiden,  entschadigt  werden 
sollen.  (Bolilmann  111.  S.  20.  21).  Die  gegentheilige  Annahme,  welche 
aus  den  im  § 14  augeffihilen  Beispielen  folgern  w ill,  dal's  § 14  den  Unter- 


*)  LObell,  S.  160—160.  Uoblnianii,  Heft  I,  S.  24  ff.,  II,  S.  26  ft'.  Entsch. 
dee  6.  Ziv.-Sen.  des  ReicUsger.  v.  I4.  I'ebruar  1hS7.  Kiseiibahnrechtl.  Kutsch.  Hd.  5, 
S.  267. 

••)  Erk.  des  1.  Ziv.-Sen.  des  Keichsger.  voiii  81.  MSrz  Kisenbslmrechtl. 

EuUch.  Rd.  3 8.  tiO. 
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iiehmer  nur  zu  Sifherungsvorrichtuiigen  gegeii  Naclitlieile  mid  Gel'ahren  aus 
der  Wegnahine  dee  Eigenthunia,  nidit  aber  aus  der  Aiilage  und  deni  Be- 
triebe  des  Unternebinens  verpflichte.  steht  mit  der  Tendenz  des  § 14  und 
der  berrscheiiden  Tlieorie  und  Praxis  gilnziicb  ini  Widerspruch. 

(>.  Endlich  begriindet  aucli  § 10,  Absatz  2 des  Enteignungs- 
gesetzes  die  bier  vertretene  Auffassung.  Denn  indein  das  Gesetz  eino 
Wertberhrdiung,  welcbe  das  abzutretende  Grundstiiek  erst  in  Folge 
der  neuen  Anlage  erhiilt,  bei  Bemessuiig  der  Entschiidigung  nicht  berfick- 
siehtigen  will,  wird  die  Folgerung  begrundet,  dafs  der  Einflufs, 
welcben  die  neue  Anlage  auf  den  Werth  des  zuruckbleibenden  Theils 
iiufsert.  in  Aiiscblag  zu  bringen  ist  (s.  Ldbell,  S.  70  ff.,  Bohlniann  111, 
S.  32.  33). 

II. 

Die  Praxis  der  Geriebte  hat  siob  — friiher  vielfacli  scbwaukend 
— in  neuerer  Zeit  fast  dureliweg  der  Annahiue  angesdilossen,  dafs  bei 
Theilenteignungen  auch  ilie  uachthoiiigen  Folgen  des  Unternehniens 
fiir  den  Restbesitz  in  der  Schadensbemessung  mit  in  Anschlag  zu  bringen 
seien. 

A.  Was  zuniichst  das  Obertribunal  anlangt.  so  hat  dasselbc  aller- 
diiigs  in  einigen  Fallen  diese  Frage  verneiut. 

So  ist  in  einem  Falle  der  Entsehadigungsanspruch  fur  Nachtheile, 
welcbe  deni  Restbesitze  ilureh  die  Balinanlage  und  den  Bahubetrieb  mit 
Rucksicbt  auf  die  Feuersgefabr  und  die  Beunruhigung  des  Besitzers  ent- 
standen  waren,  unter  Hinweis  darauf  zuruckgewiesen  worden,  dafs  diese 
Wertbverininderungen  nicht  aus  der  Enteignung  eines  Gnindstucktheils, 
snndern  aus  Handlungen  hergeleitet  seien.  welcbe  die  Uuternehmerin  iiach 
der  Enteignung  mit  dem  erworbeneii  Grundstucko  vorgenommen  bat;*) 
ebenso  in  einem  anderen  Falle,  in  welchem  dem  theilweise  Enteigneten 
dadurch  Schaden  erwachsen  war,  dafs  die  Gebaude  seines  Restgrund- 
stuckes  durch  den  Betrieb  der  Bahn  der  Feuersgefabr  ausgesetzt  und  sie 
deshalb  im  Werthe  vermindert  waren.**) 

Aber  abgesehen  von  diesen  Ausnahmefallen  ist  die  obige  Frage 
stets  bejaht  und  der  Er.satzan.spruch  anerkannt  worden,  so  insbesondere 
dafur,  dafs  in  Folge  dcr  theilweisen  Enteignung  eines  Gnindstficks  zu  einer 
Eisenhabnanlage  das  Re.stgrundstnck  polizeilichen  Bauverboten  oder 


*)  Erkaniit  vnm  3.  Senat  lies  Ob. -Trib.  untemi  21.  .lannar  1876.  Bohlmann, 
Heft  I S. 

**)  Erkannl  voni  3.  Senat  des  Ob. -Trib.  untemi  12.  .lull  1RT8.  Bohlmann, 
Hell  I S.  76—77. 
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Bauheschrankmigen  unterworfen  wnrden  ist  und  seine  bislierige  •^ualitat 
als  Raustelle  verloren  hat  (Feuerrayon).*)  Dasseihe  ist  in  einein 
spiltereu  Erkenntnisse  unter  Hinweis  darauf  angenomnien.  dafs  das  Baii- 
verbot  (ini  sog.  Feuerrayon)  aus  Anlal's  des  Eisenlmhnbetriebs  eine 
uimiittelbare  Folge  der  Expropriation  und  der  durch  die  letzlere  ermbg- 
liehten  Durehlegung  der  neuen  Balm  sei.  Ware  das  Grundstfiek  von  der 
Expropriation  nicht  betroffen  wordeu,  so  wurde  die  gedaelite  Bau- 
beschrankung  auf  dasselbe  nicht  zur  Anwendunn  gekoininen  sein.  Die  in 
Folge  derselben  fiir  das  Grundstfiek  eintretende  Werthverminderung  ist  so- 
mit  zu  entschadigen.**)  War  vor  der  gegenwartigen  Eisenbalinanlage  die 
Bau(|ualitat  des  Restgrundstucks  und  die  Befugnifs  des  Eigenthuniers,  von 
dieser  Bauqualitiit  Gebrauuh  zu  machen.  vorhanden,  und  liringt  der  Eisen- 
bahnunternehmer  das  derartig  qualifizirte  Grundstuek  in  eine  Lage.  dureh 
welche  eine  Bauverordnung  (betr.  den  sog.  Feuerrayon),  von  der  es 
bisher  nicht  betroffen  wurde,  fortan  Anwendung  fiudet,  welche  es  also 
jener  Eigenschaft  verlustig  macht;  so  ist  er  der  Urheber  des  dainit  ver- 
bundenen  Sebadens  und  hat,  weil  andemfalls  der  voile  Ersatz,  auf  welchen 
der  Eigenthfimer  fur  jeden  Eingriff  der  Enteignung  in  .seine  Kechtssphare 
Ansprui-h  hat,  nicht  geleistet  wurde.  fiir  denselben  aufzukoininen.***) 

Eine  Entschiidigung  ist  bei  Enteignung  eines  Tlieils  eines  Gasthofs- 
grundstucks  auch  dafiir  zuerkannt  worden,  dafs  wegen  der  Xahe  der 
Eisenbahn,  haupt.siichlich  wegen  des  Gerausches  beini  Betriebe  auf 
derselben.  der  Verkehr  in  dein  Gasthofe  sicb  verinindert  hat.  So  hinge 
die  Parzelle  in  der  Hand  des  Gasthofbesitzers  war,  butte  dieser  es  in  der 
Hand,  den  Larin  und  die  sonstige  Beeintrilchtigung  der  Eisenbahn  von 
seineni  Gasthofe  fenizuhalten  und  dadiirdi  denjenigen  Nacbtheilen  vhrzu- 
beugen,  iiber  welche  gegenwftrtig  geklagt  wird.  Man  kann  nicht  einwenden. 
dafs  jener  Nachtheil  nicht  durch  die  Enteignung.  sondeni  er.st  hinter- 
her  dadurch  eingetreten  .sei,  dafs  auf  der  enteigneten  Parzelle  eine  Eisen- 
bahn gebaut  und  in  Betrieb  gesetzt  ist.  Denn  die  Enteignung  erfoigte  von 
voniherein  zur  Eisenbahn,  also  niit  deni  Ziele  dec  vorbezeichneten 
Ausnutzung  der  Parzelle  und  auch  nur  zu  die.seiu  Behufe  hatte  die 
Ei.senbahn  die  Expropriationsbefugnifs  erlangl.f)  In  gleiclier  Weise  ist  in 

*)  Erkaniit  vom  5.  .Senat  des  Ob.-Trib.  unterni  14.  51ai  l.sOl.  Bohlmann  I, 
S.  G9-71. 

**)  Erkaont  vom  3.  Seaat  des  Ob.-Trib.  unterni  30.  Jaiinar  IS71.  Bohlmann  1, 
S.  65-  69. 

***)  Erkannt  vom  6.  Senat  des  Ob.-Trib.  anterm  gs  Jauuar  1S79.  Bohlmann  I, 
S.  63—65. 

f)  Erkmnt  vom  3.  Senat  des  Ob.-Trib.  unterm  g5.  Oktober  1379.  Striethorst. 
Bd.  80  S.  294  und  — bei  Shnlichen  Verhaltnissen  — unterm  gs.  Februar  ls78  Striet- 
horst, Bd.  98  S.  329  f. 

Arehiv  fUr  Kisenbulinwpsen.  1^1. 
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einem  spateren  Erkenutnisse  bei  Theilenteigiiunp;  dem  Expropriaten  fur 
die  Werthverminderung  des  Restbauplatzes  wegen  voraussiehtlirher  Ver- 
ringerung  des  Miethswerthes  des  zukiinftig  darauf  zn  errichtenden  Ge- 
biiudes  durch  die  nachtheiligen  Betriebseinfl  iisse  (Kaucli,  Dampfe, 
Erschiitterangen)  der  auf  den  enteigneteii  Theilen  zu  iietreibenden 
Bahn  Eiitschftdigung  zugesprochen  worden.*) 

B.  Das  Reichsgericlit  hat  anfanglich  — abweichend  vnii  der  herr- 
schenden  Annahme  des  Obertribunals  — in  zwei  Erkenntnissen  ange- 
nonimen,  dafs  nur  dicjcnigeu  Xachtheile  zu  ersetzen  seien,  welche  durch 
die  Ahtretung  an  sich  entstehen,  nicht  auch  diejenigen,  welche  durch  die 
Errichtung  und  Benutzung  von  Bauten  oder  Anlagen  auf  der  abgetretenen 
Grundflilclie  entstehen.  indein  liierhei  die  allgeineinen  Rechtsgrundsatze 
iiber  nachbarliche  Beschwerdeu  in  Anwendung  zu  hringen  seien;  ,Der  Ex- 
propriat  — wird  in  einem  alteren  Erkenntnisse  des  Reichsgerichts  ausge- 
fuhrt  — kann  einen  Ersatzanspruch  aus  § 8 des  Enteignungsgesetzes  nicht 
darauf  stiltzen,  dafs  das  Restgrundstuck  innerhalb  des  Feuerrayons  nach 
pnlizeilichem  Verbnte  nicht  bet)aut  werden  darf,  weil  dieser  Nachtheil  nicht 
aus  der  Enteignung  foigt.  sondern  aus  der  spateren  Benutzung  des  ent- 
eigneten  Grundstuckes  und  jeden  tritVt,  weleher  Grundeigenthum  innerhali) 
des  Rayons  hat,  gleichviel  oh  er  Expropriat  i.st  oder  nicht.  Dieser  An- 
spruch  mufs  daher  aus  allgemeinen  Gesetzen  suhstantiirt  werden.  Ebenso- 
wenig  kann  ein  Ersatzanspruch  daraus  hergeleitet  werden,  dafs  durch  die 
Bahn  die  Richtung  der  Strafse  geiindert  sei  und  damit  das  Restgrundstuck 
seine  Bauplatzqualitat  verloren  habe.  Denn  auch  dies  stelit  rait  der  That- 
saclie  der  Enteignung  niclit  im  Zusainmenhange,  auch  hat  Expropriat  kein 
wolilerworhencs  Recht  darauf,  dafs  die  Strafsenrichtung  nicht  verandert 
werde.“**) 

Spater  ist  jedoch  die  entgegengesetzte  Ansicht  in  den  Ent- 
scheidungen  des  Reichsgerichts  andauernd  vertreten  und  angenommen  worden, 
dafs  ftir  die  Werthverminderung  des  Restbesitzes  aus  den  nachtheiligeii 
Folgen  des  Baues  itnd  Betriehes  auf  dem  cnteigneten  Theile  Entschadigung 
zu  leisten  sei,  wcnngleich  nicht  unbedingt,  sondern  mit  der  Beschriin- 
knng,  dafs  der  Schaden  nur  soweit  zu  vergutcn  .sei,  als  er  den  bisherigen 
Eigenthiimer  nicht  getroffen  hatte,  wenn  ihm  nichts  enteignet  worden 
ware.  In  die.sem  Sinne  sind  folgende  Entscheidungen  des  Reichsgerichts 
ergangen : 

a)  „Dafs  eine  Entwerthung  des  Restgrundstiicks,  welche  mit  Riicksicht 

Erkaniit  vom  Ob.-Trib.  unterm  12.  Juni  1870.  Boblmann  1,  S.  47. 

**  Erkannt  void  ,1.  Hilfs-Sen.  des  Keichager.  unterm  26.  Mai  188*'.  Eisenbahn- 
rechtliche  Entsch.  Bd.  1 S.  177,  und  ebenso  am  selben  Tage  Bd.  i S.  186. 
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auf  die  projektirte  uiid  erst  kiinftig  iius/ufiihreiule  Aniage  (in  rasa  durdi 
Dammschfittung)  eintritt,  nicht  als  P'olge  der  Enteignuiig  aii/usehen 
sei.  schreibt  das  Knteignuiigsgesetz  nicht  vor;  da  solche  Anlagen  erst 
durch  die  Enteignung  mOglich  werden,  bis  znr  Enteignuiig  der  Expropriat 
das  Kecht  hatte,  sie  zu  verhindeni,  ihin  dies  Kecht  durch  die  Enteignung 
entzogen  wird,  erfahrungsniiifsig  alier  die  Entwerthung  nicht  erstnacli 
der  Ausfuhrung  der  Anlagen,  soudern  sofort  mit  der  Enteignung 
eintritt.  welche  die  Mbglichkeit  ihrer  Verhinderung  aiis.schliefst,  so  kann 
der  ursachliche  Zusainmenhang  zwischen  der  Enteignung  und  der  Wertli- 
verminderung  nicht  fiiglich  in  Zweifel  gezogen  werden. 

li)  „Die  Nachtheile  des  Unteniehmens,  fur  welches  die  Enteignung 
erfolgt  ist,  z.  B.  aus  der  Aniage  oder  dem  Hetriebe  einer  Eisenbahu 
sind  deshalb  nach  dem  Enteignungsge.setze  keineswegs  unbedingt,  sondeni 
nur  iiisoweit  zu  verguten,  als  sie  den  bisherigen  Eigenthiimer  nicht  ge- 
troffen  hatten,  wenn  ihni  nicht.s  oder  weniger  enteiguet  ware.“**) 

c)  ,Dieser  ursachliche  Zusainmenhang  mit  der  Enteignung  ist  bei 
dem  Eisenhahnbau  auf  der  enteigneten  Theilfliiche  eiiies  grbfseren  Grund- 
stucks.  durch  welcheu  das  Restgrundstuck  unbebaubar  oder  sonst  benach- 
theiligt  wird,  dann  nicbt  zu  vermissen.  wenn  festgestellt  werden  kann, 
dafs  ein  gleichcr  Nachtheil  ohne  die  Enteignung,  uamentlich  bei 
Ausfuhrung  des  Baues  auf  unmittelbar  benachbartem  Lande, 
fur  die  Flftche,  welche  gegenwiirtig  das  Restgrundstuck  bildet,  entweder 
uberhaupt  nicht,  oder  nur  in  geringercm  Umfange  herheigefiihrt  sein 
wfirde;  die  enteignete  Fliiche  gewiihrte  bier  dem  Eigenthumer  den  Vortheil, 
dafs  sie  ihn  gegen  den  Nachtheil  des  Eisenbahnbaus  vollsffindig  oder  doch 
(nach  Verhaltnifs  ihrer  Grbfse)  mehr  oder  minder  schiilzle  und  auch  dieser 
Vortheil  bildet  fur  ihn  einen  Bestandtheil  Hires  „volleii  Werthes“.  Das 
Enteignungsgesetz  sichert  ihni  dagegen  keinen  Ersatz  fur  Nachtheile  des 
betrefFenden  Unteniehmens  zu,  wenn  diese  ohne  die  Enteignung  in  der- 
selben  Weise  eingetreten  wiiren.  Dafs  das  Enteignungsgesetz  deni  Eigeii- 
thumer  einen  unbedingten  Entschadigungsaiispruch  wegen  nachtheiliger 
Anlagen  des  Enteignenden  einraume,  kann  auch  aus  § HI  de.sselben  nicht 
hergeleitet  werden.  Vielmehr  ergeben  gerade  die  Eingangsworte  dieser 

•)  Erkannt  vom  2.  Hilfs-Sen.  d,  Reichsger.  unterm  a.  Janiiar  KjSl.  Bohlmanu  III, 
S.  46  - 50.  Eisenbahnrechtl.  Entsch.  Bd.  2 S.  178  a.  20.  Kebniar  1882.  Bohlmann  III, 
S.  60,  51.  liobell,  S.  liy,  vom  5.  Ziv.-Sen.  unterm  19.  .‘September  1883  Eisenbahn- 
rechtl.  Entsch.  Bd.  3,  S.  106  (unter  ansdrilcklicheni  Widerspruch  gegen  die  Erkennt- 
nisse  vom  26.  Mai  1680). 

•*i  Erkannt  vom  3.  Ziv.-Sen.  d.  Reiclisger.  unterm  14.  Mdrz  1882,  Rep.  No.  198/81 
g.  Lobell,  8.  156. 
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Vorsclirift.  dal's  bid  der  zu  gewiilireiideii  Kiitschadiguiig  luir  die  ^nat-h- 
theiligen  Frdgeu  der  Eiiteigiiung"’  berucksiditigt  werdeii  diirfeii,  die 
Schadeii  au8  Aiilageii  also  zwar  uiiter  Unistandeii  ebeiifalls, 
aber  inimer  nur,  soweit  sie  ohue  die  Euteignuiig  fiir  deii  Eigenthfmier 
nicht  eingetreten  wareii.  Eiii  weiter  gehemler  Aiisitruidi  wegen  sehadlicher 
Aiilagen  kami  miter  besoiidereii  Voraussetzungeii  aiif  die  (iruiidsiltze  des 
Nachbarreehts  nder  auf  aiidere  gesetzliebe  Bestiininuiigeii,  nitdif  aber  auf 
das  Enteignuiigsgesetz  gestutzl  werden  uml  stebt.  wenii  er  begrfindet  ist. 
dem  Besehadigteii  aucb  dann  zu,  weiin  iliiii  niidits  eiiteigiiet  ist,**  *) 

d)  „Es  kaim  niebt  in  Zweifel  gezogeii  werden,  dal's  die  Entwertbung 
des  klageriseben  Kestgrundstucks  in  ursatdiliidieiu  Zusainnienbang  mit 
der  Enteignung  stebt  mid  niebt  liatte  eiutreten  koiinen,  wenn  die 
Enteignung  niebt  eri'olgt  ware.  Denu  die  Eisenbabii  durebsebneidet 
das  klagerisebe  Gut  — Klagerin  war  Eigentbuuierin  des  Terrains,  auf 
welcbem  die  Baliu  das  Gut  durebsebneidet.  war  also  bereebtigt,  jede 
ibrein  Gute  naebtbeilige  Anlage  auf  diesein  Terrain  zu  verbieten  und  nur 
dureb  die  Enteignung  ist  ibr  diese  Befugnifs  entzogen  und  die  MOg- 
liebkeit  gesebalfen.  dun  li  Anlage  der  Balm  diejenigen  Naehtbeile  fur  das 
Gut  zu  verursaeben,  welebe  die  Saebverstaudigeii  als  das.selbe  entwertbend 
bezeiebnet  baben  (Sto  rung  der  Rube,  Aufbebun  g der  Abgeseb  lossen- 
beit  u.  s.  w.).  Uebrigens  kann  niebt  auerkannt  werden,  dafs  die  Wertb- 
verminderung  erst  dureb  die  wirkliebe  Ausffibruug  der  Anlagen  verursaebt 
wird,  da  dieselbe  vieluiebr  eintritt,  sobald  dein  Eigenthumer  dureb  die 
Enteignung  die  Mogliebkeit  entzogen  ist,  deren  Ausfubrung  zu  bindern. 
Der  Wertb  des  Uauptgrundstueks  wird  dureb  die  Sebatzuug  bestiinint. 
welebe  ibni  uuter  den  vorliegendeu  Uinstandeu  in  der  allgenieinen 
Meinung  zu  Tbeil  wird.  mid  selbstverstandlieb  berueksiebtigt  diese  aueb 
solcbe  erst  bevorstebende  naebtbeilige  Veramlerungen.  die  das  Grund- 
stuck  entwertlien  niussen.  Daraus  ergiebt  sieli.  dal's  sieb  die  iiaelitbeiligen 
Folgen  der  projektirten  Babiianlage  in  der  Regel  von  denen  der  Ent- 
eignung gar  niebt  trenneii  lassen,  soiidern  dal's  ilie  dureb  die  projektirten 
Anlagen  vorauszusebende  Wertbverminderuug  lediglicli  eiue  Folge  der  Ent- 
eignung ist.  Davon  ist  aueb  otfenbar  das  Enteignungsgesetz  ausgegangeu. 
Denn  naeb  § 2.5  soil  in  der  konimissariseben  Verbandimig  der  defiuitiv 
festgestellte  Plan  vorgelegt  werden,  der,  wie  aus  den  §§  18  und  24  erbellt. 
alle  projektirten  Anlagen  euthalten  mul's.  Hieraus  erbellt  sebon,  dal's 
naeb  der  Absiebt  des  Gesetzgebers  von  dem  Saeliverstiindigen  bei.Ab- 
sebatzmig  der  Entsebadigungen  aueb  die  dureb  ilie  Anlagen  veranlafsten 

*)  Krkaniit  vom  2.  Hilfs-Sen,  des  Reiclisger.  unterm  23  Mai  ISSl.  Eisenbahn- 
reclitl.  Eiitacb  Bd.  2 S,  42. 
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Xachtheile  benlcksichtigt  werdeii  sollen,  Jeden  Zweifel  hierubcr  boseitigt 
aber  § 31.  wo  die  durcli  die  Ausfiihning  der  Anlagcn  verursachtcn  Xach- 
theile geradezu  als  Folgeii  der  Enteignung  bezeichnet  werden.“*) 

e)  In  Uebereinstimmung  damit  ist  aus  § 31  gefolgert  worden,  dal’s 
die  (lurch  eine  derartige  Anlage  hervorgerufenen  neuen  Belastungen  des 
Expropriate!!  als  nachfheilige  Eolgen  der  Enteignung  angesehen  werden 
konnen  und  dal's  sie  als  solche  in  den  Bereich  der  Entschiidigung.spflicht 
des  Enteignenden  fallen  *•) 

f)  „Alle  Bctriige  anszuscheiden,  die  sich  auf  die  zur  Zeit  der  Ent- 
eignung noch  nicht  erfolgte  Anlage  der  Bahn  und  deren  Betrieb  zuruck- 
fnhren,  ist  irrthninlich.  Der  Werth  eines  Grundsti'icks  win!  bestimmt 
(lurch  die  Schiitzung.  die  deniselben  in  der  iillgenieinen  Meinung  des 
Publikums  ertheilt  wird.  und  dafs  auf  diese  Schfitznng  nicht  blofs  Vor- 
theile  und  Xachtheile  bestiinmenden  Einllufs  uhen,  die  bereits  eingetreten 
sind,  sondern  auch  solche,  welclie  init  Sicherheit  oder  auch  nur  hoher 
Wahrscheinlichkeit  in  der  Zukunft  zu  ersvarten  stehen,  folgt  aus  der  Natur 
der  Sache.  Dafs  die  Enteignung  zuni  Zweck  der  Anlage  einer  Bahn  erfoigt 
and  Anlagen  in  Anssicht  stehen.  welche  erhebliche  Xachtheile  fiir  das  ad- 
jacirende  Restgrundstuck  nothwendig  herbeifuhren  niflssen.  wic  die  Ab- 
schneidung  von  Luft  und  Licht  (lurch  einen  hohen  Bahndanim, 
StOrungen  (lurch  Liirin,  Erschiltterungeu  und  hn inissionen  von 
Ranch,  sowie  die  dadurch  bedingte  Beschrankung  in  der  Bebauung 
und  sonstigen  Benutzung  des  Restgrundstucks.  driickt  erfahrungsmafsig 
den  Werth  des  Restgrnndstflcks  sofort  herunter.  Die.se  Werthverminde- 
rung.  die  vor  der  Eertigstellung  der  Anlage  eintritt.  kann.  da  die 
Wirknng  der  Ursache  nicht  vorau.sgehen  kann,  nicht  erst  eine  Folge  der 
Anlage  sein,  sondern  ist  lediglich  F'olge  der  Enteign  ung.“  ***) 

g)  „Es  ist  davon  auszugehen,  dafs  auf  dem  Restgrundstuck  ein  Wohn- 
gebiiude  aufgefiihrt  wird  und  dafs  der  Eisenbahndanim  in  unmittelbarer 
Xahe  an  deniselben  vorfiberfiihrt.  Es  liegt  auf  der  Hand,  dafs  die  (lurch 
den  Eisenbahnbetrieb  in  so  unmittelbarer  Xilhe  verursachten 

•i  Erkannt  voin  ‘J,  Hilfs-Seii.  <ipa  Reichager.  iinterin  5.  November  18H1.  Eisen- 
bahnreclitl.  Entsch.  Bd.  2 S.  14S  nml  in  gleicher  Weise  (wegen  der  nachrheiligen 
Folgen  diirch  Anfschiittnng  eines  iiabmiammes  fiir  das  Restgrmidstiick)  unterm  6.  No- 
vember 18SI  B.  a.  0.  S'.  140,  147. 

**)  Erkaniit  vom  6.  Ziv.-Seii.  des  Reichsirer,  unterm  24.  .Mai  1882,  No.  n92  81. 
Ldbell.  S.  167  und  unterm  19.  Febrnar  1887.  .Inriat.  VVochenschr.  1687  S.  107.  lEisen- 
bahnrechtl.  Entsch.  Bd.  5 S.  267.1 

♦*•)  Erkannt  vom  2.  Hilfs-8en.  d.  Reichagerichts  nnt.  .SO.  Jaiiuar  16.8‘2.  Eisenbahn- 
rechtl.  Entsch.  Bd.  2 8. 18.6. 
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Storungeii  und  Unannehin liclikeiteii  die  Nutzlmrkeit  des  zu  er- 
bauenden  Hauscs  wesentlich  l)eeiiitraehtigeii,  also  dessen  Wertli  verriugerii 
iniissen.  Erfahrungsmiifsig  sinkt  der  Verkaufswertli  soleher  Gruiidsluoke, 
welche  durch  derglei('hen  Eventualitateu  bedroht  werden,  dereii  Tragweite 
nofh  nieht  bestiiiinit  zu  berechiien  ist,  gleichwohl  auf  eine  bestiniinte 
Hohe  lierab.“*) 

li)  „Der  Eigeiithfinier  eiiies  Gruiidstucks  kauii  der  Kegel  iiaeh  weder 
gezwungen  werdeii,  cs  zu  verkaufen,  noch  gar,  es  an  eine  bestiminte 
Person  zu  einem  bestimniteu  Zwecke  zu  verkaufen.  Iiisbcsondere  ist  er 
bei  einem  Theilverkaufe  in  der  Lage,  soweit  eben  sein  Grundstiick  reicht, 
sicli  einen  la.stigen  Naehbar  fernznhalten,  oder  dock  .sieh  das  lnteres.se  an 
einem  solchen  unbequemen  Naehbar  in  dem  Kaufjireise  des  Trennstiieks 
init  verguten  zu  las.sen.  Diese  Ereiheit  der  Verfugung  wird  dem  Eigen- 
tbiinier  durch  das  Enteignungsgesetz  genommen.  Soli  daher  die  Ent- 
schadiguiig  eine  „volle“  sein.  so  mufs  sie  auch  das  Interesse 
<les  Eigeuthumers  dabei.  dal's  er  gezwungeu  wird.  einen  Theil 
seines  Grundstucks  gerade  fur  dieses  Unternehmen  abzutreten. 
umfassen  (§  1,  § 8);  das  ist  eben  der  Minderwerth,  weleher  fur  den 
iibrigen  Grundbesitz  durch  diese  Abtretung  entsteht.  Hiermit  stehen  die 
librigen  Bestimniungen  des  Enteignungsgesetzes  keineswegs  im  Wider- 
.spruche.  (Es  wird  dies  nun  naher  aus  den  §§  31,  15,  18,  13,  21,  25,  14 
dargethan.)  ....  Mussen  hiernach  dem  Klager  an  sich  auch  die  Nach- 
theile  vergfitet  werden,  welche  aus  der  Anlage  und  dem  Betriebe  der 
Bahn,  fiir  welche  die  Enteignung  erfolgt  i.st,  entstehen,  so  geht  die  Ent- 
schadigungspflicht.  wie  schon  in  einer  Reihe  von  fniheren  Entscheidungen 
des  Senats,  besonders  in  den  in  Bd.  2 S.  234  und  Bd.  5 S.  218  der  Ent- 
scheidungen des  Reichsgerichfs  in  Zivilsachen  abgedruckten.  ausgefuhrt  ist, 
(loch  nicht  welter,  als  der  ursachliche  Zusammenhang  der  Nacli- 
tlieile  mit  der  Enteignung  reicht,  als  .sich  diese  Nachtheile  als  Folgeii 
der  Enteignung  darstellen:  Nachtheile,  die  den  Klager  getroffen 
batten,  wenn  ihm  nichts  enteignet  ware,  wenn  die  Bahn  statt  fdier 
(his  enteignete  Theilstuck  an  der  Grenze  des  ungetlieilteu  Grundstilcks 
entlang  geffihrt  ware,  kounen  im  Euteignungsverfahreii  und  in  dem 
auf  dieses  gegruudeten  Prozesse  nicht  geltend  gemacht  werden. 
Soweit  derartige  Nachtheile  ohne  die  dazwisclien  liegende  Enteignung  das 
klagerische  Grundstuck  zwar  auch.  alier  nur  in  geringerem  Mafse  getroffen 
haben  wfirden.  kann  Klaaer  nur  insoweit  Entschiidigung  beanspruchen.  als 


•)  Erkaimt  vom  2.  Hilf»-Sen  d.  Reichsgi-richts  iintcrm  20.  .4|iril  Hsa.  Eisen 
biihorechtl.  Entsch.  Bd.  2 S.  2G3. 
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die  ihn  jetzt  treffenden  Nachtheile  grofser  sind.  als  diejenigen.  die  uucli 
ehne  die  Enteigmnig  eingetreten  waren.“*) 

Gegeii  diese  Einschriinkung  uud  fur  die  ausnahinslose  Eiitsehiidiguiig 
aller  Nachtheile  inacht  jedoeh  Bohimann  (Heft  I S.  36  AT.,  II  S.  16  ff.) 
Folgeudes  geltend:  ,,Bei  partieller  Eiiteignung  eines  Grundstucks  ist  auch 
der  durch  die  Enteigiiung  fur  da.s  Restgrundstiick  eintretende  Verlust 
solcher.  aus  seiuer  bisherigen  gfinstigen  Lage  zu  den  Naelibargrundstiieken 
(z.  B.  bezuglicb  fiber-  oder  uiiterirdischer  Wa.sserzuflfis.se.  bezuglich  Aus- 
.siehf.  Liclit  uud  Luft  u.  s.  w.)  thatskchlieh  siidi  ergebeudeu  Vorzuge  zu 
vergfiteii,  auf  deren  mebr  oder  minder  daiiernden  Fortbcstand  der  Ent- 
eignete,  obgleicdi  er  in  dieser  Hinsirht  koin  eigentliches  jus  in  re  aliena 
besafs,  dock  naeb  Lage  der  Nachbargrundstucke,  naeh  den  Verhaltnissen 
ihrer  Eigenthunier  uud  „nach  deni  gewfihnliehen  Laufe  der  Dinge  uud  der 
Gesohafte  de.s  bfirgerlicben  Leben.s“  (vgl.  auch  Th.  1 Tit.  6 § 6 A.  L.-R.) 
rechnen  durfte.  Der  Eisenbahnunternehnier  kann  bier  seiue  Er.satzpflicht 
in  quali  fur  die  Beseitigung  solcher  Vorzuge  durch  die  auf  dem  enteigneten 
Theile  gemachte  Anlage  nicht  mit  der  Einrede  ablebiien;  Der  Nachbar 
durfte  dir  Expropriaten  die.sen  Nutzen  ohne  Schadensersatzpflicht  abschnei- 
<len.  — wenn  ich  die  Bahn  auf  dem  Terrain  des  Nachbars  angelegt  hStte. 
•SO  wiirde  ich  ebenfalls  keinen  Schadensersatz  zu  leisten  gehabt  liabeii  — 
also  (??)  hrauche  ich  dir  auch  jetzt  keinen  Ersatz  zu  gewiihren.  obgleich 
ich  die  Bahn  auf  des  Nachbars  Terrain  weder  angelegt  babe,  iioch  mit 
Rucksicht  auf  die  vom  Minister  nach  § 4 des  flisenbabiigesetzes 
vom  3.  November  1838  bestimmte  Bahntrace  anlegen  durfte  und 
oligleich  ich  deshalb  auch  das  Expropriationsrecht  zum  Ankaufe  jenes 
nachbarlichen  Terrains  nicht  ausuhen  konnte.  Der  Enteignete  kann  mit 
Recht  entgegneii:  Die  Entschadigung  des  Grundeigenthumers  kann 
doch  gewifs  nur  nach  Mafsgabe  der  thatsiichlich  vorliegendeii 
Verhaltnisse  und  nicht  nach  fingirteu  Verhaltnissen,  sie  kann 
nur  nach  Mafsgabe  der  wirklicb  konzessionirten  und  nicht  nach 
Mafsgabe  einer  fingirten  Bauart  bemessen  werden."* 

Wenngleich  nun  die  Annabine  des  Reichsgerichts  an  sich  folgerich- 
tiger  erscheint  als  die  Bohimann'sche  (s.  Lobell.  S.  164),  so  ist  doch  der 
letzteren  beizutreten.  Scheinbar  i.st  allerdings  der  Schlufs  richtig,  dafs, 
wenn  den  Enteigneten  in  Betreflf  seines  Restbesitzes  die  fraglichen  Nach- 
tbeile  auch  dann  getrotfen  hatten,  wenn  ihm  nichts  enteignet,  die  Bahn 
etwa  fiber  Nachliarland  geffihrf  worden  ware,  der  ur.sachliche  Zusamnien- 

*)  Erkannt  vom  g.  Hilfg-Sen.  des  Eeiclisgerkbts  iiiiterni  21.  .September  1SS2. 
Eisenbabnrechtl.  Kntscb.  Bd.  2 S.  337.  — B.  Ziv.-.Sen.  uuterm  19.  Febniar  18S7,  da.H. 
Bd.  D S.  2r>7.  — 30.  April  18B7  das.  Bd.  5 S.  343. 


Digitized  by  Google 


KfitrHj^e  zur  Lehre  von  <ler  Enteitriiimf,'. 


2no 


hiiiiK  /wisflu'ii  <lcr  Entoigming  mid  jeiu'ii  Xaclitheileii  felilt  uml  nicht  er- 
wie.sen  ist,  dal's  dieselben  durch  die  Enteignung  entstanden  seien.  Der 
Xachtheil,  der  den  Enteigneteu  auch  ohne  Enteignung  unbedingt  treflFen 
nuifste,  kann  nicht  Folge  der  Enteignung  sein.  Indefs  gerade  diese 
Scldufsfolgerung  beruht  auf  einer  unrichtigen  Voraussetzung.  Es  ist  voraus- 
gesetzt,  dal's  der  Unternehmer  oder  der  Xachbar  von  dein  Xachbarlande 
den  gleiclten  Gebraucli  beliebig  niachen  darf  oder  hiitte  inadien  diirfen, 
wie  ilm  der  Unternehmer  von  deni  wirklieh  enteigneten  Theilstfick  raacht 
und  zu  maclien  berechtigt  ist,  — dafs  die  Bahn  auch  iitier  das  Xachbar- 
land  hatte  gehen  konnen  und  alsdann  den  Enteigneten  auch  ohne  Ent- 
eignuiig  der  gleiche  Xachtheil  treffen  mufste.  Es  ist  aber  dabei  aiifser  Acht 
gelassen,  dal's  die  Enteignung  kein  selbstSiidiger  Akt  ist,  sondem  auf 
der  vorangegangenen  Konzessioni rung  des  dieselbe  bediugenden 
Unterneliraens  beruht,  und  dafs  diese  Koiizessionirung  fur  eine  best imnit 
bezeiehnete  Unternehiming  — bei  den  Eisenbahnen  z.  B.  durch  die  Angabe 
der  die  Balinlinie  genau  bezeichiienden  Trace  — erfolgt  (§§  1,  4.  7,  8 des  Ge- 
setzes  vom  ‘6.  Xoveinber  So  wie  diese  Trace  durch  landcsherrliche 

Koiizessionirung  ill  ihren  Hauittpunkten  (§  1 a.  a.  0.)  und  durch  Genehmigung 
des  Ministers  der  bffentlichen  Arbeiten  in  alien  Zwischenpunkten  (§  4 a.  a.  0.) 
bestimmt  ist,  inuls  auch  eiitsprechend  die  Enteignung  der  hierzu  erforder- 
licheii  Grundsti'icke  und  Grundstfickstheile  erfolgen  (§§  7,  8 a.  a.  0.,  § 1, 
Gesetz  voin  11.  Juni  1874).  Es  ist  dalier  die  Annahme  nicht  zulSssig, 
dal's  die  Bahnlinie  auch  iiber  Xachbarlaiid  hiitte  gehen  und  soinit  den  Ent- 
eigneten auch  ohne  Enteignung  der  betreffende  Xachtheil  treffen  konnen. 
Das  Legen  der  Bahnlinie  fiber  das  Xachbarlaiid  ist  weder  dem  Unternelinier 
noch  deni  Xachbani  gestattet,  hiingt  nicht  von  seineni  tVillen  ab  und  ge- 
hbrt  nicht  zuni  legaleii  Gebrauche  seiner  Eigenthumsrechte,  sondern  setzt 
die  Konzessioii  hierzu  voraus.  Diese  Voraussetzung  ist  aber  nicht  gegeben 
und  auch  nicht  zu  erweisen.  Es  genugt  daher  nicht,  dal's  man  zur 
V’ernieiduug  von  Hiirten  — (Liibell,  S.  162)  — die  Beweislast  deni  Unter- 
nehiner  auferlegt.  Ein  derartiger  Beweisantritt  darf  fiberhaupt  nicht  zii- 
gelassen  werdeii.  und  zwar  uni  so  weniger,  als  gerade  dadurch,  dafs  die 
Linie  nicht  iiber  das  Xachbarlaiid,  sondern  so,  wie  geschehen,  konzessionirt 
und  festgesetzt  ist,  das  Gegentheil  als  feststehend  anzunehnien  ist.  Der 
Richter  wiirde  bei  einer  derartigen  Beweiscrhebung  das  Gebiet  der  richter- 
lichen  Befugnifs  verlassen  und  in  dasjenige  der  zur  Koiizessionirung  zu- 
standigen  Faktoren  eingreifen.  Wiire  aber  auch  die  fraglichc  Voraussetzung 
zuliissig  und  der  Richter  zu  ihrer  Aufstellung  berechtigt.  so  wurde  es 
doch  fiir  den  Beweisfiihrenden  unnibglich  sein,  ,.deii  Unterschied  in 
dem  .Mafse  der  Beliistigung"  zwischen  der  wirklieh  konzessionirten 
und  der  nur  aiisgedachten  Linie  zu  erweisen.  Denn  es  werden  danii  sich  zii- 
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meist  noch  inehrere  Linien  nii  ilen  verschiedeneu  (rreiizen  des  Grund- 
stucks  fingiren  lasseu.  Wei  die  derselben  soli  alsdann  zum  Vergleiche 
herangezogen  werdeii  uiid  welcher  Unterschied  in  dem  Mafse  der  Be- 
lastigung  der  mal'sgebende  sein?  (A.  M.  Ldbell,  S.  162.  164). 

Das  Reiohsgericht  hat  sieb  auch  dem  (Tcwichte  dieser  Griinde 
nicht  versehliefsen  kftnnen  und  seine  Annahme  in  spateren  Erkennt- 
nissen  diircli  die  Forderung  des  dem  Exproprianten  auferlegten  Be- 
weises  erheblich  abge.schwacht , dafs,  falls  dem  Expropriaten  nichts 
enteignet  worden  wiire,  der  Bahnkfirper  entlang  der  Greuze  seine.s 
ungetheilten  Besitzes  gefuhrt  und  ihm  der  gleicbe  Naehtheil  entstanden 
wiire.  niid  dafs  dies  feststehen  mu.sse:  ^Allerdings  — wird  ausgefuhrt 
— ist  von  dem  vormaligen  zweiten  Hilfs-Senate  des  Reichsgerichts 
ofter  ausgesprochen  worden,  dafs  Nachtheile,  welche  den  Expropriaten 
getroffen  batten,  wenn  ihm  nichts  enteignet  wiire,  wenn  die  Bahn 
statt  fiber  das  enteignete  TheiLstiick  an  der  Grenze  des  ungetheilten 
Grundstuck.s  entlang  geffdirt  ware,  bei  Festsetzung  der  Ent.schadigung 
nicht  geltend  gemacht  werden  kiinnen.  Dieser  Grundsatz  kann  aber  nur 
dann  in  Anwendung  gebracht  werden,  wenn  es  feststeht,  dafs  die  frag- 
liche  Bahnanlage  uher  benachbarte  Grund.stucke  entlang  der  Grenze  gefuhrt 
worden  .sein  wiirde.  falls  das  Theilstiick  des  Klagers  nicht  enteignet  warden 
ware.  Dagegen  ist  die  blofse  Mi) gl  i chkeit , dafs  der  Schaden  auch 
ohnedies  eiiigetreten  ware,  nicht  genugend,  die  sonst  hegrQndete  Schadens- 
ersatzpflicht  auszuschliefsen.“*)  Ferner:  „Von  derfingirten  MOglichkeit, 
dafs  Expropriat  den  gleichen  Schaden  gehabt  liiitte,  wenn  ihm  nichts  ent- 
eignet und  die  Bahnanlage  unmittelliar  an  der  Grenze  seines  ungetheilten 
Grundstiicks  entlang  gefiihrt  worden  ware,  kann  der  Anspruch  eines  Ex- 
propriaten nicht  ahhangig  .sein,  wehdier  auf  Grund  der  durch  das  wirklich 
ausgefuhrte  Bahnunteniehmen  geschaffenen  Verhaltni.sse  erhohen  i.st  und 
nach  Mafsgahe  dieser  Verhilltnisse  hegrundet  erscheint.  So  hinge  daher 
nicht  als  eine  bewieseiie  Thatsache  feststeht,  dafs,  falls  dem  Ex- 
propriaten nichts  enteignet  worden  wUre.  der  Bahnkorper  entlang  der 
Grenze  .seines  ungetheilten  Besitzthums  gefuhrt  und  dem  Expropriaten 
durch  eine  solche  Aniage  der  gleiche  Nachtheil  zugefuhrt  worden  ware, 
welchen  er  jetzt  geltend  macht.  war  der  Expropriationsanspruch  nicht 
zuruckzuweisen.“**)  Sodann:  „Der  nicht  minder  im  preufsischen  wie  im 
gemeinen  Recht  geltende  Rechtsgrund.satz,  dafs  der  Schaden  nicht  zu  ver- 

Erkannt  vom  1.  Ziv.-Sen.  <ies  Keichsger.  iinteriii  81.  -Miirz  IsS3.  Eisenbahn- 
rerhtl.  EntBcb.  Bd.  3 S,  (iO. 

**)  Erkannt  vom  3.  Ziv.-Sen,  des  Reichsger.  miterm  1.  Jnli  1884.  Eisenbabn- 
rechtl.  Entsch.  Bd.  4 S.  1.  — Entach.  des  Reicbsger.  in  Zivils,  Bd.  13  8.  244. 
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guten  isf.  weldier  uucli  eingetreten  sein  wunle,  wenn  die  schiidigende 
Haiidlung  nicht  erfolgt  wSre,  ist  bei  der  EnteigJiuiig  iiur  aiiwendbar, 
wenn  feststeht,  dafs  der  Expropriat  die  ilini  dureh  die  sein  Grundstfiek 
durehschneidende  Anlage  zugefugten  Nachtheile  aucli  oline  diese  Aniage 
dadurch,  dafs  sie  auf  einem  Naelil)argrundstueke  errichtet  worden  ware, 
erlitten  liatte.  Dagegen  geniigt  nicht  zur  Beseitigung  des  Ersatzanspruches 
die  Feststellung  der  blofsen  Mbgliclikeit,  dafs  der  Expropriat  auch 
nhne  die  Enteignung  die  Nacbtlieile  hatte  erleiden  konnen.“*) 

Aus  deni  Vorangehenden  ergiebt  sich,  dafs  es,  wie  den  allgemeinen 
Rechtsgrundsatzen,  so  auch  der  Tendenz  und  dem  Wortlaute  des  Ent- 
eignungsgesetz.es  vom  11.  Juni  1874  entspricht,  liei  Theilenteignungen  in 
dein  Minderwerth,  welcher  fur  den  ubrigen  Grundbesitz  durch  die  A li- 
tre! ung  entsteht.  auch  die  Gesammtheit  der  nachtheiligen  Folgen 
— unmittelbare  und  inittelbare  — aus  der  Anlage  und  dem  Betriebe 
des  die  Enteignung  bedingenden,  auf  dem  enteigneten  Tlieile  zu  erriclitenden 
UnteiTiehmens  in  Anschlag  zu  hringen,  und  dafs  auch  die  vom  Reiciis- 
gerichte  festgehaltene  Einschrankung  auf  die  Berucksichtigung  derjenigen 
Nachtheile, 'welche  den  Enteigneten  getroffen  hatten.  wenn  ihm  nichts  ent- 
eignet  ware,  nicht  gerechtfertigt  ist.**) 

(ScUIUBS  folgt.) 


•/  Erkaniit  vom  3.  Ziv.-Sen.  des  Reiehsger.  nntenii  21.  .lanuar  1885.  Eisen- 
bahnrechtl.  Entsch.  Bd.  3 S.  437. 

••)  In  luehreren  neueren  Entscheidiin^en  ist  dalier  auch  von  dieser  Einschran- 
kung  niclit  mehr  ausdrilcklich  die  Rede:  Verjfl.  5.  Ziv.-Sen.  des  Reichsger.  vom 
8.  Mai  1886.  Eiseuhaliurechtl.  Entsch.  Bd.  5 S.  155  — 12.  Novbr.  1887,  das.  Bd.  6 
S.  149  — 2.  Ziv.-Sen.  26.  .Inni  1888,  das.  Bd.  6 S.  335. 
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Erweiterung,  VervollstSndigung  und  bessere  AusrUstung  des 
preursischen  Staatseisenbahnnetzes  im  Jahre  1891.') 

Wie  ill  fruhereii  .Jalireii  ist  auch  in  diesfin  Jalm*  dein  iMviifsischcii 
I.amltaKi'  — niit  AllerhOclister  Ennat'htigung  vom  !>.  Feliruar  — ein  G»?- 
setzentwurf  znr  Erweiteruns:,  Vervollstiimliguii|ct  und  lies.si‘ren  Ausrii.stung 
des  Staatseisenlmhnnetzes  dnrcli  Flerstellung  neuer  Eisenhalinlinien.  Aiilage 
des  zweiten  Geleises.  Erweiterung  von  Bahnhrifen  n.  s.  w.  und  Besi-liaft'nng 
von  Betrielismitteln  zugegangen. 

Der  neue  Gesetzentwurf  Inninspruchl 

A.  znr  Erweiterung  des  Staatseisenlialinnetzes 

durcli  Herstellung  neuer  Eisenliahncn  ....  dGUOitXX)  .z/ 

B.  znr  V ervollstiindigung  des  .Staatseisenbalin- 
II  e t z e s 

I.  durcli  Aniage  des  zweiten,  theiis  des  dritten 

Geleises  auf  niehreren  Balinstreeken  2(1  ;I05  fiOO .// 

II.  durcli  sonstige  Baiiau.sfuhrungen  2‘.t424(XXi 

zusaininen  B.  6.'>72tir)0(>  .// 

€.  zur  liesseren  Ansriistung  des  Staatseisen- 
liali nnet  zes 

durcli  Bcschaffung  von  Betriehsinittein  . . . .'jit800(X)0 

iii.sgesainnit  ]4T)537  600  yz 

A.  Erweiterung  des  Staatseisenbahnnetzes. 

lin  § 1 unter  Xo.  I des  Gesetzentwurfs  wird  fiir  die  Staatsregieruug 
die  Ermaclitigung  nachgesuelit.  zuni  Ban  folgender  neuer  Eisenbalinen: 


>)  Vergl,  Arcliiv  1S84  S.  115,  1885  8.  I.5‘2,  1886  S.  332.  las?  S.  218,  1888  S.  176, 
383,  567,  1889  S.  173.  1,890  S.  236,  678. 
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1.  von  Fonlon  naih  Sohonseo 

2.  von  Lissa  i/f‘.  nadi  Wollstein 

3.  von  Meseritz  nach  LaniUherg  a W.  oder  eineni  in 

dor  Niihe  btdegenen  Piinkto  der  Bahniinie  Kiistrin — 
Kreuz 

4.  von  Sorau  natdi  Christian.<fadt 

5.  von  Lauban  nach  Marklissa 

(i.  von  Wal.srode  nach  Snitau 

7.  von  Kassel  oder  eineni  in  der  Xitlie  belegenen  Pnnkte 

iler  Lillie  Ka.s.sel— Warburg  nach  Vollkniarsen  . . 

zusaniuien 

and  fur  Betriebsmittel 


12  347  (100  .// 
3 240  000  „ 


4 3(X)000 
1040000  „ 

020  a K)  „ 
2 4aiO(X)  „ 

5020000  „ 
30  767  000  .a 

5 241  0(X) 


zu  verwenden. 


zusanimen  36008000 


Die  nnter  No.  1 bezeichnete  Balm  von  Fordon  nach  Schonsee  soil 
als  Vollbahn.  die  iibrigen  Linien  sollen  dagegeu  als  Xebenbahnen  gebaut 
nnd  betrieben  werden.  Den  seither  beobachteten  Grundsfitzen  entsprechend, 
ist  die  Her.stellung  der  geplanten  Xebenbahnen  von  einer  angeinessencn 
Bethciligiiiig  der  Interessenten  abhfmgig  geniacht  und  ileingeraiU's  unter 
Beruek.sichtigiing  einerseits  der  Leistungslhhigkeit  der  Interessenten,  anderer- 
seits  der  fiir  sie  aus  der  Bahnanlage  zu  erwartenden  Vortheile  und  end- 
lich  der  Hiihe  der  Grunderwerbskosten  be.stiniint  warden,  dafs  neben  der 
Kinrauniung  des  Hecht.s  auf  unentgeltliche  Mithenutzung  der  Chausseen  und 
sonstigen  olleut lichen  Wege  nur  der  erforderliche  Grnnd  und  Boden 
unentgeltlich  herzugeben  i.st.  Zuschusse  der  Interessenten  zu  den  Bau- 
kosten  sind  in  diesein  Gesetzentwurf  ebensowenig  vorgesehen,  wie  Zu- 
schiisse  des  Staats  zu  den  Grunderwerbskosten. 

Aus  der  der  Begriindung  beigefugten  Denkschrift  fiber  die  wirtb- 
schaftliche  Bedeutuiig  der  einzelnen  Linien  i.st  Polgendes  zu  entnehmen. 

Durch  die  von  Fordon  nach  Schonsee  geplante  Balm  soil  die 
auf  Grnnd  des  Gesetzes  vein  21.  .Mai  1883  (G.-S.  S.  S5)  erbaute  Zweig- 
babn  Bromberg— Fonlon ')  naturgeniftfse  F'oitsetzung  und,  unter  Ueber- 
bruckung  des  M’eichselstronies  bei  Fordon,  Anschluss  an  die  Linie  Thom — • 
.Marienburg  bei  Culmsee  und  an  die  Balm  Thorn — Insterbiirg  bei  Schbnsee 
erhalten.  Sie  ist  dazu  bestimnit.  zur  ErhOhung  der  Leistungsfiibigkeit  des 
ostlichen  Staatsbabimetzes  neben  der  Bromberg — Thonier  Bahn  eine  neue  und 
kiirzere  Verbindung  der  verschiedenen  in  Bromberg  einmiindenden  Bahnen 
mit  den  fistlich  der  M'eichsel  belegenen  Bahniinien  zu  .schatt'en  und  zwischen 


'i  Vergl.  ,\rchiv  1884  S.  121. 
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Thorn  uiid  Graudenz  eineu  ueueu  festeii.  aucli  fiir  den  Landverkelir  be- 
nutzbareu  Weichselubergaug  zu  gewinneii.  Mit  Kiioksicht  auf  die  Bedeu- 
tUDg,  welehe  in  Folge  dessen  die  neue  Babnverbinduug  fur  den  Eisen- 
bahnbetrieb  und  den  allgemeinen  Verkehr  erlaugen  wird,  ist  in  Aussicbt 
genommen,  dieselbe  als  Vollbahn  auszubaueu.  Zu  dieseni  Zweck  niufs 
auch  der  bereits  bestehende  Tbeil.  die  als  Xelienbahn  hergestellte  Zweig- 
babn  Bromberg — Fordon  zu  einer  Vollbahn  uingebaut  und  selbstilndig  in 
den  zu  erweiternden  Babnhof  Bromberg  eingefuhrt  werden.  Von  Heran- 
ziehung  der  Interesseiiten  zu  Lei.stungen  hat  man  abgesehen,  um  nicht 
von  Debernahme  derselbeii  das  Zustandekomnien  des  wiohtigeii  Unter- 
uehmens  abhiingig  zu  marhen.  Die  Liinge  der  neueii  Balm  betriigt  etwa 
56, e km,  wovon  ungefiihr  l.‘>  km  auf  den  Landkreis  Bromberg  des  gleich- 
namigen  Regierungsbezirks  der  Brovinz  I’osen  und  etwa  27,2  hezw.  17,2 
und  11  km.  zusainmen  55,4  km.  auf  die  zum  Regierungsbezirk  Marien- 
werder  der  Provinz  Westpreufsen  gelifireuden  Kreise  Kuhn,  Thorn  und 
Brieseii  entfallen.  Da.s  zu  ersehliefsende  Vcrkehrsgebiet  umfafst  imgefahr 
51K)  qkm  mit  rund  BtifXDO  Einwolmern. 

Die  Kosteii  der  Balm  sind,  einsehlierslich  der  .staat.sseitig  zu  iiber- 
nehmenden  Gnmderwerbskosteii  fiir  zwei  Geleise  im  Betrage  von  1 106000  ,/z 
und  der  Kosteu  der  Weieliselbrficke  auf  17  407  OiX)  .//  veranschlagt.  Die 
Kosten  der  Brueke,  zu  denen  das  Reieh  mit  Riicksicht  auf  die  militiirisehe 
Bedeutung  eines  neueu  festen  Ueberganges  fiber  ilie  Weichsel  wie  sejiier 
Zeit  fur  die  Herstelluiig  einer  Eiseubalmbriicke  hei  Dirsehau  und  Marien- 
burg  einen  Zusclmfs  von  60pCt.  leistet.')  hetragen  9 8iX)000  M,  sodafs 
nach  Abzug  des  Reichszuschusses  von  6 880  (AX)  m von  Preulsen  uoeh 

11  567  tMXi  J4.  aufzuweuden  bleiben.  Hierzu  treten  noeh  die  Ko.sten  fur 
den  Ansbau  der  bestehenden  Strecke  Karlsdoif — Fordon  als  Vollbahn  und 
die  selbstiindige  Einffihrung  der  Bahn  in  den  Bahnhof  Bromberg  (ein- 
scbliefslich  der  Erweiterung  des  letzteren)  mit  79O0(Xi  zusainmen 

12  {147  OtX) ,//.  Die  gesammten  Baukosten  der  neuen  Balm  eiusehliefs- 
lich  der  Grunderwerbskosten  und  der  zuletzt  erwiilmteu  Aufweiidungen 
fur  den  bestehenden  Theil  Bromberg — Fordon  stelleii  sieh  daher  auf 
15  481  (Ax*  .//  = rund  273  5(X)  m fiir  das  Kilometer. 

Die  von  Lissa  i/P.  nach  Wollstein  und  von  Meseritz  nach 
Landsberg  a'W.  geplanten  Balmlinieii  bezweeken.  fuhlbare  Liieken  des 
Ostlichen  Staatsbahnnetzes  auszufiillen  und  durch  Fortsetzuiig  der  auf 
Grand  der  Gesetze  vom  21.  Mai  1883  (G.-S.  S.  85)  und  voni  4.  A(iril  1884 
(G.-S.  S.  1(*5)*)  erbauten  Stiehbalm  Bentsehen  — Meseritz  und  Bent.sclien — 

')  Vergl.  Archiv  1888  S.  202. 
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Woll.stein  einen  unmiltelbaren  Sehionenan.sc-hlufs  au  die  bciden  grofsen  Ver- 
kehrsJinien  zu  .seliaffen,  welclie  die  Provinzen  Scldesien  und  Posen  einerseits 
und  die  Rcirh.shauptstadt  init  den  ostlichen  Provinzen  andererseits  verbindeii. 
Durcli  den  neuen  Wrkebrsweg  win!  nieht  nur  die  wirthschaft.lirhe  Hnt- 
wicklung  des  uninittelbar  beruhrten  Landstrichs,  sondern  auch  der  Gfiter- 
austausch  weiterer  Gebiete  gefOrdert,  und  insbe.sondere  der  sehlesischen 
Kohlonindustrie  die  Erweiterung  ihres  Ab.aatzgebietes  erniOglicht  werdeu. 
Die  Linie  Lissa — Wollstein  durclisdineidet  bei  einer  Lange  von  etwa 
46,4  km  die  zuin  Regierungsiiezirk  I’osen  iler  gleirhnainigen  Provinz  ge- 
liiirenden  Kreise  Lissa,  mil  etwa  8,i  km.  Fraustadt  mit  etwa  12.7  km, 
Sehmiegel  mit  etwa  km  und  Romst  init  etwa  22,1  km.  Die  Lange 
der  Linie  Meseritz — Landslterg  betragt  uiigefillir  46,1  km,  woven  auf  die 
im  Regierungsiiezirk  Posen  liegenden  Kreise  Meseritz  etwa  7,5  kin  und 
Schwerin  a W.  etwa  21,8  km,  und  auf  den  zum  Regierungsiiezirk  Frank- 
furt der  Provinz  Brandenburg  gehOrenden  Kreis  Landsberg  etwa  15,8  km 
entfallcn.  Das  Verkehrsgebiet,  der  Linie  Lissa— Wollstein  umfafst  unge- 
tahr  400  qkm  init  rand  65  000  Einwohnem,  wahrend  die  Linie  Meseritz — 
Landsberg  ein  Verkehrsgebiet  von  etwa  6<X)  i|km  mit  rund  5t>000  Ein- 
wohnern  ersehliefst. 

Die  den  Interesseuten  zur  Last  fallenden  Grunderwerbskosten  siud 
bei  der  Linie  Lissa — Wollstein  auf  408000  .//,  bei  der  Linie  Meseritz — 
Landsberg  auf  469000.//  geschatzt;  die  kilometrisclien  Baukostcn’)  be- 
tragen  fur  er.stere  Linie  71  4tX)  m,  filr  letztere  95  300  .//. 

Die  Zweigbaliii  von  Sorau,  Kreuzungssfation  der  Strecken  Berlin — 
Kohlfurt  und  Kottbus — Sagan,  uber  Beniau  an  der  Strecke  Ga.s.sen — Ani.s- 
dorf  naeh  Christianstadt  a B.,  ist  dazu  bestiinmt.  das  Gebiet  des  Bobers 
in  der  Nahe  der  gewerbreiehen  Orte  Christianstadt  und  Naumburg  deni 
Bahnverkehr  zu  er.schliefsen.  Die  ungefiihr  23,8  km  lange  Linie  liegt  in 
ihrer  ganzen  Amsdehnung  in  dem  zuin  Regierungsbezirk  Frankfurt  der 
Provinz  Brandenburg  belegenen  Kreise  Sorau.  Das  Verkehrsgebiet  der 
Bahn,  zum  Theil  auch  den  Kreis  Sagan  des  Regierungsbezirks  Liegnitz 
der  Provinz  Si-hlesien  unifassend,  erstreckt  sich  auf  etwa  380  qkm  mit 
rund  19000  Einwohnem. 

Die  den  Interesseuten  zur  Last  fallemlen  Grunderwerbsko.sten  sind 
auf  180000  uZ  geschatzt,  die  kilometrischen  Baukosten  betragen  68  900.//. 


‘)  Die  kilometrischen  Baukosten  sind  nach  Abziia  der  Grunderwerbskosten 
eriiiittelt. 
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Die  von  L an  ban  an  <ler  Balinlinie 


G 5 r 1 i t z 
Kohlfurt 


— Hirschherg:  narli  Mark- 


li«8a  geplante  Stielil)ahn  soil  da.s  Quei.8thal  siidlicli  von  Lauban  mil  dem 
angrenzenden,  bis  zur  biiliiniscdien  Greuze  reiehenden  Landestheii  dem 
Verkebr  ersehliefsen  and  namentlicdi  der  Stadt  Marklissa  die  zur  besseren 


Entwieklung  ihrer  Textilindustrie  nothwendige  Unter.stutzung  gewilhren. 
Die  Linie  liegt  init  ihrer  ganzen  Liinge  von  10,7  km  in  dem  zum  Regie- 
ningsbezirk  Liegnitz  der  Provinz  Sehlesien  gehbrenden  Kreise  Lauban. 
Diis  Verkehrsgebiet  umfal'st  100  qkm  mit  rund  ‘24(X)0  Kinwohnern. 

Die  den  Intere.ssenten  zur  Last  fallenden  Grunderwerbskosten  sind 


mit  86tX)0.//,  die  kilometriseben  Baukosten  auf  80  000,//  anzunehmen. 


Die  Zweigbahn  von  Walsrode  an  der  auf  Grund  des  Gesetzes  vom 
7.  Mai  1886  (G.-S.  8.  119)  eri>auten  Nebenbahn  Hannover  — Vis.selhovedeM 
nach  Soltau  an  der  Bahnlinie  Langwedel— Uelzen  i.st  zur  Ersehliefsung 
de.s  mittleren  und  oberen  BOhmetliales  (Provinz  Hannover,  Regierungs- 
bezirk  Luneburg)  in  Aussieht  genommen.  Die  Liinge  der  Balm  betriigt 
ungefahr  26,5  km,  woven  etwa  21,2  km  auf  den  Krei,s  Fallingl)ostel  und 
5,3  km  auf  den  Kreis  Soltau  entfallen.  Das  Verkehr.sgebiet  umfal'st  etwa 
200  qkm  mit  rund  10000  Einwohnern. 

Die  den  Intcressenten  zur  Lust  fallenden  Grunderwerb.skostim  betragen 
etwa  181000,/z,  die  kilometriseben  Baukosten  90 600.//. 


Die  von  Kassel  iiber  Wolfbagen  naeb  Volkmarsen  geplante  Neben- 
babn  ist  dazu  bestimmt,  die  Verkebrsverhiiltnisse  im  Kreise  Wolfbagen 
zu  verbessern.  Die  ungefahr  39.8  km  binge,  im  Regierungsbezirk  Ka.ssel 
der  Provinz  Hessen-Nassau  belegene  Balm  durebschneidet  mit  etwa  7,0  km 
den  Landkreis  Kas.sel,  mit  etwa  3.2  km  den  Kreis  Hofgeismar  und  mit 
29,e  km  den  Kreis  Wolfbagen.  Das  Verkehrsgebiet  umfafst  rund  620  qkm 
mit  33000  Einwohner. 


Die  den  Intcressenten  zur  r,a.st  fallenden  Grunderwerb.sko.sten  sinil 


auf  etwa  otiOOOO.//,  die  kilometriseben  Baukosten  auf  148  700.//  anzu- 
nehnien. 


Die  Gesammtiange  der  geplanten  neuen  Eiseiibabnlinien  betrSgt  unge- 
fiibr  247.9  km,  woven  etwa  66, r.  km  auf  die  Vollbabn  Fordon — Sehbnsee 
und  etwa  191,3  km  auf  die  Nebenbabnen  entfallen.  Das  im  Ganzen  zn 
erschliefsende  Verkehrsgebiet  umfafst  nabezu  2 700  qkm  mit  rund  213  000 
Einwohnern.  Von  dem  fOr  den  Ban  der  Nebenbabnen  erforderlicben  Grund 
und  Boden  befinden  sieh  bereits  nabezu  14  ha  im  Werthe  von  ungefkhr 

')  Archiv  1886  S.  152. 
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44000  M iiu  Doiniinen-  und  forstfiskiilischen  Besitz.  Die  Ertragsaus- 
sichten  der  einzelneii  Linien  lassen  sehon  in  deii  ersteii  Betriebsjahren  eine 
mafsige,  zum  Theil  eine  ausreicheude  Verzinsung  der  staatsseitig  aufzu- 
wendenden  Baukapitalien  erwarten.  Letztere  sind,  wie  sclion  eingangs 
erwShnt,  nach  Abzug  der  den  Interessenten  zur  Last  fallendon  Grund- 
erwerbskosten  auf  30  767  000 .// veransehlagt,  wozu  norh  ffir  die  duroh  die 
bevorstehende  Erweiterung  des  Staatseisenbahnnetzes  nothwendig  werdeude 
Vermehning  des  Fuhrparks  der  Staatsbahnen  hiuzutreten: 

a)  fur  66,(i  km  V'ollbahnen  zu  26  000  .a  fur  das  Kilometer  1 415  tX)0  jt. 

b)  fiir  191, s km  Xebenl)alinen  zu  20(XX)  ut  fur  dius  Kiloratr.  3 826  000  „ 

zusammen  6 241  (XK)  Ji 


Der  Umfang  des  preufsischen  Staatseisenbahnuetzes  umfafst  ini 
laufenden  Rechnungsjahr,  einschliefslich  der  bereits  in  Betrieb  ge- 
nommeneu  und  noch  in  Betrieb  zu  nehmenden  Neuhaustrecken: 


a)  fur  eigene  Reclinuiig  verwaltete  Strecken 26  172  km, 

b)  niitbetriebene  Strecken 2 , 

c)  fur  freinde  Rechiiuiig  verwaltete  Strecken  ....  63  „ 

zusammen  26  2.37  km. 

Hierzu  verpaehtete  Strecken 123 

und  preufsischer  Antheil  der  Main-Xeckarliahn 9 „ 


insgesammt  25  369  km. 

Daruiiter  zu  a bis  c: 

a)  zwei-  und  inehrgeleisige  Vollbahnen  . . 8981  km, 

b)  eingeleisige  Vollbahnen 9 669  „ 

c)  Nebcnbahnen  (ein.schliefslich  Vollbahnen 

mif  Xebenliahnbetrieli) 6 687  „ 

26  237  km. 

Hierzu  die  aul'serdem  noch  im  Bau  gewesenen  und  zum 

Ban  vorbereiteten  Strecken 2 192  „ 

insgesammt  27  661  km. 

Dem  Betriebc  sind  ubergeben  oder  werden  noch  erOffnet  werden: 

1.  Eisenbahndirektionsbezirk  Altona: 

Gremsmuhlen — Lfitjenhurg 17, so  km. 


*)  Obne  die  verpacbteten  111  km  Schnialapurbahuen  im  oberachlesiscben  Berg' 
werkg-  and  llttttenbezirk 
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2.  Eisenbahndirektionsbezirk  Berlin: 

Putbus— Lauterbach 2,28  kin, 

Reichenbach — Langenbielau 6,60  „ 

Striegau — Bolkenhain 19,60  „ 

Reppen — Zielenzig 30,28  „ 

Johannistlial — Spindlersfeld 4,08  „ 

62,74  km. 

3.  Eisenbahndirektionsbezirk  Breslau: 

Waltersdorf — Reisicht 38,70  km, 

Freistadt  i.  Schl. — Sagan 30,17  „ 

Glatz — Ruckers 19,no  „ 

Radzionkan— Korf 7,69  „ 

96,46  „ 


4.  Eisenbahndirektionsbezirk  Bromberg: 

Gollnow — Wietstock — Hagen  u.  Wietstock — 

Cammin 60,io  kra, 

Altdamra— Gollnow  (pachtweise)  ....  22,88  „ 

82,98  „ 

6.  Eisenbahndirektionsbezirk  Coin  (linksrh.): 

Euskirchen— Munstereifel 13,91  km. 

Linden— Homberg 12,97  „ 

DQlken— Briiggen 14,70  „ 

40,88  „ 

6.  Eisenbahndirektionsbezirk  Coin  (rechtsrh.): 

Wifsen — Morsbach 11,50  km. 

Neue  Bahnanlagen  bei  Dusseldorf  . . . 24,99  „ 

36,49  „ 

7.  Eisenbahndirektionsbezirk  Elberfeld: 


Oborbarmen — Rittershausen  . . . 
Dusseldorf — Derendorf— Gereshoim 
Bensberg — HofTnungsthal  . . . . 

Elberfeld— Kronenberg  

Dusseldorf— Geresheim  . . . . 

Birkelbach— Raumland 

Saniau— Frankenberg 

Hemer — Sundwig 

Warburg — Arolsen 


4.15  km 
6,93  ,. 
11,90  ,. 
10,60  „ 
6,40  „ 


26.70  ,. 
1,80  „ 
24.80  „ 


102.S8 


Arohiv  fiir  ElstnbAhnwMtn.  1^1. 
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8.  Eisenbahndirektionsbezirk  Erfurt: 

Bufleben— Grossenbeldingen 17,33  km, 

Kbthen — A ken 12,67  „ 

Pratau— Torgau 41,75  „ 

71.66  km 

9.  Eisenbahndirektionsbezirk  Frankfurt  a/M.: 

Bieberstein — Hilders — Tann 24,oe  km, 

Berga=Stolberg — Rottleberode 9,52  „ 

.39,60  „ 


10.  Eisenbahndirektionsbezirk  Hannover: 

Hannover— Visselhbvede 73.r.o  „ 

11.  Eisenbahndirektionsbezirk  Magdeburg: 

Calbe — Beniburg 14, lo  km, 

Nienhagen— Jerxheim 32,66  „ 

Meine— Gifhoni— Isenbiittel 9,50  „ 

66,25  „ 

Zu.sammen  674,23  km. 

Die  Zaiil  der  zum  Theil  im  Staatsbetriebe  befiudlichen  Anschlufs- 
bahnen  fQr  nieht  iiffentlirhen  Verkehr  betrug  2 672  mit  1672  km. 

An  Stationen  waren  vorhanden: 


a)  BahnhOfe 2 177, 

b)  Haltestellen 1036, 

c)  Haltepunkte 668, 


zusammen  Stationen  3 870. 

Unter  Privat verwaltung  (einschliefslich  aufserpreufsische  Staats- 
verwaltung  standen  nocb  2 169  km  Betriebsstrecken  (darunter  1 068  Voll- 
bahnen  und  1 101  Nebenbahnen)  und  67  km  Neubaustrecken,  zusammen 
2 236  km. 

Das  gesammte  preufsische  Eisenbahnnetz  umfafst  daher: 

a)  Betriebsstrecken  ....  27  638  km, 

b)  Neubaustrecken  ....  2269  „ 

insgesammt  29  797  km. 

Die  Staatsbahnen  werdeu  verwaltet  von  11  Direktionen.  76  Betriebs- 
ftmtem  und  229  Bauinspektionen. 
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An  Werkstfitteii  sind  vorhanden: 


a)  Haupt.werkstatten (>0, 

b)  Neben-  „ 23, 

c)  Betriebs-  „ 168, 


zu.sammen  261. 

Die  2169  km  Betriebsstreeken  der  Privat-  mid  aufserpreufsischen 
Staatsbahnen  .sind  69  verschiedenen  V^erwalt  ungen  unterstellt. 

Im  Rechnnngsjahr  18915*2  wird  sich  das  Verhaltnifs  wie  folgt 
gestalten : 


I.  Staatsbahnen. 

a)  fiir  eigene  Rechnung 

b)  im  Mitbetrieb 

e)  fur  fremde  Rechnung 


. . . . 26  620  km, 
....  2 „ 
....  63  „ 

zusammeu  26  586  km. 


Hierzu  verpachtete  Strecken 123  „ ') 

nnd  preufsischer  Antheil  der  Main-Neckarbahn 7 „ •) 

in.sgesammt  26  715  km. 


Darunter  zii  a bis  c: 

a)  zwei  und  mehrgeleisige  Vollbahneii  . . 9-161  km, 

b)  eingeleisige  Vollhahnen 9 139  „ 

c)  Nebenbalinen  (einschliefslich  Vollbahneii 

mit  Nebcnbahnbetrieb) 6 9!>6  „ 


26  686  km, 

Anfscrdem  noch  im  Bau  und  zum  Bau  vnrbereitet 
(einschliefslich  der  247,9  km  der  in  dem  neuen 
Gesetzentwurf  zur  Ausfuhruiig  heantragten  Strecken)  2 101  „ 

insgesammt  27  816  km. 


Femer  2 744  Anschlfisse  fur  nicht  bffeiitlicheii  Verkehr  mit  1 739  km 
und  an  Stationen: 


(Fortsetzung  sielie  Seite  264.) 


')  EbenfalU  ohne  die  verpachtetcn  110  km  Scbmalspurbabn  im  oberBchlesi- 
achen  Bergwerks-  nnd  HUttenbezirk. 

’)  In  Folge  des  Bahnhofgumbanes  in  Frankfurt  a/M.  hat  sich  der  prenfsischa 
•4ntheil  von  9 anf  7 1cm  verringert. 

18* 
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1.  Staatseiaenbahn 


Vorbemerkang.  Die  eingetragenen  Kilometerzahlen  amfasseD 
im  Betriebe  befindlichen  Strecken,  einachl.  der  im  lanfenden 
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leiaig 

ge- 

leiaig 

1 mit 
Neben- 
bahn- 
betrieb) 

km 

km 

km 

km 

km 

km 

km 

km 

I. 

Altona 

1 

1679 

23 

1602 

4661 

733 

403 

II. 

Berlin 

26 

3249 

4 

1 

S2M 

991  1 

1612 

661 

ni. 

Brealan'i 

16 

3 060 

— 

— 

8060 

482 

1 764 

834 

IV. 

Bromberg*; 

— 

4 369 

— 

— 

4 369 

1 134 

1033 

219i 

V. 

Cfiln  (linkarheiniache) 

IS 

2036 

6 

— 

2040 

963 

436 

661 

VI. 

CSln  (rechtarheiniacbe) 

13 

2 366 

— 

— 

2366 

976 

J<66 

624 

vu. 

Elberfeld 

— 

1249 

— 

— 

1249 

527 

214 

.’■08 

VIII. 

Erfnrt 

3 

2007 

— 

1 

2006 

732 

962 

314 

IX. 

Frankfnrt  a.  M . . . 

— 

1366 

— 

— 

1 366 

860 

284 

222 

X. 

Hannover 

— 

2326 

31 

1 

2867 

1247 

764 

346 

XI. 

Magdebnrg 

— 

I 926 

— 

— 

1926 

1093 

482. 

360 

1 

Snmroa 

71 

26  620 

68 

2 

26  686 

9461 

9189 

i 6996*  ) 

*)  davo  n 

Dacu:  MalD'Neckarbahu  1 

1 Ti  km 

tpreufa.  Antbeil)*) 

1 Eweigal. 

= [6,91  km]  . . . 

— 

7 

— 

— 

7 

— 

— 

Wilhelmaharen- 

OldenbnrgerBabn*) 
= [62,17  km]  . . 

62 











Znaammen 

73 

2r.627, 

63 

2 

26  692 

— 

— 

— 

Dazn  Terpachtete  Strecken 

— 

— 

— 

123 

— 

— 

— 

Inageaammt 

— 

— 

— 

— 

25716 

— 

2.  Eisenbaho- 


I. 

Eisenbatiiikominisiia- 
riat  zu  Berlin  . . . 

2089 

1012 

1077  ^ 

2. 

Regierungapraaident 
zu  Sigiiiariugeii  . . 







91 

66 

25 

.Snmma 

— 

— 

- 

— 

2180 

1078 

1 102 

Wieder- 


1.  Staatsbabnen  und  Privatbabnen  nnter  Staataverwaltung . . . . 

2.  Privatbahnen  anter  Privatverwaltnng 

Gesanimtldnge  der  im  Betriebe  befindlichen  Eisenbabnen 

')  Anfserdem  110  km  scbmalspurige  Zweigbabnen  (verpachtet). 

^ Dazn  12  km  mitbenntzte  Strecke  (Soldan — Illowo). 

’)  Unter  Verwaltnng  der  Direktion  der  Uain-Neckarbabn  zn  Darmstadt.  Dieselbe 
grofiberzoglicb  besaischen  Regierung,  das  zweite  Mitglied  von  der  grofsberzoglich 
Prenfaen  belegene  Strecke  der  Main-Neckarbahn  betrante  — Mitglied  von  der  kOniglich 
*)  Im  Pachtbetrieb  der  grofaherzoglichen  Eisenbahndirektion  zu  Oldenbnrg.  Ala 
dem  Betriebe  der  Oldenbnrg-WilhelmahaTener  Risenbahn  iat  der  PrKaident  der  Kilnig- 
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Verwaltnngs-BehSrden. 

die  VerwaltnngsUngen  der  fUr  da«  Recbnnngsjabr  1891/92 
Etat  znr  Betriebserdffiiung  vorgesehenen  Neabanlinien. 


Anfser- 

dem 

nocb  im 
Ban 
bezw. 
znm 
Ban 
vor- 
bereitet 

km 

AnRcblnfs- 

bahnen 

fflr 

nicbtSffentlichen 

Verkebr 

Auzahl  Lange 

km 

Zabl  der 
Stationen 
(ohne  mitbenntzte  fremde) 

1 

Bahn-  Halte-  Halte-  zn- 
h6fe  Rtellen  pnnkte  sammen 

Von  der 
Gesammt- 
Ibnge 

entfallen  anf: 

die  fremde 
Pro-  Staats- 
vinzen  gebiete 

km  km 

Zal 

del 

Be- 

trieba- 

1 

bmter 

114 

81 

61 

117 

89 

30 

236 

1454 

148 

6 

361 

266 

175 

264 

121 

106 

480 

3094 

160 

10  ( 

138 

294 

190 

216 

146 

63 

424 

3 073 

7 

9 

658 

129 

77 

213 

231 

90 

634  |l  4 369 

— 

10  1 

122 

253 

76 

262 

101 

89 

462 

1986 

64 

6 ' 

6 

622 

379 

260 

66 

69 

386 

2 384 

21 

8 

116 

286 

186 

176 

61 

41 

278 

1237 

12 

4 

293 

161 

123 

166 

89 

60 

316 

1410 

598 

6 

41 

161 

162 

164 

47 

43 

264 

1212 

144 

4 

180 

260 

114 

211 

96 

70 

377 

2 108 

249 

7 

77 

363 

206 

200 

89 

28 

267 

1470 

466 

6 

2101 

2 744 

1 739 

2229 

1085 

688 

4002 

23  737 

1 848 

75 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

7 

- 



— 

_ 

_ 

_ 

1 

51 

— 

— 

— 

— 

— 

' ■ 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Anfsic 

66 

_ 

itH-Behiirden. 

2087 

2 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

91 

— 

66 

— 

— 

— 

- 

- 

— 

2178 

2 

Ban- 


18 

30 

24 

36 

18 

29 

18 

17 

12 

20 

17 


bolnng; 

26  716  km 

2180  „ 

in  Preufsen 27  896  km 


228 


beitebt  ans  drei  Mitgliedern,  von  denen  das  den  Vorsitz  fUhrende  Mitglied  von  der 
badizcben  und  dae  dritte  — zngleich  mil  der  Ansitbung  der  Anfsicbt  ilber  die  in 
prenfsiscben  Regiernng  emannt  wird. 

StaatskommiRsar  znr  Wabrnebmnng  der  diesseitigen  IntcreRsen  und  Gerecbteame  bei 
licben  EUenbahndirektion  zu  Hannover  bestellt. 
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a)  BahnhSfe 2 229. 

b)  Haltestellen 1 086. 

c)  Haltepunkte 688, 


/uaammeii  Statioueii  4 002. 

IJ.  Privatbahnen. 

a)  Betriebsstrecken 2 180  kiu. 

(daruiiter  1 078  kin  Vollbahiieii  und  1 102  kin 
Xclienbahiien) 

b)  Neubau.strecken 66  „ 


zusaniniPii  2 246  km. 

Umfang  des  gesainmten  preul’sischen  Eisenbahnnetzes  im 
Rechnungsjahre  1891/92: 

a)  Betriebsstrecken  ....  27  8!»6  km. 

b)  Neubaustrecken  ....  2 16ti  .. 

insgesammt  30061  km. 

Die  Staatsbahiien  werden  auch  im  Jahre  1891A12  von  11  Direktionen 
und  76  BetriebsSmteni  verwalfet  werden.  Bei  den  Bauinspektionen  tritt 
eine  Verminderung  von  22t>  auf  228  ein. 


An  Werkstatten  sind  vorlianden: 

a)  Hauptwerk.statten (W. 

b)  Nelten-  .,  19. 

c)  Betriebs-  .,  173. 


zu.sammen  262. 

Die  2 180  km  Betriebsstrecken  der  Privat-  und  aufserpivufsischen 
Staatfibahnen  sind  68  verschiedenen  V'erwaltungen  uuterstellt. 

Wie  sich  die  einzelneu  Staatsbalmstrecken  auf  die  Direktionen  und 
die  Privatbahnen  auf  die  Aufsichtsbehfirden  vertlieilen,  ist  aus  der  Ueber- 
sicht  S.  270  IT.  zu  entnelinien. 


Digitized  by  Google 


Erweiternng  a.  s.  w.  dea  preufaischen  Staataeiaenbahnnetzea  im  Jabre  1891.  265 

Von  den  zur  Ausfuhrung  genehmigten  und  heantragten 
Nenbaustrecken  sind 


A.  znr  Betriebserbffnung  im  Lanfe  des  Jahrea  1891/92  in  Anasicht 

genommen: 

1.  Eisenbahndirektionabezirk  Altona: 

St.  Margarethen — Westliche  Kanalmundung  (Brunsl)uttel)  6,86  km 


2.  Ei s enbahn di re kti on sbezirk* Berlin: 


Bergen  — Krampa.s-Safsnitz 22,98  kiii 

Zielenzig — Meseritz 35,84  „ 

Weifawasser— Forst 30, oi  „ 

Hirschberg — Petersdorf 13,60  ., 


3.  Eisenbahndi rektionsbe/irk  Breslau: 

Freistadt  i/Schl. — Walteradorf 23, lo  km 

Strehlen— Glambaeh  — Grottkau 33,ao  „ 

Glambach — Wansen 5,70  „ 

Lublinitz — Herby 16, so  „ 


4.  Eisenbahndirektionsbezirk  Bromberg: 

Labiau— Tilsit 69,3o  km. 

Hagen — Wollin 2,ao  „ 


5.  Eisenbalindi rektionsbezirk  Coin  (linksrli.): 


Diiren — Kreuzau 7,9o  km, 

Merchweiler  -Gottelboni 3,oo  „ 

Alsdorf — Herzogenratli 6,60  „ 

Morsbach — Kobl.scheid 6,90  „ 


101,63  „ 


78,90  „ 


71,50  „ 


23,40  „ 

6.  Eisenbabndirektionsbezl rk  Coin  (reebtsrb.): 


Dillenburg — Strafsebersbacb 


15,30  „ 


7.  Eisenhabndirektionsbezirk  Elberfeld: 

Hoflbiungsthal— Immenkeppel 5, 60  km, 

Hagen— Hengstei  3,u  „ 

Brflgge — Mcinerzhagen 16,oo  „ 

23,71  „ 
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8.  Eisenbahiulirektionsbezirk  Erfurt: 


Jflterbog — Treiieiibrietzen 19,80  km, 

OberrOblingeii — Allst&dl 7,80  „ 

Zella-Mehlis — Schmalkalden 23,79  „ 

Schmalkalden— Kl.  Schmalkalden  ....  9,eo  „ 

Reinsdorf— Frankenhausen 14,20  „ 

Goorgenthal — Tambach 6,08  „ 

Ohrdruf— Grftfenroda 18,59  , 


99,86  km. 

9.  Eisenbahndirektionsbezirk  Frankfurt  a'M.: 


Weilburg— Leubuseschbach 16,28  „ 

10.  Eisenbahndirektionsbezirk  Hannover: 

Niederwalgem—Weidenhausen 13,40  „ 

11.  Eisenbahndirektionsbezirk  Magdeburg: 

Salzwedel — Luchow IB, 20  km, 

Etgersleben— Fbrderstedt 17,70  „ 

Braunschweig — Meine 14,70  „ 

Bilderitz — Lobiirg 26,00  „ 

74,20  , 

zusammen  624,03  km. 


B.  Anfserdem  noch: 

a)  im  Bau,^ 

b)  zum  Bau  vorbereitet: 

1.  Eisenbahndirektionsbezirk  Altona: 

Hagenow  —01desloe(Vollbahn)x  77,70  km  | 

mit  Abzweigung  Sterley— MOlln  11,60  „ „ I 

Tondem— Hoyer  (Schleuse)^  . 13,80  „ „ B.-A.  Flensburg. 

TOnning — Garding><  ....  10,80  „ „ Direktioii. 

113,80  km. 


»)  Hiasichtlich  der  in  dem  nenen  Qesetzentwnrf  entbaltenen  Linien  — mit  °)  be- 
zeicbnet  — ist  Ober  die  Zntheiinng  an  die  einzelnen  Direktionen  oder  Betriebs- 
tmter  endgUltige  Entscheidnng  nocb  nicbt  getrolTen. 
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2.  Eisenbahndirektionsbezirk  Berlin; 


Goldberg— LOwenberg  . . . 

26,90 

km 

bnuleitende 

BebOrd** 

Goldberg  Merzdorf  . . . . 

36.20 

T 

Lauban — Marklissa”).  . . . 
Lichtenberg  - Friedrichsfelde  - 

10.70 

n 

n 

Wriezen^ 

66,80 

n 

Lissa  i'  P.— Wollstein®)  . . . 

46.40 

n 

Meseritz — Landsberg  a/W.  °)  . 

46,10 

y> 

« 

Direktion. 

SchOnholz — Cremraen^  . . . 

33.90 

« 

Sorau — Christianstadf’)  . . . 

2.3.80 

T> 

Btriegau— Malt-sch 

38.80 

•n 

Swinemunde— Heringsdorf  . . 

8.10 

r> 

Wriezen— Jadiekendorf>‘  . . 

36,00 

n 

n 

360,70  km. 

Eisenbahiidi  rektion.sbezirk  B r e 

slau: 

BreslauerGuterzugverbindungs- 

Direktion. 

bahn  ^ 

lO.oo 

km 

BehArdf* 

Chorznw— Kattowitz  . . . . 
Cosel  (Stadt)  — Pnlni.seh-Neu- 

lO.oo 

r> 

B.-.\. Kattowitz. 

kirch  

17,n0 

n 

r> 

Deutsch-Wette— Grofs-Kunzen- 

dorf^^ 

13.10 

yi 

n 

Lublinitz — Vossowska  . . . 

24,20 

n 

n 

Nimptseh-  -Gnadenfrei^  . . . 
Ottmachau  — Landesgrenze 

8,90 

V 

Direktion. 

(Lindewiese)  ^ 

13,80 

vt 

Ratibor  — Landesgrenze 

(Troppau)^ 

SelbstSndige  Einfuhrung  der 

27, 8f) 

r> 

Linie  Groschowitz  — Grofs- 
Strehlitz  — Laband  in  die 

BahnhbfeOppeln  undGleiwitz  13,20 

71 

Oppeln. 

137,80  km. 
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4.  Eisenbahndirektionsbezirk  Bromberg: 


Bromberg  — Znin 

43,80  km 

BATtleitende 

BohOrdo 

Callies — Wulkow 

66,40 

37 

77 

Callies — Amswalde  .... 

38,30 

77 

77 

Fordon— Scb0nn8ee(Vollbabn'’ 
Hobenstein-Osterode-Marien- 

) 56,60 

'7 

77 

burg  mit  Zweigbabn  nacb 
Maldenten  ^ 

137,80 

77 

77 

Memel — Bajobren  ^ . . . . 

20,30 

77 

77 

Miswalde— Elbing^ . . . . 

28,80 

77 

77 

Mogilno-Strelno  ^ . . . . 

16,80 

77 

77 

Mobrungen — Wormditt><  . . 

29,30 

77 

77 

Nakel— Konitz  

72,60 

'7 

77 

Roga.sen — Dratzig  (Kreuz)  ^ 

76,40 

77 

77 

Tilsit-  -StallupOnen  ^ . 

76,20 

77 

77 

653,30  km 


Fliseiiltabndirektionsbezirk  C o 

In  (linksrheiniscber): 

Coiner  Hat'enbabn  .... 

1 Bunleitondd  ^ 

kni  BnbOrdfl 

Hermeskeil — Wemmetsweiler 

63,00  „ „ 1 

Mayen — (Terolstein  .... 

66,50  ,,  „ 1 

122, o«.  „ 

Ei.seubalindirektionsbezirk  Coin  (rechtsrbeiniseber) : 

Norden — Norddeicb  ^ . . 

_ BiiuleitemiA  \ 

. O,#0  kill  BehOrde  ^ 

5,70  km 


Eisenbabndirektionsbezirk  Elbe rf'eld; 

AroLsen — Corbacb  ^ . . . . 
Ctissel— Wolfbagen — Volk- 

18,90  km 

H»tiloitende 

Bohdrde 

niarsen®) 

39,80  „ 

77 

Dieringbausen — Meinerzbagen 

23,30  ,, 

77 

FrOndenberg— Unna  . . . 

13,50  „ 

77 

Oblig.s — Hilden  ^ 

7,00  „ 

77 

Remscbeid — Solingen  ^ . . 

11,80  „ 

77 

Vobwinkel — Sonnbom  (Kb.;  . 

1,80  „ 

77 

116,10  km 

DirektioD. 


Direktioii. 


Direktion. 


Direktion. 
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8.  EisenbahDdirektionsbezirk  Erfurt: 
Amstadt— Saalfeld  (Vollbahn)><  48,03  km 


Bitterfeld — Stnmsdorf 
Deuben — Corbetha  . . . 

DbllsUldt — Walschleben  . 

Georgentbal  — F riedrichroda  = 

Herbslebeii — TeniistAdt  . 

Langeusalza — Grafentoiina 
Lauchstftdt^ — Merseburg  . 

I’retzsch— Eilcuburg  . . 

Scblettau  - ScbafstSdt 
Triptis-Blankensteiii 
Zeitz — Cainburg  ^ . 

293.73  km 

Eisenbalmdirektionsbezirk  Frankfurt  a.  M.; 

ir  1 TT  I XT  • ^ BAuleitende 

Homburg  v.d.  HOhe—  Usingen  22,m  km  Behara** 
Langenscbwalbadi -Zollhaus  18."0  „ 

41,80  km 


20.40 

24.30 
10.80 

10.30 
6,20 
7,00 

10,r.o 

37.90 

17.40 
6.3.00 
37.90 


10.  Eisenbabndirektionsbezirk  Hannover: 

DetmoUl  — Sandebeek  (Voll-  "nohArTe*^ 

babn)  18,80  km 

J Geesteinunde — Cushaven  . . 43,13  ,. 

I mit  Langen— Bederkesu  . . . 19, 16  ., 

Lage— Hameln^ 49,80  .. 

Leinefelde—  Duderstadt  . . . 18,r,o  ,. 

Scbienenverbindung  Bamten — 

Esrherde  ^ .3,82  .. 

Walsrode— Soltau  “)  ....  26.50  ..  „ 

179,71  km 


11.  Eisenbahudirektionsbezirk  Magdeburg: 

Helmstedt — Oebisfelde  ^ . 37,60  kin  **”D(.'h*5r.r,' 

llsenburg — Harzburg  ....  15,oo  ,. 

SchOuebeek— Blumenberg  . . 23,fjO  „ „ 


76,70  km 
Insgesammt  2100,74  km 


I Direktion. 
B.-A.  Dessau. 


Direktion. 


Direktion. 


Direktion. 


Direktion. 

B.-A.  Magde- 
burg (Magde- 
burg-Halber- 
.stadt). 
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Auf  die  Provinzen  und  fremden  Staatsgebiete  vertheilen  sich  die  Betriebs- 


Provinzen 

1.  Staatsei 

senbahn-Ver- 

Direktions- 

fremde  Staatsgebiete 

Altona 

km 

Berlin 

km 

Breslau 

km 

Brom- 

berg 

km 

Cain 

(links- 

rhein.) 

km 

coin 

(rechts- 

rhein.) 

km 

Gesamnitliinge  (am  Ende  den  Etats- 
jahres  1891/92)  

1 6t>2.»4 

3 262,s3 

3 080,.'.3 

4 3.684)3 

2 040,36 

2 866, 3S 

I 

Davon  auf: 

A.  Die  Provinzen 
Ostpreufseii 

1 300,33 

2 

Westpreufseu 

— 

— 

— 

1 214,31 

— 

— 

3 

Brandenburg  (iiiit  Berlin)  .... 

280, 

1 318,31 

204/13 

— 

— 

t 

I’ommern 

484,03 

814,60 

826,67 

— 

— 

r> 

Posen  

— 

272, .IS 

626,.^3 

— 

— 

i> 

Schlesien 

— 

1 017,73 

2 186,13 

— 

— 

— 

7 

Sachsen  

— 

1,66 

— 

— 

H 

Schleswig-Holstein 

1 060,03 

— 

— 

— 

— 

— 

9 

Hannover 

123, S3 

— 

— 

— 

— 

403,31 

It) 

Westfalen  . . 

— 

— 

— 

— 

— 

912,16 

163/15 

11 

Hessen-Nassau  . 

— 

— 

— 

— 

— 

12 

Rheinprovinz  . . 

— 

— 

— 

1 986,l.^ 

866,u 

Hohenzollern 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

.\.  Preufsen:  zusammen 

1 454,31 

3 094,33 

3 073.36 

4 368,93 

1 986.15 

2 334/19 

1 

2 

B.  Fremde  Staatsgebiete: 
Elsafs-Lotliringen 

0,73 

- 

Kbnigreich  Bayern 

— 

— 

— 

— 

— 

:t 

.,  Sachsen 

— 

68,3,s 

— 

— 

— 

— 

4 

Grofsherzogthnm  Hessen  .... 

— 

— 

— 

— 

2,55 

5 

„ Mecklenburg-Schwerin 

94,;.  1 

30^:. 

— 

— 

— 

<i 

„ Sachsen-Weimar  . . 

— 

— 

— 

— 



— 

7 

„ .Mecklenburg-Strelitz 

74,11 

— 

— 

— 

— 

s 

„ Oldenburg  

28,os 

— 

— 

— 

38,73 

— 

«a 

„ Luxemburg  .... 

— 

— 

— 

— 

6,91 

. 

9 

Herzogthum  Braunschweig  . . . 

— 

^ — 

— 

— 

— 

— 

10 

„ Sai'hsen-Meiningeii  . . 

— 

— 

— 

— 

— 

11 

„ „ -Altenburg  . . 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

„ „ -Coburg-Gotha  . 

„ Anhalt 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

13 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

14 

Ftlrstenthum  Schwarzburg-Rudol- 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

16 

stadt  

Ftlrstenthum  Schwarzburg-Sonders- 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

16 

Ftlrstenthum  Waldeck 













17 

„ Reufs  j.  L 

— 

— 

— 

— 

— 

lb 

„ Schaumhurg-Lippe  . 

— 

— 

— 

— 

19 

„ Lippe  







20 

Freie  Hansestadt  Bremen  . . . 



— 



— 

2,33 

21 

und  Hansestadt  Hamburg 

26,30 

— 

— 

— 

— 

22 

KSnigreich  der  Niederlande  . . . 

— 

— 

— 

— 

7,13 

16,37 

23 

Kaiserthum  Oesterreich  .... 

— 

1,73 

7»V6 

— 

— 

B.  zusaromen 

148,13 

159,30 

7,36 

- 

63, "1 

21,11 
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streckeu  des  preufsischen  Eisenbahnuetzes  im  Kechnungsjahre  1891/92  wie  folgt: 


w a 1 1 n n 
b e z i r k 

gs-BehSrden 

2.  Eiaenbahn- 
Aufsichtsbeburden 

Eisenbabn-  Regierungs- 
kom-  prknident 

niisaariat  zu  zu 

Berlin  8igmaringen 
km  km 

Staatseisen- 
bahn-Ver- 
waltungs-  u. 
Eieenbahn- 
Anfaichts- 
beborden 
zuaammen 
km 

Elber- 

feia 

km 

Erfurt 

km 

Frank- 
furt a.  H. 

km 

Hanno- 

ver 

km 

Magde- 

burg 

km 

Zu- 

sammen 

km 

1348,68 

8007,81 

1 366,01 

2 356,75 

26  686,19 

2 089,03 

90, Wi 

27  766,10 

1 300,33 

322,13 

1 622,46 

— 

— 

— 

— 

— 

1 214,31 

116,76 

— 

1 331,07 

— 

886,» 

72,34 

141,39 

2 688,69 

246,99 

— 

8 834,68 

— 

— 

— 

— 

— 

1 374,13 

164,49 

— 

1 628,74 

— 

— 

— 

— 

— 

1 783,77 

12,81 

— 

1 736,59 

— 

106,13 

— 

— 

— 

8 308,10 

88,18 

— 

3 396,48 

— 

883,04 

870,38 

17,03 

1088,75 

2 300,86 

101,17 

— 

— 

— 

— 

1060,03 

303,19 

— 

1 353,11 

— 

— 

26, .37 

1 369,47 

239  93 

2 153,04 

162,30 

— 

757,» 

— 

— 

446,08 

— 

2 1 16,33 

198,75 

— 

186,17 

96,87 

707,99 

284,99 

— 

1 378,.-,7 

211,46 

— 

1 590,03 

868,06 

— 

84,33 

— 

— 

3 289,10 

186,65 

— 

3 414,85 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

90,96 

90,96 

1836,61 

1409,43 

1 812,03 

2 107,37 

1 470,07 

23  736,88 

2 086  99 

90,96 

25914,83 

0,73 

0,73 

— 

— 

21,18 

— 

— 

" 21,18 

_ 

— 

21,18 

— 

82,77 

— 

18,33 

148,17 

— 

148,47 

— 

— 

26,31 

88,. •8) 

— 

111,37 

— 

111,57 

— 

— 

— 

— 

— 

124,79 

— 

— 

124,79 

— 

140,71 

20,83 

— 

— 

161,61 

— 

— 

161,61 

— 

— 

— 

— 

— 

74.11 

— 

— 

74,11 

— 

— 

— 

— 

— 

66,81 

— 

— 

66,81 

— 

— 

— 

6,94 

— 

— 

6,94 

4,16 

— 

— 

48,98 

311,34 

366,30 

— 

— 

366,30 

— 

84,13 

— 

— 

— 

34,13 

— 

— 

34,13 

— 

0,93 

— 

— 

— 

0,93 

— 

— 

0,93 

— 

188,33 

— 

— 

— 

188,53 

— 

188,53 

— 

94,08 

48,17 

— 

181,06 

268,31 

— 

268,31 

— 

84,01 

— 

— 

— 

24,04 

— 

— 

16,16 

38,19 

— 

— 

49,43 

— 

— 

49,45 

7,18 





9,90 

__ 

17,08 

19,14 

— 

16,86 

— 

— 

16,88 

— 

16,86 

— 

— 

31,69 

— 

31,69 

— 

31,69 

— 

— 

29,30 

— 

29,30 

— 

— 

29,30 

— 

— 

— 

38,14 

— 

40,36 

— 

— 

40,36 

— 

— 

— 

7,67 

3317 

— 

— 

33,17 

— 



— 

2379 

9o.i 

— 

23,79 

9.05 

18,16 

598.31 

143.99 

249,18 

4M,75 

1 1 848,31 

2.06 

— 

1 860  37 
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Die  AufweiiduDgen  des  Staats  fQr  den  Ban  neuer  Bahnen  — seit  dem 
Jahre  1880  — stellen  sich  wie  folgt;') 


A.  Linien  fur  Rechnung  des  Staats: 


Lftnge 

der 

Bahnen 


km 


VomStaate  anf- 
gewendete  and 
noch  aufznwen- 
dende  Betr&ge 


I Gesetz 

vom 

7.  Marz  1880  | J 

1. 

1 .. 

■’ 

21.  Mai  1883  f j! 

11. 

1 Gesetz 

vom 

9.  Marz  1880  1 II 

1 „ 

4.  April  1884  | 

III. 

Gesetz 

vom 

26.  Februar  1881  .... 

IV. 

Gesetz 

vom 

28.  Marz  1882  |l 

Gesetz 

vom 

16.  Mai  1882  

V. 

» 

21.  Mai  1883  . . . 

I’l 

19 

10.  Mai  1890  . . 

V,., 

Gesetz 

vom 

21.  Mai  1883  ...  . | 

19 

10.  Mai  1890  ) 

I Gesetz  vom  4.  April  1884  . . 

1 Gesetzentwurf  vom  9.  Februar  1891 


36,0 

( 1600000 

1 160000*) 

484.1  ' 

1 .60660360 

1 

1 120000*) 

476,2 

.37286600 

17,0 

60iX)0a) 

i 

, 470380^ 

6.37, s 

1 

1 

1 1670001 

|)  4884661*) 

(i  2040000 

1 

467,3  1 

( 64463000 
1 2.300000 

1 

769, .3 

1 69  827000 
) 6600000 

')  Eine  alphabetigch  geordnete  Zngammengtellung  ist  als  Anhang  beigefUgt. 
Vergl.  Archiv  1890  S.  288: 

*)  Mehrkosten  fUr  den  Ban  der  Bahn  C61be— Laagphe. 

’)  Mehrkoaten  fitr  den  Ban  der  Bahn  Walburg— Grofgalmerode. 

*)  Weitere  Znscbaase  zu  den  Omnderwerbskosten  der  Bahn  Pritm— St.  Vith— 
Montjoie— Rothe  Erde  mit  Zweigbahn  noch  Malmedy. 

*)  Desgleichen  der  Bahn  Ahrweiler— Adenan. 

*)  Mehrkoaten  f«r  den  Ban  der  Bohn  Solingen— Vohwinkel. 

’)  Mehrkosten  fiir  den  Ban  der  Bahn  K8nnern— Oalbe  a S. 
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VIII. 


XI. 

XU. 

XIII. 


Gesetz  vom  7.  Mai  l^SriT) .... 

„ 8.  April  1889  . . . 

„ „ 10.  Mai  ISiXl  . . . 

Gesetzentwurf  vom  9.  Februar  1891 
Gesetz  vom  19.  April  1886  , . . 

„ „ 11.  Mai  1888  . . . 

Gesetzentwurf  vom  9.  Februar  1891 
Gesetz  vom  1.  April  1887  . . . 

„ 10.  Mai  1890  . . . 

Gesetz  vom  11.  Mai  1888  ... 

Gesetz  vom  8.  April  1889  ... 
Gesetz  vom  10.  Mai  189t)  . . . . 


XIV.  Gesetzentwurf  vom  9.  F'ebruar  1891 


zusammen 


L&nge 

der 

Vom  Staate  auf- 
gewendete  und 
iioch  anfznwen- 

Bahnen 

dende  Betrage 

km 

.41 

1 

49484000 

587.4 

382(X)0») 

160000') 

86000">) 

II  ,1 

1 62907000 

f 6u3.l'j 

' 360000") 

1200000»») 

573,0  1 

( 47938000 

1 330000") 

600,1 

77637000 

:192,2 

36248000 

i,  9fe,s 

117396000 

‘247,9 

36(X8000 

6 674,2  : 

687  778316 

B.  Lin 

ien 

unter  Betbeiligung  des  Staats: 

I.  Gesetz 

vom 

9.  Marz  1880  1 

238,s‘ 

"2  288  000 

II. 

11 

‘23.  Februar  1881 

181,6 

2 766000' 

III. 

11 

21.  Mai  1883 

7,0 

38 ‘200 

IV. 

11 

4.  April  1884  

131,0 

2 999  7ai 

V. 

11 

17.  Mai  1884  

44,6 

360000 

VI. 

11 

11 

19.  April  1886  

44,7 

660000 

VII. 

11 

11 

11.  Mai  1888  , 

37,2 

600000 

VIII. 

durch  den 

Etat 

12,0 

120640 

zuHammen 

696,3 

9 611640 

Hierzu  Betrag  von  A 6 674,2  687  778316 

insge.sammt  7 370.5  697  389866 

1 T,  j Tj  u I Glatz— RUckerB  330  000  M. 

')  MebrkoRten  fttr  den  Ban  der  Bahn  i „ ,,  , ,, 

’ 1 Fulda— Gersfeld  62000  „ 

*)  MehrkoBten  fOr  den  Ban  der  Bahn  Wifsen— Morsbach. 

"*)  HehrkoRten  fQr  den  Ban  der  Bahn  Hildesheim— Braunschweig. 

’>)  Mehrkosten  fUr  den  Ban  der  Bahn  Elberfeld— Cronenberg. 

*>)  Mehrkosten  fllr  den  I Ottmachan— Landesgrenze  (Lindewiese)  8<i0(00  UK 
Ban  der  Bahn  i Fulda— Tann  400000  M. 

'*)  Mehrkosten  fllr  den  Ban  der  Bahn  Jerxheim— Nienhagen. 

')  Beihilfe  zn  inzwischen  veretaatlichten  Unternehmungen  der  ehemaligen 
Bechte  Odemfer-  nnd  der  Oberschlesischen  Eisenbahngesellschaft. 
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Hicrvon  cntfallen  auf: 


A.  Vollhahnen: 


1.  Staatsbalinen 1 

427,2 

88002000 

2.  Privatbalinen  init  Staatsbetheiligung 

261,2 

6 799  700 

B.  Nebenbabnen: 

1.  Staatsbalinen 

6 247,0 

516876  316 

2.  Privatbalinen  mit  Staatsbetbeiligung 

446,1 

3 811840 

Hierzu  fur  Betriebsraittel.  zu  A und  B,  vor- 

geseben  in  den  Gesetzen  vom: 

21.  Mai  18a8 

— 

7030000 

4.  April  1884  

— 

11390000 

7.  Mai  1886  

— 

8946000 

19.  April  1886  

— 

9111000 

1.  April  1887  

— 

8 695000 

11.  Mai  1888  

— 

9 146000 

8.  April  1889  

: — 

6 883000 

10.  Mai  1890  

— 

18  669000 

Gesetzentwurf  vom  9.  Februar  1891  . . 

— 

5241000 

wie  oben 

7 370,5 

697  389  866 

Zur  Dei’kung  dieses  Betrages  von  697  889  866  M stehen  die  Gesell- 


schaftsfonds  der  verstaatlichten  Bahnen,  ersparte  BestSnde  von  Baufonds, 

verfallene  Kautionen  u.  s.  w.  in  HShe  von 184  369  266  ji 

zur  Verfiigang. 

Nacli  Ahzug  dieser  Suninie  von  dem  obigen  Gesammt- 

bedarf  von  ....  697  389  866  J! 

sind  daher  noch 613  030  690  jt 

durrh  .Stiiatasrhuldver.scbreibungen  zu  beschaflFen. 


Mil  diesen  Aufwendungen  i.st  es  mdglich  gewesen,  den  Bau  von  im 
Ganzen  218  neiien  Eisenbahniinien  Cdarunter  201  fur  Reehnung  und  17  unter 
Betheiligung  des  Staates)  niit  einer  Gesamratlange  von  7 370,5  km  zu 
sicheni.  Iliervon  entfallen,  wie  schon  bemerkt,  auf  Nebenbabnen  fflr  Rech- 
niin?  des  Staats  6247  km.  Das  Nebenbahnnetz  der  preufsisehen  Staats- 


Digilized  by  Google 


Erweiteriin*;  n.  s.  w.  des  prenfsischen  Staatst-wenbalmiietzes  im  .Tahri-  Ifitll.  275 


hahnen  hat  also  seif  dem  .lahro  ls8li  elm-  Ausdehnuiis  erfahien.  welche 
das  gesaminte  hayerisehe  Staatsbaliiinetz  (4  711  km  Ende  des  Botriehs- 
jahres  1889)  urn  1586  km,  das  silehsisdie  Staatsbahnnetz  (2  486  km 
zu  demselbeu  Zeitpunkt)  um  3 811  km  fibertrifft.  und  hinter  den 
Staatsbabiinetzen  beider  Lander  •zusarntnensenommen  (7  147  km)  nur 
noch  mit  9<JI)  km  ziiruckbleilit. 

B.  VervollstilmlifciinK  des  Staatseisenhaliniietzes. 

1.  llureh  Anlagen  des  zweiten  nnd  dritten  Geleises. 

Die  im  § 1 unter  No.  II  des  Gesetzentwurfs  vorgesehenen  Mittel  von 
zusammen  26  305  600  uz  sollen  zur  Herstellung  des  zweiten  und  dritten 
Geleises  und  zu  den  dadurch  bedingtenErganzungen  und  Geleisverandeningen 
auf  den  Babnhfifen  naehstehender  Strerkon  verwendet  werden: 

j BeiBhem_^^Sdiles.  — Peiskretseham  — Grosdiowitz  (4  000  (XX) .//), 

2.  Jarotscbin— Ostrowo  und  Kempeii  — Kreiizburg  (8 8fX)(XX)  .✓/), 

8.  Lissa — I’osen  (1  148  00(1  .z/), 

4.  I|uhnow— Neustettin  — Konitz  (1  634  00(1  ,/z), 

5.  N’eunkirchen— Schleifmfihle— Saardamm  (Forhaeh)  (1  840CXX) .//), 

().  Kfinigszelt — Liegnitz  (2  tXX)(XXl .//), 

7.  Kflnigswusterbausen — Cottbus  nebst  Erhobuiig  der  Leistungstabig- 
keit  der  Strecke  Cottbus— Giirlitz  dureh  Erweiterung  mehrerer 
Stationen  (3  6(X)(X)0  uz), 

8.  Berlin — Znssen  (1  :X)0(XX) .//), 

9.  Baalberge— Bernburg— AValdau  (608  (XX) .//), 

10.  Neudietendorf— Grafenroda  (2  2(X)00O  .//), 

11.  Friedberg— Heldenbergen-  Windecken  (9300(XJ  .z/.), 

12.  Kheine— Salzbergen  (21X5  500  ..zz), 

13.  Hagen  (B.-.\l.)— Hagen  (I!b.)  (29<  I (.XXI . 

14.  Lennep — Born  (164  000  .zz), 

15.  Lennep — Hemsebeid  ' 225  CXX)  .zz), 

16.  Langendreer  (Bb.) — Wattensdieid  (Kb.)  (660 fx X)  .zz I, 

17.  Bochum  (B.-.\L)— Wanne  (7500(Xi  .zz). 

18.  Steele  (B.-.VL) — Dablhausen  (520 (XXl  .zz), 

19.  Dablhausen — llattingen  (890CXXI  ./z). 

Archiv  tUr  Ki«en>>ft)inwz>9(>n.  IHOl. 
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II.  Dureh  sonstige  Bauauiifiilirungen. 

Im  § 1 miter  No.  Ill  de.'*  (Tesetzentwurf.s  werdeii  ini  Gaiizeii 
29  424  (XIO  .//  gefordert; 

1.  Zur  Erweiterung  de.s  Balmhofeti  Hnhethor  in  Danzig  (6  000  CXXl .//), 

2.  zur  Deckung  der  Mehrkosten  fur  den  Bau  der  Eisenbahn  von 
Ottinachau  Ids  zur  Landesgrenze  in  der  Riclitung  auf  Linde- 
wiese,  .sowie  der  Kosten  lur  die  in  Folge  der  Bahiianlage  er- 
forderliche  Kegulirung  der  Neifse  und  des  Krebsbaehes  bei  Ott- 
inachau  (HOO  000 .//), 

3.  zur  Verniebning  der  Freiladegeleise  auf  dem  Stettiner  Bahnhof  in 
Berlin  (I  160  (XK)  .4), 

4.  zur  Deckung  der  Mehrkosten  fur  den  Bau  der  Ei.senbaiin  von  Connern 
iiacli  Calbe  a.  S.  (ooOOOO  .//), 

5.  zur  sclbstiindigen  Einfuhrung  der  Strecke  Quedlinburg — Ballenstedt 
in  den  Babnhof  Quedlinburg  (256  000  m). 

6.  zur  Deckung  der  Mehrkosten  fur  den  Bau  der  Eisenbahn  von  Hildes- 
heini  nach  Braunschweig  (85  000  u/). 

7.  zur  Deckung  der  Mehrkosten  fur  die  erweiterte  Umgestaltung  der 

Bahnhofsanlagen  in  Harburg  (1500tXD).  ' 

M.  zur  Erbauuug  eines  Dienstgeliaudes  fur  die  kbnigl.  Eisenbahn- 
direktion  zii  Altona  (1  TiOO  000  .//), 

9.  zur  Deckung  der  Mehrkosten  fiir  den  Bau  der  Eisenbahn  von 
Fulda  nach  Tann  (400  0(Xi^z), 

10.  zur  Deckung  der  Mehrkosten  fiir  die  Erweiterung  des  Bahnhofes 
Kirchweylie  i97  000^/g 

11.  zur  Herstellung  einer  Verbindungsbahn  zwisclien  den  Stationen 
Voliwinkel  und  Sonnborn  (Rh.)  (1500000.//). 

12.  zur  Deckung  der  Mehrkosten  fur  den  Unibau  und  die  Erweiterung 
des  Bahnhofes  Deutzerfeld  (250000^/1, 

13.  zu  dein  I'inliau  und  zur  Erweiterung  der  Bahnhofsanlagen  in 
Neufs  (1000(X)0  .//), 

14.  zum  .\ushau  verschiedener  Strecken  /weeks  Erhbhung  der 
Leistungs^higkeit  derselben  (326000.//). 

15.  zur  Verinehrung.  Erweiterung  und  besseren  Aiisru.stung  der  Werk- 
■stiilten.  Lokomotiv-  und  Wagenschuppen  (15  000000.//). 

Die  unter  B.  I 3 — 5 und  II  14  in  Aussicht  geuoninienen  Bauau.s- 
frihrungen  erfolgen  voniehnilich  ini  niilitarischen  Interesse.  Das  Reich  hat 
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daher  zu  den  Baukosteu  Zuschusse  in  deri>elben  Hiihe  bewilligt,  in  welcher 
in  fnihereii  iihnlirhen  Fallen  eine  Betheiliguns  des  Reiclis  an  den  Kosten 
derartiger  Anlagen  stattgefunden  hat. 

Der  Beitrag  des  Reiehs  an  den  Kosten  des  zweiten  Geleises  auf  den 
beiden  Vollbahnen  Lissa— Posen  (68,ii  km)  and  Neunkirchen  Saardainni 
(Forbach)  (27 ,o  km)  betragt  40  pC't.  von  der  auf  2H70CJ0O  und  8 37)0000.//! 
veransehlagten  Bausumme,  bei  der  Nebenbahn  Ruhnnw — Konitz  (149, i km) 
20  pCt.  von  7()700(X)u7,  so  dass  auf  Preufsen  nur  die  in  dem  Gesetz- 
entwurf  eingestellten  Betriige  von  1 148  000,  1340000  und  1634  000.// 
entfalloii.  Von  den  auf  1566000  .u  veranschlagten  Kosten  fur  den  Au.s- 
bau  versehiedener  Strecken  u.  s.  w.  hat  das  Reiidi  1 229  000 .//  nber- 
nomnien.  so  dass  von  Preufsen  liierfnr  nur  320  OOO  .//  aufzuwenden  bleiben. 

C.  Ressere  Ausriistung  des  Staatshahnnetzes. 

Ungeaohtet  der  in  den  letzten  .lahren  stattgehabten  erheblichen  Ver- 
mehrung  der  Betriebsmittel  i.st  Angesichts  der  fortgesetzten  Steigerung 
des  Verkehrs  eine  betriichtliehe  weitere  Vermehrung  notbwendig  geworden. 
Dureli  Gesetz  vom  II.  Mai  1888  siml  zur  Bescliaffung  von  Betriebsmilteln 
8 <XX)  000  duroli  Gesetz  voin  8.  April  1889  zu  gleieliein  Zweek  60  ( 00  000 
bewilligt  worden.  wofur  tiOo  Lokomotiven,  102(t  Personeu-  und  9040  Gepaek- 
und  Guterwagen  beschafft  werden  sollten.  Die  inzwischen  eingetretene  Er- 
hohung  der  Preise  hat  indessen  aus  dem  ersterwalinten  Ge.setze  die 
Bescliaffung  von  nur  P18  Lokomotiven,  270  Personenwagen  und  31  Gepaek- 
wagen,  also  uni  17  Lokomotiven.  60  Personenwagen  und  9 Gepackwagen 
weniger  als  beabsiehtigt.  ermOglieht.  whlirend  aus  dem  Kredit-Gesetz  vom 
8.  April  1889  aus  gleichem  Grnnde  207  Personenwagen  und  087  Gepack- 
und  Guterwagen  im  Riiekstande  verblieben.  Zur  vollen  Anseliafliung  der 
ursprunglicb  vorgesehenen  Stuckzahl  wiirden  noch  6-‘160iXi0 .//  erforder- 
lieh  sein. 

Die  Bescliaffung  der  Betriebsmittel  fiir  neue  Bahnlinien,  welche  nach 
Mal'sgabe  der  hierfur  aus  verschiedenen  Kreditgesetzen  verfiicbareii  .Mittel 
bewirkt  worden  ist,')  konnte  ebenfalls  nicht  in  dem  nothwendigen  Unifauge 
erfolgen,  weil  die  vorge.sehenen  Betrage  sich  in  P'olge  der  unerwarteten  Ver- 
kehr.s-  und  Preis.steigerungen  als  unzureichend  erwie.sen  haben.  Es  ist  daher 
aucb  bereits  in  dem  Gesetz  vom  10.  Mai  v.  J.  eine  Erlifihung  des  fruber 
ausgeworfenen  Betrages  zur  Bescliaffung  von  Betrieb.sniitteln  von  18(0.).// 
fur  1 kin  Vollbahn  auf  26000.//  and  von  16000.//  fur  1 kin  Nebenbahn 


0 Seit  ilem  .Inlire  1S83  — einsclilielsl.  lies  in  ilem  iieiieii  Oesetzeiitivurf  vor- 
gesehenen  Betrag.s  — znsamnien  SSOOOCMK)  M. 
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auf  20  0(X).//  vorgetioinmeii  wordt-n  >).  Zur  volleii  Bescliaffunfj  der  tfir 
die  neuen  Halinlinien  in  Aussicht  s;enomnieneu  Betriebsmrttel  warden 
noch  80000UO.//  nOthiff  sein;  der  Gesainmtbedarf  zur  Besehaffung  der 
Betriebsmitfel,  welche  erforderlirh  sind,  uni  die  ursprunulieh  (jeplante  An- 
zahl  veil  zu  erreiehen,  bereclinet  sieh  hiemacli  auf  mindesten.s  14  0000(X)  m. 

Zu  der  VerinehruiiK  der  Betriebsmittel  ans  den  gedaehten  Kredit- 
liewillijiunKen  trift  noch  die  erliehliche  VerniehrunR  hinzii,  welche  die 
Betriebsmittel  aiich  in  den  letzteii  Jahren  aus  den  Befriebseinnahmen  er- 
fahren  liaben,  und  welche  die  Anzahl  der  aus  letzteren  beschafften  Be- 
triebsmittel  sehr  erheblich  ubersteiRt,  nilnilich: 

ini  Hechmincsjahr  1888/89  um  23  Loknmotiven.  177  Personen- 
wa^en,  12(i9  Gephek-  iind  Giiterwagen, 
ini  RechnunRsjahr  1889/90  uni  t!8  Lokomntiveii,  176  Personeu- 
waaen.  3336  Gejiack-  und  Guterwagen. 

Ueber  die  ganz  bedeutende  Verkehrssfeigerung  der  letzten  Jahre 
und  die  Leistungen  der  vorhandenen  Betriebsmittel  sind  in  der  der  Be- 
grundung  des  Gesetzentwurfs  beigefugten  ausfiihrlichen  Denkschrift  inter- 
essante  Angaben  enthalten. 

Im  Personenverkehr  wurde  auch  in  den  .lahren  1889  und  189n 
die  Eiiilegung  neuer  und  die  Theilung  uberlasteter  Zuge  vielfach  noth- 
wendig,  wie  sich  aus  nachstehender  Tabelle  ergiebt: 


Gegenstaiid 

E»  betrng  in  iler  Sommerperiode 
des  .Tahres 

1888  , 1889  1890 

In  1890 
Zunahme 
gegen  1888 

Die  Belriebsliinge  in  km  . . 
DieZahl  dertiiglich  stftudig 

22  499 

, 23  771 

24  5('j0 

2 (X31 
(8,9“„) 

gefahrenen  Persnnenzugkm 

267  939 

2SS910 

320  734 

52  795 
(19,7  "/o) 

Desgleichcii  fakultativ  km 

18  272 

22  698 

21  196 

2 923 
(16,0%) 

Im  Giiterverkehr  sind  Anforderungeii  und  Leistungeu  in  ahnlicher 
Weise  gewachsen. 

Die  Steigeruiig  der  in  den  letzten  Jahren  befiirderteu  Giitertonnen- 
kihmieter  geht  ans  nachstehender  Tabelle  hervor: 


' Archiv  IPJHI  S.  g»>7. 


Digitized  by  Google 


Erweiteruujt  u.  s.  » , des  preufsischeu  Slaatseisenbaliniietzes  im  Jahre  1891.  27V) 


Betrielisjahr 

lletriebsliiuge. 
am  Sehlufa  des 
Betriebsjalire.s 
km 

L’nterscliied 
gegen  das 
Vorjahr 

Toiiueiikm 
auf  den 
Staatsbahuen 

j 

rnterschied 

gegen  das 

Vnrjalir 

•V 

/« 

1887/88  . . . 

‘22  «14.r'9 

2.7 

13  424  4:5r)84<J 

7.3 

1888  88  . ■ . . 

•id  160, ^<4 

2.1 

14  678 101  :)8y  1 

y.:l 

188!>  !X)  . . . 

2-'{  866.c"> 

3.0 

15  85T)  99i;  404 

8.0 

Die  Leistmigen  der  eigeiien  Betrielieuiittel  halien  l)etragt'ii: 


im  Betriebsjalir 

bokomotiveu 

Personenwagen 

Ciepkck- 

und  (tllterwagen 

Lokoniutivkni 

.\cliakin 

.^ciiskm 

1887/88  . 

‘274  2oS  1)08 

1216!»‘27n31 

6 118!i-20  7l7 

1888  8>t  . 

‘2!  >2  821 578 

1 275  670  !>18 

6 500828016 

188y;!t0 
18!  >0/01 

31!)  122!>47 

1 4‘25  2! 4 326 

7 017  673  028 

iiaeli  dein  Ergebiiifs 
de.s  ersten  Halbjalirs 
iiiafsig  ge.schiitzt 

342  6T>.3  OOO 

146()0o0aio 

7 360  0IO00IJ 

Es  lietriigt  liiemacli  die  Steigerung  iiii  Klal.sjahr  1S!K).111  gegeii  da« 


Ktat.sjahr  1887/88: 

bei  den  [aikoinotiven  ruiid 

..  I’ersonenwageii  rund 'ill  .. 

..  (Jepftek-  and  fiiiterwagen  ruial  . . 2n  .. 


Diigegen  wareii  eigeiie  Betriebsuiittel  vorliaiideii: 


am 

Lnkomo- 

tiven 

.•^tilck 

1 

Personeii- 

wajfeii 

Stiick 

Oepilck- 
nnd  (iUler- 
wagen 

Stuck 

1.  April  1.'188  . . 

8618 

13  503 

172  743 

1.  .,  1880  . . 

8 707 

13  053 

178  210 

1.  ..  1800  . . 

!>11S 

14  597 

186  686 

1.  ..  1801  . . 
(voraussichtlicli ') 

0 600 

15  -20) 

19G(00 

! 

Die  betriebsmittel  der  verstaatlichten  Kaliiien  Wernsbaueeii— Selmialkaldeii, 
Unterelbeache,  Westliolsteinische  uud  schleswig-hobsteinisclie  Marschbahii  siud  nielit 
eingerechnet ; ebensoweiiig  siiid  die  Lei,<itmigeii  derselbeii  berilcksicbtigt. 
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Ks  betriigl  hiernach  die  Ziiiiahme  des  Bestaiides  an  Hctriebsmitteln 
am  1.  April  1S91  sjegen  deii  1.  April  18HS: 

bei  den  Loknniotiven 11,4  pCt. 

..  Personenwagen 12,6  .. 

..  GepSck-  und  Guferwagen  . . . 13,r. 

wiihmid  die  Leist ungen  der  Betriebsmittel.  wie  oben  aezeigt,  in  erheh- 
licherem  Grade  gcwaebsen  waren,  namlicli: 

bei  den  Lokoinotiven  inehr  um  ....  13,6  .. 

Personenwagen  raebr  am  ...  7.4  ., 

..  Gepilck-  und  Giiterwagen  mebr  um  1),.5  .. 

Die  Zuiiabme  der  durehsebnitflichen  Leistungen  der  einzelnen  Betriebs- 
inittel  ist  an.s  der  naehfolgenden  Zu.sammenstellung  zu  erseheii: 


im  netriebsjahr 

Es 

auf  eine 
Lokomotive 

Lokomotivkm 

entfallen  im  Jabresilurchschuitt 

anf  eine  Wagenachse  bei  den 

I’ersonenwagen  GepSckwagen  Giiterwagen 
.\cbskm  .\chskm  Achgkm 

18S2/83 

31  (161 

37  820 

45  4 1 7 

16  286 

18H3,;H4 

31  (192 

37910 

46  4(» 

16  304 

1884,86  

31  972 

.38  ()74 

46922 

16573 

188Ti/S(', 

31  398 

37  916 

46  141 

15  317 

188I.1/S7 

31  132 

:i8a% 

46  836 

15810 

IH87/HS 

31884 

39 1>2:} 

46  568 

1 ()  657 

1888  S!l 

:«6I5 

40  524 

48  356 

17436 

U«9/'.i0 

36  (>12 

43  536 

5o  167 

17  633 

18lCi/!ll  (voranssielitl.) 

•%610 

43  700 

51  310 

18070 

I 


Wiihrend  liieniarh  die  dureliscbnitiliehen  Lei.stungen  der  Betriebs- 
miltel  bis  zuin  dalire  1S87/H8  nur  geringe  Scbwankungeii  aufwei.sen,  neh- 
nien  dieselben  von  bier  an  erheblieh  zu.  Snlehe  betnichtlieben  .Mehr- 
leistungen  konnteii  nur  dureli  besoiidere  Mafsregeln.  wie  Dnjipelbe.setzung 
der  Lokoinotiven.  Abkurzung  der  Reparaturzeit,  Besebleunigung  lies  Wagen- 
uinlaufs  (lurch  Kinlegung  von  Sonderzugen.  Verinebrung  und  liinfuhning 
des  A'aclitdiensfes  auf  vielen  Strecken  u.  .s.  w.  ermbglicht  werden.  Pane  noch 
weitere  SfeiKerung  der  Lei.stiingsfiihigkeit  der  vorbaiidenen  Betriebsmittel 
erscheiiit  niclit  anganglich.  sodafs  zur  Bewiiltigung  des  Verkehr  und  zur 
Vermeidung  von  Verkebrsstockungen  eine  fernere  hetriiclitlicbe  Verinebrung 
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der  Betrielisniittel  geboteii  ist.  8elbst  wenii  man  auf  die  in  der  Erurtening 
begriffene  VereinfaehuDg  und  Kriniifsigumi  der  Persoiientarife.  welche  vor- 
autisichtlicli  eine  nicht  geringe  Verkchrszunahnie  /.ur  Folge  liabcn  wird, 
keine  Riicksicht  nehmen  wollte,  so  ist  doch  schon  wegeii  dor  vielfachen 
im  Persouciiverkehr  hereits  getroffenen  1‘irleic‘hterungeii  (neue  Zugverbin- 
dungen,  Ausdehnung  und  Ermilfsigung  des  Arbeiterverkehrs)  eine  Krholmng 
des  gegenwartigeii  Bestandes  erforderlieli.  Iin  ttuterverkehr  wird  alter 
Wahrscheinliehkeif  iiacb  ebenfalls  eine  niclit  unbetrfichtliclie  Zunahme  und 
rauniliehe  Ausdehnung  der  BefOrderung  von  Massengiitern  zu  erwarteu 
sein.  sobald  die  zur  Zeit  ebenfalls  der  Kriirterung  unterliegenden  Fraeht- 
ermafsigungen  fiir  Brennstoffe,  Eisenerze  ti.  s.  w.  in  Verbinduiig  mil  einer 
gleiehmafsigeii  Regelung  der  Expeditionsgebiiliren  auf  der  Grundlage  der 
niedrisieren  Expeditionsgebiilireu  der  ostlichen  I-aiide.stheile  zur  Einfubruug 
kommeii. 

Andererseits  will  die  Staatseiseubalinverwaltung  sieb  in  der  Folge 
eines  Mittels  zur  Bescbleunigung  des  Wagenundauts  thunlielist  nicht  nieiir 
bedienen.  welches  von  den  Inferesseiiten  oft  schwer  emjifunden  wordeii 
ist:  der  Abkurzung  der  Fristen  fiir  die  Be-  und  Entladung  der  Wagon 
auf  offentlichen  Eadegeleisen.  Vor  deni  Jahre  1s7h  betrugen  diese 
Fristen  fast  auf  alien  Bahnen  regelmafsig  nur  (1  Stunden.  Erst 
nach  1878  in  Folge  des  Vorgehens  der  Staatsbahneu  warden  die  Fristen 
verdoppelt.  von  dieser  Regel  alter  (lurch  Wiedereinschriinkung  auf  B Stun- 
den  bei  stftrkerein  V^erkehr  nothgedrungen  wiederholt  auf  inchr  oder 
weuiger  lange  Zeit  aiigewichen.  Nachdeni  diese  Ausnahnien  auf  don 
preufsischeu  Staatsbahneu  in  den  letzteu  Jahren  nur  nocti  fur  wenige 
Bahtion  angeordnet  worden,  hat  voni  .lahre  lS8it  !i0  ab  eine  allgeuieine 
Abkurzung  der  Ladefristeii  fur  die  ("iffcntlichen  Ladegeleise 
iiberhaupt  nicht  inehr  st a 1 1 gefu  nden.  Ohue  eine  ausgiebige  Ver- 
raehrung  des  Guterwagenparks  wiirde  die  l■;isonbahnverwalfung  auf  die 
Dauer  fiir  gewisse  Zeiten  einer  derartigen  Mafsregel  nicht  entbehreu 
kiinnen. 

Von  den  im  Gesetzentwurf  (§  I Xo.  IV)  vorgeselienen  5H800(XXt  ,u 
sullen  550  Lokomotiven,  80u  Personenwagen  und  B TiOO  GepSck-  und  Gilter- 
wagen  beschafft  und  weitere  ISOOOOiX)  .//  zur  Vcrmehrung,  Erweiterung 
und  besseron  Aiisrustung  der  Werkstiitten.  I.okomotiv-  und  VVagenschu|)pen 
(§  1 No.  Ill  15)  verwendet  werden.  Hiervon  kommen  ungefiihr  |•2C<  lO^JllO .// 
auf  die  Erweiterung  der  Werkstatten  — in  Crefeld.  Oherhausen.  Magde- 
burg, Schneidemuhl  und  Gleiwitz  sollen  neue  Werkstatten  erbaut  werden 
— und  3 000000  M.  auf  die  Erweiterung  der  Lokomotiv-  und  Wagen- 
sohuppen.  Urn  ferner  eine  bessere  .Vusnutzung  des  Giiterw'agenparks  zu 
er/ielen,  ist  eine  Erhahiing  der  Tragfahigkeit  der  vorhandonen  offenen 
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GiUcrwasmi  ohiie  Breinse,  soweit  dereii  Luderauin  es  RestivHet.  von  10 
auf  12.r>  t anueordnet  und  in  Au!*sicht  irenoiuinen.  die  demiiaih.st  zu  be- 
•st-haffenden  Giiterwamni  mil  und  nhne  Hivinse.  init  cineni  Ladegewielit 
von  16  t und  vera;n)fsertem  Laderaum  auszurusfen.  Iin  Ganzen  wild  bei 
vorhandenen  31760  Wagen,  niiinlich  lt68!t  offenen  Giiterwagen.  12104  Kohleu- 
wagen.  9593  Kokeswai^en  und  -Kid  Kalkwagen  das  Ladegewielit  aiif  12.5  t 
erhflht.  Fur  die  vorhandenen  bedeekteii  Guterwugen  sind  iiizwi.scheii 
iihnliche  Anorduunaen  getroffeii  wie  auch  die  Neubeseliaffuim  lotonniger 
bedeckter  Giiterwagen  in  Aussioht  steht. 

Den  Schlufs  der  Denk.sehrift  bildet  eine  au.sflihrlielie  Darlesumf  der 
Griinde.  aus  welehen  fur  die  in  Aussicht  seiionimeiien  Beschaffuiigen  grund- 
siitzlieh  nieht  die  laufenden  Kinnahinen  der  Staatseisenliahnverwaltung 
in  Ansprueh  genoniinen  werden  kflniien.  K.x  haiidelt  sieh  nieht  uin  eine 
durch  die  Abnutzung  bedingte  Unterhallung  oder  Erneuerung,  sondern  nni 
eine  dureli  Yerkelirssteigerung  und  eine  deinentspreehende  Krweiterung 
der  Aufgabe  der  Kisenliahnen  verursaehte  Verniehrung  der  Betriebs- 
luittel.  alsn  nieht  uni  die  Erhallung.  .sondern  uin  die  Verniehrung  der 
Substanz  des  Unternehniens.  welche  nieht  blofs  der  Gegenwart,  sondern 
aueh  vornehnilieh  der  Zukuiift  zu  Gute  koinnit.  Aus  den  laufenden 
Kinnahinen  siml  gnind.siitzlieh  diejeiiigen  Ausgaben  zu  bestreiten.  welche 
dazu  bestininit  sind.  niit  deni  vorhandenen  Betrielisklirjier  die  Betriebs- 
lei.stungen  zu  erzeugen.  Dagegen  iiiiissen  dem  Anlagekapital  alle  die- 
jenigen  Ausgaben  zugerechiiet  werden.  durch  welche  das  Untornehnien 
selbst  ursprunglich  begnlndet.  oder  im  Laufe  der  Zeit  erw'eitert 
worden  ist.  Naeh  diesera  Grundsatze  i.st  in  der  preufsischen  Staats- 

eisenbahnverwaltung  ebenso  wie  in  anderen  Staatseiseiibahnverwaltungen 
jederzcit  verfahren  w'orden.  indeni  die  durch  die  Steigerung  des  Ver- 
kelirs  u.  s.  w.  bedingte  Verniehrung  der  Betriebsinittel  von  jeher  aus 
estraordinSren  Fouds  und  zwar  hauptsachlich  durch  Anleihen  be.stritten 
worden  sind.  So  i.st  insbesondere  .seit  deni  .lalire  1897  durch  13  Aiileihe- 
gesetze  im  Ganzen  eiu  Betrag  von  fiber  186000000  M fur  die  Verineh- 
ning  der  Betriebsmittel  der  vorhandenen  Staatsliahneii  bewilligt  und 
verwendet  worden.  In  gleicher  Weise  ist  von  den  preufsi.schen  I’rivatei.seii- 
bahnen  verfahren  wordeu.') 

Anders  liegt  die  Sadie,  wenn  es  sich  uiii  Krhaltung  und  Erneue- 
rung des  zur  Bewiiltigiiug  des  gewohiilichen  Verkehrs  dienenden  Fuhr- 
parkes  liaiidelt.  Die  hierdurch  erforderlich  wcrdeiiden  Xeubeschaffungen 
sind  selbstverstiindlich  aus  deii  laufenden  Einnahnieii  zu  bestreiten.  Dal's 
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.seitens  der  Staat-scisenbahiiverwaltuiig  in  die>er  Beziidiung  iiiclits  ver- 
s^unit  wordeii,  ergeben  folgende  Zalileiiangalieii; 

Bis  zuui  1.  April  189(J  siud  aus  den  laufeuden  Kinnuiiinen  inelir 
l)escliafrt  al.s  aiisrangirt; 

Lokomotiven  1187  Stuck  init  eineiii  Werth  von  . .//, 

Personcuwagcn  1 749  Stuck  uiit  eineni  Wertli  von  21  2(>«tJ(i<i 
Gcpack-  und  Gfiterwagen  21  7%  Stuck  init  einciii 

Wertli  von 59  974t)r>r>  „ 

112U8S279  .//. 

Bci  ilein  Gesauinitliestand  an  Betnebsiuittcln  am  1.  April  1S9(.): 
von  9 118  Lokomotiven, 

..  14  097  Pcrsonenwjigen, 

..  18»)68()  GepAck-  und  Gutcrwagen 

berechnet  sich  hicniacli  die  aus  den  laufeudeii  Biiinalinien  eingelretene  Ver- 
niehruufi:  des  aus  Ban-  und  extraordinAren  Foods  be.scliafftcn  Fuhrparks: 


bei  deu  Lokomotiven  zii 13,0  pCt. 

bei  <len  Personenwagcn  zu 12.o 

bei  den  GepAck-  und  Guterwageu  zu  . . . . . . . 11,7 


Durcb  diese  Mehrbeseliaffuug  ist  die  in  Folge  zuneiinienden  Alters 
eingetret cue  verminderte  LeistuncstAhigkeit  der  Belriebsmitfel  mebr  als 
gedeckt. 

Nacli  deni  Eutwurf  des  Ktats  iler  Kiseubalinverwaltung  fur  das  .lahr 
vom  1.  April  18ttl/92  ist  ubrigens  in  Aussicbt  genommen,  fur  die  Zukunft 
aus  dem  tiber  den  anschlagsuiArsigen  Betrag  des  Uebersclmsses  der  Kisen- 
bahnverwaltung  hinausgehenden  Betrag  einen  aufseretatsmAfsigen  Dispo- 
sition.sfonds  bis  zur  HOhe  von  20(XX)000,4!  zur  Vermebrung  der  Betriebs- 
inittel  iin  Falle  eines  durcb  Verkehrssteigerung  hervorgerufencn.  nicbi 
vorhergesebenen  Bedurfnisses  zu  bilden. 


|)er  geforderte  Gesanimtkredit  betragt,  wie  scbon  oben  angegeben. 

14r>  537  rs  < ) .//  — 

Zur  tbeilweisen  Deckung  desselben  soil  der 
Kestbestand  des  Baufonds  der  elienialigeu  Uiiter- 

elbisclien  Kisenbahngesellscbaft  iui  Betrage  von  . . 45  998  ,.  23  ,, 

verwendet.  und  die  hiernach  noch  erforderliche  Best- 

.summe  von 145  491  501  ,/v  77 

durcb  Ausgabe  von  Staatsscbuldverschreibungen  bescbaft'1  werdeii. 
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Zuni  Schlufs  foigt  naclisteheii<l  ilie  fiblichi'  Uebersicht  fiber  die  Be- 
friedigung  der  aurserordentlioheii  Geldbedurfiiisse  der  Eisenbabiiverwaltung 


seit  dem  Jahre  187!*  80.’) 

Es  sind  seit  1871)  bewilligt  iind  beantrag): 

a)  durcli  das  Extraordiiiariiini  des  Etats  . . 143  74li>20  m., 

b)  (lurch  besondere  Gesefze 1236  027  716  „ ’) 

zusaminen  1 38CM!(J8  736  .//. 

Dieseni  Betrage  steben  gegeniiber: 

1.  die  deiii  8taate  auheimgefalleneii  Fonds  der  ver- 

•staatlichten  Privatbahiien  u.  s.  w.  vnn  rund  184  360  000 

2.  die  Heinuberschfisse  der  Ei,seiil)abiiverwaltung: 

a)  vor  dem  Inkrafttreten  des  Garaiitiegesetzcs  voni 

27.  Miirz  1882  ruiid 60  264  01)0  .. 

b)  naeb  Inkrafttreten  dieses  Gesetzes  bis  Ende 

1801/02>) 031  009  UO  .. 


c)  die  zur  Tilgung  der  Frioritat.sanleilien  und 
son.stigen  Darlebne  der  ver.staatlicbten  Babnen, 
sowie  zur  Tilgung  von  Aktien  solcber  Babnen 
bis  1891  d)2  verwendeten  und  vorgesebenen  Be- 
trage von  rnnd 131  625  000 

1 316  337  000  .//. 

Dnrcb  die  vorbezeichneteii  Erweiterungen  und  Ergiinzungcu  des  Staats- 
eisenlialinnet/.es  tritt  daber  eine  Verniebrung  der  Staatseisenbabnkapital- 
scbuld  nur  in  HObe  von  l:580)!68000 — 1 316 337 (XX)  = 64331  OCX)  .y/  ein. 
Hiervon  geben  nocb  ab  die  bei  den  einzelnen  Krediten  scbon  jidzt  erzielten 
und  nocb  weiter  zn  erzielenden  Erspaniisse,  welebe  zur  Zeit  betragen 


bei  den 

a)  neuen  Babnen  rund 10  247(«X)^/. 

b)  sonstigen  Banansfiibrungen  rund 1923(XI0  .. 


zusamnien  21  170  000  ./z. 

Endlicb  koninit  nocb  in  Betracbt.  dafs  fiir  Ergiinzung.sunlagcn  aus  dein 
C*rdinarium  des  Etats  bis  Ende  1801  92,  insgesammt  rund  67  008  0(X).<y 
verwendet  und  vorge.seben  sind. 


Ih.  .1/. 

’)  Vergl.  Archiv  1890  S.  273. 

’)  Ohne  die  S.  273  Amu.  1 erwiihnte  Beitiilfe  von  275.'iO(K)  .ZZ. 

* IS90/91  und  1891  92  nach  dem  Etal. 
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A n h a II  K- 

Alphabetische  Uebersicht  der  seit  dem  Jabre  188U  zur  AusfUbruiig  i;enehmigten  und  beantraj^teu 

neuen  £iBenbahnlinien. 


© 

2: 

Om.< 

Vom  StMte 

• 

Oesetz 

uafsawon* 

Die  Betriebi' 

"g  Bezeicbming  der  Babn  | 

vom 

Ions 

Lange 

1 

dender 

Koitonbotrag 

•rdfibong  iat  Beinerkuns^en 

erfolgt  am 

« ' 
-3 

Seite 

i •‘HI 

i ■* 

1 

Abrweiler-Adenau . . . 

15.  5. 

10.  sr 

1882 

1890 

280) 

90' 

30, t 

3 764  000 

/ 1.  12.  1HR6  lAbrweiler*Altenahr. 
U5.  7.1888  ;A.ltanahr-Adenaii 

2 

Allenstein  - MebUack- 

' 

iBracnabarg* 

Kobbeibnde  mil.  Ab- 
zweigungvouMeblsack 

1 1.11. 1884 

jMebUack  and 
1 Allenataln-Gntudt- 

nach  Braansberg  . J 

26.  2. 

1881 

32 

133.0 

10I66IZK) 

1‘- 

7.  1886 

Wormditt'Kobbel* 

bad*. 

3 

Allenstein  - OrteUburg- 

( 1. 

1 1.  1883 

AUeoetn.>OrteUburg. 

Johannisbnrg  .... 

26.  2. 

1881 

32 

100, 0 

8414000 

116. 

8 1884 

Orteiabrg.^.Jobannia. 

burg 

,16.11.1887 

Allenatn  •Hobenati). 

1 

.\llenstein-Soldau-Illowo 

4.  4. 

18H4 

129 

100,i 

8 950  01NI 

iHobenateiD<.Soldau. 

5 

.\ltdamm  - Cammin  mit 

1 1. 

10.  1888 

) (Streoked. Marian* 

Abzweigung  n.  A\  ollin 

19.  4. 

1886 

125 

6M 

4 000000 

1 

1 Eiaenbabngeaells. 

6 

Altdamm  - Colberg  (Pri- 

( mitbenutit). 

vatbabn  mit  Staats- 
betbeilivrnng)  .... 

9.  3. 

1880  ' 

169 

121,0 

1 100  noo 

1. 

6.  1882 

7 

.Altena  - LUdenscheid 

(scbmalspnrige  Privat- 
babn  mit  Staatsbetbei- 

1 

lignng  Vergl.  Xo.  168 
' nnd  2l>5 

19.  4. 

1886 

125 

13,7 

400000 

1 '■ 

10.  1887 

Xo.  It.  yo,v> 

K 

Altenbnndeni-Schmallen- 

1 3. 

5.  1886 

AHenb.’KarUbOtte. 

berg 

21.  5. 

1883 

86 

18,0 

1 570 IXX) 

1.11.  1886 

Kar]ahutte*Saalhaue. 

1 I- 

5. 1HH7 

Saalbant  -Sohmallen- 

berg. 

9 

■Altenkireben-.Aii  . . . 

21.  5. 

1883 

85 

17,6 

3 IKK)  000 

i 

5.  1887 

10 

.Altenkircben  - Hachen- 

1 

bnrg 

25.  2. 

1881 

32 

17,3 

1 222  IKK) 

i 1. 

4.  1886 

II 

.Apratb-WUlfratb  , . . 

21.  6. 

1883 

86 

4.0 

491000 

1. 

2.  1886 

12 

.Amstadt-Saalfeld  (Veil- 

babn)  

11.  6. 

18HH 

HO 

48,0 

107(KHK)0 

13 

Arolsen-Corbacb  . . . 

a 4. 

1889 

69 

1 92<K)00 

14 

BallstSdt-Herbsleben  . . 

11.  6. 

1888  ■ 

80 

17,0 

1 130IXK) 

16. 

12.  1889 

15 

Bensberg-Imiiiekeppel  . 

1.  4. 

1887 

97 

16,v 

1640IKKI 

1. 

7. 1890 

Renaherg*HotfiiuDga 

tbai. 

16 

Bentseben-Meseritz  . . 

21.  5. 

1883  1 

86 

31, » 

1 914  IKK) 

1. 

6.  1886 

17 

Bentschen-Wollstein  . . 

4.  4. 

1884 

105 

24,1 

1 376  IKK) 

1. 

7.  1886 

18 

Berga-Rottleberode  . . 

11.  5. 

1888  1 

80 

10,6 

760  000 

1. 

6.  1890 

19 

Bergen-Crampas'Safsnitz 

nndBergen-Lanterbacb 

1.  4. 

1887 

97 

36,1 

2 125  IKKJ 

|15. 

III6. 

8. 1889 
5.  1890 

Borgcn*Putbus. 

Ptttbu8'Laoterbach. 

211 

Biederitz-Loburg  . . . 

H.  4 

1889 

69 

26,0 

i 1 gtKMKK) 

21 

Bitterfeld-Stnrasdorf  . . 

4.  4. 

1884 

106 

20.1 

1 265  IKK) 
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Get.* 

Vom  StAAte 

Gesetz 

nut'jsuwen* 

Die  Betrii'ba* 

Bezeichniiug  d«r  Babn 

lung 

Lbnge 

dender 

1 erbA'nung  iat 

Beiiierkungen 

Koatenbetrag 

erfolgt  am 

Seite 

kill 

JC 

I 5 10. 1882 

lilumenbg.-Kl.WanB‘ 

SfJ 

Blumenberg-Eilsleben  . 

25. 2.  1881 

32 

25,0 

1 li85(MK) 

15.  10. 1882 
1 1.  8.1883 

lebon. 

Gilalebeo'Seehauaen 
Kl.  WanBleben  - See- 

hauHen 

as 

Braunschweig-Gifhorn  . 

19.4.  1886 

126 

82,3 

2 320  000 

1 1.  11. 1889 
1 1.  7.1890 

Githom-Tri  angel 
(Noubatia|. 

Bretzenheim  - Simmern 

Oifliorn-Meine, 

(sieheLangenlonabeiin- 
Simmern  So.  102;. 

24 

Bromberg-Fordon  . . . 

21.5  1883 

86 

5,1 

384 IHXI 

1.11.  1885 

25 

Broinberg-Zniu  .... 

8.  4.  1889 

69 

43,1 

2 930  000 

Buflobeii  - Grcifseiibeh- 

ringeu 

11.5.  1888 

80 

17, « 

1 236  000 

1.  5.  1890 

27 

Callics-Wulkow  and 

Callies-Arnswalde  . . 

10.  6. 1890 

90 

94,7 

8 150  000 

28 

1 ('all-8chleiden-Hellentlial 

25. 2. 1881 

Or*.  Kntwurr 

82 

17, i 

1 316  000 

8.  .3.  1884 

29 

Caasel-Volkmaraen . . . 

9.2.  1891 

— 

39,9 

5 920  000 

30 

Celbe  baasplie  . . . . 

7.  3. 1880 

1671 

iiiiH 

85) 

36, « 

1 TBOIMK* 

2.  4.  1883 

21.  6.  1883 

31 

I CUmiern-Caibe  a./8.  . . 

4. 4. 1884 

1061 

24,0 

1 1. 11.  1889 

Cdnnern  - Baulberge 

II.  <ira.>Kiilwurf 

9. 2. 1891 

-! 

2 450(KKI 

ll6.  8.1890 

(Bernburg  ■ 
Bernburg-Calbe  a.  S. 

32 

C'Otheu-Akeii 

1.4. 1887 

97 

1 3.3 

646  (WO 

1.  5.  1890 

33 

' Creuzburg  - Lubliuitz- 

! Tariiowitz  (Vollbahn, 

1 1.  7. 1883 

Creosburg'Rosenbg 

1 ehemalige  PriTathabu 

1 

2 31 XII K XI 

hll.  4.  1HK4 

Turnowiu-  Stahibam. 

mil  Staatsbetbeiliguiig) 

23.2  1881 

25U.29 

83,0 

.520.  6.1884 

Roaeuberg>  Lablinitz. 

|26.  10.  ia84 

Lublinitz-Sttiblham 

34  1 UaliliTau  - Langerfeld 

1 035  (XXI 

/ 1.  11.  1888 
V 3.  2.  1890 

Dahlerau-Bej'enbg 

35 

(Rittershausen)  . . . 
l>et!uold-Sandebeck(Voli- 

4.4. 1884 

105 

11,1 

Beyanb.  Laugerild 

babn)  . 

10.  5. 1890 

90 

18,0 

3 65001X1 

36 

lieuben-Corbelba  . . . 

10  5.  1890 

90 

24,J 

3 (XXI  (XXI 

37 

Deutgcb-C'rone-Callie.'i  . 

7.  5.  1885 

119 

45,  t 

3 KXKXXI 

1.  9.  1888 

88 

Deutsth  • Wettc  - Grofs* 

Kunzendorf  .... 

19.  4.  1886 

125 

13,1 

1 023 (XXI 

39 

Deutz-Kalk  ^Vollbabn)  . 

21  6.  1883 

, 86 

4,3 

1 32(1  (XXI 

1.  6.1886 

40 

nillenbnrg  • Strafscbers- 
bach 

Uullgtiidt  - WaUcbleben 
(siebe  Xo.  103i. 

Diideratadt  - Leiuefelde 

1.4.1887 

97 

IB, a 

1 

aiebe  No.  214). 

1 

41 

Dillken-BrHggen  . . . 

1.4  1887 

97 

le^' 

INXMKN) 

1.  10.  1H!W 

42 

IMtren-Kreaiau  . . . . 

8.  4. 1889 

69 

7,6 

.524  (XXI 

43 

Kicbicbt  - I’robstzella 

.28  3.  1882 

' 

17ai 

5 (XXI (XXI 

1.  10.  1885 

l.andcsgreiize  (Vnllb.) 

• •in<l 

1 1.4.  1887 

, 97 1 
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d 

2 

1 

Gen.*  1 

1 1 

Tom  Staate 

8 

Bezeiclninng  der  Bahn 

Gesetz 

S*mm- 

L&nge 

anfsuwen*  ^ 

Die  Betriebs* 

a 

dender 

ersffnana  i«i  Beiiierkungen 

45 

vom 

Koatonbetraff 

erfolst  am 

t 

~s 

Seite 

km 

Jf 

44 

KIberfeld-Kronenberg  . 

19.4. 1886 

125  1 

1 

1 

find 

9,1 

1240  000  ! 

11.5.  1888 

80  1 

45 

Emden-Norden  - Eandea- 

grenze  nebst  Zweig- 
bahnOeorgaheil-Aurich 

9. 3. 1880 

169  t 

nod 

8.  4.  1H89 

69  f 

87,0 

4 000 (XW 

15.  6.  1883 

4C 

Krfnrt  - Ritschenhausen^ 

(Vollbabn) 

9. 3.  I860 

169  1 

86,0 

27  250000 

f 20.  12.  1882  *Sabl-Griinm«ntbal. 

\ 1.  8«  1BB4  Plaa«-Snhl  n.  Grim' 

Erndtebrllck  - Raumland 

menthal*  Ritschen- 
banien. 

(siehe  No.  79)  ' 

Von  dem  Auaban  tiar 

1 

1 

47 

Etgeralfiben  • FSrderstedt 

8 4.  1889  ' 

' 69 

17,7 

1535  000 

mrt«Plaae  int  naob 
dam  InawiNchau  ar* 

48 

Enskirchen-  Milnstereifel 

1.4.1887 

97 

1.3, s 

1 1.36  000 

1.  10.  1890  V”l!5r,G7h"s9.en” 

bahnui  teroahmana 
HbifaFaban  wordan. 

4!t 

Flensburg-Niebiill  . . . 

1.  4. 1887 

97 

38,1 

1 400  000 

1. 10. 1889 

.•iO 

Fordon  - Schijnsee  (Veil- 

UeN,-Entwurf 

bahn) 

9.  a.  1891 

— 

66, G 

12  347  000 

61 

Korst  i /L.-WeiTswaBser . 
Freistadt  - Reisicht  and 

1.4.1887  1 

29, s 

1 883  000 

• 

Freistadt-Sagan  (aiehe 
No.  188) 

1 

1 

1 

62 

FrOndenberg-L'nna.  . .1 

10.  5. 1890 

90 

13.. 

1 240  (KX1 

53 

Fnlda-Gersfeld  .... 

7.6.1885 

119) 

nnd 

8.4.1889  ! 

i 69  1 

I 22,7 

1332  000 

1.10.  1888 

M 

Fnlda-Tann 

19.4.188(1  ! 

n.  Q«B.>£ntw. 

1 128  1 

1 

86,5 

3 660  000 

/ 1.  6.  18H9  Fnlda'Biebanitetn. 

9.  a.  1891 

_ i 

\ 12.  12-  1890  Biabcrataln-HilderN. 

55 

(Jarnsee-Lesseii  .... 

19  4.1886 

^ 125 

13,6 

442  000 

16.12.1886 

56 

OeeBtemilnde  - Cuxhaveu  | 

mit  Abzweigung  nach 
Bederkesa  

10.  6. 1890 

90 

60,1 

6 713  (too  1 

1 

57 

Oeorgenthal  - Friedrich- 

i 

i 

roda 

10. 6.  1890 

1 90 

10,3 

1734  000  1 

i 

58 

Georgenthal-Tambach 
Georgsheil-.Anrich  (siehe 

11.5.1888 

80 

63 

468  000 

i 

i 

No.  45) 

1 

59 

(Jerolstein-PrUm  . . . 
(ilambach-Wansen  (siehe 

a6.a.  1881  ' 

32 

25,1 

1 

2 260000 

22. 12. 18a3 ; 

i 

, No.  183 1 

1 1 

1 

j 1 

i 

i 

1 
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6 1 

• 

1 Bezeicliuung  der  Bahn 
"5 

Gesetz 

vom 

1 

Oei-- 
Samm- 
^ lung 
1 Seite 

L&nge 

kui 

Vom  StMt« 
aufkaweo' 
dender 
Rostonbeirag 

Die  Betriebe* 
erbff&ong  let 
ertblgt  am 

Kenierkungreii 

60  Glatz-Rilckers  . . . . 

7. 

5. 18S> 

119) 

. 

19,1 

1910(XK> 

15. 12. 1890 

8. 

4. 1889 

69 

61  Glowen-Havelberg  . . 

1. 

4. 1887 

97 

8,9 

460  0«) 

16.  2.  1890 

62  Onesen-Nakel  . . . . 

21. 

6. 1883 

85 

78,9 

4 880  000 

1.11.  1887 

63  Goldberg-LOwenber;' . . 

10. 

6.  1890 

90 

26,9 

2 840  000 

64  Goldberg-Herzdort 

10. 

5. 1890 

90 

86,3 

3 700  000 

66  Greiffenberg-  LOwenberg 

u.  Greiffenberg- Friede- 

berg 

15. 

6.  1882 

280 

32, G 

2 6721KX) 

1 1.11.1884 

Greiffenberg'  Fried«- 

ll6. 10. 1885 

Greiffenberg  'LiSwaii' 

66  ' GremsmUhlen  - Liltjen- 

1 

bnrg 

11. 

5. 1888 

80 

17,9 

986  000 

26.  5. 1890 

Grememuhlen  • Hoi- 

■telnieche  Sohweix. 

67  Grilnebach-Daaden  . . 

21. 

6.  1883 

1 85 

750000 

( 6.  5. 1886 

Orfinebach-Biersdorf 

i 

\ 1.  3.  1886 

Bieredort-D«*deci. 

68  jGrunow-Beeskow  . . . 

19. 

4.1886 

125 

9,3 

460  000 

17.  1.1888 

69  GUldenboden- Mohrnngen 

9. 

3.  1880 

169 

41.9 

2 7.30  (KH) 

1.11.1882 

nnd  Mohrungen-Allen- 

stein  

— 

— 

46,3 

2 4.54  (NK) 

15.  8.1883 

70  Hadaniar-Westerburg.  . 

25. 

2.  1881 

17,9 

1 212  600 

1. 10. 1886 

71  a)  Hagenow  - Oldcsloe 

1 

1 fVolIbabn)  . . . . 

10. 

6 1890 

90 

77,1 

11  500000 

b)  Sterley-Molln  . . 

10. 

5. 1890 

90 

ll,i 

1230000 

72  Hannover-Visselhovede  . 

7. 

6.  1885 

1 119 

73.1 

5 KXKHXI 

25.  8.1890 

78  Heide-Landesgrenze  bei 

Ribe  (Vollbahn,  Privat- 

babn  niit  Staatsbethei- 

1 1.  9.  1886 

Heide-Lnnden. 

lilfung) 

4. 

4.  1884 

105 

131,0 

2 999  7tX) 

) 27.  10.  1887 

Lunden-Bredjtedt. 

74  Helmsledt-Oebisl'elde . . 

8. 

4. 1889 

ti9 

37,5 

3 860  000 

1 16. 11. 1887 

Bredstodt-Hvlddinf. 

75  Hemer-Iserlohn  .... 

21. 

6 1883 

86 

7,4 

626  (KX) 

15.  6.  1885 

76  Hemer-Sundwig  .... 

8. 

4.  1889 

69 

1.9 

180IXX) 

77  Herbsleben-Tennatiidt 

10. 

5.  1890 

90 

6.2 

.595  (XX) 

78  Hermeskeil  - Weraiiieta- 

weiler 

10. 

5.  1890 

90 

53.(1 

7 620  000 

79  1 Hilchenbacli  • Brndte- 

brilck  • Laasphe  mit 

1.  <9  KeudiDgeQ.t,Aiupbe. 

1.  in.  1 ARR  Hilohenbeoh<Erndt«- 

1 Zweigbahn  vonErmlte- 

brUck. 

brilck  uadi  Raumland. 

21. 

5. 1883 

85 

68.9 

7 .5.501XXI 

f 20.  12.  IHH8  Erndtobriick  - Leim- 
1 1 stratb. 

I ai^ruvu. 

1.  1SH9  I'Ainistiuth  • Feudin- 

gen  XL  Krodtebn^ok* 
irkelbach. 

15.  ().  1890  Birkf'lbAch-BAamlJ. 
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i 

Qei.- 

Vom  $ta«te 

• 1 

' Bezeichnuug  dor  liahn 

Qesetz 

aafraw«n> 

Dio  Botriebs- 

a 

.9 

voni 

lana 

Linge 

dernier 

Koatenbetrag 

•rdffnUDg  iat 
orfolgt  am 

Bemerkungeii 

j Seite 

km 

Jt 

80 

Uildeslieim  • Braun- 

7.  5.  1886 

•tfid 

9.  2.  1891 

119 1 

schweig  (Vollbahn) 
Hirschberg-Petersdorf  . 

34,5 

3 585  (NKI 

r 16.  8. 1888 

1 1.2.1889 

Hildaabaim  - Hohen> 
aggelaan. 
Hobeoaggelaon  • 
Braaoa^waig  (Qr. 
Qleidingao). 

81 

11.  6.  1888 

80 

14, e 

1060000 

82 

Hirschberg  - Schmiede- 

1 

, berg  

9.  3.  1880 

169 

14,s 

571  000 

15.5.  1882 

83 

Hochneukirch  Greven- 

1 

1 broich  (Vollbahn)  . . 

7.  6.  1886 

119 

10.» 

1 150000 

1.  5. 1889 

ala  Nabenbahn. 

( 1. 10. 1884 

Hobanatn.>Sobbowitc. 

84 ’Hohen0tein*Berent . . . 

15.  5.  1882 

280 

64, a 

3 91001K) 

1.  8. 1885 

Sobbowiti-Sohdnack. 

1 

1 

1 

1 1. 11.  1885 

Sohonack-Berant. 

85  , HohensteiD  - Harienbnrg 

1 

mit  Abzweigung  Mis- 
walde-Haldeuten  . 

11.  5.  1888 

80 

1 137,8 

16  027  000 

86 

I 

Homburg  v.  d.  H.-Usingen 

10.  .6  1890 

90 

22,5 

2750  000 

< 

I 1.  11. 1886 

JablonowO'Straabg 

87  ' 

Jablonowo-iSohlan  . . J 

4.  4.  1884 

106 

79,0 

6(K)5  000 

1.  9. 1887 

Straabnrg'LaataQbg 

1 1.  10.  1887 

liaaUnborg'Soldau 

1 

1 20.  4.  1884 

Jatzniok-Torgelow. 

88 

Jatzuick-UeokennUnde  .( 

15.  5.  1882 

280 

20, J 

1 184  000 

; 16.  9.  1884 

Torgalow-Ueakar- 

1 15.6.  1886 

Hafaobabn  in  Uaokar 

miiada  f.  d.  Qiltar- 

1.  4.  1887 

97  1 

varkahr. 

89 

Jerxheini-Nienhagen  . 

iintl 

10.  5.  1890 

90  1 

1 

2 720(«J0 

15.8  1890 

90 

Ilsenbnrg-Harzburg  . .j 

10.  5.  1890 

90 

15.0 

2 150  000 

91 

Inowrazlaw  - Montwy  | 

(ebemalige  PriTatbalin 
initStaatsbetheiligung)| 

Etat 



5,8 

(k)640 

1.  9.1882 

92 

Johannisburg-Lyck  . 

16.  5.  1882 

1 280 

56,0 

4516  000 

' 16. 11.  1886 

98 

Johannisthal'Ndr.  Sclidn- 

weide-Spindlersfeld 

8.  4.  1889 

tl9 

1 4,0 

215  000 

94 

Jliterbog-TreneBbrietzen 

8.  4.  1889 

m 

•Al.i 

1 320  («KI 

% 

Kirchen-Freudenberg . . 

21.  6.  1883 

85 

14, « 

1 1)80  (KM) 

1 1.6.1887 
1 15.  5.  1888 

Ktrohen>Wahbaob 
Wohbaoh  '■Freadanb. 

96 

Kbnigsberg-I.abiaii  . . 

15.  5.  1882 

280 

46.5 

4 924  000 

1.  10. 1889 

97 

Koiiitz-Laakowitz  . . . 
Kornatowo  - Culm  (sielie 

2.5.  2.  1881 

32 

69,0 

o:>4oooo 

1 

15.  8. 1883 

No.  117)  1 

98 

Koeel  (Stadt)  - Polnisch- 

Neukirch 

10.  5.  1890 

90 

17,5 

1 ryxMMM) 

99 

Krebiuge-Kadevurmwald 

19.  4.  1886 

125 

9,0 

1 .520  IKK) 

1.  11.  1889 
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Bezeiehming  rler  liahn 


Gesetz 

vein 


Q©i.- 

Samm- 

long 


Vom  $tAKt« 
aafsiiwen> 
L&D|;e  (lender 

KoetenbetrAff 


Die  Betriebs-  j 
eroffnaoe  ist 
erfolct  Am 


Beroerkuns:en 


d 

it 

Seitc 

kill 

M 

UiU  l.abiau-Tilait 

4. 

4.  1884 

105 

69,3 

6 286  000 

101  Lage-Hamein 

10. 

5.1890 

90 

49.» 

5 100000 

102  Langenlonsheim  - Sim- 
raem 

4. 

1. 

4.  1884 

liiiii 

4.  1887 

1051 
97 ' 

40, .s 

3 892  000 

7. 10. 1889 

103  Luiigenaalza  - Grilfeii- 
tonna  und  DSIlstMt- 

Walschleben  .... 

10. 

5.  1890 

90 

17,1 

1 640  (*K) 

104  Laiigenschwalbach  - Zoll- 

hails 

10. 

3. 1890 

90 

18,7| 

2 870  000 

lOb  lianban-Marklissa  . . . 
I.auchatiidt  - Merseburg 

<ir« 

9. 

- Knt<*urf 

2. 1891 

— 

10,7 

920  (Kk) 

siehe  No.  171) 

10«  Laiienburg  - Oldesloe 

21. 

.5.  18R3 

85 

62.r, 

961KI000 

1.  8.1887 

^Vollbalin) 

107  Leimep  - Krebsiige  - Dah- 
lerau  

21. 

.5.  18a3 

S5 

K,9 

1 270  000 

11.  .3. 1886 

108  Lichtenberg  • Friedriehs- 
felde-Wriezen .... 

8. 

4.  1889 

69 

55,1 

4UMHHX) 

1 1.  12.1886 

109  Liegnitz-Goldberg  . . . 

15. 

h.  1882 

280 

21,6 

1 260  000 

15. 10. 1884 

110  Lindem-Heinsberg  . . 

1. 

4. 1887 

97 

12,a 

850000 

1.  6.1890 

Ill  Lissa-Jarotachin  . . . 

4. 

4. 1884 

106 

68,6 

3810  000 

1. 10. 1888 

112  Liasa-Oatrowo  .... 

4. 

4. 1884 

106 

94,3 

4 940  000 

1.10.  1888 

1 13  Ijiaaa-Wollstein  . . . . 

Oo«. 

9. 

Knlwttrf 

2.1891 

— 

46,4 

3 240  000 

114  Lbwenberg-Templin  . . 

7. 

5.1885 

119 

32,9 

2115000 

1.  5.1888 

115  Lublinitz-Berby  , . . 

11. 

5.1888 

80 

16,9 

1043  000 

116  Lublinitz-Vosaowska  . . 

10. 

5. 1890 

90 

24.3 

1 420  000 

117  Marienbiirg  - Marien- 
werder  - Graiidenz  - 

(leeloe  km' 


1880  Lennop'Krebeoge. 

I 

1886  'iirebtbge«DAhlerAQ. 

I 


Thorn  mit  Zweijfbahn 
von  Kornfttowo  nach 


Culm 

9.  3.1880 

inul 

18. 12.  1880 

169|^ 

3771 

1.50,3 

10  38OIHI0 

, 1.  7.1882 
1 1.11.1882 
516.  a 1883 

1 18  Mayen-Gerolatein  . . . 

11.  5.  1888 

HO 

tkiy.S 

9 5O0IKIO 

Melilaack  - Braiinsberg 
laiehe  No.  2) 

1 19  Memel-Bajoliren  . . . 

8.  4 1889 

69 

20,3 

1 426  UMI 

120  Menden  - Hemer  telie- 
malige  Privatbahn  mit 
Stantabetheiligung).  . 

Ktat 

6,7 

Ik)  000 

1.  9.  1882 

121  .Merii-biirg-Mllctielri  . . 

4.  4.  1884 

106 

15,6 

1 116a)0 

15. 12.  1886 

a.  KometowO'Calm- 
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1 Ge«.- 

Tom  StAAte 

^ i 

GesetZ 

Aafxnwcn- 

Pie  Betrieb*- 

c 1 Bezeichmtng  der  Bahn 

, LHnse 

vom  *nn« 

d«»nder 

eroflfimng  iet 

Bemerkungen 

1 

*3 

KoMtonbotratf 

erfolgt  nm  ] 

km 

M 

122  Meseritz-Laiidaberg  a.W. 

Gr»ctl‘£ntwurf 

9-  2.  1891 



46,1 

4 3(X)00O 

123  Meseritz-Reppen  . . . 

1.  4. 

1887 

97 

t>6,* 

4 640  000 

J 

I*  !!•  1H90 Rappen-Zielensig. 

1 1.  12.  1H87  Meieriti'Birnbaam. 

124  Meseritz-Kokietiiica  . . 

19.  4. 

1886 

125 

93, 

6000  000 

1 1.  3*  1888  Finne-Rokieinioa. 
■ 11.  B.  IBBB.Birnbaam-Pinne. 

126  Miswalde-Elbiiiif  . . . 

11.  6. 

1888 

80 

2a« 

3 088  OIKJ 

Mizwalde  - Maldeiiten 

(siehe  No  86) 

126  Mittelsteine  - Landea- 

l^eoze  (Oltondorf  ' . . 

21.  5. 

1883 

86 

7,J 

1080  000 

5.  4.  1889  1 

127  Mogilno-Strelno  .... 

11.  5. 

1888 

80 

16, » 

I 144  (K« 

1 

HohniDgen-Alleusteiu 

(siehe  No.  69) 

128  Mohrungen-Woniiditt 

10.  5. 

1890 

90 

29,3 

3 070  (X  to 

HoDtjoie-Malmedy  (siehe 

No.  164) 

129  Montwy-Krnscbwifz  . . 

1.  4. 

1887 

97 

9,* 

697  0(X) 

1.  1.  1889  ' 

ISO  Mtinster-Rheda-Lippstadt 

21.  6. 

1883 

86 

70,9 

3 980  000 

' ( 10.  2-  1887  Mttnstar-Warmidorf. 

^ 25.  6.  1887  WareDtlorf-Bheda  a. 

Bbeda>Lippetadt. 

131  Nakel-Konitz 

8.  4. 

1889 

69 

72,6 

6360  (XX) 

I 

132  Naumbnrg  a S.-Artern  . 

133  Neusalz  a/0.  - Freistadt- 

4.  4. 

1884 

106 

66,7 

4 893  000 

1.  10.  1889  ' 

1 1 

Sagan  nnd  Freistadt- 
Reisicbt 

134  Neustadt  a D.  - Meyen- 

1.  4. 

1887 

97 

101,6 

6 8(K)(XXI 

1 

i 1.  10-  IBHI)  Neuealx-Freistadt. 

^ 1*  10.  1890  FreUtadt-Bacaii  and 
Walteredort  • Eei- 
•ioht  (11  d.  Ottterver- 
kehr;. 

bnrg  • I.andesgrenze 

7.  5. 

1886 

119 

66,0 

3 800  (XX) 

1.  12.  1887 

136  Neustadt-Oldenburg  (Pri- 

Tatbabn  mil  Staatsbe- 
theilignng) 

0.  3. 

1880 

169 

21,3 

188  000 

30.  9.  1881 

1,36  Niederwalgern  - Weiden- 

i 

hanseu  

11.  6. 

1888 

80 

13,9 

943  (XX) 

i 

i 

137  Nimptsch-Gnadenfrei  . . 

8.  4. 

1889 

69 

aa 

1 140000 

1 

138  Norden-Norddeicb  . . . 

10.  6. 

1890 

90 

5,7  , 

7(X)  (XXI 

139  OberrOblingen  a/H.  - All- 

stedt  

a 4. 

1889 

69 

7,8 

51XKXX) 

1 

140  OberrOblingen  a/S.-Quer- 

! 

fart 

16.  5. 

1882 

280 

16, s 

800000 

1.  10.  1884 

141  Oebigfelde-.Salzwedel  . . 

19.  4 

1886 

126 

68, « 

3 600000 

1.  11.  1889 

Arohi¥  Ittr  iSiAeDbAhnwetezL 

m. 

20 
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6 

Om.- 

Vom  Staate 

« 1 

s Bezeichnnnfir  der  Bohn 

Geaetz 

Samm* 

lane 

Lunge 

aaUnwen* 

deader 

Die  Betriebe- 
erttffnane  Ut 

Bemerktingen 

vom 

Koetenbetrae 

erfolet  am 

2\ 

Seite 

kni 

J( 

142  Ohiigs-Hilden  .... 

10.  5.  1890 

90 

822  000 

143  Ohrdruf-Graefenroda  . . 

11.  5.  1888 

80 

18, a 

1737  000 

144  Oppeln-Namalau  .... 
146  Oppeln  - Neiaae  mit  Ab- 

7.  6.  1886 

119 

60,.-. 

3 400  000 

1 10.  1889 

zweigung  Scbiedlow- 
Leipe  ^ehemalige  Pri- 
vatbabu  mit  Staatabe- 
theiligung) 

23.  2.  1881 

29 

76,5 

240  000 

1.  10.  1887 

146  Orzeache-Sohraa  ( ehema- 

lige  Priratbahn  mit 
j Staatsbetheiligang) . . 

23.  2.  1881 

26U.29 

14, a 

136000 

1.  9.  1884 

147  Oanabrtlck-Brackwede 

16.  6.  1882 

280 

47,8 

2630000 

16.  a 1886 

148  Ottmacbau-Landeagrenze 
tl.indewieae)  .... 

19.  4.  1886 

Uixi  Ora.-Kniw. 

126i 

13,a 

1880000 

9.  2.  1891 

— 1 

149  Perleberg  - Pritzwalk- 

Wittstock  (Privatbahn 

1 7.  3. 1886 

Perleberg-  Pritswalk. 

mit  Staatabetbeiligting) 

17.  5.  1884 

129 

44,5 

860  000 

1 31.  6. 1886 

Pritswalk-Wittetocl^ 

160  Poaen-Wreachen  . . . 

4.  4.  1884 

106 

48,a 

3 580  000 

1.  9.  1887 

161  Pratau-Torgau  .... 

1.  4.  1887 

97 

41. a 

2800000 

16.  7.  1890 

162  Prauflt-Znckau-Carthaus 

1 

21.  6.  1883 

3 290  000 

1 1.  8. 1886 

85 

42.0 

i 1.11.1886 

Zaekan-Carthaiu. 

1 

ir>8  Ptetzch-Eilenburg  . . . 
154  Prdm-St.  Vith-Montjoie- 

10.  6.  1890 

90 

37,9 

3 270000 

, Rothe  Erde  mit  Zweig- 
bahn  Montjoie  - Mai- 

1.7.1885 

Bothe  Erda-Mon^o'** 

medy 1 

16.  6.  1882 

2801 

1.12.1886 

llon^  oie*Malmady. 

21.  6.  1883 

86| 

136,3 

16  212  466 

1. 10.  1886 

Prttm-Bleialf. 

ulad 

10.  6.  1890 

9o| 

28.11.1887 

Weiemee*8t.  Vith- 

1. 10  1888 

BIsUU-8t.  Vith. 

155  l^nedlinburg  - Suderode  - 

Ballenatedt 

21.  6.  1883 

86 

I3,« 

1000000 

1.  7.  1885 

156  Riireii-Eupen 

167  Ralibor  - I.andeagrenze 

15.  5.  1882 

280 

9,0 

970  000 

3.  8.  1887 

tTroppau) 

19.  4.  1886 

126 

27,9 

1 600000 

168  Reichfubacb  - Langen- 

bielau 

1.  4.  1887 

97 

7,1 

412  000 

1.69  Reil-Traben 

160  Keinadorf  - Franken- 

9.  3.  1880 

169 

10,a 

821  HOO 

21.  3.  1883 

liauaeii 

8.  4.  1889 

69 

14, a 

1540000 

161  Ri'macbeid-Solingen  . . 

10.  5.  1890 

90 

10,7 

4 978  (XX) 
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d 

Om.« 

Vom  Stnata 

• 

«“mTT 

nuteuwon* 

Die  Betriebe* 

1 

B«ceiclinong  der  Bahn 

loXMi 

L tinge 

(lender 

erOffhung  iet 

Bemerkungen 

Kostenbetrag 

erfolgt  am 

8«ite 

km 

Jl 

16S 

Bogaaen-Dratzig  (Krenz) 

10. 

6. 

1890 

90 

76,4 

6960000 

Ro^EMn*  Woogro- 
WongrowiU- 

163 

Bogasen-Inowrazlaw  . . 

7. 

5. 

1886 

119 

95.6 

6610000 

1 1.12.1888 
1 1.  6.1889 

Inowrailaw. 

164 

BttiMlerotb-Derachlag  . . 

4. 

4. 

1884 

106 

14,9 

870000 

1.  5.1887 

166 

Bybnick-Loalau  (eheiual. 

Priratbahn  mit  Staats- 
betbeiligongi  . . . . 

23. 

2. 

1881 

26,n.29 

7,9 

80000 

22. 18. 1882 

166 

Salzwedel-Ldchow  . . 

11. 

5. 

1888 

80 

16,9 

1080000 

ler 

Sarnaa-Frankenberg  . . 

19. 

4. 

1886 

126 

26,? 

1960000 

1.  7.1890 

168 

Schalkamtthle  - Ualver 

lacbmalsparige  Privat- 
bakn  mit  Staatabe- 
theiligang)  Vergl. 
No.  7 und  306  ... 

19. 

4. 

1886 

195 

9,6 

400  000 

5.  3.1888 

(cloM'bliraallcb 
dcr  Betb«UiirunB 

bvl  No.  7 a.  toe) 

169 

Scharzfeld  • Lauterberg- 

<10.  7.1884 
\ 1.11.1884 

Sohanfald'LaaUr* 

St.  Andreaaberg  . . . 

16. 

6. 

1882 

280 

1 6,9 

976  000 

barg. 

Lautarbetg-St.  An- 

dreaeberg 

ITO 

Sckee-SiUchede  .... 
Schiedio  w-Leipe  (s.N.146) 

7. 

6. 

1886 

119 

9,9 

950  000 

1.11.1889 

171 

Scblettaa-SchafaUdt  mit 

Abzweigong  r.  Lauch- 
atidt  nach  Ueraebnrg . 

10. 

6. 

1890 

90 

27,9 

2170000 

ITS 

Scbmallenberg  - Frede- 

bnrg 

19. 

4. 

1886 

126 

6,1 

640000 

15.11.1889 

173 

Schneidemtihl-Dt.'Crone . 

9. 

3. 

1880 

169 

24,9 

706  000 

1. 11. 1881 

174 

Scbbnebeck-BIumenberg . 

19. 

4. 

1886 

12b 

21,9 

1308000 

176 

Sohbnholz-Cremmen  . . 

8. 

4. 

1889 

69 

33,9 

1946  000 

176 

SigmaringentXnzigkofen)- 
Tattlingen  (Vollbaho, 
WUrttemberg.  Staata- 
babB  mit  Betheiligung 
dea  preoXaiach.  Staatea) 

11. 

5. 

1888 

80 

37,9 

500  000 

27.11.1890 

177 

Simonadorf-Tiegenhof , . 

4. 

4. 

1884 

106 

21,9 

1 084  000 

1. 10. 1886 

178 

Solingeo-Wald-Qrbfrath- 

Vohwinkel 

21. 

5. 

1883 

85| 

116.11.1887 

Vohwinkel- Wald. 

und 

13,9 

3 070  000 

|12.  2.1890 

10. 

5. 

1890 

90| 

8oling«n-Wald. 

0«i.-Enlworf 

1 

179 

Sorau-Chriatianatadt  . . 

9. 

2. 

1891 

1 

23,h 

1640  (XX) 

SiO* 
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d 

as 

Qes.- 

Vom  Staate 

« , 

Gesetz 

ftoftowen* 

Die  HetriebB* 

1 Bezeichnung  der  Babn 

■a 

1 

vom 

lane:  , 

L&nge  deader 

KoBtanbetrag 

erdffnung  Ut 
erlolgt  am 

Bemerkungeii 

^ 1 ‘ 

1 

1 

kni 

JL 

180  Stargard-Pyritz-Ciigtrin- 1 

(Privatbahn  m.  Staatg-. 
betbeiligung)  . . . 

9.  3. 1880 

169 

95, s 

1000000 

81.  8.  1S82 

Sterlcy-Mlilln  (a.  No.  71). 

181  Stralgund-Bergen  ... 

182  Stralgniid-Bogtock  u.Ab- 

26. 2. 1881 

32 

23,1 

1 700000 

1.  7.  1883 

zweignng  Velgagt- 
Barth 

7. 5. 1886 

119 

83,0 

4 606  000 

1 1.  7.  188S 

StraJsQDd  • Ribaitx  a 
VelgMt- Barth. 

1 1.  6.  1889 

Ribnita- Rostock. 

183  Strebleo  - Grottkau  uit 

Abzweigung  Olambach- 
Wanaen 

11.6. 1888 

80 

38,8 

2 360  000 

184  Striegau-Bolkenhain  . . 

19.4. 1886 

126 

19,6 

1 418000 

1.  12.  189t) 

186  Striegan-Maltsch  . . . 
186  St.  Vith-Landeagrenze 

10.  6. 1890 

90 

38,s 

3 046  000 

(Ulflingen) 

4.4.  1884 

106 

18,0 

2 800000 

4. 11. 1889 

LommerswsUar  (St 
Vith^'Landassrent^ 

187  Swinemilnde-Heringadorf ' 

10.  5. 1890 

90 

8,1 

600  000 

(Ulfliogen). 

188  Tereapol-Schwetz  ... 

189  Tentachenthal-Salz- 

1.4.  1887 

97 

6,« 

370  000 

1.  9.  1888 

' mOnde 

19.  4. 1886 

125 

9,3 

400  (KX) 

22. 10. 1888 

190,  Tbemar-Scbleuaingen 

1 (.Privatbahn  mit  Staata- 
betheilignng)  .... 

19. 4. 1886 

126 

11,0 

150  000 

28. 10. 1888 

191  Tilait-StallupGneu  . . . 

1.4. 1887 

97 

76,3 

6 414  000 

192^  T6nning-Garding  . . . 

10.  6. 1890 

90 

10,8 

640000 

193  Tondern-Hoyer(Schleuse) 

10.  5. 1890 

90. 

13,8 

840  000 

194  Trier-Henneakeil  . . . 

4.4. 1884 

106 

51,9 

6 646  000 

16.  8.  1889 

196  Triptia-Biankenatein  . . 

11.6. 1888 

80 

63,0 

9090000 

Velgaat-Bnrth  (aiahe  No. 

182). 

196  Volmerhanaen-Brilgge 

11.6. 1888 

80 

37,8 

5 360000 

197  Wabern-Wildungen  . . 

16.  6.  1882 

280 

17,1 

846000 

16.  7.  1884 

198  Walbnrg-Grofaalmerode  . 

9.  3. 1880 

169 

8,0 

807  000 

/27.  8.  1883 

Walborg  Epteroda. 

\ 1.  2.  1884 

Epteroda*  Urossalme 

199  Walheim-Stolberg  . . . 

16.  6. 1882 

280 

7.1 

1263  000 

21.12.1889 

0(f*.-Knlwnrr 

900  Walarode-Soltau  . . . 

9.2.  1891 

— 

26,5 

2 400  000 

201  Warbnrg-AroUen  . . . 

202  Weilburg-Laubuaeach- 

7. 6. 1886 

119 

25,1' 

2 490  000 

1.  6.  1890 

bacb 

11.5.  1888 

80 

15,4 

1 900000 

203  Wengerobr-Berncastel  . 

9.  3. 1880 

169 

14,8 

960  560 

1.  6.  1883 
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g Bezeichuiing  der  Bahn 


Oesetz 

vom 


Oea.> 

Sftmm- 

lung 

Seite 


Vom  Staat«  { 
aafTOw«n-  Betriebi- 
L&nge  deodar  erottnuDK  let 
j Koetenbetraff  ertolgt  am 

kin  jr 


Kemerkangen 


tXM  Wengerohr-Wittlich  . . 
ii05  Werdohl-Augnstenthal 

31. 

5. 

1883 

86 

4,3 

300  000 

12. 

4. 

1886 

(schmalapurige  Privat- 
bahn  mit  Staatsbethei- 

i 

ligung)  Vgl.  No.  7 n.  168 

19. 

4. 

1886 

136 

10,4 

400(XX) 

der 

Bethclilfunir  bei 

15. 

12. 

1887 

1 

7 u.  JA8] 

306  Wernigerodc-IUenburg  . 

16. 

5. 

1883 

380 

9,3 

675  000 

30. 

6. 

1884j 

307  Weaterbnrg-Hachenbnrg 
300  Wiesbaden-Langen- 

16. 

6. 

1882 

280 

21,3 

3 286 IXX) 

1. 

10. 

1886 

schwalbach 

19. 

4. 

1886 

126 

20,0 

' 12 10  (XX) 

15. 

11. 

1889 

309  Wissen-Morabach  . . . 

7. 

6. 

1886 

119, 

uimI 

U,3 

1 018000 

1. 

10. 

1890, 

1 

10. 

6. 

1890 

90l 

1 

1 

310  AVreschen-Strzaikowo 

19. 

4. 

1886 

125  i 

19,1 

1 1 160  000 

1. 

1. 

1888 

311  Wriezen-Jaedickendorf  . 

19. 

4. 

1886 

125 

36,0 

4 000  000 

312  Wrist-Itzehoe  (Vollbahn) 

19. 

4. 

1886 

125 

21,4 

I 900  000 

1. 

8. 

1889 

318  Wtllfrath-Velbert  . . . 

19. 

4. 

1886 

126 

8,4 

' 626  000 

1. 

2. 

1889' 

314  Wnlften-DndcTstadt  . . 

1 

I 19,6 

1 567  000 

1. 

11. 

1889 

and  Duderstadt-Leine- 
felde 

1 lO 
1 

4.  1 

1886 

126 

1 18,3 

' 1 433000 

t 

1 

315  Zajonskowo-Lobau  (Pri- 

! 

I 

1 

vatbahn  mit  Staatsbe- 
theilignng) 

31. 

6. 

1883 

i 

86 

7,0 

38  200 

i 1. 

8. 

1884 

316  Zeitz-Cambnrg  .... 

317  Zella-Mehlia •-Schmalkal- 

10. 

5. 

1890 

90  ' 

37,0 

3 340000 

1 

den  - Klein  > Schmalkal- 
den 

1. 

4. 

1 

1887 

97 

36,0 

4 880  000 

l20. 

116. 

i 

318  Zollbrilck-Biltow  . . . 

36 

2. 

1881' 

32 

47,0 

2 772  000 

11. 

8. 

1883! 
1884  1 

Mithin  im  (lanzen  7371),^  613  489  856 
Hierzu  fUr  Retriebsmittel  (seit  dem  Jahre 
1883  in  besonderen  Summen  bewilligt  bezw. 


beantragt) — | 83  900  (XX) 

Insgesammt  — 697  389  866 
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Oie  ktfniglich  preursischen  Staatseisenbahnen  im  Jahre  1889  90. 

(Nacb  dem  Berichte  Uber  die  Ergebnisse  des  Betriebeg  der  fUr  Recbnung  de» 
preurgischen  Staateg  verwalteten  Eigenbabnen.i 


1.  Eigenthnina-  and  Betriebsliinf^ii. 

Die  im  Betriebe  befindlichen,  dem  5fFentIiohen  Verkehre  dienendeii 
preufsischen  Staatseisenbahnen  mit  normaler  Spurweite,  einschliefslich  der 
Wilhelmshaven  — Oldenburger  (52,37  km)  und  des  preufsischen  Antheils- 
an  der  Main-Neckar-Eisenbahn  (6,91  km),  batten  am  Schlusse  des  Betriebs- 
jahres  1888/89  eine  Gesammtlange  von 23  020,61  km 

Hierzu  traten  im  Laufe  des  Betriebsjahres  1889/90; 

1.  durch  den  staatsseitigeu  Erwerb  der  Bahnstrecken 
Gotha  — Ohrdruf  (17, si  km)  und  FrOttstfidt  — 

Friedrichroda  (8,92  km),  sowie  der  auf  preufsischem 
Gebiete  belegenen  Strecken  der  Bahniinien 
Bismarck — Winterswyk  (60,94  km)  und  Winterswyk 


— Bocholt  (10,81  km) 87,98 

2.  an  neu  erbffheten  Bahnstrecken 697,26  „ 


23  805,86  km. 

Dagegen  kam  in  Abgang  eine  Anzahl  kleinerer, 
aufser  Betrieb  gesetzter,  oder  durch  Umbauten  in 
Fortfall  gekommener  Strecken  mit 13,97  „ 

so  dafs  die  Gesammtbahnlan ge  der  im  Betriebe 
beGndlichen,  dem  offentlichen  Verkehre  dienenden 
preufsischen  Staatseisenbahnen  mit  normaler  Spur- 
weite am  Schlusse  des  Betriebsjahres  1889/tlO  . . 23  791,88  km. 

betrug. 

Hiervon  wurden: 
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14  874,09  km  eingleisig 
8 855,94  „ zweigleisig 
38,94  „ dreigleisig  und 
23,01  „ viergleisig 
betriebcn.  ' 

Ira  Besitze  des  preufsischen  Staates  befand  sieh  aufserdem  ein  Netz 
von  schmalspurigen,  dem  Offentlichen  Verkehre  dienenden  Zweigbahneii  im 
oberschlesisihen  Bergwerks-  und  Hfittenrevier  mit  einer  Gesammtlilnge 
von  km,  sowie  eine  Anzahl  Balinstrecken  fur  nicht  iiffentlichen 

Verkehr,  deren  Gesammtiange  sich  auf  191,96  km  belief. 

Die  Betriebslange  der  unter  preufsi.scher  Staatsverwaltung  fiir 
Bechnung  des  Htaates  betriebenen,  dem  offentlichen  Verkehre  dienenden 
Eisenbahnen  mit  normaler  Spurweite  betrug  am  Sehlusse  des  Betriebs- 
Jahres  188iiAK)  23  943,64  km.  Als  Hauptbahnen  wurdeu  18053,26  km,  als 
Nebenbahnen  6 890,38  km  betrieben. 

Diese  Betriebslange  ergiebt  sich,  wenn  einerseit.s  der  Antheil  des 
Staates  an  der  Main-Neckar-Eisenbahn  (ti,9l  km),  welche  einer  besonderen, 
mit  Baden  und  Hessen  gemeinscliaftlichen  Direktion  in  Darmstadt  unter- 
stellt  ist,  ferner  die  von  der  Direktion  der  oldenburgi.schen  Staatshahn 
verwaltete  Wilhelmshaven  Oldenburger  Kisenbahn  (52,37  km),  endlieh 
mehrere  andere,  pachtwei.se  an  fremde  Verwaltungen  uberlassene  Bahn- 
strecken  in  einer  Gesammtliinge  von  76,1,5  km  von  der  Gesammtbahnlange 
in  Abzug,  andererseit.s  dagegen  verschiedene,  anderen  Verwaltungen  gehOrige 
und  von  denselben  gepachtete,  oder  in  .Mitbetrieb  genommene  Bahn- 
strecken  von  zusammen  2t!6,i5  km,  und  20, 04  km  Lange  in  Zugang  ge- 
bracht  werden. 

Im  mittleren  .lahresdurclischnitt  belief  .sich  im  Berichtsjahre  die 
Betriebslange  auf  23  617,75  km.  und  zwar: 

auf  23077,18  km  fflr  den  I’ersonenverkehr  und 
„ 23532,65  „ „ „ Giiterverkehr. 

2.  Anlagekapltal. 

Am  Sehlusse  des  .lahres  betrug  das  verwendcte  Aniagekapital  fur 
die  no rmalspurigen  preufsischen  Staatseisenbahnen  (einschliesslich  der 
Wilhelmshaven-Oldenburger  Kisenbahn  und  des  preufsischen  Antheils  an 
der  Main-Neckar-Eisenbahn)  ti  239  969  424  .//.  Von  diesem  Aniagekapital 
entfallen  durchschnittlich  auf  1 km  Bahniange: 

a)  fur  die  dem  Offentlichen^  Verkehre  dienenden 


Bahnen  (23  791,88  km) 261  779  .a. 

b)  fur  die  nicht  dem  Offentlichen  Verkehr  dienenden 

Bahnen  (191,96  km) 61  248  „ 
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Unter  Berfioksiohtisunis  des  Uinstandes,  dafs  die  Anliujekosfen  der 
im  Laufe  des  Jalires  hinziisotrett'nen,  iieu  eroffiieten  Strecken  gleichwie  der 
Neubauten  auf  den  im  Betrieiie  liefindlielten  Balinen,  nur  nach  dem  Zeit- 
punkte  der  BetriebserOftiiuiiK  oder  nach  Verliiilfnifs  der  wiilirend  des  Be- 
triebsjabres  tliatsiichlich  verflnsseuen  Benutzungszeit  in  Befraclit  zu  ziehen 
•sind,  kommen  jedoch  fiir  die  Krtrasjsbereelinunst  nur  Glfx")  ITdHOD  .//  in 
Anrechnuna:. 


3.  Retriebsinittel  nnd  deren  Leistnnften. 

Elide  188!t/iX)  bestand  der  Bctriebsinittelpark  dor  jireursisclien  Staats- 
eisenbahnverwaltuna:  aus: 

9118  Lokomotiven, 

14  697  Personenwagen  mil  648  249  Platzen  uiid  33  2(Xi  Acbsen. 

3 967  Gepiickwageu  mit  26  576  t Tragfahigkeit  iind  9 182  Aebseii, 

sowie 

182  729  Guterwagen  mit  1 829  724  t Tragfiiliigkeit  und  371  488  Achsen. 
Gegen  das  Vorjahr  ist  eine  Vermehrung  eingetreteii  von: 

321  Lokomotiven, 

(>44  Personenwagen, 

166  Gepaokwagen, 

8i301  Guterwagen. 

Ini  Jahresdurcb.sohnitt  waren  im  Betriebe: 

8961  Lokomotiven, 

14  383  Personenwagen  mit  646  7f>4  Platzen  und  32  739  Achsen, 

3 8tt6  Gepackwagen  mit  26  290  t Tragfahigkeit  und  9066  Achsen, 

sowie 

182  937  Guterwagen  mit  1829  152  t Tragfahigkeit  und  372  226  Aclisen, 
aufserdem 

987  Po,stwagen  mit  2(i98  Achsen. 

Die  Lei.st ungen  der  eigeiien  Lokomotiven  auf  eigenen  und  fremden 
Betriebsstrecken,  sowie  auf  Neubaiistrecken  ergabcn: 

19;t669  482  Xutzkm, 

16  128  766  Leerfahrtkm  und 
104  434  310  Hangirkin, 

zusammen  319  122  647  Lokomotivkni  oder  36  612  Lokoniotivkm 
im  Durchsclinitt  auf  1 Lokomotive, 

wahrend  von  eigenen  und  fremden  I.okomotiven  auf  den  jireufsischen  Staats- 
liahnstrecken 
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199  749  46'!  Nutzkni, 

16117  299  Leerfalirtkin  uml 
104  933  920  Rangirkru, 


zusamnieu  919  200  667  Lokoinotivkm  oder  13  616  Lokoniotivkm 


gcleistet  wurdeii. 


auf  1 km  der  niittleren  Betriebslaiige 


All  Achskiloineterii  warden  von  den  eigenen  Wagen  geleistot: 


von  den 

1 

von  deii 

von  den 

von  jiiinimt- 

Personen- 

(tepSck- 

GHter- 

liebeu 

wa^en 

1 wa^en 

wagen 

1 Wagen 

auf  eigenen  Betriebs- 
strerken  .... 

1 149  211866 

1 ' 

402  946  ir.2 

5 674  091  169 

7 126  262  1H6 

auf  freniden  Betriebs- 
strecken  .... 

276082  461 

1 

1 61  313  366 

989  320  242 

1 1316716068 

zusammen 

1426  294  326  | 

1 454  259  617 

6663414411 

8 442  968  254 

Auf  1 Acb«e  enttielen 
daher  dnrchsclinitt- 
lieh 

43  636 

50  167 

17  633 

20  393 

18  406 

I 


Von  eigenen  und  freniden  Wagen  wurden  auf  den  preufsischen  Staats- 
eisenlialineii  zuruokgelegt: 


von  Per- 
^ sunenwagen 

von  Gepftck- 
wagen 

von  GUter- 
wagen 

1 

r ' " 

j im  lianzen 

1 

Achskilo  meter 

von  eigenen 

1 149  211  S66 

402946162 

6 574  094  169 

7 126  262  186 

, freniden 

273  340  822 

51  757  379 

949  216  989 

1274  316190 

znsammen 

1 422  562  687  ' 

464  703  631 

6 523  311  158  ' 

8 400  667  376 

dazu: 

1 

6 978  014  689 

von  Poatwagen  . . . . 

— 1 

164  986  668 

im  Ctanzen  also 

dae  sind  aut  1 kiii  mittlerer 
Betriebsliknge 

1 

1 

61  643  ' 

295  456 

8566  563  034 
362  251 

I 
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Bei  Vertheilung  der  auf  den  preufsischen  Staatsbahnstrecken  von 
den  eigenen  und  fremden  Lokomotiven  geleisteten  Zugkm,  sowie  der  von 


den  eigenen  und  fremden  Wagen 

zuruckgelegten  Aehskm  auf  die  einzelneu 

Zuggattungen  entfallen: 

auf  die 

Schnellzuge 

bei  einer 
1 durchgchnitt- 
1 lichen  Zug- 
1 gt&rke  von 
' Acbgen 

j 21 

20 

Zngkm 

_l 

18614122 

1 

Wagenachgkm 

396  961  733 

Personenzuge  .... 

67  3(»  166 

1361469204 

7J  V 

gemischten  Zuge  . . . 

26 

18407113 

480887068 

Guterziige 

76 

81616162 

6208  994061 

•1 

Arbeits-  und  Material- 
zuge 

}■  44 

2 442  916 

108260968 

zusammen 

i 1 

I 46 

1 

188382  469 

i 

8666  663  034 

4.  Verkehrsnmfang  und  V^rkehrseinnahmen. 

1.  I’ersonen-  und  Gepackverkehr. 


■)  Pergonenberorderung. 


Eb  warden  befOrdert 
in 

Wagen-  Reisende 

klasgen 

% 

Pergonenkm  sind 
ziirllckgelegt 

Anzahl  ”/o 



Anzahl 

der 

gefahrenen 

Platzkm 

die  be- 
wegten 
Pl&tze 
Bind  aiig- 
genutzt 
mit  ®/o 

1.  . . . 

1 186  329 

0,6 

124  003  313 

1,8 

1 276  102  666 

9,7 

II.  . . . 

23  408  636 

10,0 

1 064  039  (342 

16,7 

6 362  864  770 

19,7 

III.  . . . 

123642  690 

62,5 

2 687  761  426 

40,1 

12  7(34  926  616 

23,8 

IV.  . . . 

82886  774 

36,3 

2 494  942  622 

37,2 

7 410  494  879 

33.7 

.Militiir  . . 

4116  386 

1,7 

346  673  908 

5,2 

— 

— 

/usanimen 

236  13^1 714 

— 

6706  420  811 

— 

26  804  377  819 

26,0 

Auf  1 kni  mittlerer  lielrieb.slange  fur  den  I’ersonenverkehr  .sind 
290  608  Per.sonenkm  zuruckgeleKt.  Eine  jede  Person  ist  durchschnittlich 
28,52  km  befordert  worden. 
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Die  au.s  <ler  PersonenbefOrderuiiR  erzielte  Einnalime  betrug: 


• 

... 

rar 

1 Person 

ftlr 

1 Per- 
sonenkro 

M 

4 

fQr  die  I.  Wagenklasse  .... 

9 840  276 

4,8 

8,30 

7,94 

„ „ 11.  „ .... 

64488  038 

26,3 

2,33 

6,17 

„ „ 111 

86  983  762 

42,0 

0,70 

3,24 

„ „ IV 

60  312  649 

24,3 

0,61 

2,09 

„ Militftr 

5 279  459 

2,6 

1,98 

1,63 

im  Ganzen 

206904  084 

— 

0,88 

3,09 

Auf  1 km  mittlerer  Betriebslange  fur  den  Personeuverkehr  ist  eine 
Einnahme  von  8966usr  und  auf  1 Achakm  der  Personenwagen  eine  solclie 
von  14,5  /4  entfallen. 


Im  Rundreiseverkebr  wurden: 


fUr 

Wagen- 

klasse 

ab(^est^tzt 

an  I’craoncnkm 
zuriickgelegt 

Eiii- 

iiabme 

M 

7c 

in  » . 
iler  Oe- 
sainmt- 
einiiahiiie 
filr  (lie 
belr. 
Klasso 

Rundreise- 

hefte 

j Strcckoii- 
absehnitto 

1 

,\nzrthl 

Id 

■entail 
[ aller 

1 •ufirnkMi 

it  uod  - 
WrhrJarfc 

1«  Hrw* 

nmt 

l*#r. 

...nrcikin 

der  be- 
trrffeD  ■ 

den 

Stuck  "/a 

.Stuck  "/o 

I. 

3 901  l,s 

H3  542  2,« 

7 1730;t7 

2,s 

6,5 

•IS8  701 

4,7 

6,(1 

II. 

102  0H8  46.3 

1 488  084  49, J 

i;t2  61W  .6.3,3 

.62,1 

12,« 

6 1.62  287 

69,1 

11,3 

III. 

114  666  51,9 

1 423  :464  47,5 

I U 747  362 

46,1 

4,3 

3 762 .386 

4,3 

Summe 

220  565  — 

2 994  910  — 

264 

— 

10  103  463 

- 

.6,0 

Jeder  Reisende  ist  durchschnittlich  1 154  km  gefahreu.  Die  (legawnnt-  . 
einnahme  betrug  fQr  1 Personenkm  4,09  4. 

Der  Schlafwagenverkehr  ergab  im  Jahre  1889  90  eine  Einnahme  von 
501 234  ji  Die  Schlafwagen  sind  von  46  768  Reisenden  der  I.  und  von 
36  962  Reisenden  der  II.  Wagenklasse,  im  Ganzen  von  82  730  I’ersonen 
benutzt  worden. 


b)  fieptokbeffirtferunB. 

Der  Gepackverkehr,  einschliefslicb  der  BefOrderung  von  Hnnden,  hat 
eine  Einnahme  von  5 281  527  m ergeben.  Von  dieser  Einnahme  entfallen 
auf  1 km  mittlerer  Betriebslange  229  m und  auf  1 Achskm  der  Gepfick- 
wagen  1,2  4. 
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c)  Nebenertrige. 

Die  Einiialimen  an  Xebenertragen  des  Per.sonen-  und  ttepackverkehrs, 
wie  Lagergelder.  Strafgelder  u.  s.  w.  betrugen  359  147  .//  odor  16  M auf 
1 kni  inittlerer  Betriebslilnge  fur  den  Personenvcrkehr. 

II.  ttuter-  und  V ieliverkehr. 

a)  Gesammtverkehr. 

Die  Einnahinen  au.s  dem  gesainniten  Guterverkelir  (d.  li.  einschliefs- 
lich  des  Betriebs-  und  Baudienstgute.s,  des  Postgute.s.  des  Militargutes  und 
der  lebenden  Thiere)  baben  <104  054  648  .//  betragen. 

Davon  entfallen  auf  1 kin  der  mittleren  Betrieb.slange  fur  den  Guter- 
verkehr  25  609  ,u  und  auf  1 000  Aehskin  der  Guterwagen  92  .44. 


b)  Berofderung  von  Ell*  und  Expreltgut,  Stllckgut  und  gawShnllchsm  Frachtgut,  elnsohUeri- 
lloh  Fahrzeuge  aller  Art,  Jodoch  aus»chller«llch  der  Beforderung  dea  Poatgutes,  der  leben- 
den Thiere,  dee  Mllltirgutee,  eowle  dea  Betriebs-  und  Baudlenatgutea. 


Es 

wurden  befBrdert 

Die  Einnahme  betrug 

Tonnen 

"A. 

Tonnenkm 

7o 

M 

i 

"0 

fUr 

M 

far 
1 tkm 

4 

I.  Nach  einlieitlichcm 
Noniialtarif 
Eil-  u.  Exprrfegut  . 

345  250 

0,3 

52  508  152 

0,1 

12  672  497 

2,3 

36,19 

23,94 

Stttckgat  

4 115680 

3,5 

550  704  912 

3,9 

67  684  663 

12,i 

16,4.3 

12,99 

Frachtgut  in  Wagen- 
ladnngen 

der  Klasse  A'  . . 

1 2.37 .522 

1,0 

213  640  721 

l,s 

15819  931 

2,9 

12,79 

7,40 

r . B . . 

1 940  798 

1,1 

411  525  850 

2,9 

2ti  325 .599 

4,9 

13,r.« 

6,40 

„ Spezialtarif- 
klasse  A’*  . . 

2 452  135 

297  083  514 

2,1 

16  902  183 

3,1 

6,89 

5,69 

„ Spezialtarif- 
klasHen  I.,  II. 
und  III..  . . 

49  169  363 

42.1 

5 854  893  411 

41,9 

195  590  317 

36,9 

3,99 

3,34 

II.  Nacli  Ausnahme-  u. 
soustigen  abwei- 
chenden  Tnrif'en.  . 

Eil-  und  Exprefsgiit, 
StUckgut  u.  W'ageu- 
ladungen  von  5 10 1 

1 223  881 

1,0 

189  411  636 

1.J 

15  043  862 

2.3 

12,99 

7,94 

Wagenladungcn  von 
niindestenx  10  t . . 

66  438  395 

48,3 

6 633  662  222 

46,7 

191  033  439 

35,3 

3,99 

2,m 

ill!  Ganzen 

1 16  923  024 

— 

14  203  420  418 

— 

540  %2  491 

- 

4,63 

' 3,91 
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Eine  jetle  Tonne  hat  durchsdinittlich  eine  AVege.streeke  von  121,4ft  km 
zurQckgelegt. 

c)  Kohleaverkehr. 

An  Kohleii,  einsehliefslidi  Kokes  und  Briquets,  sind  befOrdert  worden: 

mit  einer  Ein- 
Tonneii  nahme  von 

Jl 


im  Ganzen 6<j  696  018 

Davon  ent fallen: 

a)  auf  gewOhnliches  Frachtgut  im  Ganzen  . 63  210277 

(in  Prozenteu  der  Gesammtguterbefor- 

derung) (46, r,  pCt.) 

und  zwar: 

Stcinkohlen  einsehliefslidi  Kokes  ...  46  417  692 

Braunkohlen  einsehiefslidi  Kokes  und 

Briquets 6 792  686 

h)  auf  Dienstgut 3 486  741 


191  2140)6 
176  4H3  312 
(32,6  pCi.) 

163  143146 

13  339  366 

14  730  764 


d)  Vf«hb«rdrderung. 

Im  Viehverkehr,  einsehliefslidi  Pferde,  aueh  Luxuspferde  (ausgenom- 
men  Hunde  auf  Hundekarten  und  Gepilekseheine)  betrug  die  Ge.sainint- 
befbrderung  1 477  666  t mit  einer  Eimiahine  von  19 176  792  m. 


5.  UnfAlle. 

Es  wurden  im  Laufe  des  Jahres  1889/90: 

getudtet  I verletzt 

1.  unversehuldet  durch  Unfillle  der  Ziige  wUhrend 
der  Fahrt: 

a)  Reisende ' 2 18 

b)  Po.st-,  Steuer-,  Telegraphen-,  Polizei-  und 

sonstige  im  Dienste  bdindliche  Beamte  . 1 10 

c)  fremde  Per.sonen 6 16 

I 

2.  in  Folge  eigener  Unvorsichtigkeit  beim  Besteigen, 

Benutzen  und  Verlassen  der  Zuge: 

a)  Reisende 18  44 
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getsdtet 

verletzt 

b)  l’n,st-,  Steuer-,  Telegraphen-,  Polizei-  und 
sonsti^e  im  Dienste  befindliche  Beamte 

“ i 

, 

1 ^ 

4 

c)  fremde  Personen 

' 134  ] 

90 

. Bahnbeamte  und  Bahnarbeiter  im  Dienste  beim 
eigentlichen  Betriebe; 

! 

i 

a)  durrh  Unfiille  der  Zuge  walirend  der  Fahrt 

10  ’ 

1 

124 

b)  auf  andere  Weise 

228 

1092 

zusummen  ^ 

402 

1397  ‘ 

I 


6.  Beamte  and  Arbeiter. 


[ 

Beamte 

zusainmen 

1 etats- 

ausser- 
etats- 
^ iniUsig 

zu- 

better 

und 

r nidasig 

saromen 

Arbeiter 

I.  Betriebsverwaltung . . 

. 71042 

, 13  606 

84  648 

129666*) 

214203 

in  Prozenten 

(84,0) 

; (16,0) 

auf  1 km  mittlerer  Be- 

* 

I 

triebslange  . . . 

— 

— 

(3,6) 

(6,5) 

(9,0 

11.  Werk.stfittenverwaltung. 

1489 

716 

2 205 

36946 

39150 

III.  Gasanstaltsverwaltung . 

I 

10 

34 

263 

287 

IV.  Neubauverwaltung  . . 

341 

1611 

1862 

— 

1862 

im  Ganzen 

72  896 

16  743 

88(>39 

166  863 

266  492 

in  Prozenten 

(82,2) 

(17,8) 

auf  1 km  mittlerer  Be- 

• 

frielislange  . . . 

. 

' 

(3,8) 

(7,0) 

(10,8) 

Von  (ler  Geaaramtzahl  entfalleu  auf  10  000  Lokomotivnutzkilometer 
4,4  Beamte  und  8,4  Arbeiter,  auf  100000  Wagenaehskilometer  l,o  Beamier 
uml  2,0  Arbeiter. 

*)  Darunter  sind  46  193  Slreckenarbeiter  entbalten. 
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7.  Flnanzielle  Br^ebnisse. 


Ij 

Im  Einzelnen 

Im  Ganzen 

anf  1 km 
mittierer 

Betriebg- 

Ibnge 

% 

; % 

M 

1.  Einnahme. 

1.  Personen-  und  Gepfick- 

t 

verkehr:  1 

a)  au8  der  Personenbefiir- 

derung 

1))  aus  der  GepSckbefSr- 

20t5‘t04  0»l 

97,3 

deruDg  

5 281  527 

2,5 

c)  aus  den  Nebenertriigen 

369  147 

0,2 

212  644  758  24,n 

9210 

2.  GQter-  und  Viehverkehr: 

a)  fur  Eil-  und  Expressgut 

12  479  566 

1 

b)  fur  Frachtgut .... 

628  223  536  ' 

87,4 

c)  fur  Postgut  . . . . 1 

946  731 

0,‘J 

d)  fur  Vieh | 

e)  fiir  Militargut,  Leiehen, 

19  176  792 

3,2 

Dienstgut  und  Neben- 
ertrage 

43  228934 

Gl 

tiO1064648  70,fi 
39  438  826  4,5 

26669 

1670 

3.  Sonstige  Einnuhmen  . . i 

! . 

Einnabiuen  im  Ganzen 

866  038  231  — 

36  24ti 

„ aus.schliefslich  des 

Pachtszinses') 

i_ 

(866  266  179)  — 

(36  213) 

Ha.  Ausgaben  ini  Ganzen  . j 

1 

19  9.36 

Ilb.  „ aussehliefslich  des 

Pachtzinses  *)  . . ! 
He.  „ ausschliefslieh  des 

Pachtzinses  und  der 
Kosten  fur  erbeblicbe 
Erganzungen  u.  s.  w.'), 
von  welcben  entfallen:  | 

1 1 

1 

\ ' 

1 

1 

1 

1 

470  846338  j — 
(469  970  808)  — 

(19  899) 

')  In  Uebereingtimmung  mit  der  vom  Reicbseigenbabnamte  berauggegebenen 
Statiatik  der  im  Betriebe  beflndlicben  Eisenbabnen  Deutscblands  gind  zur  Dargtellung 
der  eigentlicben  Betriebgeinnabmen  und  Ansgaben  nebeu  den  Einnabiuen  und  Aug- 
gaben  nir  rer-  nnd  gepachtete  Babnatrecken,  well  aotcbe  den  Betrieb  nicbt  direkt 
bertthreu,  aucb  die  Koaten  fttr  erbeblicbe  Ergftnzungen,  Erweiterungen  nnd  Verbesae- 
rungen,  welcbe  begrifTlich  nicbt  zu  den  eigentlicben  Betriebaanagaben  gebiiren,  in 
Abzug  gebracbt  worden. 
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im  Einzelneu 

i m G a u z e n 

auf  1 km 
mittlerer 
Betrieb*- 

% 

iiuf  die  allgenieine  Verwal- 

tung 49  654  746  10,« 

aiif  die  Bahnverwaltuiig  . 11823(J849  25,6 

aiif  die  Traiusportverwal- 
tiing 2^t3  843  104  63,6 

M 

%\ 

1 

tinge 

.// 

2102 

6006 

12  442 

/usamnien 

(461  728  699) 

— 

19650 

Ilia.  Ueberschufs  .... 

386  191  893 

— 

16309 

lllb.  „ au.sschliefs- 

lich  der  Kosten  fur  er- 
hebliche  Erg8nzungen 
u.  s.  w.‘) 

1 

1 

393  434  002 

i 

16668 

lllo.  Ueberschufs  aussrhliefs- 
lich  der  Kosten  fiir  er- 
hebliche  Ergiinzungen 
u.  s.  w.  und  der  Pacht- 
zinse') 

393  536  480 

16  663 

Das  verwemiete  Aulagekapital  wurde  verzin.st  (zu  Ilia)  niit  6,26  pCt. 


')  Siehe  Bemerkang  anf  voriger  Seite. 


E.  Baumhard. 
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Die  Reichseisenbahnen  in  Eleafs  - Lothringen  und  die  Wilhelm- 
Luxemburg  - Bahnen 

im  Rechnungsjahre  vom  1.  April  188U  bis  31.  M&rz  1890. 

(Nach  dcm  Verwaltungsbericht  der  Kaiserlichen  Oeneraldirektion  der  Eisenbabnen  in 

EUafs-Lothringen.) 


1.  Ausdehnnng  der  Bahn. 

Den  am  8chlus.se  des  Rechuungsjahre.s  1888  89  vorhanden  geweseuen 

Bahnstrecken  niit  einer  Betriebslange  von 1 607,94  km 

ist  ira  Laufe  des  Beric.htiijahres,  und  zwar  am  16.  De- 
zeraber  1889,  die  neue  Bahnlinie  Buchsweiler — lugweiler  mil 

einer  Lange  von 6,58  „ 

hinzugetreten.  Die  Betriebsliinge  am  31.  Miirz  181X)  betrug 

daher 1 614,52  km. 

Hiervon  waren  zweigeleisig  652,79  km;  au.s.schliefslich  dem  Guter- 
verkehr  dienten  19,06  km. 

Verpachtet  waren  1,04  km.  dagegen  gepacbtet  189,6ft  km,  wovon 
186,73  km  Eigenthum  der  Wilhelm  - Luxemburg  - Eisenbahngosellsehalt 
sind.  Von  den  aufserdcm  dieser  Gesell.schaft  gehSrigen  Strecken  Esch — 
Deutsch-Oth— Redingen  C6,80  km)  und  Ulflingen— deutsehe  Grenze  in  der 
Richtung  auf  St.  Vifb  (6,94  km),  wurde  die  erstere  vom  Reich  gegen  Er- 
.stattung  der  Selbstkosten  fiir  Rechnung  der  Eigenthumerin  verwaltet.  die 
letztere,  welche  am  4.  November  1889  erOflfnet  ist,  auf  Rechnung  der 
Pachterin,  der  preufsischen  Staat.seisenbahnverwaltung,  unterhalten  und 
betrieben. 

Im  Nebenbahnbetriebe  befandeu  sich  16  Strecken  mit  einer  Ge.sammt- 
lange  von  202,49  km. 

')  Vergl.  Archiv  1890  S.  310-314. 

Arcbiv  nir  Einenbahnweaen.  21 
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Die  mittlere  BetriebslUiige  betrug  1 490,7!)  kin  fur  den  Personen- 
vei  kehr  und  1 50*9,35  kin  fur  den  Guterverkebr. 

3.  Anla^ekapital. 

Das  vom  deutscdien  Keiche  auf  die  elsafs-lotbringiscben  Eisenbalinen 
verwendete  Kapiliil  betrug  am  Sehlusse  des  Beriehtsjahres  479 ‘,<88381  M. 
Werden  hiervon  91  433  428  M.  uni  welclien  Betrag  der  Kaufpreis  fiir  die 
gemai's  der  Zusatzvereinbarung  zum  Frankfurter  Friedensvertrage  er- 
worbenen  Eisenbahnen  deren  Hersfellungskosten  libersteigt.  in  Alizug  gc- 
bracbt,  so  ergiebt  sicb  als  eigentlicdies  Baukajiital  der  reichseigcnen 
Babnen,  ausscbliefslieli  iler  aus  Landesniitteln,  von  Genieindcn  u.  s.  w. 
aufgebrachten  Baukosten,  ein  Betrag  von  388  664  963  .//  (das  gekurzte 
Anlagekapital). 


3.  Betriebsniittel  nnd  deren  Leistiingeii. 

Am  31.  Mftrz  1890  waren  vorbanden: 

646  Lokomotiven  (wie  im  Vorjabre), 

‘J88  Personenwagen  (gegen  das  Vorjabr  + 32), 

12  692  Gepaek-  und  Guterwagen  (+ 120). 

Die  Leistungen  der  Lokomotiven  (eigener  und  fremder)  auf  den 
Reichs-  und  Wilhelm-Luxeinburg-Babnen  lietrugen  iin  Jalire  18891)0: 

im  Zug-  und  Vorspanndienste  . . 13  026  182  Lokomotivkm, 
in  Leerfahrten 604  462  „ 

ubcrbaupt  (obne  die  Rangirleistungen)  13  640  644  Lokomotivkm. 
gegen  13010  837  in  1888/89  (mithin  1889,90  mehr  4pCt.). 

An  Wagenaehskilometern  wurden  auf  den  eigenen  Babnen  zuruck- 


gelegt: 

von  Personenwagen 79  2tX)408, 

„ GepSek-  und  Guterwagen 464  600618, 

zusammen  643  891  026. 

Aufserdem  Postwagenaebskm 6 022  637, 

iilierhaupt  649  913  663, 


gegen  621  284.3*94  Wagenacliskm  im  Voijahre  (mitliin  1889  90  mehr 
6,5  pCt.). 
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4.  Eri^bnisse  des  Betriebes. 
a)  Personen-  und  ftepackverkehr. 


Zahl 

der  befdrderten 
Personen 

Uberhanpt  in  % 

Zurdckgelegte 

Personenkilometer 

Uberhanpt  in  #/o 

Jede 

Person 

istdurch- 

schnittl. 

gefahren 

km 

E i n n a h m e 
iibcrbaupt  in  % 

I.  Klasse  . . . 

244  271 

1,«3 

14  670  737 

4,96 

59,65 

1 169983 

11,90 

11 

2 126 133 

15,94 

65718708 

20,65 

30,91 

3 298085  ' 

31,56 

III.  „ ... 

10  589930 

79,41 

221  224  374 

69,16 

20,99 

5 707  606 

I 54,01 

Militar  .... 

376  493 

2,99 

18  336010 

5,73 

48,70 

275023 

j 9,63 

znsammen 

13  386  827 

loO.oo 

319  848  829 

100,oO 

23,99 

10  460  697 

100,oo 

im  Vorjahre 

12  627  870 

— 

296  554  852 

— 

23,49 

9 769  337 

— 

Die  vorhandencn  Sitzplatze  sind  aiisgenutzt  wordeii  uiit  22,55  pCt. 
(gegeu  21,61  pCt.  in  1888  89). 

Durchschnittlich  sind  aufgekomnieii  fur  das  Personenkni  3,27  4 (gegen 
3,29  45  in  1888/89),  fur  das  Achskm  der  Personenwagen  13,18  4 (1888  89: 
12,71  4).  Auf  1 kin  Bahulange  entfielen  durchschnittliidi  214  660  Per- 
sonenkni  (1888/89:200110). 

An  Reisegepack  wurden  abgefertigt  21 883  t;  die  Einuahme  dafur 
bet  rug  628  884  m. 


b)  G ii  t e r V e r k e h r. 


Befdrderte 

ZnrUckge- 

legte 

Jede  Tonne 
ist  durch- 
Bchnittlich 
befBrdert 

Einnahnie 

Tonnen 

tkm 

km 

Jt 

Eil-  und  Exprefsgnt 

64241 

7 020  832 

129,1 

1047  960 

StOckgnt  . ' 

410  111 

29  041  260 

70,9 

3 704  338 

Wagenladnngsguter 

11206  783 

987  849  443 

88,9 

32088  329 

MilitUr-,  Ban-  und  Dienstgut . . 

315000 

30  682  274 

97,4 

849  463 

zusamtnen 

11986  086 

1 064  593  809 

88,0 

37  690  080 

im  Vorjahre 

11  391  131 

990  465  199 

87,0 

35  074  608 

Von  der  nachgcwiesenen  Einnahnie  entfallen  ini  Durehschuitt  auf 
die  mit  Frachtberecbnung  abgefertigte  Tonne  3,ie  .//  (gegen  3,io  m in 
1888  89)  auf  jedes  Tonnenkilometer  3,60  4 (3,67  4 in  1888  89)  und  auf 

21* 
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das  Achskiloineter  der  Guterwagen  9,31  ^ (1888  89  : 9,18  4).  Auf  1 km 
Betriebslftnge  sind  durclischnittlich  zuruckgelegt.  698  476  tkm  (gegen 
659  861  tkm  in  1888  89). 

Im  Viehverkehr  kamen  43  863  Aehsen  zur  Beforderung,  die  Einnahme 
bet  rug  B3t)507  .u 


5.  Unfftlle. 


I?n  Laufe  des  Jahres  1889/90  warden:  1 

verletzt 

i 

, getiidtet 

unverschuldet  (durch  Unfiille  der  Zfige  u. 
Reisende 

s.  w.): 

i 1 

i 

Bahnbeainte  und  Arbeiter  . . . 

. . . . j 

8 

2 

sonstige  Personen 

n Folge  eigener  Unvorsiditigkeit: 

! 

} ! 
t 

i 

Reisende 

. . . . , 

1 

Bahnbeainte  und  Arbeiter  . . . 

. . 

75  1 

1 8 

sonstige  Personen 

. . . . 

4 1 

i 6 

zusaminen 

88 

17 

Aufserdem  Selbstinbrder  .... 

. . . . 

— 

9 

6.  Reamte  nnd  Arbeiter. 

1 

Die  Zahl 

Die  Zah] 

Die  Zahl 

Iin  Jabresdurchschnitt  betrug: 

der 

der 

s&mmtlicher 
Beamten  and 

Beamten 

Arbeiter 

Arbeiter 

bei  der  allgenieinen  Verwaitung  . . . , 

1 " ! 
561 

1 

24 

686 

, „ Bahnverwaltung ! 

1207 

3287 

4644 

„ „ Transportverwaltung  . . . | 

3 457 

2 669 

6116 

„ , Betriebsverwaltung  ulierhanpt  . ! 

1 5276  ^ 

6 970 

1 

11245 

„ „ Werkstattenverwaltung . . . . ! 

110 

2 314  ' 

2 424 

i 

ini  Ganzen 

1 

5385 

8284 

13  669 

I 
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7.  Finanzielle  ErgebniBso. 


Einuabme  ond  Ausgabe 

auf 

•u‘  I km 

Ganzen  6®^riebs- 
l&nge 

M .// 

auf  ^ 
1 Loko- 
motiv- 
nutzkm 

M. 

auf 

1 Wagen- 
acbskiii  1 

A 

der  Ge- 
sammt- 
einnabnie 
1 pOt. 

Einnahme  ans  deiii  Personenverkebr 

10  997  619 

7 284 

_ 

\ _ 

20,1 

„ , B GtUerverkebr . . 

39  516  768 

26173 

— 

-- 

73,3 

B „ sonstigen  Quellen 

3 400  100 

2252 

— 

- 

6,3 

Gesammteinnahme 

53  914  487 

35  709 

! 

4,n 

9,s 

100,0 

Die  Ausgabe  betrng 

31  483  028 

20  862 

2,(3 

.5,7 

58,< 

Mitbin  ist  Ueberscbufs  verbtielien  . 

22  431459 

1 

14  867 

1,73 

4,1 

41.S 

Der  Ueberscbufs  betrug  im  Vorjabre 

1 

20415  469 

13  601 

1,63 

3,9 

40,9 

Von  (ler  Go.sanimtiius|Tal)t'  koinnieii  auf: 

(He  allgeineiiie  Verwaltung  . . 2 743061.//=  8,7  pCt. 

„ Bahnverwaltuiig 8:308968  „ = 26,4  „ 

„ Transport  verwaltung  . . . 18  260  649  „ = 68, o „ 

Pac'hte  fiir  frenide  Bahnstrt'cken  2 179  470  „ = 6,n 

Von  (ler  reineii  Betriebsau.sgahe  entfallen  auf: 

persbnliche  Ausgaben  ....  12  700  649  .//  = 4.3.4  pOt. 

.sadiliche  „ ....  16  (i(>2  90it  „ = 56,6  „ . 

Gegen  da.s  vorjahrige  Ergebnifs  1st  die  Einnahrae  gestiegen  urn 
7,69  pCt.,  die  Ausgabe  uni  6,18  pCt.,  der  Ueberschufs  uin  9.97  pCt. 

Der  Ueberschufs  vertheilt  .sich  auf  die  Eisenbahnen  in  Elsafs-Loth- 
ringen  einerseits  und  auf  die  filteren  Strecken  der  Wilhelni-Luxeniburg- 
Bahn  anderseits  niit  2<3384114u!f  und  2 047:346.//. 

Das  auf  die  Eisenbahnen  in  Elsafs-Lothringen  verwendete  Aiilage- 
kapital  hat  sich  verzinst: 

a)  das  voile  init  . . 4,67  pCt. 

b)  das  gekurzte  init  . 6,77  „ 
gegen  4,28  und  6,29  jiCt.  ini  Rechnungsjahre  1888  89. 

Den  grOfsten  kilometrischen  Keiiiertrag  ergab  die  Strecke  Strafsburg 
— Basel,  welche  auf  1 kui  Betriebslange  einen  durchschnittlicheii  Einnahnie- 
uberschufs  von  46  661  m auflirachte. 

Wie  die  Betriebsergebiiis.se  des  Kechiiungsjahres  1.889,90  sich  zu 
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(lenjenigen  der  Vorjahre  verhalten,  ist  in  der  folgeiiden  Zusammenstdluiig 
ersichtlich  gemacht: 


Mitt- 

lere 

Be- 

Voiles 

kilrztes 

Einnahine 

A u 8 g a b 0 

Ueberscbnfs 

Rech* 

nungs* 

ilber-  auf 
baupt  das 

Uber- 

haupt 

in 

anf 

pCt. 

das 

der 

K’'"-  Ein- 
meter  nab- 

M 

in  pCt 

ttber-  anf 

Aniagekapital 

baupt  das  ge- 

in  Kilo-  1 

ten 

jabr 

1 tinge 
km 

in  in 

1000  1000 

^ M 

1000  meter 

M M 

1000 

M 

Anlage- 
M.  M kapitals 

1882  83 

1 415,7 

462  799  361  865 

44  600  31  647 

28  177 

19  903  63,1 

1 

16483  11  044  3,64  4,»6 

1888/84 

1 462,1 

462  619  371  086 

46899  31  387 

22  392 

20099  64,0 

16  607  11288  3, M 4,4i 

1884  86 

1478,7 

466  472  376038 

46  729  31602 

28908 

19  560  61,9 

17  821  12  062  3,’«  4,7J 

1885/86 

1 490,3 

467  979  876  645 

45  122  30  287 

28121 

18  870  62,a 

17  001  11  406  3,6J  4,m 

1886  87 

1 496,s 

469  879  877  946 

47  182  31  549 

28062 

18  764  59,f 

19  120  12  786  4,07  5,oo 

1887/88 

1 496, < 

471  667  380  234 

49  664  33  122 

28tU7 

19  346  68,1 

20617  13  777  4,57  5,4J 

1888/89 

1 601,0 

477  272  386  839 

.50065  33  355 

29  650 

19754  59, a 

20  415  13  601  4,91  6,» 

188!t/90 

1609,9 

479  988  388  665 

63  914  35  709 

31483 

20862  58,< 

22  431  14  867  4,67  6,77 
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Die  unter  kdnigl.  sachsischer  Staatsverwaltung  stehenden  Staats- 
und  Privateisenbahnen  im  Konigreiche  Sachsen  im  Jahre  1889.') 


1.  LHu(;eii. 

Im  Jahre  18H!>  siiid  an  neneii  Strecken  65,24  km  erOffnet,  Am 
JahressdiJus.se  1889  hetrilgt  demnaeh  fiir  die  kOnid-  silchsischen  Staats- 
eisenbahnen 

die  Eigenthumsiaiige  . . . ‘2  436,38  km, 

„ Betriebslange*)  ....  ‘2501,68  „ 
zwei-  und  mehrgeleisig  wareii  766,23  „ . 

Als  Nebenhahnen  wurdon  770,60  km  betrieben,  davon  199,45  km 
sc’hmalspurig. 

Im  mittleren  Jahre.sdurchschiiitte  bereehiiet  sich  die  Betriebslange  der 
sfiehsischen  Staal.sbahnen  in  1889  zu 

‘2  46‘2,50  kin  fiir  den  Gfiterverkehr  und 
‘2  4‘2‘2.14  „ „ „ Personenverkehr. 

Die  Betrieb.slange  der  unter  Staatsverwaltung  stehenden  vollsjmrigen 
Privateisenbahnen  betmg  in  1889  = 106,12  km. 

Aufserdem  sind  noeh  117,28  km  Privatan.selilus.se  vorhanden. 

Die  Lange  der  unter  konigl.  saehsi.scher  Staatsverwaltung  stehenden 
Eisenbahnen  betrug  hiernaeh  Ende  1889  = ‘2  (K)6,S0  km,  davon  lagen  in 


*)  Vergl.  tttatixtik  fUr  1888,  .Arcliiv  1890  8.  86  ft;  Die  mulistehemlen  Mit- 
theilnngen  ainil  dem  JahreBberichte  entnomiiien,  weUher  vou  der  kdnigl.  s&chBi.scben 
Regiernng  verOffentlicht  wnrde  nnter  der  Bezeiehming:  Statisiisclier  Bericht  ilber 
den  Betrieb  der  nnter  kdnigl.  sttcbsischer  Staatsverwaltung  stebenden  Staate-  nnd 
Privateiaenbabnen  mit  Nacbricbten  fiber  Eiseiibabnueabau  im  Jahre  1889.  (Hierzn 
eine  Uebersicbtakarte  vom  Bahnnetze,  sowie  eine  graphiache  Darstelinngl.  Heraua- 
gegeben  vom  kdnigl.  aiichaiachen  Finanzminiaterium.  Dresden. 

')  Nach  Abzug  von  12, lu  km  verpacbteten  eigeuen  niid  Zurecbniing  von  77, is  km 
gepachteten  nnd  0,w)  km  mitbenntzten  fremden  Strecken. 
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Die  nnter  kiinigl.  sftchsisclier  Staatsverwelturg  stehenden  Staats- 


Sachseu  2 2(>3.75  km  (einsehl.  41, 13  km  Privatbaliiieii  unter  Staatsver- 
waltUDR). 

Die  GesammtlSnge  (ier  im  KOnigreiihe  Sachsen  betriebenen  Bahnen 
betrug  Elide  1889  = 2 421,'.t9  km  (gegen  2 366,nr>  km  in  1888). 


2.  Ban-  und  Aniagekapital. 


Es  betrug  am  Jahresschlu.sse  fur  die  Staatseisenbahnen: 


da.s  Baukapital  uberliaupt 

fur  1 km  Eigenthumslange 

da.s  Aniagekapital 

fur  1 km  Bahnliinge 

das  mittlere  Aniagekapital 

fur  1 km  mittlere  Eigenthumslange  . . 
dessen  Verzinsung 


I 1888  ' 1889 

\ M ' M 

' 699  9099a3  ; 708  389«18 
j 293 1»39  2iK)  755 
I 641  719  788  ^ KiO  199  463 
|!  269  601  266  871 

||  636  420  685  i 647  036  (X)6 
I 272  641  269  913 

il  5,22  I 6.594 


Bei  den  von 
betrug  in  1889: 


der  Staat.sverwaltung  betriebenen  Privateisenbahnen 


Altenbnrg- 

Zeitzer 


Zittan-Reichen- 

berger 


das  Anlage-  (Aktien-)  Kapital 

„ Baukapital  im  Ganzen 

fur  1 km  Betriebsliinge 


Eisenbabn 

« I .// 

4iiooa)  [ ii25oa>j 
6 376803  i 108tH683 
262  207  i 40i»  308 


3.  Betriebsniittel  und  deren  Leistnngen. 


Am  Jahresschlu.sse 
vorhauden: 

1 

waren  1 
1 

Staatababnen 

II 

18a8  1889  ! 

Privatbahnen 
Om  Staatsbetriebj 

1888  1 1889 

Lokomotiven 

Stuck  ' 

I 830' 

838 

16 

16 

Personenwagen  . . . . 

1 

2361 

2396 

31 

30 

darin  Plfttze  . . . . 

( 

! 90916 

92880 

1 187 

1 163 

Guterwagen  (einsehl.  Ge- 
pSekwagen) .... 

1 

1 

V t 

! 

1 21976, 

22  760 

777 

1 

774 

mitTragfilhigkeit(Lade- 
gewicht) 

j 

t 

194  946  j 

202961  ' 

7 610 

' 7 615 
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Geleistot  wurden: 

a)  von  den  Lnkoniotiven: 

Nntzkni km 

I-okomotiv-n.Rangirkin  „ 

b)  von  den  Wagen: 

auf  der  eigenen  Balm  Achskm 
„ freniden  Bahnen: 
durch  eigene  Per- 
•sonenwagen  ...  ,, 

durch  eigene  Giiter- 
wagen 


Staatshahnen 
1888  J mS9 


P r i V a t b a h n e n 
(ini  Staatsbctrieb) 
1888  ' 1889 


i 20107748  21633,3611 
t 291l(!0.697  324026921 


3-18047  367104 
.684161  617:587 


71640!)  181  772  643.676JI 9 337  367  0 4!30  208 

' 1 


I 0417:367  088SI262J  280  888  293  4(X) 

I'l68766669 188014868  6:3:36  666  6 740  418 


Auf  samnitliclicn  von  der  Staatsverwaltuiig  betriebenen  Bahnen 
wurden  (ohne  die  Bauziige)  in  1880  zu.sammen  63:3.367  Zuge  abgelas.sen 
mit  einer  durchschnittlichen  Wegelange  von  41,79  kin. 


1 

die 

das 

Bei  den  bewegten  Porsonen-  und 

■ Personenwagen- 
pliitze  bcnntzt 

UlUerladcgewicht 

belastet 

Gfiterwagen  wurden  durclischnittlioh:  j 

|_  1888 

1889 

1888 

1889 

in  Prozenten 

bei 

den  Staat.slialinen 

23,84 

2:5,28 

46,14 

47,(i!i 

der  Altenburg-Zeitzer  Balm  . . . 

2:5,09 

21,ir. 

46,71 

48,fHi 

„ Zittau-Reichenberger  Balm  . . j 

.32,28 

31,r.7 

4<5,2fi 

44,32 

4.  K i n a II  / i e 1 1 e E r g e b n i e s e. 
A Staatsei.senliahnen: 


1888 

1889 

E.3  bet  rug: 

.U. 

a// 

die  Gesanmiteinnahme 

1- 

7!)  :5.65  fi80 

R6  324  268 

durchschnittlich  auf  1 kni  Bahnifuige 

m 071 

:34  640 

„ „ 1 Niitzkin  .... 

3,1M7 

3,944 

.,  „ 1 Wagenach.-^kin  . . 

0.111 

0,110 

die  Au.sgabo 

46112  764 

4!)  192  6:56 

durolKscImittlich  auf  1 kin  Bahnlange . . 

10  217 

10077 

.,  „ 1 Nutzkin  .... 

2.294 

2,217 

„ 1 Wagenach.'kni  . . 

0.oi;5 

0,Cfi4 
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Die  UDter  kuuigl.  gacbsischer  StaalBverwaltuug  8telieii<len  Staatg 


1888 

ias9 

M. 

,H 

(ier  Ueberschuls 

1 33  242  920 

30  131  042 

(lurchschnittlii'li  aiif  1 kui  Bahnlrmge 

1 13  &'>4 

14  672 

„ 1 Nutzkm  .... 

i 1.653 

1,670 

„ 1 Wiigeuachgkni  . . 

0,046 

0,046 

die  Vcrziii.suiig  (in  Prozenten  de.s  mittlereii 

i 

Aniagekapital.s) pCt. 

6,223 

6,584 

(iegen  da.s  Vorjaiir  liaben  sich  1889  vermelirt: 

die  Einiiahnie  um  7,521  pCt. 

„ Ausgabe  ,,  0,679 

„ Ueber.sehufs  „ 8,690 

1* 

Da.s  Vcrhaltnifs  der  Ausgabe  zur  Roheinnalmie  betrug: 

1888  ....  58,109 

pCt. 

1889  ....  67,6.54 

Von  der  Gesaninitausgabe  enttallen  auf  die  einzelnen 

Verwaltungs- 

zweige: 

1H88 

1889 

I pCt. 

pCt. 

auf  allgemeine  Verwaltung 

1 

^ 7,803 

7,710 

„ Bahnverwaltung 

24,812 

26,078 

„ Tran.sportverwaltung: 

ftufsorer  Bahnhofsdieu.st 

13,976 

13,801 

Expeditionsdienst  

12,392 

12,082 

Zugbegleitiing.sdienst 

7.875 

7,809 

Zugbefbrderungsdienst 

33.142 

33,620 

zusanimeii 

lOt.1,00 

lOO.oo 

Von  der  Ge-saniinleinnalinie  kanien: 

1888 

1889 

M 

auf  den  Personen-  iind  Gepackverkehr  . . . 

23  705 

24  919  843 

(=  2 ),B48  pCt.) 

(=  29, *06  pCt.) 

„ Giiter\erkehr 

61  499  447 

66  970119 

(=  64,»SJ  pCt.)  ' (=  65,i»l  pCt.) 

durch.schnittlieh  auf  1 km  Bahnliinge; 

im  Personen-  und  Gepiickverkehr  . . . 

10  063 

10288 

„ Gilterverkehr 

21  162 

22  729 
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B.  Von  (ler  Staatsverwaltung  betriebene  Privatliahuen: 

I , , _ . Zittau— Reichen- 

, Altenbiirg-Zeitz  , 

Es  betnig;  (26, m km)  (26, si  knn 

< *'***__  1888  I 1689 

(lie  Eiiinahme  (auf  1 km  Balmlange)  m :1B044  36139  ; 27  392  t 27572 
„ Ausgabe  „ 1 „ „ ,,  16847  | 18  2U6  21 290  I 21  (KX5 

(ler  Ueberschufs  „ 1 „ „ . 19197  17932  61(^  51166 

(lie  Verzinsnng  des  Baukapitals  . . pCt.  | 7,62  7,ii  1,49  1,46 

1 


5. 

V e r k e h r 

1 Staatsbahnen 

} 

1 1888  1 1889  1 

Privatbahneu 
(im  Staatsbetriebe) 

zusammen 

i 

1888  1889 

Befbrdert  warden: 

1 

1 i 

j 

Reisende') 

Anz. 

28  886  259' 

31046  704 

1 734  091 

778  479 

Gllter  (Eil-  und  Frachtgut) 
Die  Reisenden  legten  znrfick: 

t 

14  941  760 

16  330  659 

j 732  398 
i 

786  «27 

Personenkm*) 

km 

704  317  M4 

765  672  862 

10  363  048 

10  960106 

durchscbnittlich  jede  Person 

24, 

24,13 

14,17 

14,07 

Die  Gtiter  baben  zuritckgelegt: 

1 

Tonnenkm 

durcbschnittlicb  jede  Tonne 

" 

1 069  069  674 

1 200  997  898 

1 

13  073  616 

13  043  270 

Gut 

71,».\ 

73,m 

1 17, S3 

17,7 

Es  sind  dabei  eingekomnien : 

1 

auf  1 Person  and  km  . . . 

1 3,a; 

3,73 

- 

i — 

e 1 t 

” ! 

I 4,.m 

4,11) 

— 

— 

Nach  den  Wagenklassen  vertheilen  sieh  die  Heisenden  mid  die  Ein- 
nahmen  im  Personenverkehr  in  1889  wie  folgt: 


*J  Unsere  aiif  S.  318  angegebene  Quelle  enthSit  in  der  1.  Abtheilnng  sehr 
sch&tzenswerthe  eingehende  Angaben  Uber  den  Personenverkehr  auf  jedem  Punkte 
der  sHcbsischen  Staatseiscnbahnen  im  Jahre  1888:  Es  kanien  auf  jeden  Rewohner 
Sachsens  8,7  Reisen,  auf  je  KX)  Qnadratkm  FlAche  1C,7S  km  Bahnliinge  und 
4 697  700  Personenkm.  Eine  beigefUgtc  graphische  Darstellung  giebt  ein  sehr  Uber- 
sichtliches  Bild  von  der  Dichtigkeit  des  Personenverkehrs  auf  jeder  Strecke  unter 
besonderer  Angabe  des  Antheils  der  IV.  Klasse. 

*)  Ohne  HilitHr  auf  Militarfahrsihein. 
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Die  nnter  kiinigl.  sicbsisrher  Staatsverwaltung  stehenden  StaatS' 


\ Keisende  I 

* Dnrchsclinittl.  Einnahme 

Es  kamen  1889  (1888): 

in  pCt.  der 
Ueaammt- 

auf  jede 

1 auf  jede 
i Person  und 

! zahl  1 

1 Person 

i jedcs  km 

1 Pf^t.  j 

i M 

auf  die  I.  Klasse ' 

0,23 

i 7,37 

8,64 

1 

(0,29) 

(7,953) 

(8,915) 

11.  „ 1 1 . 

8,94 

1,97 

1 5,06 

} einsehl.  MilitSr  [ 1 

(9,01)  1 

(2,06G) 

(5,262) 

„ III.  „ 1 1 . 

74,49  ' 

0,70 

3,09 

i 

(74.02)  ! 

j (0,707) 

(3,121) 

IV  ' 

16,34 

0,42 

2,01 

(16,75) 

1 (0.433) 

1 (1,997) 

,.  Militilr 

S.II./III.KI. 

j 0,66 

1,50 

1 

1 (0,676) 

(1,505) 

uberhaupt 

lOO.oo 

, 0,78 

3,23 

] 

(0,798) 

(3,274) 

1 

Fur  den  Gfiterverkehr  der  Staatseisenbahnen  ergeben  sich  an  Fracht- 
uinnahnien:  

II  18«8  lf(H9 

: - ] 

durehsclinittlich  fur  die  Tonne  Gut  3,24  m 3,24  M 

,,  „ ,,  „ „ und  das  km  . , 4,53  /ij  4.40  4 

Der  starksfe  Personenverkehr  des  Jahres  188tt  fand  iin  Monate  Juni 
mit  3 3.S6  212  Personcn  und  einer  Einnahnie  von  2 927  241  M statt.  Ini 
Guferverkebr  kam  die  grOfste  befOrderte  Last  auf  den  Monat  Oktnber  mit 
1 f)64  190  t und  einer  Einnabine  von  5 171  713  .//. 

Die  Verkehrs.schwankung  betrug  ini  Personenverkehr  67,27  pCt., 
ini  Guterverkehr  34,54  pGt. 


Die  durclisclinittliebe  tagliehe  Transportleistung  der  konigl.  sachsischen 
Staatsbabnen  ergab:  


r - - , 

1 iaa«  ^ 

1889 

1 

Per.sonen . 

Anz. 

78924 

i 85059 

Einnahnie  davon 

M 

63(V)0 

66  421 

Gfiter 

t 

40825 

44  742 

Eimialiine  davon 

u 

' 135  824 

, 148724 

I 
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Die  Gcsainintcinnahme  fiir  alle  Transporte  (naeh  Abzug  der  Kiick- 
erstattung)  betrug: 

1888:  73  216  156  .«  oder  durchschnittlicb  fur  deii  Tag  2U0044.(i! 

1889:  7888185:1  „ „ „ „ „ „ 216123  „ 

Ueber  den  Gesaramtkohlenverkehr  auf  den  saehsi.sehen  Staat.s-  und 
mitverwalleten  Privatbahnen  ergeben  sich  fur  1889  gegeniiber  1888  die 
narhslehenden  Zahlen: 


Zabl  der  befilrderten  Tonnen 


davon  blieben  im  eigenen  Bahnbereiche  pCt. 
auf  8teinkohlen  kanien  an  Ladungen  „ 

„ Braunkohlen  „ „ „ „ 

Gewieht  der  beforderfen  Kohlen  (auf  den 
s&cheisehen  Staatsbahnen  allein)  . . t 

Zahlderzuruckgelegtentkm  durchschnittl.  tkm 
Weg  einer  Tonne  Kohlen km 


1 1888  1 

1889 



_ 

7 674  135  1 
= 1514  827  1 

80:i7  026 

Wagenladung.  ^ 

I 78,68  j 

78,44 

50.21  1 

47,37 

49,79 

62,03 

1 

j 7 163  OOT) 

7 640  280 

1|  499  638  760  ' 

‘ 653  893  528 

j 69,85 

1 

72,60 

6.  IT  D fit  lie. 

1888  J 1889 


Es  wurden  insge.sainint : 

getodtet  ^ 

verletzt 

^getiidtet 

verletzt 

unverschuldet: 

li 

i 

Reisende 

5 

-- 

— 

Bahnbeamte  und  Arbeiter  .... 

2 

1 " 

1 4 

dritte  Per.soneu 

1 — 

1 2 

1 

dureh  eigene  Schuld  der  Betroffenen: 

t 

Reisende 

1 , 

\ 1 

— 

, _ 

Bahnbeamte  und  Arbeiter  .... 

1 9 

29  ( 

1 

j ^ 

dritte  Personen 

i ^ 

® i 

1 6 

11 

/nsannneii 

:!  18 

1 

38  i 

1 60 

i 44 

Digitized  by  Google 


320 


Die  nnter  kiinigl.  silchaiacher  StaatsTerwaltang  n.  a.  w. 


7.  Be  a m t e. 


1888  1889 


Am  Jahresschlusse  waren  beschaftigt: 

Anzabl 

in  pCt. 

Anzabl 

in  pCt. 

Iiei  der  allgemeinen  Verwaltung  . . . 

391 

4.13 

393 

4,11 

„ „ Bahnunterhaltung 

2129 

22,48 

'>  2136 

22,34 

„ „ Transportverwaltung  . . . . 

1 6758 

71.36 

1 6838 

1 71,66*) 

„ „ Maschinenhauptverwaltung  . 

187 

1,98 

l|  187 

1 1.9C 

„ Neubauten 

,|  6 

0,or. 

11  4 

0,04 

zusainnitiii 

9470 

100,00 

9667 

lOO.no 

Es  koinmen  durchschiiittlioh  in  1889: 
auf  jeden  Beamten  der  Bahnunterhaltung  2,144  kin  Geleislange. 

„ „ „ des  exekutiven  Maschinendien.stes  23  762  Lokoniotiv- 

und  Rangirkiu. 

„ ,,  „ „ Fahrdienstes  (Zugbegleitung)  440160  Wagenachskni. 

Von  den  Beamten  der  Stationen  und  Haltestellen  komnien  durdi- 
schnittlich: 

auf  jedes  km  Bahn  1,4  Beamte, 

„ jede  Station  . 14,77  „ 

')  Von  obigen  71r‘>-'‘  pCt.  konimen  37, 4»  auf  Stationadienat, 

0,ia  „ Telegraphendienat, 

33, aa  „ Fahr-  and  Maachinendienat. 
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1886-1889. 


Seitdem  ini  Jalirgang  1886  (S.  B19  ff.)  die.scr  Zoit.sohrift  eine  all- 
geineine  Ueber.siclit  fiber  da.s  fraiizOsiselie  Ei.senbabnnetz  uiid  zwar  fur  da.s 
iStaatsbahnnetz  mid  die  einzeliien  Bahiiiietze  der  6 grofsen  fraiizo.sicben 
Eisenbahiigesellschatteii  iiaeb  deren  Geschaftsliericbten  initgetheilt  ist,  be- 
scbrankteii  sich  die  spiUeren  V'erOffeiiHichungeii  (Arehiv  1888  S.  7.91  ff., 
18ltO  S.  637  ff.)  auf  Angaben  fiber  den  Uiiifang  des  fraiizOsischen  Baliii- 
netzes,  .sowie  fiber  Hauptbetriebsergcbnisse  des  Staatsbahniietzes  uiid  der 
Bahnnefze  der  6 grofsen  Gesell.sehaften.  Die  anitliche  franzosische  Ei.sen- 
bahnstatistik  war  in  frfiheren  Jabreii  eine  sebr  unvollkoniinene,  sow-eit  .sie 
fiberliaupt  durch  Verfiffentlirhung  iin  Druck  grfifseren  Kreisen  zugfinglieli 
war.  Seit  dem  Jahre  1869  veroffentliefite  die  Regierung  etwas  niehr,  nun- 
mebr  aber  so  spat,  dafs  zur  Zeit  der  Herausgabe  der  Biinde  die  Statistik 
fur  den  prakfisehen  Gebraueh  von  jedenfalls  untergeordneter  Bedeutung 
war.  So  kani  die  letzte  vollstfindige  Statistik.  die  fur  das  Jalir  1886, 
erst  Ende  1889  lieraus.  Neuerdings  ist  darin  eine  Aenderung  zuin 
Besseren  eingetreten.') 

Fiir  die  Jahre  1887  uiid  1888  sind  aintliebe  statistisehc  VerfitVent- 
liehungen  fiber  Betriebslfingen,  Anlagekapital,  Betriebsergebnisse  und  Be- 
triebsniittel  der  Hauptbahnen  und  Lokalbahnen  erhelilieh  zeitiger  ersehienen, 
es  ist  duller  angiingig.  jetzt  eine  Uebersielit  fiber  die  Betriebsergebnisse 
ffir  das  Gesainmtnetz  der  im  riffentliehen  Betriebe  belindliehen  Eisen- 
bahnen des  europiiisehen*)  Erankreichs  ffir  den  Zeitraum  von  1886 
bis  1888,  sowold  bezOglieli  der  Hauptbahnen,  (ligiies  d'interet  general), 
als  auch  der  Lokalbahnen  (lignes  d'interet  local)  zu.saminenzu,stellen,  ffir 
welehe  folgende  anitliche  Quellen  benutzt  werden  knnnten: 


')  Vergl.  ^Notice  snr  les  pnblicationa  relatives  ii  la  atatistii]uc  des  cheniins  de 
fer  fran9ais“  in  dem  8.  W£i  unter  2b  anfgefUhrteu  Werke  8.  VII— X. 

•)  In  Betreft  der  Eisenbahnen  von  Algier,  Tunis  nnd  der  franziisiseben  Kolonieu 
vergl.  Arehiv  1890  8.  878  880. 
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Die  Eisenbahnen  in  Frankreich. 


1.  Fur  (las  Jalir  1886:  Die  amtliehe  franzOsische  Eisenbahustatistik; 

„Clieinins  de  fer  fran(,ais.  Frauce  europcieiine  et  Algdrie.  Do- 
cuments statisti(jues  relatifs  a I’annee  1886.  Paris  1889. 

1*'®  partie.  Lignes  d'interet  g(>n(!ral. 

2“"'  „ „ „ local.  Rdsuine  des  deux  parties.** 

2.  Fiir  das  d all r 1887: 

a)  „Statistique  des  cheniins  de  fer  frau(,-ais  au  31.  diH^embre  1887. 

Documents  principaux.  Paris  1889**  und  die  neu  erschienene 

Theilstati.stik: 

b)  „Statistique  des  cheniins  de  fer  framjais  au  31.  decenibre  1887. 

Documents  divers.  Premiere  partie.  Frauce.  Intiiret  gentiral. 

Paris  1890.** 

3.  Fur  das  Jahr  1888: 

„Statisti(iue  des  chemins  de  fer  francais  au  31.  ddcembre  1888. 

Documents  principaux.  Paris  1890.** 

Wir  haben  hiernach  zuniiclist  die  we.seutlichsten  Betriebsergebnisse 
der  Hauptbahnen,  uamlich  des  Staatsbahunetzes  und  der  grofsen  und 
kleineren  Gesellschaften.  in  Tabellenform  zusammensestellt,  nm  damit 
gleichzeitig  zu  veramschaulichen,  welchen  iiberwiegend  grofsen  Einflufs  das 
Bahnnetz  der  grofsen  Eisenbalingesellschaften  auf  den  Verkehr  Frankreichs 
ausubt. 


1.  Lhngen. 


Rahnnetz 

18  8 6 

18  8 7 

18  8 8 

Betnebsl^frt*  ^ 

. . *2 

« w ^ a 

E » , S 1 1 

km  ^/o  km  J kin 

Betritibslilnf^e  ^ 

. I , ^ -r  .. 

t ^ « ® s 

•-s  -j-  1 ,,  p.  * 

E “ E i |- 

km  % km  ktn 

Betriebslftnge  ! tc 

. . -s  •• 

w ac  — ^ p 

® w . F C © ® 

£ = £ -g  S 

435  ^ 2 . g.  ► 

E pCt.  g 2 §• 

a - = Q 

kra  '7o  km  kra 

a)  Staatsbahneii  . . 

2 376^  7,6  2;ia5  132 

2468  7,8  1 2 563  232 

2 468  7,6 

2 .597  — 

fi)  Grofse  Gcsellsch. 

28  631  91,7  28  205  12.569 

29  067  91,5  28  813  12  899 

29  947  91,8 

29  6181  — 

y)  Kleinere  „ 

214  0.7  214  3 

221  0,7  221  3 

213  0,6 

IBl  — 

zuHamuien 

■) 

31  224  — 30  096  12  704 

31  756  — 31  446  13  K14 

32628'  — 

■) 

32 128  - 

davon  (A  + y)  , 

28S48  !»2,4  '28  413  12572 

29*88  02,3  29021' 12  902 

30  160  92,4 

29  669  — 

')  Einschl.  448  km  der  kleineren  Gesellschaften. 

'•')  Einschl.  468  km  der  kleineren  Gesellschaften  und  abzilglich  64  km  gemeinsame  8trecken. 
*)  Abzilglich  der  gemeiiisamen  Strvcken. 
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Die  Kiseiibalineii  in  Frankreich. 


H2H 


2.  Anla^ekaitital. ') 


1 8 8 

H 

18  8 7 

18  8 8 

B a )i  n u e t z 

Im 

filr 

Im 

filr 

Im 

filr 

Ganzen 

1 km 

Ganzen 

1 kin 

Ganzen 

1 km 

Fran 

c a 

Franc 

a 

Franc 

6 

a) 

Staatsbahnen  . . 

tB3  5l5(mo 

270  862 

B72  376  666 

272  438 

117i?  37ti  tititi 

272  438 

/»> 

Grofse  Geaell- 

schaften  . . . 

12  369  3b0  448 

431  281 

12  667  939  331 

436  818 

12971  286  786 

433  141 

y) 

Kleinere  Gesell- 

i 

1 

scbaften  . . . 

ti«83H8<»7 

312  321 

72  283  482 

327  074 

46  489  348 

218  260 

zusainmcii 

13  079732i»r) 

418  8!)9 

13  412  699  479 

422  364 

13  6iKH61  799 

419  583 

davon  „ 

12  48H  187  2r.ri 

431  093 

12  740  222  813 

434  !)98 

18  017  776133 

431  624 

!l.  Betriebsmittel. 


Bahnnetz 

Bokn- 

mo- 

tiven 

1 H 8 H 
Per-  ' 

mid 

(Jepnck- 

wajfeii 
2^  t it  c k 

Loko- 
III 0- 

tiven 

18  8 7 

Per-  ‘rb'er- 

uiid 

Gepack- 

wHpeii 

8 t ft  c k 

Loko- 

mo- 

tiveii 

18  8 8 
Per- 

nnd 

GepSek- 

wagen 

S t it  c k 

r)  Staatsbabnen  . . 

631 

I 747 

14  093 

630 

1 744 

14  092 

5291 

1 747 

14  090 

/I)  Grofae  Gesell- 

1 

Bchaften  . . . 

8840 

19  942 

226  921 

8 906 

20080 

229  931 

8996 

20  286  ' 

285  161 

y)  Kleinere  Gesell- 

\ 

scbaften  . . . 

61 

120 

1 833 

67 

140 

1 833 

20 

38  1 

283 

zurtamnien 

9422 

21  809 

242  847 

9 493 

21  964 

245  856 

9644 

1 

22  071  1 

249  524 

davon  (fi  + y)  „ 

8 891 

20  062 

228  764 

8 963 

231  761 

9015 

20  324 

235  434 

')  Verwendetes  Anlagakapital  filr  die  Botriebsstreckeii. 

Archiv  fbr  £Uenbithnwe8«>n.  IfiOt.  .>  > 
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Die  Eiseubahnen  in  Fraiikreich. 


4.  Leistniigeii  tier 


Bahuuetz 

1 8 8 *i 

Lokomotiv-  Warren-  Zug- 

kilometer 

a)  staatabahnen 

Orofae  OeselUcbaften 

y)  Kleinere  , 

1 1 691  698  163  732  978  10  133  760 

235  485  631  3 912  817  142  202  744  744 

1 040  925  7 280  677  901  509 

zusammen  1 

davou 

248  068  164  4 073  830  696  213  780  013 

236  476  556  3 92<I097  719  , 203  646  203 

1 

5.  Verkehr. 

Babnuetz 

18  8 6 

BefOrdert  siiid:  dnrclischn. 

— • , , ^ahrt 

1 Persouenkiloineter  einer 

1 Qberliaupt  fUr  1 km  Persou 

A II  z a h 1 km 

a)  Staatsbahnen 

fi)  Drofse  QeselUchafteu 

}•)  Kleinere  ^ 

7 696  380  291  225  606  123  140  37, » 

207  300  626  6 819  191  373  241  772  32, » 

1651  909  26  919  507  125  792  16,3 

zuaamiueD 
davou  ifi-hy)  „ 

216  648  916  7 137  336  385  232  617  32.a 

1 

208  952  635  6 846  110  880  240  950  .|  32,s 

b)  Gil  ter- 

Baliunetz 

18  8 6 

B e f 6 r d e r t s i ii  il : dnrchschn. 

„ ■ •.  Fahrt 

runueiikilouieter  einer 

Uberhanpt  fUr  1 km  Tonne 

A II  z a b 1 km 

n)  Staaldbabuen 

fl)  Orofae  Ueiellaebalten 

) Kleinere  , 

2 467  669  255  320  638  ' 107  968  103,» 

67  715  261  9 026  376  070  320  028  133.3 

3 209  441  32  649  677  152  569  10.» 

zuaammeu 
davou  -r  >■)  „ 

78  382  361  9 314  346  286  303  438  126, n 

70  924  692  9 069  025  747  318  834  127.7 
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Betriebsniittel. 


18  8 7 

Zug- 

18  8 8 

Lokomotiv- 

Wa<feii- 

Lokomotiv- 

k 

Wagen- 

i I 0 m e t e r 

Zng- 

k i I 0 ni  e t e 

r 

13  430  957 

178  081  577 

11  760927 

18  712  496 

1 

183  510  230 

— 

240010  779 

4 019  486  072 

206  824  21 1 

247  944  870  | 

4 144  970  578 

- 

1 118  239 

7 706  228 

968  186 

303  528 

90  832  187 

— 

254  559  976 

4 203  273  875 

218  551  308 

261960891 

4 419  1 12  995 

— 

241  129  018 

4 027  192  298 

208  790  378 

248  248  398 

4 235  802  765 

— 

a)  Persnneii verkelir. 


18  8 7 

18  8 8 

Befdr<lert  sinU: 

Personenkilometer 
Personen  , . ^ ‘ , 

iiberhaupt  fiir  1 km 

ilurohachn. 

Fahrt 

einer 

Person 

Befordert  sind:  | 

. Personenkilometer  I 

Personen  , , » . t 

iiberhaupt  fiir  1 km  I 

durchachn. 

Fahrt 

einer 

Person 

A n a a h I 

km 

A n z a h 1 

km 

8 (MO  702 

322  045  732 

126  652  ' 

40,0 

8 244  916 

332  888  198 

128  181 

40,1 

207  465  230 

8 861  620  978 

238  143  i 

33,1 

216  387  847 

7 009  931  424 

237  480 

32,1 

2268944 

27  987  133 

126  839  1 

1 12,. 

188  397 

2 610  302 

16  624 

14,9 

217  774  876 

7 211  653  843  I 

229  335 

33,1 

224  801  159 

7 345  327  924 

228  627 

32,7 

209  734  174 

6 889  808  111  1 

237  401  1 

32,1 

216  558  244 

7 012  441  728 

230  350 

32,1 

verkehr. 


18  8 7 

18  8 8 

Bet 

urdert  sind: 

durcbschn. 

Fahrt 

einer 

Tonne 

BefOrdert  sind 

durchachn. 
1 Fahrt 
einer 
Tonne 

Tonnen 

1 Tonnenkilometer 
flberbaupt  fiir  l km 

Tonnen 

Tonnenkilometer 
iiberhaupt  fiir  1 km 

A n z a h 1 

km 

A n z a h 1 

km 

2 607  616 

294  772  315  | 

116011 

' 113,1 

2 695  143 

1 

311 

119  920 

115,6 

71  315  363 

9687  323  434 

332  743 

134,1 

79  578  463 

10096  089  588 

346  255 

126,9 

8 371  447 

36  015  156 

168439  10,3 

83  682 

1612817 

10681 

19,3 

77  294  415 

9917  110904  ' 

815  369  ' 

128,3 

82  366  288 

10  409  134  968 

323  990 

126,1 

74  686  800 

9 622  338  589 

331  665 

128,1 

79  660  145 

10  (m  702  405  1 

340  345 

126-1 

22* 
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Oie  Eisenbahnen  in  Frankreich. 


«.  Betriebsergebnlsse. 

a)  Betiiebseiniiahmen')  ini  Personen verkelir.*) 


1886 

1887 

1888 

Bahuuetz 

ilberbanpt 

itarrlitcltn.  fUr  t 

la  P'T- 

...n.nkn, 

Ubcriianpt 

darclitclia.  nir  1 
_ 1 Per* 

Uberhanpt 

Unrcbaclm.  1 

P.p~n  |„r%k«. 

Francs 

Ctg. 

F rancs 

1 Cta. 

Francs 

1 Cts- 

r)  Staatsbahnen  . . 

12  878  UI8 

1,3W 

3,61 

14  342  624 

1,13 

3,67 

14  738  121 

8,53 

p)  Grofse  (Jeaellsch. 

398  612  739 

1,S3 

4,63 

398  731  131 

1,61 

4,56 

402  367  480 

1,46 

4,53 

y)  Kleinere 

1 229  163 

0,69 

4.33 

1 400080 

0,57 

4,63 

366  495 

1 

— 

zuiiammen 

412  720  090 

1,M 

4,69 

414  473  836 

1,50 

* 4,53 

417  462  096 

1,46 

4,46 

davon  + „ 

399  841  892 

1,57 

4,63 

4rt)  131  212 

1 1,61 

4,60 

402  723  975 

1,53 

4.*y 

b)  Betrieliseinnahmeii ')  im  Guterverkehr. 


1886 

1 887  1 

1888 

B a b 11  n e 1 z 

ilberbanpt 

liirctischn.  Air  1 
; Titnoi*,!- 

r..»nr 

uberhanpt 

lurcLacliii.  nir  1 
Tu.,.r 

^ I dorcliMliD.  Air  ( 

Uberhanpt  ,x„„„ 

1 1 km 

Francs 

Cts. 

Francs 

Cts.  1 

Francs 

Cte. 

r)  Staatsbahnen  . . 

16  076  924 

6,46 

5,35 

17  347  803 

5,‘to 

6.13 

18  313  066  5,91 

5,14 

p)  Grofse  Gesellsch. 

663  814  972 

7.93 

6.95 

583  429  137 

7,41 

5,41 

600  732  846  ' 7.30  | 

1 6,68 

y)  Kleinere  „ 

2 838  044 

0,ss 

8,64 

3 070  864  ' 

0,91 

8,73 

242928'  — 

— 

zusammen 

581  728  940  ^ 

7,54 

5,94 

603  847  804 

7,44 

5, SO 

619  288  83a'  7>'6 

5,66 

davon  {P+y)  „ 

566  663  016 

7,61 

5,96 

586  600  001 

7, .50 

6,53 

600  976  773  7,io 

5,83 

o)  Gesainmtverkclir. 

Auf  1 Betrieb»ikiloinet<;r  (Zugkilometer)  koiniuen: 


B a h n 11  e 1 7. 

18  8 6 
B e t r i e b 
Kill-  Ans- 

nalinie  gabe 

Francs 

s - 

Ueber- 

sclinfs 

1887 

Betriebs- 
Ein-  .\iis-  Ueber- 

nahme  g-abe  scliufs 

Francs 

1 888 
B e t r i e b 
Ein-  Ans- 
nalinte  gnbe 

Francs 

s - 

I Ueber- 
1 scbnfs 

R)  Staatsbahnen  . . 

12298 

(2.47) 

9887 

(2,31) 

2 411 
1 (0.56) 

12  938 
(2,48) 

9 360 

1 (2,04) 

3 588 

10,78) 

13  173 

9 304 

3 869 

p)  Grofse  Gesellsch. 

86  066  1 
(4,87) 

18854 
(2, .55) 

16  702 

(2,33) 

84  S»70 
(4.49) 

17  845 

(2,50) 

17  128 
(2,39) 

34  896 

17  656 

17  240 

y)  Kleinere  „ 

22684 
(5,34)  1 

10563 

1 i2,50)  I 

12131 

1 (2.44) 

23  747 

(5,13) 

10108 
1 (2,31) 

13  689 
(.3,19) 

4 232  1 

3870 

362 

zit$<Hniinpn 

33  817 
(4.78) 

I7  7ai 
2,.-4) 

16617 

(2,81) 

33  264 
(4,79) 

17  184 
(2,47) 

16  080 
(2,33) 

.33  146 

16  991 

16  164 

davon  (^4-;*)  „ 

34  971 

(4,44) 

18  299 

12,53) 

16  672 
(2,33) 

34  900 
(4,90) 

17  794 
(2,50) 

17106 

(2.40) 

')  EiiiBcliI.  Nebeiiertriige. 

Oline  VerkehrstBiu’r  tl'iHipot  snr  les  transports  ii  jrrainle  vitesse). 
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In  Prozenteii  iler  Betrieliseinnalimeii  betraijeii: 


Betriebaeinnakme  Betrieloeiiinahnie  Betriebaeiunahme 


Son-  triebs- 


Son-  trielis- 


Son-  triebs- 


Per-  I GU-  stige  j,,,.  Per-  GU-  atige  Per-  Gii-  gtige  ang. 

soneii-  ter-  Fin-  aonen-  ter-  Kin-  . sonen-  ter-  Fin- 

, gaben  , , gabe  . , , gabe 

verkebr  nahme  verkehr  nahnie  verkehr  nahme 


P r 0 z e n t 


P r 0 z e n t 


P r 0 z e n t 


fi)  Grofse  Gesell- 
schafteii . . . 

y)  Kleinere  Gesell- 


44,3 

51,s 

3,»  I 

80.4 

43,3 

52,3 

4,4 

72,3 

4.3,1  1 

63,3 

3,4 

70,6 

40,3 

57,0 

1 

2,7 

52,4 

39,c  ! 

57,» 

2,3 

51,0 

39,6 

6a3 

2,1 

li  50,6 

1 

26,3 

58,3  : 

1G,S 

46,3 

26,7  , 

58,3 

42.3 

57,3 

38,11 

4,7 

01,4 

40,3 

60, » 

2,3 

63,t 

39,8 

67,« 

2,6  |l 

61,7 

39.S 

1 

61,3 

40,3  ' 

' 57,0 

2,7 

52,3 

89,3 

57,9 

2.6 

r>i3> 

— 

~ 

— 

— 

Die  Gesiiininteiiinahmen  und  Ausgaben  der  Hauptbalineii 
(nline  Verkehrsteuer)  stellten  sich,  wie  folgt: 


1886 

18  8 7 

1888 

Balinnetz 

Eiunabme 

Aiisgabe 

Einnabme 

Ausgabe 

Einnabme 

Ausgabe 

Francs 

F r a 

U C ft 

Francs 

■)  Staalsbahiien 

29  085  626 

23  658  673 

33  160  222 

26  527  388 

34  209  989  , 

26  588  2*1 

fi)  Grofse  Gesell- 

schaften  . . 

10t»21t>6  328 

.536  508  930 

1 02207)6  834 

531  903  089 

I 045  806  161 

r>39  482  800 

y)  KleinereGesell- 

schaften . . . 

4 854  363 

2 273  676 

5 326  087 

2 264  337 

639  153 

759  066 

susammen 

1 036  106  217 

562  441  178 

1060  643  143 

560684  764 

I 080  666  303 

566  824  596 

daron  (fl-j-y)  r 

1007  020  691 

538  782  606 

1 027  382  921 

534  167  426 

I 046  445  314 

540  241  866 

In  der  nuninehr  folgenden  Hauptuhersicht  siml  die  Betriebs- 
ergebnisse  fur  das  G esainintnetz  der  Eiseubahnen  des  europSischen 
Frankreich,  nach  Hanpt-  und  Lokalbahnen  getrennt.  vergleichend  zu- 
samniengestellt : 
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Uebersicht  der  Betriebsergebnisse  der  Eisenbahnen  des 


Gegenatand 

18  8 6 

Hanpt-  Lokal- 

babnen 

Znaammen 

Betriebaltlnge  (am  JahreaBcblnTs)  .... 

km 

>)  81224 

1870 

38  094 

dzTon  Staatababnen 

fi 

2 376 

— 

2 376 

{=  7,eii) 

— 

(=  7,1*) 

Doppelgeleiaig  wareii 

T» 

12  704 

1 

12  706 

(=  40,7  %) 

— 

(=88,1*) 

Mittlere  BetriebalSnge 

n 

80696 

’)  1 860 

32610 

Verwendetei  Anlagekapital: 

im  Oanzen 

Free. 

13  079  732  256 

289761060 

13  819493  316 

fdr  1 km  BahnISnge 

- 

418  899 

128214 

*)  402  476 

Betriebamittel : 

Lokomotiven  iiberhaupt 

Stek. 

9 422 

218 

9 640 

durcbachnittlich  fOr  1 km  . . 

0,ao 

0,11 

0,» 

Peraonenwagen  Uberhaupt  .... 

W 

21  809 

666 

22  376 

durchacbnittlich  fdr  1km.. 

n 

0,70 

0,81 

0,e« 

Giiter-  and  Gep&ckwagen  Uberbanpt . 

242847 

2907 

»)  246  764 

durchacbnittlich  filr  1 km  . . 

- 

7,76 

1.61 

7,11 

Leiatnngen  der  Betriebamittel: 

Lokomotivkilometer 

Anz. 

248068164 

6114  102 

263182266 

Wagenkilometer 

71 

4 073  830  696 

27  186  162 

4101  016  847 

daron  im  Eilverkebr  .... 

71 

1368  286  147 

16  494  794 

1874  779941 

Zngkilometer 

« 

218  780013 

4 948  990 

218729003 

davon  im  Eilverkebr  . . . . 

♦J 

141  388  391 

4 648  868 

146  027  249 

Zahl  der  tkglicheu  Zilge 

•1 

10  116 

706 

10  824 

Peraonal  ttberhaupt  *) 

n 

226006 

4 878 

229  378 

(65  212) 

,1721 

(66884) 

for  1 km 

n 

7,»i 

2,ia 

6.W 

'}  Etwaige  Abweichungen  gegen  I'rUhere  Angaben  bernhen  auf  neueren  FeBtstellangen. 
''')  AbzQglich  16  km  anf  achweizer  Uebiet  nod  2 km  anf  belgiachem  SUatagebiete. 

Einaoblieralicb  46  km  gemeinaame  Strecken. 

*)  Die  Angabe  dea  Originala  (647118  Frca.)  atimmt  nicbt  mit  der  Recbnnng. 

Dae  Original  giebt  246  714  (DmckfeblerV 
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europiischen  Frankreichs  in  den  Jahren  1886—1888') 


18  8 7 

18  8 8 

Haupt-  l.okal- 

bahuen 

Zueammen 

Hanpt-  Lokal- 

babnen 

Zasammen 

1 

»)  31739  1 

2 231 

38  972 

>)  82628 

2886 

35014 

2468  1 

2468 

2 468 

— 

2 468 

(=  7,»*) 

_ 

11 

(-  7,6%) 

— 

(=  7,0  8) 

13134 

1 

13186 

— 

— 

— 

(=  41,1%) 

(=  88,7%) 

— 

— 

31446 

1 

»)  2069 

33469 

32128 

’)  2 880 

34  412 

1 

18412599479 

'1287  720  291 

13  700  319770 

13  690I5I799 

"1296860  886 

13  987  012  184 

422  364  > 

128  849 

40;t288 

419  588 

124  418 

899  469 

9 498 

246 

9 739 

9 544 

276 

9819 

0,» 

0,1 1 , 0,w 

0,vs 

0,11 

0,»7 

21  964  1 

625 

22  589 

22071 

707 

22  778 

0,69  1 

O.ee 

0,67 

0,6.^ 

0,» 

0.63 

246  856 

3 402 

249  258 

249  524 

3 784 

258  258 

7.74 

1,^9 

7,33 

7,10 

lyid* 

6.SS 

254  669  975 

5 572428 

260182  408 

261960891 

6 641  189 

268602080 

4 903  278  875 

38  754  688 

4 287  028  468 

4 419112995 

84  160  657 

4 458  273  652 

1 869627  602 

— 

- 

1 893  528  701 

19  749259 

1418272  960 

218  551 306 

— 

— 

— 

- 

148  966  411 

— 

- 

— 

- 

10819 

— 

— 

- 

— 

228  599 

— 

- 

— 

— 

_ 

(61  702) 

- 

— 

— 

7p0-’* 

i 

' 

‘)  Beamte  nnd  Arbeiter  in  Taf^elohn.  Die  IJnterbaltung  der  Bahn  iind  Oebdnde  erfolgt 
darch  Unternehmer.  (Die  einj^eklammerten  Zahlen  i;eben  die  Anzahl  der  einbegrif- 
f e n e n Tagelobnarbeiter  an). 

')  Vergl.  Bulletin  du  Miniatbre  dee  travaox  pnblice.  1888  Bd.  XVIII  8.  6&. 

*)  Vergl.  Bnlletin  dn  Minietbre  dee  trayanz  pnblice.  1889  Bd.  XIX  S.  621. 
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18  8 6 

(•  e g e 11  s t a n (1 

Uaupt-  Lokal- 

bahiieu 

Znaammen 

Persoiieiiverkehr: 

BefBrderte  Peraoiien 

Anz. 

•Jli)t>18  916 

1 

i 

8 276  734 

If 

i: 

1 224  925  649 

Oeleiitete  Persouenkilometer  . . . 

r 

7 137  836  386 

86  348  761 

. 7 228  685  136 

durcksclinittlich  fill'  1 km  . . 

r 

232  517 

53  710 

1 222  716 

Durchachiiittliche  Fahrt  einer  Persou 

km 

32.S 

10,6  1 

32,1 

OUterverkehr; 

• 

1 

1 

Beforderte  Oiltertonneii 

t 

73  382  361 

2 019  487 

1 75  401  !-48 

Geleistete  Touiienkilometer  .... 

tkin 

9 314  346  286 

38  377  481 

9 352  723  766 

durchschnittiicb  ftlr  1 km  . . 

r 

303  438 

21  744 

288  631 

Durchscliuittl.  Fahrt  einer  Olltertonne 

km 

126.S 

1 124,1 

Betriebseinnahmeii : 

a)  im  Personenverkehr:  *1 
Oesammteiiinaliine:^ 

iiberhanpt 

Frcs. 

418  720  090 

19,3  j 

6 266  306 

i 

1 417  986  398 

fllr  I Betriebskilomeler  . . . 

r 

1327  466  669) 
13  446 

(4  725  901)  1 
2886  ' 

1 (832192  570) 

! 12868 

„ 1 Zugkilometer  .... 

2,sa 

1,06  [ 

1 2 so 

Diircbachnittsertrag: 

fllr  1 Person 

Free. 

l,si 

0,11  I 

1 1,<* 

„ 1 Personenkilumeter . . . 

Cta. 

4,>s 

5,37 

4,«« 

Betrag  der  Verkehrsteuer  . 

Frcs. 

87  ( 21  621 

663  330 

! 87  674  861 

fUr  1 Betriebskilonieter  . . . 

2 836 

396 

1 2 697 

b)  im  OllterTerkehr; 

Gesammteinuahme:  ’*) 

iiberhanpt 

1 

1 

681  728  940 

4 440  269 

! 

686169199 

filr  1 Betriebskilometer  . . . 

(663  471  088) 
18  961 

(4  316  909) 
2411 

' (667  787  987) 

18040 

, 1 Zugkiloiueter 

8.ni  ' 

0,S3 

! 7,60 

Durchaehnittsertrag : 

fUr  1 OUtertonne 

1 

2,14 

7,411 

„ 1 Tonnenkilometer  . . . 

Cta. 

5, ill 

10,is< 

1 5,w 

')  Ohne  Verkelirsteuer. 

’)  ImpOt  aur  lea  transports  ii  ^;rande  vitease. 
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18  8 7 

18  8 8 

Haupt-  Dokal- 

bahneu 

Zuaammen 

Haupt-  1 Lokal-  | 

babnen 

' Ziisaimneu 

217  774  876 

8 203  688 

1 

1^5  978  4(>4 

224  801  159 

1 

1 

ft  958  991  ' 

233  760  160 

7211  6&3  843 

88  990  570 

7 300  644  413 

7 346  327  924 

94  697  636 

7 440  026  660 

229  386 

43  011 

218  131 

•228  6‘27 

40  643 

216  ^204 

33.1 

10,4 

32,3 

32,: 

10.6 

31,6 

77  294  416 

2 191  347 

79  485  762 

82  355  288 

2380089 

84  740  377 

9917  110  904 

42  422  906 

9 959  533  809 

10  409  134  968 

48212007 

10  457  346  975 

316  369 

20604 

289  420 

3‘23  990 

•20  692 

303  887 

128,3 

ll»,4 

i 

1 

i 

, 125,3 

126.4 

1 

123.4 

1 

414  473  836 

5 482  7,81 

419  966  616 

417  462096 

6 038  321  ^ 

^ 4-23  500  417 

(327  484  840) 

(4  90t»693)  ' 

(332  394  633) 

(828  882  867) 

(8  382  446) 

(334  266  313) 

13181  ■ 

2 660 

12  648 

12  994 

2 591 

12  307 

— 

— 

— 

— 

l,«t 

0,ti 

1 1,47 

1,46 

' 0,6 

1.4, 

4,53 

5,.' 

4,55 

4,43 

1 5,7 

4,4* 

87  014  472 

— 

— 

— 

1 - 1 

— 

2 767 

_ 

603  847  804 

4 970889 

608  818  693 

619  288  838 

6414  166 

624  702  993 

(674  893  806' 

(4  844  118) 

(679  737  924) 

(589  375  838) 

(5-267  4^23) 

(694  648  261) 

19  203 

2 403 

18190 

19 '276 

2 3)J4 

18164 

8,it: 

1 

“ 1 

— 

— 

1 

— 

7,44 

2,3  1 

7,33 

7,16 

7,0* 

6,<o 

Il,(  1 

6,4* 

5,66 

10,3 

5,6* 

Einachl.  Nebenertrilge.  (Die  eiageklaiumerteu  Zahlen  gebeu  die  reinen  Pereonengeld- 
(Fracbtgeld-)einnahmen  an.) 
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18  8 6 

Gegenstand 

Hanpt- 

Lokal-  j 

1 

bahnen  | 

1 Znaammen 

Gesainmtbetriebseinnahinen : ') 

1' 

iiberhanpt 

Frca. 

10211706  664 

9 969  104  ■ 

1 1032676  668 

fllr  1 Betriebskilometer 

.. 

33  317 

6 860 

31  766 

„ 1 Zugkilometer 

4,78  1 

1 ‘‘J.O" 

4,73 

Gegamiatbetriebaausgaben : 

Uberhaupt  

543  316  006 

8 923  200 

562  239  296 

fiir  1 Betriebskilometcr 

17  700 

4 797 

16  987 

„ 1 Ziigkilometer 

~ 

1,79 

BetriebsHberBchnfs : 

ll 

Oberhaui't 

479  390  468 

1046  906 

480436  378 

fiir  1 Betriebskilometer 

- 

16617 

663 

14  778 

„ 1 Ziigkilometer 

- 0,91 

2,30 

Es  betrageii  in  Prozenten  der  Belriebsein- 

i 1 

1 

1 

nab  men: 

1 

1 

1 

Betriebseiniiahmeim  Peraonenvcrkebr 

"o 

40,3  1 

62,9  40,s 

„ ^ Otlterverkebr . . 

« 

66,9 

44,0 

66a 

Sonatige  Einnabmen 

n 

2,« 

2,0 

2,7 

BetriebsaiiBgabe 

- 

63,1 

89,i 

63,} 

Gesammteinnahinen:  '< 

1 

k 

i 

iiberhanpt 

Free. 

1036106217 

10  128  710  ‘ 1046284927 

6 446  '■  32 182 

fiir  1 Betriebakilometer 

33  764 

Qesanimtausgaben : 

iiberhanpt 

662  441  178 

9342  684  j 

671  788  812 

fiir  1 Betriebskilometer 

18323 

6023  1 

1 17  688 

a , Ausgabe 

Vcrhaltnifs  von  , 

Emnabme 

“/o 

54,0 

i 

92, 

1 

64,s 

Ueberschufa: 

i 

j 

iiberhanpt 

Free. 

478  665  039 

786  076  1 

' 474  461  116 

fiir  1 Betriebakilometer 

16481 

428  1 

j 14  694 

Staatazinsznachiisse: ’’j 

78  618  990 

“ 1 

t 

1 73  618990 

')  Eintchl.  Nebeneinnahinen. 
^ Einechl.  AbzUge. 
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1 8 8 7*) 

1 8 8 8*) 

Haupt-  ' Lokal-  j 

1 1 

bahnen 

^ Zusamnien 

Haupt-  1 

bahuen 

Lokal- 

1 

1 

Znaammen 

1046006  630 
33*364 
4,79 

10  751  999 
5197 

1 066  767  629 
31  674 

1 064  886  394 
33146 

1 

11  739229 
5038  j 

1 

1 

1 1076  624  628 

j 31286 

640863  375  , 
17  184  , 
2.47 

9 366  476 
4 622 

649  719  861 
16  426 

646  887  127 
16  991 

10*223  181 
4 388 

666110808 
16  160 

606642166  ' 

1 896  623 

607  047  678 

618  998267 

1 516  048 

620  614  316 

16  080 

676 

16  149 

16  154 

660 

1 16 126 

2,911  ' 

-■* 

— 

— 

39,<> 

61,0 

39,8 

39,9 

61,4 

1 

1 39,9 

67,9 

46,9 

67,6 

68,9 

46,1 

68,0 

2,8 

2,6 

2, A 

2*^ 

2,7 

61,7 

87,0 

62,0 

51„8 

87,1  i 

1 

51,7 

1060548148 
33  726 

1 

10  934  876 
5286 

1071  478018 
82014 

1 060666  303 
33  636  ' 

119*^874  ' 

6118 

1 092  581  177 
31760 

560664  764 
17  830 

9 788  448 
4 706 

670418212 
17  043 

.666  824  696  | 
17  648  ! 

10  660076 
4 6*28 

677  874  671 
16  778 

62,9 

89,0  ! 

63,9 

51,9 

88,4 

52,4 

499  868  879 

16896  ’ 
1 

1201427  ^ 

680 

601069806 
14  971 

613  880  706 
16  998 

1 375  798 
590 

616  206  606 
14  972 

67  316  696  i 

— 

67  816  596 

51  996478 

1 

1 

61996478 

’)  Filr  ttbernommene  Zinsbttrgscbaft. 

^.1  Die  fehlenden  Zahlen  sind  nach  den  rorliegenden  Unterlagen  ergftnzt. 
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18  8 6 

Clegenstand 

Haupt- 

Lokal-  1 

Zusanimen 

babnen 

i 

Bnf&lle:*) 

! 

Zahl  der  Unfklle 

. • 

>) 

1294 

29 

1 323 

(39; 

( 

-) 

(39) 

Dabei  wurden; 

ge- 

ver- 

ge- 

ver- 

ge- 

ver- 

todtct 

letzt 

todtet 

letzt 

tftdtet 

letzt 

Reisende 

Anz. 

.30 

182 

— 

4 

30 

186 

ID 

(-) 

(1) 

(-) 

Bahnbedienstete 

„ 

177 

449 

8 

28 

180 

477 

t3) 

(16) 

(3) 

(15) 

Sonstige  Persoiien 

169 

77 

9 

10 

178 

87 

(B) 

(7) 

(8) 

(7) 

susainmen 

n 

376 

708 

12 

, 42 

388 

760 

(12) 

(22) 

1 

(12) 

22) 

1 084 

54 

1 138 

t34) 

(341 

Ee  wurden: 

ge- 

ver- 

ge- 

ver- 

ge- 

ver- 

a)  Reisende: 

tbdtet 

letzt 

tbdtet 

letzt 

tSdtet 

letzt 

auf  1000000  Reisende 

Anz. 

0,US5 

0,S40I 

0,4SI3 

0,1U4 

0,«S«l 

„ 1000000  Persunenkui 

0.'»4S 

O.oJii 

1 0/>469 

0,0018 

0,08SS 

„ 1000000  Wagenkm 

T* 

0,'W7a 

0.0436 

— 

0,1W1 

0,0071 

0.0448 

b)  Baliubedienstete: 

auf  1 000 000  Wagenkm 

n 

0,n4tt 

0,i»n 

0,'J»1I 

0,8S.t< 

0,04811 

0,iiu 

M Die  Anf^aben  lllr  1886  sind  der  franzOtischen  Statistik  eutnommen,  wilbrend  diejenigen 
fUr  1887  und  1888  und  zwar  fiir  die  Hanptbahnen  dem  Bulletin  dn  minietbre  des  travaux  publics 
Bd.  XXI  S.  612  13  und  XXII  S.  626  27  entlehnt  sind.  FQr  die  Lokalbahnen  fehlen  die 
Angaben. 
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Anzahl  der  Eiit^leisunf^eD  (71),  Zusammeiistorse  (58)  nnd  sonitigen  Vnf&lle  (1166). 
Das  Origfinal  giebt  1 894  an  (Drnckfehler). 

•■')  Zof^nnUIe  and  sonstige  Unftlle.  bei  detien  Personen  getodtst  Oder  rerleut  warden. 
(Die  Klaniinerzahlen  heziehen  sich  anf  die  einbegriffenen  Staatsbahnen). 
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Ueber  die  Tarifsatzc')  dcr  franzOsisclien  Eisen ba linen  findeu 
sich  die  nachstehenden  Angaben: 

a)  Personenverkehr: 

Da.s  Fersonengeld  hetriigt : 

Haiiptbaknen  Lokalbabiien 


ohne  mit  ohne  mil 


fur  1 Person  und  kni: 

Anfachlag*) 

j Anfsohlag*) 

1 vS  4 

! A 4 

in  I.  Kla.ssc 

i 

j 8,0  8.90 

(O.io  Fr.)  (0.112  Fr.) 

8,0  bis  9.6  8.96bisl0,72 

1 

1 

.,11 ! 

(5,0  fi,72  1 

(0,075  Fr.)  (O.oedFr.) 

j 6,0  bis  7,2  6,72  bis  8,96 

Ill 1 

4,4  1 4.93  ' 

1 4,4  bis  4,8  4.93  bis  (>,3o 

i 

(0,065  Fr.)  (O.ooioFr.) 

Militiir 

1 V4  Taxe 

V<  bis  voile  Taxe 

Der  Auf.schlag  bereehnet  sich,  wie  folgt; 

Fur  den  Tarifsatz  von  1 .//: 

Tarifsatz  . . 

Steuer  . . . 

. . . ^ . 0.12  .. 

1,12  .H 

dazu  Zuschlag  von 

10  pCt 0,112  ,. 

zusaninien  1.232.// 

davon  erhiilt  die  Bahn l,oo  M 

der  Staat 0,232  ,, 

lin  Gepiick-  und  Eilgut verkehr  werden  bezabit  fur  1 t und  kin: 

ohne  mit 

ll  A u f s c fl  1 a g *) 

I,  »S  _ i|'  _ 

bei  den  Hauptbahnen 28.8  ' 32.o 

„ Lnkalbahnen 28,8  bis  40,0  ' 32,0  bis  44,8 

')  Ftlr  (lie  Umrechnung  iat  I Free.  = 0,(<a  M angenommeu. 

’)  Diese  „3teuer  auf  Peraonenverkebr"  wird  in  Hiihe  von  12  pCt.  (I'impdt  dii 
10*  plus  un  double  ddcime)  des  F’ersonengeldes  ala  Znschlag  erhoben. 
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3:i7 


Hanpt-  I Lokal- 

b a b n e n 

I 4 

12.8  12,S-r20,0 

11.9  11,-J-1G,0 

8,0  8,0 — 12,8 

0,4  ' 6.4 — 9,B 

')  4,0  4,0 

3,9  3,2 

Fur  (lea  Fer.sonenverkelir  der  II uup tbahaeii  ergeben  sidi  fiir 
die  einzelaea  Kla.ssea  die  nadistehenden  Zahlen  fur  188*>  bi.s  1888: 

ij 

E.s  entfiillen  bei  dea  Hauptbahaea: 

a)  voa  der  Gesaaiaitzald  der  befiirdertea  „ 

Persoaea: 

auf  I.  Klasse pCt.  | 

e II.  . e i| 

w III.  e I 

b)  voadererzieltea Persoaeageldeiaaalnae:')  i: 

auf  1.  Klasse pCt. 

e II.  . 

, HI.  . I 

Die  Dnreliscbnittseiaaaliaie')  betrus?: 
a)  fur  1 Persoa: 

ia  I.  Klaese M \ 

» 1 1 . n , 

e III.  . |i 

uberhaupt  „ , 

')  Unter  diese  Klasse  gehOren:  Hausteine,  Erzeufj^nisse  aus  Stein,  Schmiede- 
eisen,  Onfseisen,  Salz,  Brncbsteine,  Mtlhlsteine,  Tbon,  Ziegel,  Scbiefer. 

*)  Zu  dieser  Klasse  gebiiren:  Koble,  Mergel,  Mist.  Dilnger,  Kalk  und  (lips, 
PHastersteine,  Bau-  und  Strafsenmaterial,  Eisenerze,  Kiesel  und  Sand. 

’I  6,4  4 ftir  Entfernuugen  von  o bis  100  km  bis  znr  Hiicbsttaxe  von  4,o 
4/)  „ „ r „ 101  „ 300  „ „ , , „ 9.S  - 

3,»  „ , „ ,,  Uber  300  km. 

Bei  der  Paris-Lyon-Mittelmeerbabn  steigt  der  Hocbstbetrag  von  9, so  ant  10, 
Voile  Wagenladnngen  baben  bei  einzelnenLokalbabnen  erm4raigteFrai.bts4tze. 
*)  Obne  Verkebrsteuer  (Anfschlag). 

4)  Soweit  statistiscbe  .\ngabeu  vorliegau. 


188ii 

1887 

7.0 

7,4 

34.0 

.3^1.0 

— 

58.4 

58,6 

— 

21,6 

21.4 



25.1 

25.1 

— 

53,3 

63..B 



3,488 

.3,384 

— 

0.888 

0,888 

,1 

1,104 

1,104 

• 

1,208  ' 

1,20 

1,17 

li)  (vuterverkehr: 


Die  Fraehtsatze  betragea  fiir  I t uad  kai; 


far  die  1.  Tarifklasse  . 

„ ,,  2.  ,, 

..  .,  3.  ..  ■) 


4. 


*) 


J: 
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Pie  Eisenbahnen  in  Fraiikreich. 


h)  fiir  1 I'ersonenkm: 

in  1.  Klasse 4 

,11.  

. III.  

iihcrhaupt  „ 

Durchschnittlii  he  Fahrt  einer  Person: 

in  1.  Klasse km 

.11. 

. III.  

iiherhaupt 

(Tesanimteinnahnie')  im  Per.sonenverkelir: 

fiir  1 Befriel)skm a 

(iavon  reine  Persniiengcldcin- 

nahnie 

ffir  1 ZuKkin 

davon  reine  PersonenKoldein- 
einnahnie 

Es  kommen  (in  Prozenten  der  Persnnen- 
■verkehrseinnahine); 

auf  voile  Fahrpreise pCt. 

„ ermafsiffte  Fahrpreise  . . . , 


1S86 

1887  1 

1888*' 

1 

5,47  1 

5, 12  ' 

3,76  ■ 

3.72 

— 

3,21 

3.-20  ! 

— 

3,67 

3.63 

3,58 

♦ 13,4 

62.4 



23,6 

23,9  1 

1 

34,4 

34.7 

.32,-1  ' 

.33.1 

1 

32.7 

10  7o4> 

1 

10  546 

10304 

8 5.34 

8:331 

8180 

2,33S 

2.304 

— 

1 ,P.% 

1 1i'^24  ! 

! — 

I 5P,5 
37,1  40, r> 

i 


^Schlus^  folgt.) 


’)  Einachl.  <ier  Nebeneinnahmen  aua  Gepilck-  nnd  Eilgntverkehr. 
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Umfang  <Ier  kiiniglich  bayerischen  Staatseisenbahneii 
am  1.  Jannar  1891. 


1. 

Oberbahnamt 

Augsburg  .... 

1 

1 

km 

11. 

Bamberg  .... 

528,326 

11 

111. 

Ingolstadt  .... 

399.235 

11 

IV. 

Kempten  .... 

445.1)67 

11 

V. 

MQnehen  .... 

380.339 

11 

VI. 

Niirnberg  .... 

441,630 

11 

VII. 

ss 

Regensburg  . . . 

009,680 

11 

VIII. 

Rosenheim  .... 

483,465 

11 

IX. 

41 

Weiden 

620,875 

X. 

11 

Wiirzburg  .... 

449,775 

11 

zusamnien  l(5r)3,448  kni. 


Eisenbahnverstaatlichnng  in  Brasilien.  Kaufvertragus 

vom  13.  September  1890  hat  die  brasilianische  Regiorimg  die  Eisenbahn 
Sao  Paulo  — Rio  ile  Janeiro  fur  den  Preis  von  10000000  Milreis 
(=  ungefahr  2tt  OtO  (IX) .«),  welcher  in  Staats.'^ehuldverschreibungen  zu 
zahlen  ist,  fur  den  Staat  erworben.  Die  1876  von  einer  Aktiengesellsehaft 
gebaute  Hahn  verbindet  die  westliehe  End.station  Caohoeira  der  grofsen 
Zentral-  (friiherDoni  Pedro  II-)  Bahn  und  somit  die  llauptatadt  Rio  de  Janeiro 
mit  der  Stadt  Sao  Paulo  und  deni  Eisenbahnnetze  des  Staates  Sao  Paulo. 
Die  Bahn  ist  232  km  lang.  ihre  Spurweite  betriigt  1 m,  soil  jedoch  auf 
1,()  m verbreitert  werden,  um  ihr  uninittelbaren  Anschlufs  und  Verkehr 
sowohl  mit  der  Zentralbahu  als  mit  der  gleiehfalls  weitspurigen  Santos — 
Jenediahybahn  zu  geben. 


Archiv  EisenbMhnwt'sen.  1HB1 


23 
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Die  Verkehrsanstalten  und  die  Unfallversicherniig.  Das 

Reiflisversicheruiissamt  erstattet  alijahrlicli  einen  Bericht  fiber  die  ge- 
sanimteu  Reclinungsergebnisse  der  Berufsgenossenseliaften  und  Ausffihrungs- 
belifirdei),  welehe  ini  Deutsehen  Reiclie  zur  Durchfiibrung  der  Unfall- 
versichenuigsgesetze  gebildet  und  bezeichnet  sind,  an  den  Reichstag. 
Dieser  Bericlit  erstreckt  sich  nicht  auf  die  sogenannten  Unfallfursorge- 
gesetze  fflr  Beanite,  bezieht  sich  vieliuehr  nur  auf  die  Dnfallversicheruug 
der  ini  Arbeiterverhiiltnisse  stehendeii  I’er.soiien.  Die  ausschliefslich 
deiu  Verkehre  dienenden  Aiistalten  sind  in  den  jilhrlichen  Beriehten  durch 
die  iiuchsteheiid  genaiinten  Berufsgeiio.sseiischaften  und  Ausffihrungs- 
behOrden  luit  deni  angegebenen  Personale  vertreten: 


Durchschnittlkhe  tilgliche  Zahl  der 

l$eruf»Keno8.ei)8cliaften  (B.-O.)  and  Au«-  veraicherten  Personen  im  Jalire 


fUliriingsbehurdeii 

1886  ' 

1887  ' 

1888 

1889 

'1 

1.  Westdeutache  Binnenachiflahrta-B.-O.  . . 

1 

11935 

11833  , 

11974 

12  686 

2.  Elbschiffahrla-B.-G 

17  3d4 

21  129 

27  364 

19  532 

3.  Oatdentache  Biuiienscbift'ahrts-B.-G.  ... 

22290  , 

20  532 

19  9.39 

21003 

4.  See-B,-G 

1 

i 

37  795 

40400 

6.  Fubrwerks-B.-G 

' 50  2T)0  1 

54  566 

62  355  ' 

64  690 

6 Speditiona-,  Speicberei-  and  Kellerei-B.-G. 

! 40012  ! 

54  317  1 

59  079 

68  218 

7.  Strafsenbabn-B.-G 

! 29  785 

44  326 

31048 

84  499 

8.  Privatbaha-B.-O 

9.  ElfAuafUbraagabebOrdeuderpreura. 

. 2t>372  1 

1 

1 27  580 

28  202 

1 i 

28  804 

i 

Staatsbahnea  

10.  Eiae.AaafUhraagabebBrde der Keicbababaea 

■ 157  332 

158  350 

, 164  255 

i 

174  098 

in  Elaafa-Lothriagen . • 

11.  Siebea  AasfUbruagabehBrden  der  Staata- 
bahnea  in  Bayern,  .Sacbaea,  WUrttemberg,  j 
Baden.  Heaaen,  Oldenburg  und  der  Main-  | 

8145 

i 

7 947 

i 

1 

1 8435 

8794 

Neckarbabn 

44  685 

48138 

49  715 

1 51545 

12.  Eine  AuaftthrnngabehOrde  der  Kcichspoat  : 

3300 

' 3 500 

6 000 

6 300 

13.  Je  eine  .AuafahrungabehOrde  der  Posten  und 

Telegrapben  in  Bayern  nnd  Warttemberg  ' 

' 5160 

5 300 

5 657 

6 878 

14.  Vier  Auafilbrungabebdrdeu  dcr  Baggerei-, 
Binnenadiiffabrta-,  FlSfaerei-,  Prabin-  nnd 

Fahrbetriebe 

2 428 

2895 

1 974 

3 279 

Inageaauimt 

418988 

460413 

513  792 

639  726 
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Da  die  durchschnittliche  tfiglicho  Gesamuitzfihl  aller  unter  die  Uufall- 
versicheniiigspflicht  fallenden  Personen  im  Deutschen  Reiche  sich  im 
Jahre  1889  auf  13  37466(5  belaufen  hat,  so  betrigt  die  Zahl  der  ver- 
sicherungspflichtigen  Bedienstetcn  aller  Verkehrsanstalten  zusamnien  etwa 
4 pCt.  aller  Versicherten  im  Deutachen  Reiche. 

Die  Zahl  derjenigen  bei  der  Bcschdftigung  vorgekommenen  Ver- 
letzungen  und  Tbdtungen  von  Versicherten,  welche  die  Festsetzung  von 
Unfallentseh&digungen  (Renten  an  Verletzte,  an  Hinterbliebene  GetOdteter 
u.  s.  w.)  erforderlich  gemacht  haben,  hat  betragen: 


1886 

1887 

1888 

1889 

Bemfsgeuossenzchaften  (B.-Q.) 
und  Ausfnhruugsbehiirden 

ina- 

ge- 

Bammt 

1 

iua- 

ge- 

aammt 

ina- 

ge- 

Bammt 

auf  je 
1000 
V«r- 
(Icherte 

ina- 

ge- 

aammt 

auf  je 
1000 
V.r- 
6cherte 

1.  Westdeutsche  BiunenschifT- 
fahrts-B.-G 

7 

l.K 

1 

m 

1 

6,S5 

1 

1 76  i 

0,36 

81 

0,w 

2.  ElbgchilTahrts-B.-Ci 

14 

1,62 

86 

4,07 

92  ' 

3.36 

111 

5,44 

3.  Ostdeutacbe  Binneuacbitl- 
fabrta-B.-G 

21 

l,aa 

69 

3,^6 

i 

88 

4,41 

86  ' 

4,09 

4.  See-B.-O 

— 

— 

— 

— 

74 

1,9« 

177 

4,8-* 

5.  Fnbrwerka-B.-O,  ..... 

17 

0,68 

411 

8,oa 

687 

9,41 

667 

10,16 

6.  Speditiona-,  Speicberei-  und 
Kellerei-B.-G 

51 

2,U 

344  1 

6,33 

596 

10, oo 

649 

9,51 

7.  Strafsenbabn-B.-G 

16 

0,M 

143  ' 

8,23 

66 

2,13 

49 

1,42 

8.  Privatbabn-B.-G 

6ti 

2, Ml 

104 

3,77 

152 

6,39 

134 

4,(i.*> 

9 Elf  Auafiibrungabebbr- 
den  der  prenfa.  Staata- 
babnen  

548 

3,48 

739 

4,67 

1 

899 

6,47 

962 

5,53 

10.  Eine  Auafiihrungabebiirde  der 
Beichababnen 

i 

24 

i 

2,94 

88 

4,l& 

46 

5,33 

61  ' 

6,94 

11.  Sieben  Auafiibruugabeborden 
der  Staatababuen  in  Bayern, 
WUrtteinberg,  Baden,  Heaaen, 
Oldenburg  und  der  Main- 
Neckarbabn 

160 

8,57 

224 

4,65 

237 

4,00 

322 

6,V4 

12.  Eine  Ansfilhrung.Hbehunle  der 
ReichepoBt 

15 

4,55 

21 

6,00 

18 

3,00 

28  ' 

' 4,u 

13.  Je  eine  Aual'Ubruugabebiirde 
der  Poaten  und  Telegraphen 
in  Bayern  und  Wilrttemberg 

4 

0,MI 

7 

1,32 

6 

1,06 

11 

1,89 

14.  Vier  AuafUhrungabebOrden 
der  Baggerei-,  Binnenacbiff- 
fahrta-  u.  a.  w.  Betriebe  . . 

15 

i 

6,ifl 

25  1 

1 8,64 

18 

9,12 

23 

7,01 

Zuaammen 

958 

2,ii« 

2 306 

5,01 

2 958 

6,75 

3 364 

6,21 

23 
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Die  (luri'hschnittliche  Zahl  der  V’erletzuiigen  und  Todtungen  bleibt 
hiernach  bei  den  Eisenbahneu  in  den  Jahren  1887,  1888  und  1889  hinter 
der  Durehschnittszahl  bei  alien  Verkehrsanstalten,  nicht  unbetraehtlich 
insbesondere  hinter  derjenigen  bei  der  Fubrwerksbcrufsgenossenschaft, 
sowie  auch  bei  einigen  Sehiffahrtsberufsgenosseuschaften  zuruck.  Sie  er- 
reicht  auch  nicht  die  Durchschnittszahl  bei  den  Berufsgenossenschaften 
mehrerer  anderer  Gewerbe,  z.  B.  bei  der  Knapp8chaftsberufsgenos.senschaft, 
bei  welcher  im  Jahre  1889  uberhaupt  376  410  Personen  versichert  waren  und 
8,43  Verletzungen  und  Tbdtungen  auf  je  1000  Versicherte  entfielen,  und 
bei  den  Berufsgenossenschaften  fur  Eisen-  und  Stahlindustrie,  welche  im 
Jahre  188f)  insgesammt  638  OoO  versicherte  Personen  umfafsten  und  6 Ver- 
letzungen und  Tbdtungen  auf  je  1 000  Versicherte  na<-bzuweisen  hatten. 
Die  Durchschnittszahl  bei  den  Eisenbahneu  ubersteigt  hiugegen  diejenige 
Durchschnittszahl,  welche  sich  fiir  alle  gewerblichen  Berufsgenossen- 
schaften ergaben  und  auf  je  1 000  Versicherte  2,83  im  Jahre  1886,  4,u  im 
Jahre  1887,  4,35  im  Jahre  1888  und  4,71  im  Jahre  1889  betragen  hat. 

Werden  auch  die  leichteren  Verletzungen,  d.  h.  diejenigeu,  welche 
eine  Entschildigung  auf  Grund  der  Unfallversicheruiigsgesetze  nicht  er- 
forderlich  machten,  mitgerechnet,  so  ergehen  sich  fiir  das  Jabr  1889 

fiir  sSmmtliche  Staats-  und  Reichsbahnen  10  790  Verletzte  und  Getiidtete 

uberhaupt  oder  4(i,03  auf  je  1000  Versicherte, 
„ „ Postverwaltungeii  ....  68  Verletzte  und  GetOdtete 

uberhaupt  oder  6.58  auf  je  lUOO  Versicherte, 
„ „ Scbiffahrt.s-B.-Genossensch.  2 676  Verletzte  und  Getbdtete 

uberhaupt  oder  28,60  auf  je  1 OiX)  Versicherte, 
„ die  Privatbahnberufsgenos.senschaft  . 1 (t46  Verletzte  und  Getiidtete 

uberhaupt  oder  36,3i  auf  je  1 000  V ersicherte, 
„ „ Strafsenbahnberufsgenossenschaft  820  Verletzte  und  GetOdtete 

uberhaupt  oder  23,77  auf  je  1 OiX)  Versicherte. 

Die  Kosten,  welche  die  Unfall versicherung  im  Jahre  1889  bei  den 
Verkehrsanstalten  verursaclit  bat.  ergeben  sich  aus  nachsteheiider  Ueber- 
sicht; 
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Bernfsgenossenscbaften  (B.-G.) 
and 

Gezahite  Ent- 
ach&digungen 
(Renten  n.a.  w.) 

Verwaltnnga- 
koaten,  UnMl- 
rerbUtung, 
ScbiedageriAte, 
Unfall- 
unteraucbnng 

Einlagen  in 
den 

Reaervefonda 

.Suinnie 

AuBfUhrungsbehSrdeD 

auf  je 
einen 
gesauimt  Ver- 
sichertefi 

M M 

ina- 

geaammt 

.« 

anf  je 
einen 
, Ver- 
iIchertMi 

M 

ina- 

geaammt 

M 

auf  je 
einen 
Ver- 
sicb«ritn 

.U 

tiber- 

Iiaupt 

.U 

anf  je 
einen 
Ver- 

lictwlao 

M 

1.  Westdentscbe  Binnenscbiff- 
fahrts-  B.-G 

51  06(> 

4,01 

39114 

3/» 

63  989 

4,99 

163419 

12,09 

9.  Elbscbitfahrts-B.-G 

72665 

S,T» 

33  947 

j 1.7i 

72  655 

3,7J 

179  257 

9,19 

8.  Ostdeutiiobe  Biunenscbift- 
fabrts-B.-G 

32067 

I 

\,sa 

26  677 

1 1,»7 

32067 

! 

1,33 

90811 

4,33 

4.  See-B.-G 

66  289 

l,e« 

51  085 

' 1,H 

132  679 

8.3a 

2499.63 

6,14 

5.  Fuhrwerks-B  -G 

291  908 

4,m 

181607 

2,91 

219  430 

8,39 

692  946 

' Iftll 

6.  Speditions-,  Speicherei-  und 
Kellerei-B.-G 

376 166 

6,.^s 

167  398 

2,4,'* 

349222 

1 

6,13 

892  775 

18,w 

7.  Strafsenbabn-B.-G 

41274 

l,ia 

22  712 

0,66 

41  836 

' 1,30 

106  322 

8.06 

8.  Privatbabn-B.-G 

129060 

4,4S 

21  390 

0,74 

129060 

4,4* 

279  510 

9,70 

9.  Elf  AnsfilbrungBbebiir- 
den  der  preufz.  Staats- 
bahnen  

882  477 

1 

6,o; 

10  997 

0,06 

S93  474 

6,13 

10.  Eine  ADsfubniugsbebUrde  der 
Reichabalmeu 

48  266 

4,93 

935 

0,11 

1 

44190 

5.03 

11.  Sieben  AnsfUbnmgsbebOrden 
der  StaatsbaliDen  in  Bayern, 
Sacbsen,  Wilrtteraberg, 
Baden,  Hesaen,  Oldenburg 
und  der  Main-Neckarbalin  . 

1 

240  731* 

! 

! 

' 4,67 

3 522 

0,07 

244  261 

4,74 

19.  EineAugfUhrungsbebbrde  der 
Reicbspost 

18  7(i7 

2,»» 

1 

120 

0,0J 

18887 

8,00 

18.  Je  eine  AusfUbrungabeburde 
der  Poaten  und  Telegraphen 
in  Bayern  nnd  Wilrttemberg 

7 246 

1,34 

176' 

0,03 

7 421 

1,37 

14.  Vier  AnafilhruugabebSrden 
der  Baggerei-,  BinnenscbilT- 
fahrt8-,Fl(ifserei-,  Prahni-  nnd 
Fabrbetriebe 

18  601 

5,67 

392 

0,» 

18  993 

6,79 

Zusammen 

1 

2271558 

4,»a 

660072 

1,01 

1 

1039  688 

1,93 

3 871  218 

7,19 
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Ein  Reservefonds  wird  bei  den  Ausfuhrungsbehorden  des  Reiches 
and  der  Bundesstaaten  nicht  angesammelt.  Die  als  Verwaltungskosten 
bei  diesen  BehOrden  ausgeworfenen  Betrage  setzen  sich  der  Hauptsacbe 
nach  aus  den  Kosten  der  Schiedsgerichte  zusammen;  bei  den  preufsischen 
Staatsbahnen  sind  in  dem  Betrage  auch  2 677  m besondere  Kosten  der 
Fursorge  fur  Verletzte  wahrend  der  ersten  dreizehn  Wochen  nach  der  Ver- 
Ictzung  enthalten.  Eigentliche  Verwaltungskosten  entstehen  bei  den  Aus- 
fuhrungsbehorden insofern  nicht,  als  die  letzteren  zugleich  BetriebsbehOrden 
sind  und  ihren  gesammten  Verwaltungsaufwand  auf  die  Betriebsetats 
verausgaben. 

Die  Ausgaben  an  Entschadigungen  werden  naturgemafs  in  den 
nachsten  Jahren  sich  noch  erheblich  steigem,  da  bei  der  kurzen  Dauer 
der  Wirksamkeit  der  Unfallversicherungsgesetze  die  Zahl  der  ausseheiden- 
den  Empfangsberechtigten  vorerst  noch  hinter  der  Zahl  der  hinzutretenden 
Empfanger  zuruckbleibt. 


Digitized  by  Google 


Rechtsprechung  und  Gesetzgebung. 


Reohtspre  Chung. 

ITnfallversichernngsrecht. 

Erkenntnirs  des  Reichsgerichts  (III.  ZiviUenat>  vom  4.  Jali  1890  in  Sachen  deg  In- 
validen  H.  S.  in  D.,  Kldgers  und  RevUionskltlgers  wider  den  kOnigl.  Rergflekna, 
vertreten  dnrch  daa  kiinigl.  Oberbergamt  zn  D,,  Beklagten  und  Revisionsbeklagten. 

Bedeutung  det  „Unfallt  be)  dem  Betrlebe". 

Unfall veraicherungsgesetz  vom  <i.  Juli  1884  SS  1,  96. 

Entscheidungsgrunde. 

Der  Kliiger  will  am  Abende  de.s  30.  Oktober  1886  auf  deni  Heini- 
wege  fiber  den  Zeehenplat/  durch  Sturz  in  eine  zwiscben  dem  Magazin 
und  der  Dreherwerkstfitte  ausgesohachtete,  zur  Aufnahme  des  Fundaments 
fflr  eine  Ventilirma.sehine  bestimmte,  unverwahrt  gebliebene  Baugrube  von 
etwa  2 m Tiefe  verunglfiekt  sein.  Der  vom  Klfiger  benntzte  Weg  i.st  nacb 
Feststellung  des  Landgerieht.s  zwgr  nieht  der  gewohnliche,  wohl  aber  ein 
von  den  Bergleuten  viel  benutzter  und  keineswegs  verbotener  sogenannter 
Sfhleirhweg  gewesen.  Das  Landgericht  hat  in  der  Annabme,  tlafs  ein 
Betriebsunfall  nieht  vorliegt,  den  Beklagten  zum  Ersatze  des  dem  Kliiger 
dureh  den  Sturz  in  die  Gnibe  erwaebsenen  Schadens  verurtheilt.  Auf  die 
Berufung  des  Bekliigten  ist  die  Klage  abgewiesen.  Das  Berufnngsgeriebt 
hat  Betriebsunfall  angenommen,  weil  die  Grube  liergestellt  gewesen  ist  zur 
Aufnahme  einer  dem  laufenden  Bergwerksbetriebe  dienenden  Maschinerie, 
der  Betrieb  des  Bergwerks  die  Firriohtung  der  Ventilirinasebine  mil  sieh 
gehraeht  hat,  demgemilfs  diese  Masehine  als  eine  dem  Bergwerksbetriebe 
eigenthfimliebe  Anlage  und  ihre  Herstellung,  folgeweise  die  Ausschachtung 
der  Grube  als  eine  in  dern  Bergwerksbetriebe  geschehene  Vorriehtung 
erseheint. 

Da  Klfiger  nach  Mafsgabe  des  Unfallversicherungsgeselzes  versiehert 
gewesen  ist,  so  ist  die  Klage  mit  Reeht  abgewiesen,  wenn  angenommen 
werden  mufs,  dafs  der  Unfall  sieh  „bei  dem  Betriebe"  ereignet  hat. 
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Ein  Betriebsunfall  liegt  vor,  wenn  ein,  sei  es  auch  iiur  mittelbarer 
urs&cblicher  Zusanmieiihang  zwischen  dem  Unfall  und  dem  Betriebe  besteht. 
Einen  solchen  Zusamnienhang  hat  aber  der  erkennende  Senat  zwischen 
dem  Unfalle  des  Klagers  und  deiu  Bergwerksbetriebe  des  Beklagten  an- 
nehmen  mussen.  Der  Klfiger  will  auf  der  Betriebsstiitte  durch  Sturz  in 
eine  Baugrube  verungluckt  sein,  als  er  nach  beendigter  Arbeit  den  Heim- 
weg  angetreten  hatte.  Der  Weg  des  Arbeiters  zur  und  von  der  Arbeit, 
soweit  er  fiber  den  Betriebsplatz  fiihrt.  ist  ein  Theil  seiner  auf  dem 
Arbeitsplatze  zu  leistenden  Verrichtungen;  bringt  ihn  diese  Verrichtung 
mit  dem  Betriebe  oder  mit  den  fur  den  Betrieb  getroffenen  Eiiirichtungen 
in  Berfihrung  und  erleidet  er  hierdurch  einen  Unfall,  so  hat  .sieh  der  Unfall 
bei  dem  Betriebe  ereignet.  Nun  ist  zwar  der  vom  Klhger  eingeschlagene 
Weg  nicht  der  gewOhnliche  geweseu;  aber,  selbst  wenn  die  Wahl  desselben 
fahrlfissig  gewesen  sein  sollte.  so  ist  Klhger  bei  Einschlagung  dieses  Weges 
doch  immer  auf  der  Ruckkehr  von  der  Arbeit  begriffen  gewesen  und  hat 
ihn  mithiii  der  Unfall  bei  eincr  mit  seiner  Arbeit  in  Verbindung  stehenden 
und  von  dem  Arbeitsverhaltnisse  beherrschten  Verrichtung  auf  der  Be- 
triehsstatte  betroffen:  der  Heimweg  hat  aber  auch  den  Klfiger  mit  Ein- 
richtungen  des  Betriebs  in  Berfilirung  gebracht  und  diese  Berfihrung  hat 
den  Unfall  herbeigeffihrt;  denn  die  Baugrube,  in  welche  <ler  Klfiger  ge- 
sturzt  sein  will,  war  zur  Aufnahme  des  Fundaments  einer  Ventilirmaschine 
bestiramt,  war  mithiu  fUr  Betriebszwecke  ausgeschachtet.  So  ist  der 
Klfiger  nach  seiner  oigenen  Darstellung  dadurch  vei-ungluckt.  dal's  ihn  sein 
fiber  die  Betriebsstiitte  angetretener  Heimweg  mit  einer  ffir  Betriebszwecke 
hergestellten  Einrichtuiig  in  Berfihrung  gebracht  hat.  Das  ist  ein  Betriebs- 
unfall. Beim  Fehlen  der  Voraussetzungen  des  § 95  Unfallversichenings- 
gesetzes  steht  daher  dem  Klfiger  gegeu  den  Beklagten  ein  Anspruch  auf 
Schadensersatz  nicht  zu.  Demnach  war  die  Revision  unter  Verurtheilung 
des  Kevisionsklfigers  in  die  Kosten  dieser  Instanz  zurfickzuweisen. 

Gemeindebesteuerung. 

Erkenntuirs  des  kBnigl.  Oberverwaltnngsgeridits  (II.  .Senat)  vom  2h.  November  1890  in 
der  Verwaltnngsstreitsache  des  Fiskus,  Kldgers  und  Itevisionsklilgers,  gegen  den 
Genieindevorstand  der  Gemeinde  W. 

Berechnung  der  In  den  einzeinen  abgabeberechtigten  Gemeinden  erwachaenen  Auagabea  an 
GehSitern  und  LShnen  nach  § 7 b dea  Koaimunalabgabengesetzea  vom  27.  lull  1885. 

A u s den  G r fi  n d e n. 

Die  Landgemeinde  W,,  in  dereu  Bezirk  sich  eine  Haltestelle  (Station) 
der  Eisenbahn  L.  N.  behiidet,  ist  anerkanntermafsen  berechtigt,  den  Staatsfis- 
kus  mit  seinem  Einkommen  aus  Eisenbahnbetrieb  zur  Gemeindeeiukommen- 
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steuer  heraiizuzieheii,  dagegen  herrseht  Streit  daruber,  in  welcheni  Unifange 
bei  der  Berephnung  der  Gehalter  und  Lbhue,  nach  deren  Hfthe  sirb  der 
Antheil  der  Gemeinde  an  dem  steuerpflicbtigeu  Gesammteinkommeu  dea 
Fiskus  bestinmit  (§  7b  des  Koinniunalabgabengesetzes  vom  27.  Juli  1885), 
die  Dienstbezage  desjenigen  Beaniten  eiiizustellen  sind,  welcdier  ubrigeiis 
niit  seineni  anitlichen  Wobnsitze  in  der  Gemeinde  W.  — die  Halteatelle 
als  deren  Vorstand  — wie  der  Kliiger  beliauptet,  ini  Nebendienste  — zu 
verwalten  liat  und  sonst  in  der  Stellung  eines  Bahnwiirters  init  deni 
Streckenbewaclmngsdienste  betraut  ist.  Der  Beklagtc  halt  dafur,  dafs  niit 
dein  volleii  Diensteinkoinmen  zu  recbnen  sei,  wabrend  der  Klager  nur 
die  Funktinnazulage  fur  die  Verwaltung  der  Haltestelle  berfieksichtigt 
wissen  will. 

Gegen  daa  Endurtheil  des  Bezirksaussebusses  vom  lib  Juli  1810, 
durch  welches  in  Uebereinstiramung  mit  dem  Kreisausscbusse  die  Auf- 
fassung  des  Genieindevorstandes  gebilligt  ist.  hat  der  Klager  zwar  nocli 
Revision  eingelegt;  allein  das  Rechtsmittel  kann  als  begrundet  nicht  er- 
achtet  werden. 

Der  § 7 des  Gesetzes  vom  27.  Juli  1886.  dessen  Verletzung  durch 
unrichtige  Anwendung  geriigt  wird.  bestinmit  unter  b nicht  nur  fur 
den  Eisenbahnbetrieb,  snndern  fiir  alle  in  seineni  Eingange  erwahnten  Gc- 
werbe.  dafs  im  Mangel  eines  anderweiten,  etwa  vereinbarten  Mafsstabes 
und  sofem  nicht  § 7a  Platz  greift.  das  Verhaltnifs  der  „in  den  ein- 
zelnen  Genieiiiden  erwachsenen“  Ausgabeu  an  GeliBltern  und  Lohnen 
u.  s.  w.  zu  Grunde  zu  legen  sei.  Es  mag  bei  zahlreichen  Betrieben  unter 
Umstanden  durchaus  zweifelhaft  sein,  an  welcber  Stelle  die  mafsgebenden 
Ausgaben  erwachsen;  eines  naheren  Eingehens  hierauf  bedarf  es  indefs 
nicht;  in  dem  hier  allein  zur  Entscheidung  stehenden  h'alle  handelt  es 
sieh  urn  das  Diensteinkoinmen  eines  im  Eisenbahnbetriebe  angestellten 
Beaniten  mit  einem  festen,  fiir  die  Ausfibung  seines  Anites  ihm  aiige- 
wiesenen,  im  Genieindebezirk  W.  belegenen  Wohnsitze.  Fiir  einen  solchcn 
Thatbestand  war  in  der  Begriindung  des  Gesetzent wurfes,  betrefVend  Er- 
g&nzung  und  Abanderung  einiger  Bestimmungen  fiber  Erhebung  der 
auf  das  Einkommen  gelegten  direkten  Kommunalabgaben.  vom  18.  Fe- 
bruar  1884  ausgefiilirt,  dafs  hinsichtlich  der  Beaniten,  einschl.  des  Fahr- 
personals,  das  anitliche  Domizil  das  mafsgebende  Kriterium  fiir  die  An- 
rechnung  der  Gehiilter  und  Lbhne  bilde.  Diese  dem  VVesen  der  8ache 
entnommene  Auffassung  niul’s  auch  fiir  die  Auslegung  und  Anwendung 
des  geltenden  Reehtes  als  zutreffeiid  erachtet  werden.  Die  V'erlegung  des 
anitlichen  Wohnsitzes  eines  Beaniten  an  einen  bestimmten  Ort  bringt  es 
zum  Ausdruck.  dafs  dort.  unabhiingig  von  der  riiumlicben  .Ausdehnung 
einer  aratlichen  Thiitigkeit.  der  Ausgangs-  und  .Mittelpunkt  dieser  Thiitig- 
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keit  liege,  weshalb  es  der  ohne  Weiteres  gegebenen  Bedentung  der  Ge- 
setzesworte  entspricht,  das  dem  Beamten  far  die  gesammten,  von  seinem 
amtlichen  Wohnsitze  aus  entwickelten  Funktionen  gewahrte  Gehalt  als 
dort.  mithin  das  ganze  Diensteinkommen  des  bier  in  Rede  stehenden 
Beamten  als  „in  der  Gemeinde  W.  erwachsen“  anzusehen. 

Der  Kliiger  halt  aber  dafur.  dafs  der  Thatbestand  des  Gesetzes  — 
§ 7b  — ein  eigener  sei;  nicht  darauf  allein  komme  es  an,  ob  die  Aus- 
gaben  ,.in  der  Gemeinde  erwachsen“  sind,  sondern  weiter  noch  darauf, 
ob  sie  sich  an  diejenige  Einrichtung  oder  Anlage  knupfen,  welche  nach 
§ 2 a.  a.  0.  die  Abgabeberecbtignng  der  Gemeinde  erzeuge,  sodafs  bier 
zwar  die  mit  dem  Bcstehen  dor  diese  Berechtigmng  begrundenden  Halte- 
stelle  verbundene  Funktionszulage  fur  deren  Verwaltung,  nicht  aber  die 
Besoldung  als  Bahnwarter  in  Betracbt  komme.  Dieser  Auffassung  ist 
nicbt  beizutreten.  Hatte  es  in  der  Absicht  des  Gesetzgebers  gelegen, 
nicht  die  ,,in  der  Gemeinde  erwachsenden  Ausgaben“,  sondern  nur  einen 
Theil  derselben  — den  von  dem  KUiger  bezeichneten  — als  mafsgebend 
hinzustellen,  so  konnte  er  sich,  wie  geschehen,  nicht  ausdrucken;  wie  das 
Ge.setz  lantet,  fehlt  es  an  jedem  Anhalt  dafur,  dafs  diese  Ausgaben  uber- 
baupt  zu  zerlegen  seien,  und  noch  mehr  dafur,  nach  welchen  Gesichts- 
punkten  das  zu  geschehen  habe,  ob  namentlich  die  Ausgaben  unmittelbar 
durch  die  Station  u.  s.  w.  hervorgerufen  sein  mufsten.  oder  ob  aueh  eine 
mehr  oder  minder  entfemte  Beziehung  zu  derselben  genuge.  Den  Gegen- 
satz  zu  den  in  der  Gemeinde  erwachsenden  Au.sgivbcn  bilden  nur  solche. 
die  Hufserhalb  entstehen;  dagegen  kann  es  nach  der  vOllig  klaren  Aus- 
drucksweise  des  Gesetzes  bei  einer  an  sich  abgabeberechtigten  Gemeinde 
„in  derselben  erwachsende  Ausgaben",  die  glcichwohl  bei  Anwendung  des 
§ 7 b aufser  Berechnung  zu  lassen  sind,  nicbt  geben. 

Steht,  wie  vorher  ausgefuhrt,  fest,  dafs  das  gesammte  Dienstein- 
kommen des  in  Rede  stehenden  Beamten  als  ,.in  der  Gemeinde  W.  er- 
wach.«en''‘  anzusehen  ist.  so  mufs  es  auch  bei  der  Berechnung  des  der 
letzteren  zur  Besteuerung  zu  uberweisenden  Einkommens  voll  zur  An- 
rechnung  kommen:  fiir  die  von  dem  KlSger  aufgestellte,  seinem  Er- 
mafsigungsanspruche  zu  Grunde  gelegte  Berechnung  bietet  das  Gesetz 
keine  Basis. 
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Erkenntnirs  des  kiinigl.  Oberverwaltungggerichts  (II.  Senat)  vom  26.  November  1890 
in  der  Vervraltangsstreitsache  des  Hagistrats  zii  .1.,  Beklagten  nnd  Revisionskliigers, 
gegen  den  Eisenbahnfiskus. 

Die  nach  dem  Konmnnalabgabengesetre  vom  27.  lull  1885  abgabeberechiigten  Baaiaindea 
sInd  zur  Baateuerung  der  Staataeiaenbahnverwaltung  berelts  in  detn]enlgen  Jabre  bereoh- 
tigt,  la  welobem  daa  each  g 2 dleaes  Beaelres  Ihr  Abgabereoht  begriindende  Verhaltnirs 
aelnen  Anfang  genomaen  bat. 

A us  den  G run  den. 

Das  in  Gemafsheit  des  Komraunalabgabenge.setzes  vom  27.  Juli  1H85 
(§  5)  erlassene  Re.solut  des  Ministers  der  Offentlichen  Arbeiten  vom 
21.  Oktober  1889  ist  in  dem  deutschen  Reichs-  und  preufsischen  Slaats- 
anzeiger  fur  1889  Nr.  254  in  folgender  Fa.ssung  bekannt  gemacht: 

wird  hierdureli  zur  Otfentlichen  Kenntnifs  gebracht.  dafs 

dns  ini  laufenden  Steuerjabre  in  preufsischen  Gemeinden  und 
Kreisen  knnimunalabgabenptlichtige  Reineiukoinmen  der  gesainmten 
preufsischen  Staat.s-  und  fur  Rechnung  des  Staates  verwalteten 
Eisenbahnen  filr  das  Ktat.sjahr  1888  89  wie  foigt  festgestellt 
worden  ist; 

A.  zur  Besteuerung  durch  die  Gemeinden  auf  134  574  970  ,u 

Naclidem  am  1.  August  188! t seitens  der  Staatsbahnverwaltung  tier 
Betrieb  auf  der  Station  J.  eroffnet  war,  liielt  sich  der  licklagte  Magistrat 
fur  berechtigt.  den  Fiskus  fur  ilie  Zeit  vom  1.  August  1889  bis  zum 
31.  Marz  1890  zur  Gemeindeeinkommen.steuer  aus  Eisenbahnlietrieb  heran- 
zuziehcn.  Der  Bezirksausschufs  zu  S.  erkannte  indefs  am  24.  Juni  1890 
daliin,  dafs  der  Besclieid  des  Beklagten  vom  17./23.  April  18!l0,  in  welchem 
derselbe  einen  be.stimmten  Theil  des  oben  gedachten,  den  Gemeinden  zur 
Besteuerung  uberwie.senen  Betrages  fur  sich  in  Anspruch  naliin  und  an 
seiner  auf  388  m 80  sj  berechneten  Steuerfordenuig  festhielt,  wiederum 
aufzuheben  sei.  Es  hat  damit,  wie  anzunehmen,  die  erfolgte  Heranziehung 
aufser  Kraft  ge.setzt  oder  ausgesprochen  werden  sollen,  dafs  der  Klager 
zur  Bezahlung  der  erforderten  Steuer  nicht  vcrptlictitet  sei. 

Die  gegen  diese  Entscheidung  eingelegle  Revision  des  Beklagten  er- 
scheint  begrundet. 

Begriflf  und  Wesen  einer  Steuer  vom  Einkonimeu  bringen  es  mit 
sich,  dafs  die  fur  eine  be.stimmte  Periode  veranlagte  Steuer  nur  dasjenige 
Einkommen  treffen  kann  und  darf,  welches  dem  Zensiten  in  eben  jener 
Periode  zufliefst.  Dieser  Grundsatz  erleidet  auch  da  keine  Ausnahme,  wo 
das  Gesetz,  nm  eine  Ermittlung  der  Reineinnahmen  des  Steueijahres 
selbst  unnothig  zu  macheii,  das  eflfektive  Einkommen  aus.  einem  vor  dem 
Steueijahre  liegenden  Zeitabschnitte  fur  mafsgebend  erkliirt  (§  28  Abs.  3, 
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§ 30  (les  Einkoinmensteuergesefze8  vnin  §§  4,  5 des  Komniuiial- 

abgabengesetzes  vom  27.  Juli  1885);  in  diesen  Fallen  hat  man  rechnerisch 
zwar  dem  Steuerjabre  niebt  angebOrige  Einnahmen  und  Ausgaben  vor 
sich;  gleicbwobl  .stellt  zu  Folge  einer  vom  Gesetze  angeordneten  Fiktion 
der  Uebersebufs  der  ersteren  ubcr  die  letzteren  das  Einkomnien  des 
Zensiten  im  Steuerjabre  dar,  sodafs  fur  den  Fall  des  § 5 des  Gesetzes 
vom  27.  Juli  1886  der  Satz  gilt:  Der  recbnungsmafsige  Uebersebufs  der 
Einnahmen  fd>er  die  Ausgaben  des  einen  Jabres  ist  das  Reineinkommen 
des  Staatsfiskus  in  dem  jenem  unmitlelbar  naehfolgenden  Jabre. 

In  den  Grunden  des  ersten  Urtheiles  wird  nun  zunaebst  durehaus 
zutreffend  ausgefuhrt.  das  in  den  ersten  Worten  des  § 6 Abs.  2 a.  a.  0. 
erwahnte  Reineinkommen  — der  reebnungsniafsige  Uebersebufs  der  Ein- 
nahmen fiber  die  Ausgaben  — kbnne  imnier  nur  naeh  Ablauf  des  Jabres 
fe.stgestellt  werden;  sodann  wird  fortgefahren; 

es  unterliege  keinem  Zweifel,  dal's  die  seit  dem  Gesetze  vom 
27.  Juli  1885  in  dieser  Riebfung  erlassenen  und  Offentlieh  bekaunt 
gemaebten  Resolute  das  Einkommen  fur  das  verflossene  Etatsjabr 
auf  Grund  der  abgesehlossenen  Reehnungen  festgestellt  haben;  so 
sei  aueh  in  dem  letzten  Resolute  vom  21.  Oktober  1889  „das  ab- 
gabenpfliebtige  Reineinkommen  fur  das  Etatsjabr  1888/89“  fest- 
ge.stellt.  Fur  das  Etatsjabr  1889/1*0  dagegen  sei  eine  solehe  Fest- 
stellung  nocb  niebt  erfolgt. 

Die  gebrauebten  Ausdrueke:  „das  abgabenpflichtige  Einkommen 

fur  das  Etat.sjahr  1888/89  und  fiir  1889/90“  sind  an  sieb  niebt  vollig  klar; 
sie  sollen  aber  naeh  dem  Zusammenbange  das  ,in  dem  Etatsjahre  1888  89 
und  1889  90  abgabenpiliebtige  Einkonimen“  bedeuten.  sodafs  angeuommen 
und  davon  ausgegangen  ist,  es  sei  in  dem  Resolute  vom  21.  Oktober  1889 
nur  das  Steuerobjekt  des  Jabres  1888  89.  bis  dabin  aber  noeh  niebt  das 
Steuerobjekt  des  bier  in  Rede  .stehenden  Jabres  1889  90  festgestellt,  und 
fehle  es  desbalb  — das  ist  der  mafsgebend  gewordene  Entsebeidungs- 
grund  — fur  jetzt  noeb  an  der  ersten  und  unerlafsliebsten  Yoraussetzung  fiir 
das  von  dem  Beklagten  ausgetibte  Besteuerungsreebt. 

Ware  es  riebtig,  dafs  bei  der  Fallung  des  ersten  Urtheiles  — am 
24.  Juni  181K)  — eine  das  Steuerobjekt  des  Jabres  1889/90  bekannt  gebende 
Publikation  nocb  fehite,  so  lileibt  sie  iiberhaupt  aus.  Das  die.sjahrige  Re- 
solut  — vom  4.  November  1890  — Deut.seber  Reiebs-  und  preufsiseher 
Staat-sanzeiger  vom  8.  November  1890.  No.  27(1  — maeht  nur  das  fiir  die 
Kommunalbesteuerung  im  Steuerjabre  189091  in  Betraeht  kommende 
Reineinkommen  bekannt;  des  Etats-  oder  Steuerjabres  1889  90  gesehiebt 
darin  keine  Erwabnung. 
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Allein  der  oben  wiedergegeboiie  Tlieil  der  Motive  des  ers^ten  Urtheils 
geht  fehl  und  zwur  iu  doppelter  Hictitiiiig.  — Das  Resolut  vom  21.  Ok- 
tober  188tt  hat  sich  keineswegs  die  /.wecklo.se  Aufgabe  gestcllt,  im 
Herbste  1889  — also  laiige  iiacli  Ablauf  des  Stenerjalires  18S8/'89  — das  in 
ebeu  diesem  Jabre  liesteueiungsfahige  Objekt  fest/usetzen.  Eiiie  Be- 
steuerung  desselbeii  war  in  diesem  Zeitpunkte  fur  die  (leiueinden  nielit 
mebr  moglich  (§§  5,  G des  Gesetzes  fd>er  die  Verjahrungsfristen  bei  btfent- 
lic'hen  Abgaben  vom  18.  Juni  1840,  § 84  des  Gesetzes.  betr.  die  Ver- 
fassiing  und  V^erwaltung  der  Stfidte  und  Flecken  in  der  I’rovinz  Sehleswig- 
Holstein,  vom  14.  April  1809).  Diis  Resolut  ist  vielraehr  gerade  und  aus- 
schliefslich  zu  dem  Zwecke  erlas.sen,  den  Gemeinden  bekannt  zu  machen, 
welches  Ejnkommen  <les  Fiskus  ihnen  fiir  die  in  dem  Steuerjahre  1889/SK) 
vorzunehmende  Besteuerung.  als  das  Steuerobjekt  dieses  Jabres,  zur  Ver- 
fugung  stehe;  dessen  im  Eingange  wiedergegebone  Worte: 

es  werde  das  ini  laufenden  8teuerjahre  — das  ist:  im  Jahre 
1.  April  1889/90  — in  preufsischen  Gemeinden  kommunalabgaben- 
ptlichtige  Reineinkommen  zur  Besteuerung  durch  die  Gemeinden 
auf  134  674  970  .u  festgestellt, 

lassen  dariihor  keincn  Zweifel;  sie  geben  den  dispositiven  Theil  des  Re- 
solutes; der  weitere  Zusatz  „fiir  das  Fltat.sjahr  1888/89"  enthalt  nur  einen 
Hinweis  darauf,  dafs  jene  Feststellung  auf  der  Basis  des  rechnungsmftfsigen 
Abschlusses  dieses  Vorjahres  erfolgt  sei,  und  er  bildet  keinen  wesentlichen 
Theil  der  Publikation,  wie  denn  aueh  diis  jilngste  Resolut  vom  4.  No- 
vember 1890  eine  ahnliche  Bemerkung  niiht  enthalt. 

Derjenige  Mangel  al.so,  in  welchem  der  Vorderrichter  ein  Hindernifs 
erblickt  hat,  die  Steuerforderung  des  Beklagten  anzuerkennen  oder  auch 
nur  einer  sachliehen  Bourtheilung  zu  unterziehen,  i.st  objektiv  nicht  vor- 
handen  und  deshalb  die  getrolfene  Entscheidung  unhaltbar. 

Bei  freier  Beurtheilung  der  spruchreifen  Sache  kommt  Folgendes  in 
Betracht:  Da  der  Staatsliskus  seit  dem  1.  August  1889  im  Gemeiude- 
bezirke  J.  Eisenbahnen  mit  einer  dort  belegenen  Station  betreibt,  und  der 
Eisenbahnbetrieb  der  Abgabenpflicht  in  denjeuigen  Gemeinden  unterliegt, 
in  welchen  sich  eine  Station  befindet  (§§  1,  2 des  Gesetzes  vom 
27.  Juli  1886).  aui'h  das  Regulativ  fur  die  Flrhebung  der  stadtischen  Steuern 
in  J.  vom  1.  Milrz  1889  die  Genieindeeinkommensteuerpllicht  des  Staats- 
fiskus  hinsichtlich  des  Einkommens  aus  Eisenbahnbetrieb  noch  ausdriicklich 
festsetzt,  so  folgt  das  Besteuerungsrecht  des  Beklagten  und  die  ent- 
sprecheude  Steuerpflicht  des  Staatstiakus  fiir  die  bier  in  Rede  stehende 
Periode  der  gewerblichen  Th&tigkeit  des  letzteren  an  und  fiir  sich  un- 
mittelbar  aus  dem  Ge.setze  und  dem  Ortlichen  Rechte. 
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In  (ier  Klage  und  ini  weiteren  Verlaufe  der  Verliandlungen  erster 
Instanz  ist  der  Antrag,  die  Steuerforderung  des  Beklagten  gleiehwohl  als 
ungerechtfertigi  zuiuckzuweisen,  ini  Wesentlichen  darauf  gestfltzt,  dafs  im 
Jahre  1889/90  nur  die  Ertragnisse  des  Vorjahres  1888/89  zur  Vertheilung 
k^inen,  an  welchen  die  Genieinde  nieht  partizipiren  kOnne,  weil  die  Station 
zu  der  Zeit,  da  das  Ttieilungsobjekt  entstanden  sei,  noch  nicht  existirt 
liabe;  erst  an  den  Ertriignissen  des  Jahres  188tt'90,  deren  Vertheilung 
1890/91  zu  erwarten  sei,  werde  die  Station  verhiiltnirsinafsig  betheiligt 
wcrdeu;  daffir  sei  aber  die  Zeit  noch  nicht  gekominen.  — Diese  Ausfuhrungen 
sind  verfehit.  Wie  schon  bei  Beurtheilung  der  Revision  dargelegt  ist,  steht  — 
uni  die  Ausdrucksweise  des  Klhgers  zu  gebrauchen  — die  Vertheilung  irgeud 
welcher  ,,Ertragnisse“  des  Jahres  1888/89  als  soldier  iiberhaupt  nicht  in 
Frage,  sondern  es  ist  das  fiskalische  (fiktive)  Einkoininen  des  Jahres  1889  tK), 
von  welcheni  die  Gemeinde  J..  die  seit  deni  1.  August  1889  zur  Be- 
steuerung  dieses  Einkommens  berechtigt  war,  fiir  sich  einen  Theilbetrag  aus- 
gewiesen  haben  will,  nicht  etwa  neben  der  Suinme  von  134674970  ust, 
sondern  in  Gestalt  einer  Quote  tlerselben.  Diesen  Anspruch  zu  beseitigen, 
sind  die  obigeu  Ausfuhrungen  des  Klhgers  nicht  geeigiiet. 

Bei  der  infindlicheu  Verhaudlung  vor  dein  Oberverwaltungsgerichte 
wurden  denn  auch  zur  Rechtfertigung  des  Klageiuitrages  andere  Griiude 
und  zwar  zuniichst  der  gelt  end  gemacht,  dafs  nach  §§  7 b.  8 a.  a.  0.  den 
Mafsstab  fur  die  Vertheilung  des  steuerpfiichtigen  Einkommens  nur  die 
„erwachsenen“  — nicht  etwa  die  „erwachsenden“  — also  nur  solche  Ge- 
halter  und  Liihne  abgeben  kOnnten,  die  in  einem  vor  der  Steuerperiode 
liegenden  Zeitraume  verausgabt  seien;  da  es  hieran  fehle,  musse  von  einer 
Besteuerung  des  KlSgers  in  1.  so  lange  Abstand  genommen  wcrden.  bis 
sich  die  Unterlagen  fur  eine  Anwendung  des  § 7b  vortanden.  Sodann 
aber  und  in  erster  Linie  wurde  hervorgehoben,  dafs,  falls  man  zu  Gunsten 
des  Beklagten  auf  die  staatlichen  Besteuerungsgnuidsiifze  zuruckgehen 
wollte.  der  § 3 a.  a.  0.  eine  solche  Benlcksichtigung  zwar  ins  Auge  fasse, 
aber  doch  nur  so  weit.  als  nicht  aus  den  §§  4 bis  6 sich  ein  anderes  ergebe. 
Nach  § 6 a.  a.  0.  sei  und  werde  nur  das.  was  der  .Staatsfiskus  zu  ver- 
steuern  hahe,  unabiinderlich  und  so  bestimmt,  dafs  keiuenfalls  eine  Mehr- 
leistung  eintreten  durfe,  die  aber  in  dem  Falle  nicht  ausbleibe,  wenn  man 
eine  nach  der  Vertheilung  des  steuer|)lliehfigen  Gesammteinkoinmens  auf 
die  Geineiiiden  in  den  letzten  Monaten  des  Steuerjahres  neu  entstandene 
Station  noch  berficksichtigen,  die  Gemeinde,  in  der  sie  belegeu,  noch  zu 
einer  Besteuerung  des  Fiskus  verstatten  wolle:  letzteres  erscheine  also 
aiisgeschlosisen:  entstehe  die  Station  in  dem  der  Vertheilung  voran- 
gehenden  Jahrestheile,  so  sei  eine  Berucksichtigung  derselben  bei  Auf- 
stelluiig  des  Vertheilungsplanes  zwar  nicht  geradehin  unmfiglich,  aher  doch 
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je  iiach  deni  V'erlaufe  der  Vorbereitungsarbeiteii  die  Aufnahme  in  den 
Flan  uiehr  oder  minder  von  ZnfiUlen  abhangig,  was  das  Gesetz  schwerlicli 
gewollt  hal)e;  deshalb  und  sdioii  uin  eine  gleiehinafsige  Betiandlung  der 
in  den  letzten  und  in  den  ersten  Monaten  des  Steuerjahres  erfiffneten 
Sfationen  sieher  zu  stellen,  sei  es  angezeigt,  beiden  fiir  das  laufeude  Jabr 
ein  Besfeuerungsreeht  zu  versagen. 

Der  Geri<ditshof  hat  indefs  auch  bei  Wurdigung  <Heser  Ausffihrungeii 
die  erhobene  Klage  als  begrfindet  nicht  erachteii  konuen. 

Steht,  wie  schon  benierkt,  dem  Beklagfen  an  sich  das  Landesgesetz 
nnil  das  ortliche  Keeht  zur  Seite,  so  wird,  sofern  der  Klager  nielit  ein 
Recht  auf  steuerfreien  Gewerbebetrieb  naehweisf.  das  in  jenen  Nornien 
begrundete  Besteuerungsreeht  auch  zur  Anerkeiinung  gebracht  wenien 
mussen.  Bedarf  es  dazu  eines  Zuriickgehens  anf  die  staatlichen  Be- 
steuerungsgrundsatze,  so  besteht  dafur  in  der  Satzung  des  § 3 a.  a.  0. 
die  behauptete  Schranke  nicht.  Die  dort  angezogenen,  sich  auf  gewerb- 
lichem  Gebiete  bewegenden  Bestimniungen  dor  §§  4.  5 betreffen  nur  die 
Konstituirung  des  Einkomniens,  nicht  die  Vertheilung  des  aus  eineni  ein- 
heitlichen  Betriehe  erwachsenden  Einkoininens  auf  inelirere  Steuerberech- 
tigte.  Hieruber  verhalt  sich  erst  der  in  § 3 nicht  erwahnte  § 7 a.  a.  0., 
welcher,  deni  Abschnitte  B;  .,V^*rnieidung  der  Doppelbesteuerung“  an- 
gehfirig.  — aligeselien  von  den  Uebergangsbestininiungen  unter  § 7c  — 
nicht  etwa  ausschliefslich  oder  auch  nur  vorwiegend  voni  Eisenbahnhetriebe 
handelt.  sondern  iiberhaupt  die  Vertheilung  des  ini  Eingange  des  § 7 er- 
wahnten  Einkoininens  betrifft  und,  wie  sein  Wortlaut  lehrt,  zuinal  in  Ver- 
bindung  mit  § 8,  indein  er  von  „erwachsenen“  Gehalteni  nnd  LOhnen 
spricht.  nur  fur  solche  Fftlle  Bestiniinung  trifft,  in  deneii  vor  der  Steuer- 
periode  ein  Zeitrauin  liegt.  in  welcheni  schon  Gehfilter  und  Lbhne  er- 
wachsen  siud.  Es  folgt  daraus  ein  Mehreres  nicht,  als  dafs  in  deni  Gesetze 
voin  27.  Jiili  1885,  das  uberhauiit  kein  erschopfendes  sein,  sondern  nur 
einzeine  Fragen  regeln  will,  fur  einen  Fall  wie  der  bier  vorliegende  eine 
spezielle  Ausfuhrungsbestimniung  nicht  getroflen  ist,  unil  es  bleibt  also 
— nicht  etwa  nur  in  der  Beschriinkung  anf  Eisenbahnen,  sondern  all- 
geinein  — zu  ent-scheiden,  ob  daraus  etwa  folgt,  ilafs  bier  oder  unter 
fihnlich  liegenden  Voraussctzungen,  beispielsweise  wenn  eine  an  sich  he- 
.steuerungsfiihige  physische  oder  nicht  physische  Person  am  1.  April  oder 
spiiter  im  Eaiife  des  Steuerjahres  eineii  einheitlichen,  mehrere  Gemeindeii 
umfassenden  Gewerbebetrieb  nen  beginnt  oder  in  eben  jenen  Zeitpunkten 
einen  sich  schon  auf  mehrere  (iemeiiiden  erstreckenden  Betrieb  auf  noch 
andere  ausdehnt,  fur  den  ganzen  Betrieb  oder  doch  den  neu  hineinbezogenen 
Gemeindeii  gegenuber  mindestens  ein  Jahr  lang  oder  fiir  den  Rest  des 
Steuerjahres  einfach  Steuerfreiheit  beansprucht  werden  kann,  obwohl  an 
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sich  alle  Bedingungen  der  iSteuerpllicht  vorliegeii-'  — Die  Frago  ist  un- 
liedingt  zu  venieiiien.  Die  an  einem  bestiniinten  Orte  (lurch  dortigen  (ie- 
werbehetrieb  begriindete  Steuerpllicht  kann  unniciglich  dadurcli  in  Fortfall 
koinnien,  dafs  dieser  Betrieb  zugleich  an  auderen  Often  .statttindet.  Welche 
Konse(|uenzen  sich  sndann  bei  bestebender  Steuerjjflicht  in  dem  Falle  er- 
geben  niochten.  wenn  es  an  jeder  Vorschrift  dariiber,  dafs  und  wie  eine 
Vertheilung  dea  Einkoniniens  vorzunehmen,  iiberhaupt  inangelte,  kann 
dahingestellt  bleibeii,  deiin  diese  Voraussetzung  trifft  bier  ni(dit  zu.  Der 
§ 1 (les  (iesetzes  voui  27.  Juli  188T>  gewiihrf  dem  Beklagten  — in  Ver- 
bindung  niit  § 2 das  iliin  bestrittene  Besteuerungsrecbt,  begreuzt  es 
aber  audi  zugleich  dahin,  dafs  die  Genieinde  (nur)  das  in  ibrdem  Klilger 
zurtiefsende  Einkoniineii  besteuern  darf,  und  enthblt  deshalb  zuidicbst  min- 
destens  das  Gebot,  dafs  eine  Aussondermig  des  der  Genieinde  1.  zukoin- 
menden  Antheiles  an  dem  Steuerobjekte  vorzunehmen  .sei.  Demziifolge 
mufs  alier  aucb  ein  Weg  gefunden  werden,  wie  diese  Aussonderung  zu 
bewirken  ist;  er  eroft'net  sich  in  der  analogen  Anwendung  des  § 7 (lurch 
Adoption  des  Mafsstabes  der  Gehiilter  und  LOhne  und  weiter  darin,  dafs 
zum  Zweeke  der  Bcrucksichtigung  bei  Aufstellung  des  Vertheilungsplanes 
die  Hohe  dieser  Ausgaben  (lurch  Schiitzung  bestimmt  wird.  Audi  auf 
deni  Gebiete  der  Staatsbesteuerung  wird  in  iihnlich  liegenden  Fallen  zu 
diesem  Auskiinftsmittel  geschritten.  Fehit  es  im  Fidle  des  § 30  des 
Gesctzes  vom  1.  Mai  1S61  selbst  an  der  allerkurzesten  Daner  des  Ge- 
schilftes  vor  der  Steuerperiode,  so  tritt  nicht  etwa  Steuerfreiheit,  sonderii 
Schiitzung  ein,  weil  das  Gebot  der  Steuerpllicht  uberwiegt  (vergl.  auch 
Erkeuntnifs  des  Keichsgerichts  vom  7.  November  1886,  Bd.  XVS.  27,  32). 
— Der  § 7 des  Gesetzes  vom  27.  Juli  1885  stelit  einer  im  Wege  der 
Schiitzung  ergehendeii  Bestimmung  der  HOhe  der  Gehiilter  und  Lfdine  in 
dem  hier  vorlicgenden  und  in  Fallen,  wie  sie  oben  beispielsweise  hin- 
gesteilt  sind,  nicht  entgegen.  weil  er  einen  anderen  Thatbestand  betrilft; 
dafs  endlirh  die  Anwendung  dieses  Verfahrens  bei  der  Station  J.,  auf  die 
es  zuniichst  allein  ankommt,  unmbglic.h  oder  auch  nur  mit  besonderen 
Schwierigkeiten  verbundeu  gewesen  wkre,  liifst  sich  nicht  anerkennen. 
Die  Entstehung  dieser  Station  war,  wie  keiner  Ausfuhrung  bedarf,  seitens 
der  Staatsbahnverwaltung  schon  vor  dem  1.  Augu.st  1.889  beschlossen,  und 
zwar  so,  dafs  auch  deren  Bedarf  an  Gehiiltern  im  Grofsen  und  Ganzen 
fest  bestimmt  sein  niufste,  und  cbensowenig  kann  es  der  BehOrde  an  An- 
haltspunkten  gefehlt  haben,  den  erfahrungaiiiiifsigen  Aufwand  an  LOhnen 
fiir  eine  derartige  Betriebsstiitte  zu  schiitzen.  Wenn  gleichwohl  die  Beriick- 
sichtigung  der  Station  in  dem  etwa  drei  Mouate  nach  deren  Eroffnung 
aufgestellten  Vertheilungsplane  unterblieben  ist,  so  treffen  die  Folgen  nicht 
den  Beklagten.  — Diese  Folgen  bestehen  ubrigens,  wenn  dem  letzteren 
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der  von  ihni  verlangte  Autheil  an  deni  Getiamniteinkommen  von  134574970  m 
all-  Steuerolijekt  nachtraglidi  zuerkannt  wird,  nicht  etwa  in  einer  Erhohung 
des  von  dein  Staatsfiskus  irn  Jalire  18S9/90  zn  versteuernden  Einkommena, 
sondeni  nur  darin,  dafs  nochmals  versteuert  werden  mufs,  waa  den  in  deni 
Vertlieilmigsplane  zu  hoch  bedachten  Gemeinden  Regenuber  schon  einmal 
versteuert  ist,  wobei  noch  daliin  steht,  ob  diese  bereits  bezahlte  Steuer 
sich  geringer  gestellt  haben  wiirde,  wenii  die  Station  J.  in  den  Vertheilungs- 
yilan  mit  aafgenoiiinien  wordeii  wiire;  es  hangt  das  offcniiar  davon  ab,  ob 
diejenigen  Betriige.  welehe  die  einzelnen  Gemeinden  batten  aligeben  musson, 
uni  den  Antlieil  fur  J.  zu  beschaffen.  liedeutend  genug  sind.  um  bei  irgend 
einer  derselbeii  oder  liei  mehreren  eine  V'eriinderung  in  der  Steuerstiife 
zu  bewirken, 

Kann,  wie  olien  auageffilirt,  deni  an  und  fur  sich  der  Gemeinde  J. 
zustebeiiden  Besteuerungsreelit.  fiir  dessen  i|uantitative  Bestimniung  der 
soeben  erorterte  Weg  gegetien  ist,  die  Anerkennung  nur  dann  versagt 
werden,  wenn  ilerselben  ein  Gesetz  entgegenstelit,  welches  sich  stfirker 
erweist,  als  die  Vorschrift  der  §§  1,  2 des  Gesetzes  vom  27.  Juli  18Ro,  so 
ist  dasselbe  jedenfalls  in  der  Bestimniung  des  § 7b  nicht  zu  erblicken. — 

Als  ein  solches  den  Klageantrag  stiitzendes  Gesetz  wurde,  wie  schon 
bemerkt,  in  erster  Linie  der  § 5 a.  a.  0.  init  der  oben  wiedergegebenen 
Darlegung  hingestellt.  Diese  Darlegung  findet  das  ansschlaggebende 
Moment  in  der  Emlgiiltigkeit  des  die  Hbhe  des  steuerptlichtigen  Rein- 
einkommeiis  festslellenden  Resolutes  des  Ministers;  sie  nimmt  als  zweifel- 
los  an,  dafs  dieses  Steuerobjekt  eine  Erhfibung  erfahren  milsse,  .sofern 
man  einer  nach  Aufstellung  und  Ausffihrung  des  Vertheilungsplanes  neii 
entstandenen  Station  fur  den  Rest  des  Steuerjahres  ein  Besteuerungsreelit 
zugestche,  und  erachtet  damit  eiiien  snlchen  Effekt  ffir  unbedingt  ausge- 
schlossen,  wiewohl  es  der  Staatsfiskus  selbst  ist,  welcher  den  gegenuber 
der  Sachlage  bei  dem  Erlasse  des  Resolutes,  auf  dessen  unbedingte 
Wirkung  er  sich  beruft,  neuen  Zustand  geschaffen  hat.  — Es  ist  richtig, 
dafs  die  in  Geniafsheit  des  § 5 a.  a.  0.  erfolgte  Feststellung  des  ilinisters 
eine  endgiiltige  ist,  derge.stalt,  dafs  dagegen  Einwendungen  der  Bethei- 
ligten  und  Nachprufungeii  von  irgend  welcher  Stelle  aus  unstatthaft  sind. 
Welche  Steuerleistungeii  sich  aber  an  die  Existenz  dieses  Einkommens 
knupfen,  bestimmt  sich  nicht  nach  tj  5,  sondern  nach  anderen  Normen.  — 
01)  jene  Folgerungen  aus  § 5 a.  a.  0.  beziiglich  der  steuerlichen  Situation 
der  nach  Aufstellung  oder  Ausfulirung  des  Vertheilungsplanes  vom 
Staatsfiskus  ins  Leben  gerufenen  Stationen  uberall  unanfechtbar  .sind, 
bedarf  hier  keiner  Eriirterung.  Fur  den  vorliegenden,  allein  zur  Eiit- 
scheidung  stehenden  Fall  wiirden  sie  erst  dann  wesentlich  sein,  wenn  es 
richtig  wiire,  dafs  auch  von  der  Berficksichtiguiig  einer  vor  der  Aufstellung 
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(les  V^ertlieiluiigsplunt’s  hereits  vorhaiulenen  und  iin  Betrielie  hefindlicheii 
Station  ohne  Prufung  der  konkreten  Saehlage  abgeseluMi  v/erden  mufste, 
lodiglicli  um  (dne  Gleichmfifsigkeit  in  der  BehandJung  beider  fiille  zu 
erreichen,  nnd  weil  es  fuglich  nicdit  als  vom  Gesetze  gewollt  angeseheu 
werden  kiinne,  dafs  diese  Berucksichtigutig  sicb  iiaeli  dem  zutalligen  Ver- 
laufe  der  die  Vertheilung  vorbereitcnden  Arbeiten  l)e.stimnie.  — 

Diesen  letztgedarliten  Ausfubrungen  hat  sich  <ier  Gerichtshof  nieht 
anschliefsen  kfinnen.  Ein  Rechtsgrund,  die  sction  am  1.  August  1889 
vorhandene  Station,  fur  deren  Mitaufnalime  in  den  Plan,  soweit  ersichtlieli. 
kein  Hindemifs  bestand,  dennoeh  von  dem  Besteuerungsrecht  auszu- 
sdiliefsen,  ist  in  denselben  nieht  aufgestellt.  Die  Staatsbahnverwaltung 
bestimmt  den  Zeit|)unkt  sowohl  fur  das  Erseheinen  des  V'ertheilungsplanes 
als  aueh  fur  die  Eroffiuing  einer  Station.  Angenommen  einmal,  dem 
ersteren  Moinente  wohne  fur  die  nacliher  erOflfiieten  Stationen  die  ihm 
vindizirte  Bedeutung  bei,  .so  hesteht  doch  keinerlei  Nothigung.  die  vorher 
und  die  naehher  erflffheten  l)ezuglieh  des  Besteueningsrechtes  in  dem  Sinne 
gleichzustellen,  dafs  die  Reehte  aus  §§  1,  2 a.  a.  O.  aueh  .solehen  Ge- 
meinden  versagt  werden.  denen  sie  — wie  dius  bei  der  Gemeinde  J.  zu- 
trifft  — nieht  blofs  materiell  zukonimen,  sondern  aueh  formell  sehon  dureh 
Aufnahme  in  den  Vertheilungsplan  zugestanden  werden  konnten,  ganz 
abgesehen  davon,  dafs.  wie  hereits  hervorgehoben,  der  Beklagte  zu  seinen  . 
Gunsten  eine  ErhOhung  des  nach  § 5 a.  a.  0.  festgestellten  Steuerobjekts 
nieht  in  Ansprueh  nimmt  und  eine  solclie  aueh  bei  Anerkennung  seines 
Besteuerungsreehtes  nieht  eintritt.  — 

Aus  der  Ge.sainmtheit  der  bisherigeu  Krorterungen  ergiebt  sieh.  ilafs 
die  Gemeinde  J.  mit  Reeht  fur  sieh  die  Befugnifs  in  Ansprueli  nimmt, 
einen  Theil  des  festgestellten  Steuerobjektes  des  .lahres  1889  90  von 
1H4  574  970  .it  zu  besteuern. 


Reehtsgruiidsatze  aus  den  Entseheidungen  des  R eiehsgeriehts. 

Burgerliches  Recht. ') 

Reifh.sreclit. 

Unfallversicherungigetetz  vom  6.  lull  1884.  ^ 98. 

Krkeuntnirs  iles  Ueichsgericbts  vom  g6.  November  1889.  Entscli.  XXIV.  No.  -J3  S.  llSi  ff. 

Der  § 98  des  Uufalivcrsieherung.sgesetzes  tindet  in  alien  Fallen  An- 
wendniig.  in  welehen  dem  Ent.^ehadignngsbereehtigten  ein  Sehadensersatz- 

')  Entscbcidungvn  do*  KeicbKgericlits  in  Zivilsncben,  beransgegeben  von  don 
Mitgliodom  de.«  Geriobtsbofes  nnd  dor  Koiobsanwaliflcbaft.  Bd.  XXIV.  lid.  XXV  und 
Bd.  XXVI.  Leipzig  1,h90.  Veit  A;  Comp.  Vergl.  znletzt  .■Vrdiiv  iwio  S.  .")04  It.  . Das 
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iinspruch  ge>teii  eineii  Dritten.  sei  es  aucli  nur  vermOgt*  eiiier  obligatio  ex 
lege,  zu.stelit;  seine  Anwentlung  ist  nicht  auf  solche  Falle  hesehrankt,  in 
weleheii  der  Unfall  durch  ein  Verschulden  des  Dritten  herheigefuhrt  ist. 

Der  Entschadigungsansj)rucli  des  Versicherten  gegen  den  Dritten 
geht  nach  Absicht  des  Gesetzes  in  alien  Fallen  auf  die  Berufsgenossen- 
sfbaft  aber,  wie  dies  aueh  in  § 67  Abs.  4 des  Kraiikenversicherungs- 
gesetzes  voni  16.  Juni  1886  in  Ansehung  der  Genieindekrankenversieherung 
und  der  Ortskrankenka.sse  vorgescbrieben  i.st. 

Der  Ent.scbadiguiigsberechtigte  kann  .seinen  Ansprudi  sowobi  gegen 
den  Dritten.  als  gegen  die  Berufsgenos.sensehaft  geltend  niachen;  die  Klage 
gegen  den  Dritten  ist  nicht  an  die  Voraussetzung  gebunden,  dal's  die 
Berufsgenossenschaft  die  Eiitscbadigung  verweigert  babe. 


Unfallversicherungsgeaetz  vom  6.  lull  1884.  ^ I. 

Erkciiutnifs  des  Reichsgerichts  voin  11.  Oktobcr  1889.  Entsch.  XXIV  No.  67  S.  332  If. 

Das  Unfallversieherungsgesetz  geht  ahnlieb  wie  das  Reiehsbaftptliehl- 
gesetz  von  der  Voraussetzung  aus.  dafs  ein  ursaelilicber  Zusaminenliang 
zwischen  dein  Betriebe  und  dessen  besonderen  Gefabren  und  deni  Unfall 
erkennbar  sein  niusse.  Ein  blofs  zeitliches  oder  Ortliches  Zusainnientreft'en 
zwischen  deni  Betriebe  oder  den  Betriebsanlagen  und  deni  eingetretenen 
Schaden  genugt  nicht  ohne  weiteres  zur  .Viiwendung  der  Gesetze.  Es 
mufs  wenigstens  ein  niittelbarer  Zusaniinenliang  niit  den  Gefahren,  die  der 
Betrieb  init  sich  fuhrt,  vorhanden  .sein. 

Unfallversicherungtgetetz  vom  6.  lull  1884.  $ 4. 

Erkenntiiirs  des  Reicbsgerichts  vom  12.  Mai  1890.  Enlsch.  XXVI.  Xo.  7 8.  27  If. 

Der  von  einer  Eisenbahngesellschaft  auf  Grund  eines  Dienstvertrages 
angeiininmene  Betriebsbeanite  erlaiigt  die  Eigenschaft  eines  in  der  Betriebs- 
verwaltung  eines  Bundesstaats  angestellten  Beaniten,  im  Sinne  des  § 4 
des  Unfallversichemngsgesetzes,  wenn  er  in  seiner  bisherigen  Stellung  in 
den  Dienst  des  preufsi.schen  Staates  ubertritt,  naclideni  die.ser  das  Eigen- 
thum  der  Eisenbahn  erworben  hat  und  in  die  von  der  Gesellschaft  ge- 
.schlossenen  Dienstvertriige  eingetreten  ist. 


in  Bd.  X.XIV  unter  No.  22  8.  117—125  and  das  in  Bd.  XXV  miter  N'o.  8 8.  31-33 
abgedruckte  Erkenutuifs,  ersteres  betr.  L-nfallversicberuug.srecbt,  letzteres  bctr.  Fracbt- 
recht.  sind  bereit.s  in  volleni  Uiiifange  im  Archiv  1890  8.  489  H.  und  8.  887  If.  ver- 
uftentlicht,  daber  in  obigcr  Eu.snininen.stellung  nicbt  bcrllck.»icbtigt. 
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Als  mit  Pensioiisberechtigung  augcstellt  im  Sinne  des  § 4 des  Unfall- 
versicherungsgesetzes  niufs  derjenige  Staatsbeamte  angesehen  'werden, 
welchem  eine  nach  den  mafsgebenden  Landesgesetzen  mit  dem  Pensions- 
anspruch  verbundene  amfliche  Stellung  verliehen  ist,  ohne  dafs  es  darauf 
ankommt,  aus  welcben  Foiids  die  Mittel  zur  Befriedigung  seines  gesetz- 
licben  Pensionsanspruchs  vein  Staate  entnommen  werden. 


Unlallversicherungsgesetz  vom  6.  Jull  1884.  ^ 100. 

Krkenntnirs  iles  Reichsgericbts  vom  B.  Juni  1S90.  Entsch.  XXVI.  No.  13  S.  61  ff. 

Wenn  der  Betriebsunternehmer  die  Anzeige  von  einera  eingetretenen 
rnfall  in  der  vorgeschriebenen  Art  einer  Versieherungsanstalt  er.stattef 
hat,  und  die  Berufsgenos.senschaft,  auf  welche  die  Rechte  und  PHichten 
aus  einein  Versicherung.svertrage  mit  dieser  Anstalt  gemafs  § 100  des 
Unfallversii-berungsgesetzes  fdiergegangen  .sind,  unterlafst,  dem  Versiche- 
rungsnebmer  auch  ihrer.seits  den  Unfall  anzuzeigen,  wenngleich  eine  solche 
Anzeige  statutenmafsig  vorge.sehrieben  ist,  so  hat  die  Unterla.ssung  der 
.\nzeige  nicht  den  V'erlust  des  Ersatzanspruchs  zur  Folge. 


Relchshartpflichtgesetz  3 No.  2. 

Erkenntnifa  des  Reiobsgericbts  vom  11.  Febrnnr  1890.  Entsch.  XXV  No.  11  S.  49  ff. 

Die  Kosten  fur  vermehrte  Aufwartung  und  I’flegung  eines  Ver- 
ungliiekten  sind  zu  den  Heilungskosten  im  Sinne  des  § 3 No.  2 des  Haft- 
pllichtgesetzes  zu  rechnen.  Die  Verptlichtung  zum  lirsatz  dieser  Kosteii 
liesteht  aueh  dunn,  wenn  der  Verungliickte  alimentationsplliciitige  Aszen- 
denten  hat,  und  es  macht  keinen  Unterseliied,  ob  diese  arm  oder  ver- 
mogend  sind. 


Preufsisches  Recht. 

Enteigniingsreelit. 

Entalgnungsgeaetz  vom  II.  JunI  1874.  §§  II,  25  Abs.  4,  30. 

Erkenntnifs  des  Reichsgcrichts  vom  11.  Mkrz  1889.  Entsch  XXIV'.  No.  43  S.  iloB  ft. 

Die  fur  die  Besehreitung  des  Recbtsweges  im  § 30  des  Enteignung.s- 
ge.setzes  vom  30.  Juni  1874  vorgeseheiie  Fri.st  beginnt  mit  Zustellung  des 
die  Entschadigungssumme  festsetzenden  Beschlusses  der  Verwaltungs- 
behbrde  an  den  Grundeigenthfimer  auoh  gegen  den  Miether  C§  If  da.s ). 
wenn  dieser  zu  dem  Verfaliren  geladen  ist  und  sioli  nielit  gemeldet  liat. 
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Enteignungsgeset{  vom  30.  Juni  1874.  29,  32,  34. 

Krkenntnir«  des  Reicliscericbts  vora  26.  Oktober  1889.  Entscli.  XXIV  No.  65  S.  323  ft. 

Die  Zinseii  der  hinterlegteii  Eiifsehadigung.ssuinnie  fur  die  Zeit  vor 
Vollziehung  der  Enteignung  geliiiliren  deni  Eigenthumer,  iiieht  dein  Unter- 
iiehiner. 


Kommunalbesteuerung. 

Gesetz  vom  25.  Juli  1885,  betr.  Erganzung  und  Abanderung  elniger  Bastlmmungen  uber  die 
Erhebung  der  auf  daa  Einkommen  gelegten  dlrektea  Kommunalabgaben. 

Erkenntnifs  des  lleicbniterichtg  vom  29.  Mai  1889.  Eiitscb.  XXIV  No.  48  S.  230  ft- 
Die  Steuer,  welelie  die  Gemeiiiden  auf  Grund  des  Ge.setze.s  vom 
27.  Juli  1886  vom  Einkommen  des  Staat.sfiskus  au.s  den  Dom&nen  erlieben. 
ist  eine  personliehe,  nieht  eine  dingliche  Abguhe,  und  fall!  daber  dem 
•Staatsliskus,  niebt  aber  dem  Domauenpaeliter  zur  lawt. 

Straflrecht.  ‘) 

Relcbtslrafgesetzbuch  § 316  Aba.  2. 

Erkeniituifs  dea  Iieicba);ericlits  vom  14.  Jamiar  1890.  Entarb.  No.  68  S.  Itkl  ft. 
Weiin  aueli  die  Pflicliten  der  Eisentiabnbedien.Hteten  zunaeli.st  in 
Dien.stamvei.sungen  aiifgeziiblt  .sind.  so  wird  docli  dureb  die.se  der  I’fliebten- 
krei.s  des  Eisenbahnpersonals  niebt  ersebOpft.  Insbesondcre  ver.stebt  der 
§ 316  Abs.  2 des  Strafgesetzbuelis  unter  den  den  Eisenbabnbedieiistesten 
obliegenden  Pflicbten  nieht  blofs  diejenigen,  welehe  in  Dienstanweisungeii 
ausdrucklieb  anfgefiihrt  sind.  Welehe  1‘Hicbt  <len  einzelnen  Per.soneii  in 
den  von  der  Dieiistanweisung  niebt  vorgesebenen  Fallen  (ddiegt,  ist  eine 
in  jedem  Falle  besonders  zu  lieurtheilende  tbatsiiebliebe  Frage. 


')  Entacheidungen  des  Keicbsgericbts  in  Strafaacben.  beranagegebeii  von  den 
Mitgliedern  dea  Oerichubofes  und  der  Reichsanwaltsebaft.  Bd.  XX.  Leipzig, 
Veil  & Co.  1890.  Vergl.  zuletzt  .\rchiv  1890  8.  506. 
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Rechtsgrundsatze  aus  den  Entsclieidungen  des  konigl.  Ober- 
verwalt  nngsge  rirhts. ') 

Zusammengestcllt  von  F.  Seyilel,  (Jeheimer  Keirierungsrath. 


I.  Kreis-  nnd  Komniiinalabgabeii. 

Steuerpfllchtige*  Einkommtn  des  Ffskus  aus  dem  Eisenbahnbetriebe.  Aurserpreurslsche 

BetriebsstStten. 

Endiirtheil  (II.)  vom  24.  Oktober  1890,  Archiv  fUr  Kisenbahnwcsen  1891  S.  16.S. 

KommunaUbgabengcaetz  vom  27.  .luli  1885,  S§  6,  7. 

Es  widerstreitet  nicht  den  gesetzlichen  Bestimniungen,  wenii  bei  Fe.st- 
stellung  des  steuerpHirhtigen  Reineinkomniens  der  preufsichen  Staatseisen- 
bahuen  gemal’s  dem  Koramunalabgabengesetze  vom  27.  Juli  1886  die  auf 
aufserpreufsische  Betriebsstatten  und  die  auf  preufsische  Gutsbezirke 
entfallenden  Antheile  von  dem  Gesammteinkommen  von  dem  letzteren  in 
Abzug  gebraeht  werden.  Bezuglich  der  aufserpreufsischen  Betriebsstatten 
linden  diejenigen  Grnndsatze  entsprechende  Anwendung,  welche  in  dem 
Endurtheile  voin  5.  November  1889  (Entseh.  Bd.  18  S.  S6)*)  beznglieh 
der  in  Gutsbezirken  belegenen  Betriebsstatten  zur  Geltung  getiraelit  sind. 

11.  Strafsen-  und  AVegebau. 

Unterhaltung  einer  Im  Zuge  eines  OtTentlichen  Wegss  llegenden  Briicke. 

Endurtheil  iIV.)  vom  3.  Juni  1890,  Entscli.  lid.  19  8.  217  fl. 

Eine  im  Zuge  eines  offentliclien  Weges  liegende,  iiber  ein  Privat- 
gewasser  fiilirende  Brncke  ist  von  demjenigen  zu  unterlialten.  welebein 
naeli  dem  bestehenden  Offentlichen  Reehte  die  Unterhaltung  der  Offent- 
liehen  Al’ege  innerhalb  des  betreffenden  Gemeinde-  oder  Gutsbezirks 
obliegt. 

Liegt  eine  solehe  Brncke  derartig  an  den  Grenzen  zweier  Kommunal- 
bezirke,  dafs  die  letzteren  sieh  beiderseitig  nur  bis  an  das  ilberbrnckte 
Privatgewasser  erstrecken,  die.ses  letztere  aber  einem  besonderen  Geraeinde- 
oder  Gutsbezirke  angehort,  so  liegt  die  Unterhaltung  der  Brncke  aus- 
schliefslich  demjenigen  ob,  welcher  innerhalb  des  letztgedachten  Gemeinde- 
oder  Gutsbezirks  die  Wegebaulast  zn  tragen  hat. 


•1  Fortsetzuug  der  Zusammeiistelluiigen  im  .Archiv  filr  Eisenbaimwesen  1879 
S.  119  ff.,  1880  8.  125  ff.,  1881  S.  120  ff..  1883  S.  73  ff.,  1884  S.  42  ft'.  «.  S.  672  ft., 
1885  S.  098  ft'.,  1886  S.  810  ff.,  1887  S.  006  ft'..  1888  S.  105  ff.  n.  S.  596  ff.,  1889  S.  282  ft', 
u.  S.  710  ff.,  1890  S.  604  ff 

’)  Vcrgl.  .Archiv  fitr  Eisenbahnwesen  1890  S.  004.  006. 
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Verwattungzttreitverfahren  In  Wegebausachen.  Weitprenraisohet  Wegebauregiemtnt 

Kndurtlieil  (IV.)  voni  6.  Mai  1890.  Eiitscli.  Bd.  19  S.  226  ff. 

ZustUndigkeitsgesetz  vum  1.  August  1883,  66,  66- 

Wegercgleiueiit  filr  Westprenfsen  u.  8.  w.  voin  4.  Mai  1796. 

l)iT  Richter  iiii  Verwultuiisi.sstreitverfahreii  luit  die  Kechf-skontrole 
fiber  die  Verfugungen  mid  Besclilusse  der  AVegepolizeiiiehOrdeii  gemfifs 
§ o6  des  Znstandigkeitsgesetzes  in  der  Wei.se  zu  fiben,  dal’s  er  die  gegen 
die  Wegebaui>flichfigen  erhobeneu  Anforderungeii  nicht  nur  auf  ihre  recht- 
liche  Zuliissigkeif,  .sondern  auch  iiacb  freieni  Ermessen  auf  ihre  Ange- 
me.ssenheit  mid  Zweckmafsigkeit  zu  prufen  bat.  Foigt  daraus  aucli  niclit 
seine  Berechtiguiig.  an  Stelle  der  ergangenen  Beschlus.se  neue  Anord- 
nnngen  auf  eincr  viillig  verscliiedenen  thatsiichlichen  und  rechtlichen  Grund- 
lage  zu  erla.s.<en,  .so  i.st  es  doch  nicht  minder  unzulSssig,  die  Annrdiiungen 
der  Wegebaupolizeibehfirde  iin  ganzen  Umfange  und  soweit  aufzuheben, 
als  .sie  etwa  noch  in  irgend  einem  Theile  deni  freien  Ermessen  des  Ver- 
waltungsrichters  nicht  entsprcchen.  Wo  al.so  (lurch  den  Beschlufs  einer 
Wegcbaupolizeibehorde  und  dessen  Anfechtung  die  Frage  zur  Entscheidung 
gestellt  ist.  wie  ein  bestehender  ("ift'entlieher  Weg  im  Interesse  des  ("ifFent- 
lichen  Verkehrs  auszubaueii  i.st,  niufs  der  Verwaltungsrichter,  wenn  er  die 
Anforderuneen  der  Wegebaupolizeibehfirde  nach  rechtlichen  oder  that.sa.ch- 
lichen  Beziehungen  zu  weitgehend  findet,  das  .Mindermafs  des.sen  feststellen, 
was  nacli  den  mal'sgebenden  rechtlichen  und  thatsiichlichen  Verhaltnissen 
gefordert  werden  kann  und  mufs. 

Die  Vorschrift  im  § 20  des  westpreufsischen  Wegereglements.  wonacli . 
die  sogenannten  „klcinen  Wege“  (d.  i.  Kommunikationswege)  uberall  so 
breit  geniacht  werden  sollen,  dafs  vier  Pferde  neben  eiuander  gehen  kOnnen. 
hat  es  zwar  nicht  ausgeschlossen,  dafs  die  Konimunen  ihre  Kommunikations- 
wege thatsachlich  in  grOfserer  als  der  daselbst  vorgesehenen  Breite  her- 
stellen.  Fur  die  Bemessung  des  polizeilich  Erzwingbaren  bildet  der 
§ 20  dagegen  eine  Schranke,  die,  auch  wenn  .sie  nach  Mafsgabe  der 
heutigeii  Verkehrsbediirfnisse  unsachlich  sein  sollte,  doch  zu  Reclit  besteht 
und  berficksiehtigt  werden  mufs. 

Besondere  Beltriige  zar  Uisterhaltung  ofTentliohzr  Wege  fiir  deren  Abnutzung  durch  Unttr- 
nehmer  von  Fabriken  u.  a.  w. 

Kndurtlieil  (IV.)  vom  20-  Dezember  1889,  Entscli.  Bd.  19  .S.  231  ff. 

Endurtlieil  (IV.)  vom  22.  April  1890,  Entsch.  Bd.  19  S.  240  ff. 

Gesetze  vom  2(i.  Februar  1877,  G.-S.  S.  18,  — vom  28.  Mai  1887,  G.-S.  .8.  277,  — 
vom  14.  Mai  18-8,  G.-S.  .8.  116. 

Die  (lurch  be.sondere  Go.setze  begrfindete  YerpHichlung  der  Unter- 
nelimer  von  Fabriken  u.  s.  w.,  iTir  die  dauernde  und  erhebliche  Abnutzung 
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offeiitlicher  W’ege  zu  deren  Uiiterhaltuiig  hesondere  Heitriigi*  zn  zahlen, 
wild  dadui'cli  nicht  ausgeschlosseii.  dal's  die  Fabrikeii  bereits  vor  Erlafs 
der  die  Beitragspflicht  in  den  eiiizelnen  Provinzen  einfiihrenden  Gesetze 
in  Betrieb  gesetzt  sind. 

Die  Beitragsforderungen  erstrecken  sich  regelinafsig  auf  die  vor  ibrer 
Erhebung  bereits  stattgefundene  Abnutzuiig  der  Wege  durch  den 
Fabrikbetrieb.  Die  Abmessung  eines  zutreffenden  Beitrages  lafst  sich  der 
ganz  I’lberwiegenden  Hegel  nacli  nur  auf  der  Grundlage  tliatsaehlicli  liereits 
fiir  den  Wegebaupflichtigen  erwachsener  Ausgaben  und  einer  bereits  in 
Folge  des  Betriebes  vollzogenen  AVegeabnutzung,  also  fur  die  Ver- 
gangenlieit  liewirken.  Eine  Festsetzung  fiir  die  Zukunft  kann  nur  in 
solehen  sdtenen  Fallen  vorgenoinnien  werden,  wo  sowobl  der  Uinfang  des 
Fabrikbetriebes  wie  dessen  Eiuwirkung  auf  die  Wegeabnutzung  und  die 
dadurch  entstehenden  Kosten  init  volliger  Sicherheit  iin  Voraus  zu  be- 
stiminen  sind. 

Die  Besitzer  der  betheiligten  Fabrikeu  u.  s.  w.  sind  nieinals  zu  einer 
Klage  berechtigt;  sie  konnen  daher  aueb  nieht  auf  diesein  Wege  die  Herab- 
setzung  einc.s  ihneii  auferlegten  Beitrages  erwirken. 

Aniaga  und  Unterhaltung  neuer  Stratsan.  Zustandigkaitavarhilltniasa. 

Endurtheil  (IV.)  voni  11.  April  1890,  Entseli.  Bd.  19  S.  942  ft'. 

Endurtlieil  (IV.)  vora  10.  Juiii  1.S90,  Entach.  Bd.  19  S.  247  ft'. 

Fluclitlinieiigcsetz  vom  2.  Juli  1875.  SS  12>  15. 

Die  Polizeibelibrden  sind  nicht  zustiindig,  die  Erfiillung  derienigen 
Verpliichtungen  zu  erzwingen.  welclie  beziiglich  de.s  Banes  und  der  Unter- 
haltung der  Strafseii  den  Unternehniern  neuer  Strafsenanlageii  oder  den  an- 
grenzenden  Eigenthuniern  durch  Orts.statut  geinafs  § ir>  des  Ge.selzes  vein 
2.  Juli  1876  auferlegt  sind.  Das  wegebaupflichtige  Rechtssubjekt,  an 
welches  die  Polizeibehiirde  sich  in  diesen  Fallen  zu  halten  hat,  ist  regel- 
inafsig die  Sladtgenieinde.  Eine  Befugnifs.  die  ihr  oblie^ende  Wegebaulast 
durch  Ortsstatut  derartig  auf  Privatpersonen  zu  iibertragen.  dafs  .sie  die 
Wegebaupolizeibehiirde  an  diese  verweisen  kOnnte.  ist  der  Genieinde  nicht 
beigelegt. 

Die  von  den  angrenzeiiden  Eigenthuniern  bei  deni  Anbau  an  den 
neuen  Strafseii  zu  leisteiiden  Geldbeitriige  habeii  die  rechtliche  Xatur  einer 
Genieindelast  und  .sind  als  solche  lediglich  von  der  Stadtgeineinde  zu 
fordern.  Etwaige  Streitigkeiten  zwi.schen  der  letzteren  und  den  Eigeii- 
thumern  konnen  daher  nur  auf  deni  fur  den  Streit  fiber  Geineiiidelasten 
vorgeschriebenen  Wege  (§§  18.  IG  des  Zustandigkeitsgesetzes  vom 
1.  August  188:3)  ziini  Austrage  gebraclit  werden. 
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HerMellung  und  Unterhaltung  der  Burgersteig*. 

Endnrtheil  (II.)  vom  I-'.  MUrz  1890  und  vom  14-  Mftrz  ls90.  Kntscli.  Bd.  19 

S.  70  ft.,  77  ff. 

.4.  L.-R.  I 8,  §§  81,  >2. 

Eine  (Temnimle  ist  nicht  befugt,  die  ihr  — sei  es  nacli  deiu  all- 
gemeinen  OfTentlichen  Rechte  oder  zufolge  einer  der  Polizeiliehorde  gegeu- 
uber  in  recht.sverbindlicher  Weise  geschehenen  Uebemabme  — obliegendc 
Herstellong  mid  Unterhiiltuiig  der  Bfirger.steige  als  Naturalleistung  den 
Strafsenadjazenten  aufzuerlegen.  Wold  aber  darf  sie  die  letzteren  zur 
Leistung  ent.sprecliender  Pracipualbeitriige  zu  den  ihr  aus  der  Her- 
.stellang  und  Unterlialtung  der  Biirgersteige  erwaclisenden  Kosten,  als 
einer  besonderen  Abgabe,  heranzielien,  jedoeli  unbeseliadet  des  Satzes, 
dafs  die  Bestfitigung  von  Genieindebeschlfis.sen,  dundi  welche  „be.sondere“ 
Genieindesteuern  eingeffilirt  werden.  der  niinisterielleii  Zu-stiinniung  bedarf.’) 


Beitragspflicht  zu  den  Kosten  neuer  StraTeenanlagen. 

Endnrtheil  ill.)  vom  li>.  Mai  1h>io,  Entsch.  Bd.  19  S.  k.S  ft. 

Fluchtliniengeaetz  vom  2.  Juli  1876.  $ 16. 

Die  Beitrag.spfliebt  der  Adjazenten  zu  den  Kosten  einer  neuen  Strafsen- 
anlage  ist  niclit  erst  diidiireli  Itedingt,  dafs  der  diese  Strafsenanlage  uin- 
fas.sende  Beliauungsplan  zur  Zeit  der  Neuanlage  liereits  Offentlieli  be- 
kannt  geniacbt  war.  Dieselbe  i.st  vielniehr  sehon  dann  liegrfindet,  wenn 
die  Neuanlage  erfolgt  ist  zu  einer  Zeit,  wo  der  die  betreffende  Strafse 
initunifassende  Bebauungsjilan  aufgestellt  und  die  Einleitmig  des  die 
Feststellung  von  h’luehtlinien  bezweckenden  Verfahrens  seitens  der  Geiueinde- 
belibrden  beschlossen  war. 

Verlegung  Sffentlloher  Wege.  z 

Endnrtheile  (IV.)  vom  25.  Fehruar  und  vom  1.  Juli  1890,  Entach.  Bil,  19 

S.  260.  259  ft. 

Zustandigkeitageactz  vom  1.  August  1883,  S 57. 

Der  § 57  des  Zu.standigkeitsge.setzes  gewiilirt  iin  Streite  fiber  die 
Einziebung  eines  offentliehen  Weges  Jedeni  aus  deni  Publikiiin  obne  alle 
Einsehriiiikung  Einsprueb  und  Klage. 

')  Die  vorstehende  Eutscheidung  betrift'l  nur  das  Gcbiet  der  Stiidteordnung  fllr 
die  aechs  iistlichen  Provinzen  vom  30.  Mai  1853  und  der  Stadteordnuug  fiir  die  Provinz 
Westfalen  vom  19.  Mftrz  1860.  — Vergl.  ancli  die  Entscheidnngen  des  Obcrverwal- 
tungsgerichts  vom  13.  Febrnar  1884,  Arcbiv  fllr  Eisenbahnwesen  1h84  S.  570.  und 
vom  10.  Mai  1-88,  daselbst  1889  S.  285. 
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L'liter  (ler  VerleguiiK  eines  iiftViitlichen  Weges  ini  Sinno  des  § 57  a.  a.O. 
kann  nicht  jede  Hegulirmig  dues  Wegetheils  verstanden  werden,  bei  welcher 
zum  Zwecke  der  Gnideleginig  oder  sondigen  Vorhesserung  ein  Stuck  des 
Wegfkih-pers  dundi  ein  anderee  ersetzt  wird.  Vielniehr  nmfs  unterschieden 
werden.  nb  nach  Mafsgabe  der  Orfliehen  Verhaltnisse  da.s  Wegestiick  eine 
solche  Redeutung  und  Selb.stilndigkeit  in  Anspruch  nehnien  kann,  dafs  es 
als  Weg  im  Gegen.satz  zuin  Wegetheil  zu  behandeln  ist  oder  nicht. 


Begriff  elner  Prlvatstratse. 

Kndnrtlieil  (IV.)  vom  1.  April  18SK).  Ent.<ch.  ltd.  1!)  S.  367  ft’. 

Kliichtliniengesetz  vom  2.  Juli  1876,  I,  2,  12. 

Der  Begriff  einer  Privatstrafsc  darf  nicht  auf  .solche  Strafsen  an- 
gewendet  werden.  welche  zwar  fiir  den  offentlichen  Verkehr  und  den  Anbau 
mit  Zustimniuug  der  Polizeibehorde  bestinimt  sind,  aber  von  den  Unter- 
nehmern  der  Anlage  odor  von  den  Eigenthumern.  sei  es  der  Strafse  selbst, 
sei  es  der  angrenzenden  Grundstficke,  unterhalten  werden  und  sich  ini 
i’rivatbesitze  befinden.  Solche  Strafsen  sind  offentliche  Strafsen,  da  die 
(teffentlichkeit  eines  Weges  dadurch  nicht  ausgeschlossen  wird.  dafs  seine 
IJnterhaltung  einein  anderen  Rechtssubjekte , als  dem  regelmafsig  Wege- 
liaupflichtigeu  obliegt  und  dal's  sein  Grund  und  Boden  im  Privateigmithum 
eines  Dritten  steht.  Eine  Privatstrafsc  ini  Recht.ssinne  i.st  nur  da  vor- 
handen,  wo  die  Strafse  der  Verfugungsgewalt  des  Eigenthiiraers  unterliegt 
und  kraft  derselben  deni  otfentlichen  Verkehr  entweder  thatsachlich  ent- 
zogen  ist,  oder  doch  Jeder  Zeit  entzogen  werden  kann. 

Das  (Je.setz  vom  2.  Juli  1875  beschaftigt  sich  mit  derartigen  Strafsen 
fiberhaupt  nii’ht;  es  hezieht  sich  vielniehr  lediglich  auf  tiffentliehe  Strafsen. 
Deshalb  i.st  auch^  die  Aniegung  einer  wirklichen  Privatstrafsc  durch  das 
(iesetz  weder  ausdriicklich  verboten.  nocli  mittelbar  ohne  Weiteres  un- 
thnnlich  gemacht. 


III.  Baupulizei. 

Errlchtung  neutr  Aazledelungen. 

Kndiirtliei le  (IV.)  vom  20.  November  1880,28.  MiCrz  und  10.  Juui  1890,  Entzch. 

ltd.  19  S.  393  ft. 

Aiisiedelungsgesetz  vom  26.  Augmit  1876.  SS  13,  15,  18,  19. 

Eine  Ansiedeliing  im  Sinne  des  Ge.setzes  vom  2.5.  August  1876  liegt 
immer  nur  danu  vor,  wenn  „nicht  innerhalb“  einer  im  Zusammenhange 
gebauten  Ortschaft  ein  Wohnhaus  errichtet  werden  sidl. 
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III  (Jeniarsheif  des  § 15  a.  a.  0.  kaiin  die  Ansiedeluiigsgenehniigung 
ver.sagt  werden,  wenn  gegeii  die  Ansiedelung  von  dem  Eigenthumer  u.  s.  w. 
eiiics  benadibai  teu  Grundstiicks  oder  von  dem  Vondehcr  der  Gemeinde  u.s.  w. 
Eiuspruch  erholien  mid  der  Einspruch  dureh  Tluitsachcn  liegrundet  wind, 
welehe  die  Aiiiiabme  reehtfertigen,  dais  die  Ansiedelung  den  Schutz  der 
Nutznngcii  benaclibarter  Grundstiicke  aus  dem  Feld-  oder  Gartenbau,  aus 
der  Forstwirthseliaft,  der  Jagd  oder  der  Fiseherei  getTihrdeu  werde.  Hier- 
nacli  ist  die  Versaguiig  der  Aiisiedelungsgenehmigung  unter  den  im  § 15 
bezeiclineten  Voraussetzungen  niebt  unbedingt.  geboten,  sondeni  vielinehr 
in  das  verstandige  Ennessen  der  zur  Entscheidung  benifenen  Beliiirde 
gestellt. 

Andere  offentlielie  Iiiteressen  als  die  im  § 16  a.  a.  O.  hervorgehobeiien 
des  Seliutzes  der  Nutzmigeii  benaeliliarter  Grundstiicke  krinneii  zwar  fur 
die  Ertheilung  der  Ansiedelungsgeiiebmigiing  in  Bet raclit  koiniiien,  niebt 
aber  fiir  die  Versaguiig  derselbeii.') 


Errichtung  ncuer  Ansiedelungen  in  der  Provlnz  Hannover. 

Eiuliirtlieil  (IV.i  vom  18.  Marz  1890.  Entsch.  Hd.  19  S.  400  If. 

(lesetz,  betr.  die  Uriinduiig  iieuer  .\iisiedelungen  in  der  Troviiiz  Hannover,  vom 

4.  .Inli  IH-T,  SS  15,  16. 

Nacb  § 16  Alls.  5 des  Ansiedcluiigsgesetzes  fur  die  Proviiiz  Hannover 
vom  4.  Juli  1H87  ist  die  Ansiedeluiigsgeneliniigung  zu  versagen,  wenn  und 
so  lange  die  Geineinden-.  Kircben-  und  Schnlverbaltnis.se  der  Ansiedelung 
niebt  in  einer  doin  oft'entlichen  Interesse  und  den  r>rtlicben  Verbaltnissen 
entsprechenden  Wei-se  genrdnet  .sind.  Dieser  Vorsclirift  kann  nur  dadurch 
Geiiuge  gelei.stet  werden,  dafs  der  Unteniehmer  den  Nachweis  erbringt. 
dafs  die  Gemeinde-.  Kircben-  und  Schulverbaltnisse  der  Ansiedelung  in 
<ler  vom  Gesetze  bezeiclineten  lVci.se  geordnet  sind.  Der  erforderlicbe 
Xacliweis  wird  regelinafsig  dureb  eine  von  den  zustiindigen  Gemeinde- 
nder  Verbandsorganen.  nSthigenfall.s  von  den  Aufsiebtsbeborden  abzugebende 
Erkliirung  de.s  Inhalts  zu  ffihren  sein,  dafs  die  Oninung  erfolgt  oder  eine 
liegelung  entbebriicb  .sei. 


')  In  Hetreff  der  Erricbtinig  von  Uahnwarterwohnbansern  aufaerbalb  der 
ill!  Znsammenliange  gebauten  Ortscliaften  vergl.  Eudnrtheil  vom  25.  Jnni  1879, 
Einscb.  Bd.  5 S.  392. 
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IV.  Wasserrecht. 

Riumung  der  Wasserlaufe.  Hannoversohes  Recht. 

Endurtheil  (III.)  vom  ‘J.  Jnni  1890,  Eiitsch.  Bd.  19  S.  302  ft'. 

Hannoversches  Gesctz  vom  22.  August  1.847  (Haniiov.  G -S.  .S.  263  . 

Ziistiiiidigkeitsgesetz  vom  1.  August  1883,  § 66. 

Eiiie  aus  <leiu  offeiitlicheii  Hechte  iierzuleitende,  polizeilich  erzwiiig- 
bare  Pflidit  iler  Aiilieger  cities  Wasserljiufes  zu  desseii  Raunuing  bestclit 
in  der  Frovinz  Hannover  nur  bei  naturliclien,  nirht  alter  bei  kun.stlieli 
herge.stellten  Wasserlaufen.  Jene  Piliclit  erstreckt  sioh  aueli  aiif  solche 
naturliolien  Wasserzuge.  welche  spiiter,  insliesondere  im  Tlieiinngsvert'aliren, 
hegradigt  worden  siud.') 


V.  Andere  Entselieidungen. 

Beriicktlchtigung  der  Eisenbahngrundstiicke  bei  Vertheilung  van  JagdpachtertrSgniseen. 

Endurtheil  (III.)  vom  27.  Marz  1890,  Arcliiv  filr  Eisenb.ihmvesen  1890  S.  1080 
Jagdpolizeigesetz  vom  7.  Marz  1850,  SS  4,  S,  11. 

Das  Jagdpolizeige.setz  vom  7.  Miirz  1850  unterscheidet  bei  der  Zu- 
weisung  zu  den  gemeinscbafflichen  Jagdbezirken  niclit,  ob  auf  den  be- 
tn-flfenden  Grundstucken  die  Jagd  rechtlirh  oder  thatsaeblieh  er.schwert  ist, 
in.sbesondere  gewisse  Arten  der  Ausubung  der  Jagd  verboten  oder  un- 
inoglicb  .sind.  Es  liegt  daher  aucli  kein  Grund  fiir  die  Annahiue  vor,  dafs 
die  als  Bahnkftrper  oder  Wege  benulzten  Griindstucke  urn  dieser  Eigen- 
scbaft  willen  von  dent  genieinschaftlichen  Jagdbezirke  au.sge.schlossen  seien. 
Bei  der  Vertlieilung  des  Jagdpaolitertrages  eines  genieinseliaftlieben  Jagd- 
bezirkes  sind  daher  aitrb  diese  Grundstiicke  init  zu  beriicksiclitigen. 


Pollzeillche  Genehmigung  der  zu  Privatzwecken  hergestellttn  Geleisanlagen. 

Eiiilurtbeil  (I.)  vom  13.  September  1890,  .Archiv  fiir  Eiseiibalinwesen  1891  S.  158. 

Es  ist  znlkssig,  fiir  den  Fall,  ilal’s  private  Geleisanlagen  in  einem  Be- 
zirke  in  grofserer  Anzahl  entstehen  oder  zu  erwarten  .sinil,  durcli  Polizei- 
verordnung  allgemein  die  Voraussetzungen,  unter  welchen  solehe  zngelas.seii 
werden,  vorzusehreiben  oder  auch  zur  Kontrole.  dafs  diese  im  Einzelfalle 
genugend  beaehtet  werden,  die  vorgiiugige  Vorlage  des  I’rojektes  mid  (lessen 
Genehmigung  anzuordnen.  Fehlt  es  an  einer  Reehlsnorm.  so  bedarf  es 
zur  Herstellung  soldier  Geleisanlagen  einer  polizeiliehen  Genehmigung 


')  Vergl.  auch  Endurtheil  vom  6 Febrtiar  18s.s,  Ent.«ch.  Bd.  16  .8.  313  ft'., 
Archiv  fllr  Eiseubnbnweaen  1889  .8.  2R®. 
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niclit.  Die  I’olizei  wiinle  erst,  nudidem  Storungen  dt‘r  ftffeiitliclieii  Ord- 
nuiig  und  Sicherheit  nder  Gefahren  eingetreten  sind,  oder  doch  nach  ver- 
standigeni  Ermesseii  zu  heffin-liteii  stchen,  eiiizuschreiten  befugt  sein,  niclit 
aber  schnn  wegen  <lcr  blofscii  iliiglicbkeit  kfniftiger  StOrungen. 

Krankenverticherung  der  Arbeitar. 

1.  Kiulurtheil  (III.'  voin  10.  April  1890,  Entsch  Bd.  19  S.  343  ft'. 

Krankenversicherungsgesetz  voni  15.  Juni  1883,  SS  97,  58. 

Durcb  die  Bestiinmuiigen  iin  Abs.  3 des  § 67  und  im  Ab,s.  2 dcs 
§ 68  de.s  Krankenver.sichening.sgesetzes  voni  16.  Juni  1883  ist,  den  Betriebs- 
unternehmern  und  Kassen.  welche  die  einer  Genieinde  oder  einein  Armen- 
verbande  obliegende  VerpHicbtung  zur  Unterstiitzung  hilfsbedurftiger  Per- 
sonen  erffillt  baben,  eiii  ini  Verwaitungs.streitverfahren  verfolgbarer 
Regrefsanspruch  gcgen  die  Geineinde  mier  den  Annenverband  iiicht  ver- 
liehen.  Der  Abs.  3 des  § 67  bat  gleich  deni  Abs.  2 lediglich  den  gegeu 
die  Krankeiikassen  zu  nehinenden  Regrefs  zuni  Gegenstande.  Sein 
Inhalt  ist  der,  dafs  unter  derselben  Voraussetzuiig  und  in  deni.selben  Um- 
fange,  wie  sich  nacli  Abs.  2 der  Uebergang  des  deni  Kas.senmitgliede  gegeu 
die  Krankenkasse  zustehenden  Unterstiitzungsanspruchs  auf  liie  Geineinde 
and  den  Annenverband  vollziebt,  dieser  Uebergang  auf  Betriebsunternehmer 
und  Kassen,  welcbe  die  den  Genieinden  und  Armenverbiinden  obliegende 
VerpHicbtung  zur  Unterstutzung  hilfsbedurftiger  Personen  auf  Grund  ge- 
setzlicher  Vorscbrift  erfullt  haben,  stattfinden  .soli.  Erst  ini  Abs.  4 
behandelt  der  § 67  eiiieii  nicht  gegen  die  Gomeindekrankenversicherung 
oder  Krankenkasse,  soiidern  von  ihr  zu  nehinenden  Regrefs. 

Fur  die  Anwendung  des  dargelegteii  luhalts  des  Abs.  3 des  § 67 
fehlen  in  Preufsen  die  Voraussetzungcn,  da  gesetzliche  Vorschriften,  wie 
sie  der  Abs.  3 in  Bezug  nimnit,  in  Preufsen  nicht  bestelien. 

9.  EnUnrtheil  (III.)  voin  98  April  1890,  Entsch.  Bd.  19  S.  361  ff. 

Krankenversichernngsgesetz  vom  15.  Juni  1883,  § 1. 

Die  von  deni  Unternehiner  eiiies  Gewerbebetriebes  mit  Hilfe  un- 
sclbstaiidiger  Arbeiter  ausgefiihrte  Herstellung  und  Unterhaltung  der  fiir 
den  Betrieb  erforderlichen  Werkzeuge,  Maschinen  und  sonstigen  Betriebs- 
inittel,  iiisofern  sie  nach  der  Einrichtung,  welche  dem  Betriebe  gegeben 
ist.  mit  zu  dem  Gegenstande  des  Unteriiehmens  gehbrt,  bildet  einen  Theil 
des  Gewerbebetriebes  selbst.  Die  mit  solchen  Arbeiten  beschaftigteii  Per- 
sonen sind  daher  als  in  dem  Gewerhehetriehe  selbst  besc.haftigt  aiizusehen 
und  deinentsprechend  versicherungspflichtig. 
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Vorbedingungen  fDr  das  Zustandekommen  eines  Kreitausschurabeichlusses. 

Endiirtheil  (III.)  vom  1‘2.  Jiiiii  1890.  Entach.  Bd.  19  S.  4 ff. 
KreUverordnung:  voni  13.  Dezember  1>72,  § 131. 

Ein  vollgultiger  Beschlufs  des  Krei8iiu«schu.ssf,s  fiber  eineii  iliireh 
Besehlursfassuiig  zu  erledigemlen  Gegenstand  kann  durcli  Eiiiforderuiig  uiid 
Verlautbarung  scliriftlieher  Erklarungeu  der  zu  Oilier  Sitzuiig  iiiclit  ver- 
sammelteii  Mitglieder  <les  Kreisau.sschus.se.s  iiiclit  lierbeigefitlirt  werden. 


„Reohtskraft"  der  im  Betchwsrdevsrfahren  gegen  pollzeillche  Verfiigungen  ergangenen 

Beschelde. 

Endurtlieil  GV.)  vom  3.  Dezeniber  1889,  Eiitsch.  Bd  19  S.  375  ff. 

Polizeiliclie  Verfugungen  kiinnen,  au<di  weiin  .sie  iin  formlidieii  He- 
.schwerdeverfahren  aufser  Kraft  ge.setzt  .sind,  mit  voller  recditli(dier  Wirkung 
vou  Neuem  erlas.'^eii  werden,  und  .sind  nielit  uiiter  Bezugnabine  auf  die 
im  Beseliwerdeverfalireii  eiidgultig  ergangeiien  Beseiieide  au.s  deni  Grunde 
der  rechtskraftig  entschiedenen  Sadie  (res  judicata)  anfechtbar.  Der  Aus- 
druck  „Reehtskraft“  hat  auf  deni  Geliiete  lies  verwaltung.sgeriditlidieii 
Be.schwerdeverfahrens  inimer  nur  die  Bedeutiing,  dafs  entweder  den  Be- 
theiligteu,  wenn  sie  den  Besdieid  nidit  angreifen,  da.s  Recht  zu  einer 
weiteren  Anfeditung  der  polizeilichen  Verfugung  verloren  gelit,  oder  dal's 
die  Verfugung,  wenn  sie  in  der  Besehwerdeinstanz  aufgelioben  wird.  gegen 
die  Betheiligten  nicht  mehr  in  Volizug  ge.setzt  werden  kann.  Daruber 
hinaus  erstreckt  sich  die  Rechtswirkiing  der  Besdieide  nicht;  insbesondere 
kann  nicht  dadurcli,  ebenso  wie  durdi  ein  rechtskraftiges  Urtheil,  ein  be- 
stimmtes  Reditsverhaltnifs  zwischen  der  I’olizeibelibrde  und  deni  Be- 
theiligten ein  fur  alle  Male  festgestellt  werden. 


Oesetzgebung. 

Deutsches  Keich.  Internationales  Uebereinkoninien  fiber  den 
Eisenbalinfrac  htverkelir  vom  14.  Oktobcr  IHltO. 

Belli  Reicbstage  zur  verfussiiiiujiiiilfsigcn  BescblulViiabnir  am  1.3.  Febriiar  1.891 
vorgelegt.  (Bracks.  ‘Js].) 


Preufsen.  Gesetzentwurf,  betr.  die  Erweiteruiig,  Vervnllstandigiing 
und  bes.sere  Aiisriistung  des  Staatsei.sfnbabnnetzes. 

Bern  .\bgeor(lnetenb8U8e  am  9.  Febriiar  l.sgi  vorgelegt.  (Bracks.  No.  90. 
Ber  Inlialt  ilieses  fiesetzentwurfs  1st  in  item  Aafsatze  S.  aea  ff.  dieses  Hefles 
aiitgetbeiit. 
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Erlal's  (les  Ministers  <ier  offentliclien  Arl)eiten  voin  2.  Fe- 
bruiir  1891,  l>etr.  Fiirsorge  fur  die  in  Kflligen  uiid  dergl.  znr  Be- 
fftrderung  gelangenden  Tliiere. 

(Eisenbnhn-VerorilimngsblaU  S.  0.) 


Wtirttemberg.  Vwfassungsgesetz  voni  20.  Dezember  1888.  betr.  die 
Abrinderung  des  § 30  der  Verfassungsurkunde. 

Veroffentl.  in  No.  42  fles  Regiernngsblattes  fUr  das  KOnigreich  AVurttem- 
berg  vom  30.  Dezember  1888  8.  445  f. 

.\rt.  1. 

An  die  Stelle  des  § 30  der  Verfassnngsurknnde  tritt  die  naehfolgeiide  Be- 
stimmnng: 

Niemand  kann  gezwungen  werden,  sein  Eigenthiiiu  und  andere  Rechte  fUr  all- 
gemeine  Staats-  oder  Korporationszwecke  abzotreten,  ebe  Uber  die  Nothwendigkeit 
in  deni  gesetzlich  bestimmten  Verfahren  von  der  zustilndigen  BehOrde  entschieden 
und  voile  Entschildigung  geleistet  worden  ist.  Entateht  aber  ein  Streit  Ober  die 
famine  der  Entschiidigang  und  will  sicb  der  EigenthUmer  bei  der  Entsebeidung  der 
Verwaltungsbehiirde  nichr  bernhigen,  so  ist  die  Sache  im  ordentlichen  Reclitswege 
zn  erledigen,  einstweilen  aber  die  von  jener  Stelle  I'estgesetzte  Sumiue  ohne  Verzug 
ansznbezahlen. 

Den  politischen  Oemeinden  sind  bezilglich  der  Znldssigkcit  der  Zwaugscnteig- 
nung  die  Kircbengeineinden  gleichgestellt. 

Art.  2. 

Die  Zilfer  3 des  g liO  der  V'erfassungsurkunde  wird  aufgeboben. 

Unsere  s&mmtlicbcn  Mini.stericn  sind  mit  der  Vollziehung  dieses  Uesetze.s 
beanftragt. 


Gesetz  vom  20.  Dezember  1888,  betr.  die  Z\vang.senteignung  von 
Grundstflcken  und  von  Reehten  an  Grundstiicken. 

Veriiffentl.  in  No.  42  des  Regiernngsblattes  fiir  das  Kilnigreich  Wiirtteni- 
berg  vom  30.  Dezember  1888  .S.  446  ft'. 

E r s t e r T i t e I. 

Allgemcine  Bestimmungen.  • 

Art.  1. 

Die  Zwangsenteiguung  von  firundstiicken  und  von  Reehten  an  (Trund.-luckeii 
kann  nur  im  Fall  der  Nothwendigkeit  dcrselben  fllr  ein  Unternehmen  zu  allgemeinen 
Staats-  oder  Korporationszweckeii  and  gegen  vorgangige  voile  EntschSdignng  auf 
Grand  des  in  dem  gegenwiirtigeu  Gesetze  bestimmten  Verfahrens  stattfindeii.  (Ge- 
setz. betr.  die  Abiiuderung  des  ji  ;10  der  Verfassungsurkunde.  vom  20.  Dezember  l.sss.) 
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Art.  2. 

Die  Zul^sigkeit  <ler  Zwangsenteignnng  filr  ein  bestimmtea  Unternehmen  wird 
durch  eine  nacb  Anhiining  des  Staatsministerinms  ergehende  kbnigl.  EntBchliersung 
festgestellt.  Dieselbe  bestimmt  das  Unternehmen  nach  seinem  Umfang  nnd  den  all- 
gemeinen  Grundzilgen  der  Ausfttbrnng,  den  Unternchmcr,  fur  weicben  die  Kntcig^ung 
stattiindet,  sowie  die  Art  seiner  Vertretung  in  dem  Enteignungsverfahren  und  end- 
lich  die  Behbrde,  welcher  die  Verrichtnngen  der  EnteignnngsbehSrde  znkomiuen. 

1st  der  Unternehmer  eine  Privatperson  oder  PriTatgesellscUaft,  so  werden  durch 
die  kUnigl.  Eutschliefsung  zugicich  die  Bedingungen  festgesetzt,  welche  demselben, 
nanientlich  in  Betreff  der  Kantionsleistnng  wegen  der  ihin  obliegenden  Verpflichtnngeii, 
aufznerlegen  sind. 

Mit  den  Verriebtungen  der  Enteignung-sbehorde  wird  bei  Unternehmungen  zn 
allgeineinen  Staatszwecken  eine  hdhere  Verwaltungsbehorde  beauftragt  werden, 
welcher  die  Wahrnehmnng  des  Staatszwccks,  filr  welehen  die  Enteignnng  stattfindet, 
obliegt.  Bei  Enteignuiigen  filr  Korporationszwecke  wird  eine  Kreisregi(‘mng  ala 
Enteignnngsbehiirde  bestellt  werden. 

Die  kOnigl.  Entschliefsung,  durch  welche  die  Enteignnng  filr  znliissig  erkliirt 
Worden  ist,  wird  durch  das  Regierungsblatt  und  ilen  Staatsanzeiger  veriiffcntlicht. 

Art  3. 

Orundstiicke  nnd  Rechte  des  .^taats  unterliegeu  der  Zwangseuteignung  nur  in 
dem  Umfange,  in  welchem  sie  nicht  nach  der  auf  Grund  vorgangiger  Reschlnfsfassung 
des  Staatsininisteriuins  ergelienden  Erklilrung  des  zustUndigen  Ministerinms  filr  all- 
gemeine  Staatszwecke  erforderlich  sind. 

Dieae  Bestimiiiung  flndct  auf  Grundstilcke  der  Korporationen,  welche  dem 
dicnatlichen  Gebranch  eines  Zweigs  der  Staatsverwaltung  gewidmet  sind,  entsprcchende 
■\nwendung. 

Art  4. 

Gegenstand  der  Enteignung  kann  sowohl  die  Kntziehung  als  die  dauernde 
iider  voriibergehende  Heschrankung  des  Eigenthums  sowie  von  Rechten  an  Grund- 
stilcken  sein. 

Eine  voriibergehende  Beschrdnkung  kann  hOchatena  auf  die  Dauer  von  drei 
Jahren  nnd  nur  in  dem  Fall  stattlinden,  wenn  dadnrch  die  Beschatfenheit  des  Grund- 
stiicks  nicht  wesentlich  oder  daueriid  veritndert  wird. 

Art  5. 

Die  Enteignnng  erstreckt  sicli  anf  die  Abtretnngen,  welche  nothwendig  sind 

1.  zur  planmSfsigcn  Herstellung  derjenigen  Anlagen  (GebSude,  Einrichtungen 
und  Nebenaulagen),  welche  der  Zweek  des  Untemehmens  erfordertj 

2.  zur  planmilCsigen  Herstellung  der  in  Art.  7 Abs.  1 nnd  2 bezeichneten 
•Anlagen  und  Einrichtungen; 

3.  filr  die  behnfs  der  planmftfsigen  Herstellung  der  in  Ziff.  I und  2 er- 
wfthnten  Anlagen  erforderlichen  Ablageruugen  von  Erde,  Schutt  u.  dergl. 
ans  Abgrabungen,  Einschnitten,  Tunnels  u.  s.  w.,  oder  zum  Zweek  der 
Gewinnnng  der  filr  Anfachilttungen,  DHmme  ntsthigen  .Materialien. 

Die  voriibergehende  Beniltzuug  fremder  Grundstilcke  nach  der  Bestimmnng  des 
-Art.  4 -Abs.  2 kann  insbesondere  zu  Interimswegen,  zn  AA’erk-  und  I.agerpltltzen, 
Banhiitten  n.  s.  w.  in  .Ansprucli  genotniuen  werden. 
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Art.  ti. 

Handlnngen,  welche  zur  Vorbereitung  des  Unternehmens  erforderlicb  sind, 
mofs  auf  Anordnang  der  EnteignangsbehOrde,  solange  aber  eine  solcbe  noch  nicht 
bestellt  ist,  auf  Auordnnng  der  hoberen  Verwaltungsbehurde  Oder  der  Kreisregierung 
(Art.  2Abs.  3)  der  Besitzer  (EigenthQmer,  Nutzuiefser,  PKchter  Oder  Miether)  auf 
seinem  Grnnd  and  Boden  geschehen  lassen.  '£s  ist  ihm  jedoch  der  hierdurch  etwa 
entBtehende,  nuthigenfalls  im  RechUweg  featznstellende  Schaden  zu  vergtlten.  Ear 
Sicherstellung  kann  dem  Untemehmer,  wenn  derselbe  eine  Priratperson  oder  einc 
Privatgesellschaft  ist,  eine  angemessene,  vor  Beg^nn  der  Handlnngen  zu  hinterlegende 
Kantion  auferlegt  werdeii. 

Die  Verfilgung,  wodnrch  die  Ermilchtigung  zur  Vornahme  aolcher  Vorarbeiten 
ertheilt  wird,  mufa  die  Art  und  den  Umfang  dieser  Vorarbeiten,  sowie  die  BehSrde 
Oder  Peraonen,  welche  mit  deren  Vornahme  beauftragt  sind,  bezeichnen  und  ist  durch 
das  Oberamt  in  den  betreffenden  Gemeimlen  bekannt  zu  macben. 

Von  dem  Beginn  der  Vorarbeiten  ist  miudestens  zwei  Tage  zuTor  unter  Be- 
zeichnnng  der  Theile  der  Harknng,  anf  welcheu  dieselben  stattfindeu  sollen,  dem 
Ortsvorateber  Anzeige  zu  machen,  welcber  die  Betheilig^en  zu  bcnachrichtigcn  hat. 
I>erselbe  ist  ermachtigt,  den  mit  den  Vorarbeiten  beanftragten  Personen  auf  Kosten 
des  Unternebmers  einen  beeidigten  Schiitzer  beizngebeu,  urn  vorkommende  Beachkdi- 
gnngen  aogleioh  featznstellen  und  abznachtltzeu.  Der  durch  die  Schiitzuug  ermittelte 
Schaden  ist  vorbehSltlich  dessen  anderweitiger  Feststellung  im  Rechtswege  den  Be- 
theiligten  sofort  auaznbezablen. 

Bei  Betretung  von  Qebtludeu  und  eingefriedigten  Raumen  ist  auf  Verlangen 
des  Bcsitzers  den  mit  den  Vorarbeiten  beauftragten  Peraonen  auf  Kosten  des  Dnter- 
nehmers  eine  Urknndspcrson  beizugeben. 

Die  Ennitcbtigung  zu  Vorarbeiten  kann  anch  auf  die  Vornahme  von  Ver- 
indemngen,  wie  Auagrabnngeu,  Fhllung  von  Bitumen,  Entfernnng  von  Einfriedigungen 
n.  s.  w.,  mit  Ausnaliniu  jedoch  der  ZerstUrnng  von  Banlichkeiten,  auagedehnt  werden, 
wenn  und  sowcit  solche  Veriindcrungen  zur  Vorbereitung  des  Unternehmens  unum- 
gUnglich  nothwendig  sind.  Wird  der  Ermiichtigung  ungeachtct  gegen  die  Vornahme 
solcher  Verilnderungen  oder  die  Ausdehnnng  derselben  Widerspruch  erhoben,  so  hat 
das  Oberamt  endgiltig  zu  entscheiden.  Bis  zu  dieser  Entscheidung  ist  der  zur  Zeit 
der  Erhebung  des  Widcrspruchs  vorhandene  Zustand  unverilndert  zu  belassen,  vor- 
bebaltlich  der  Befugnifs  des  Unternehmers,  fUr  bcrcits  begonnene  Vorarbeiten  die 
erforderlichen  Sicherheitsvorkehrungen  zu  treffen. 

Art.  7. 

Der  Untemehmer  ist  verpflichtet,  die  durch  die  AusfUhrung  des  Unternehmens 
bedingten  Aenderungen  an  andern  Ofl'entlichen  Anlagen  und  Einrichtungen  jeder  Art 
(Wegen,  Flilssen,  Kanitlen,  Brtlcken  u.  s.  w.)  nach  Mafsgabe  der  von  den  zustitndigen 
Verwaltnngsbehorden  zu  treffenden  Anordnungen  in  der  Art  herznstellen,  dafs  da- 
durch  dem  Offentlichen  BedUrfnifs  in  gleicbem  Mafse,  wie  durch  die  bisherigen  Ein- 
richtungen,  genilgt  wird. 

Er  hat  ferner  anf  seine  Kosten  diejenigen  Anlagen  und  Einrichtungen  herzn- 
stellen, welche  in  Folge  der  AusfUhrung  oder  des  Betriebs  des  Unternehmens  im 
Offentlichen  Interesse  geboten  oder  erforderlicb  sind,  urn  die  benacbbarten  Omnd- 
stUcke  gegen  Gefahren  und  gegen  Nachtheile  soweit  mUglich  zu  schUtzen,  vorbehillt- 
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lich  Ubrigens  des  Rechtwegs  hinsichtlich  etwaiger  privatrechtlicher  Anspriiche  wegen 
Benachtbeiligung  des  Nachbareigenthnms. 

Soweit  durch  die  spbtere  Unterhaltnng  der  nach  Abs.  1 nud  2 im  ofTentlicben 
Interesse  berznstellenden  Anlagen  ein  Anfwaud  verursacht  wird,  welcber  die  Unter- 
baltungspflicbt  in  Ansehnng  der  frQbereu  Anlagen  Ubersteigt,  bat  der  Untemebmer 
fttr  die  Hebrkosten  Ersatz  zn  leisten..  Der  Betrag  dieser  Entscbadigung  wird  von 
der  znstandigen  Verwaltnngsstelle  festgesetzt.  Im  Streitfall  entscbeiden  die  Ver- 
waltnngsgeriihte. 


Zweiter  Titel. 

Von  der  Entschiidigung  fUr  die  Enteignuiig. 

Art.  8. 

Die  durch  die  Enteignnng  begrQudete  Pflicbt  znr  Entscbbdigung  liegt  dem 
Dnternebmer  ob. 

Die  Entschhdignng  1st  in  Oeld  zu  leisten. 

Art.  9. 

Die  Entscbbdignng  tilr  die  Entziebung  des  Eigentbums  ninfafst  den  Wertb 
des  abzutretenden  Grundstiicks  einschlielslicb  der  mitenteigneten  Znbebbrden  und 
Frilchte,  sowie  den  etwaigen  weiteren  Scbaden,  welcber  durch  die  Enteignnng  ver- 
ursacht worden  ist. 

Art.  10. 

Ftlr  die  Bemessung  des  Wertbs  ist  der  Zeitpunkt  der  Verhandlung  ilher  die 
Festsetzung  der  Entschbdigungssumme  (Art.  281  malsgebend.  Eine  ErhObung  oder 
Verminderung  des  Wertbs,  welche  erst  in  Folge  des  Ilnternehmens  eintritt,  komnit 
hierbei  nicht  in  Anscblag. 

Die  Mbglichkeit  einer  kiinftigen  vortheilhafteren  Benittzung  oder  Verwendung 
des  Grundstiicks  kommt  nur  insoweit  in  Betracht,  als  dadnrch  der  Werth  desselben 
bereits  erhiiht  ist. 

Art.  11. 

Ist  das  abzutretende  GrnndstUck  Theil  eines  in  urtlichem  oder  wirthschaft- 
lichem  Zusammenhang  stehenden  Gesammtgrnndbesitzes,  so  richtet  sich  die  Ent- 
schbdigung  fUr  den  abzutretenden  Theil  nach  der  Verminderung  des  Werthes.  welche 
das  Ganze  durch  die  Abtretung  des  Theiles  erleidet. 

Die  Entschbdigung  begreift  auch  den  Schaden,  welcher  in  Bctretf  des  ilbrig 
bleibenden  Grundbesitzes  durch  die  Enteignung  verursacht  wird.  Hierunter  ist  ins- 
besondere  derjenige  begrilTen,  welchen  der  ttbrig  bleibende  Grundbesitz  durch  die 
Art  der  Beniltznng  der  von  demselben  abgetrennten  Tbeile  oder  der  Anlagen,  welche 
darauf  errichtct  werden,  erleidet. 

Der  dem  Enteigncten  bezttglich  des  Restgrundsttlcks  durch  das  Unternehmen 
zngehende  Schaden  kommt  in  soweit  nicht  in  Betracht,  als  die  entstehenden  Nach- 
theile  durch  entsteheude  Vortheile  aufgewogen  werden. 

Der  Eigentbtlmer  kann  verlangen,  dais  ihm  das  Ganze  abgenommen  werde,  wenn 
dasselbe  dnrch  die  Abtretung  eines  Theiles  so  verkleinert  oder  zerstUckelt  werden 
wUrde,  dufs  der  Ubrig  bleibende  Grundbesitz  nach  seiner  seitherigen  Bestimmung 
nicht  niehr  zweckentsprechend  bentltzt  werden  kann. 
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Trifft  die  geminderte  Beniltzbarkeit  nar  bestimmte  Tlieile  des  Gesammtgrand- 
besitzes,  so  beschrbnkt  sicb  die  Verbindlichkcit  znr  HitUbernahme  nur  auf  diese 
Theile.  Bei  GebSnden,  welche  theilweise  in  Anspruch  genommen  werden,  urnfafst  die 
Verbindlichkeit  jedenfalls  das  ganze  (iebaude. 

Art.  12. 

Die  seitherige  Beniltzungsart  kann  bei  der  Berechnung  des  anfser  dem  Werth 
zu  ersetzenden  Schadens  nur  bis  zii  dem  Betrag  des  Aufwands  in  Berllcksichtigung 
kommeu,  welcher  fUr  die  Einrichtnngen  zu  dem  Zweck  erforderlich  1st,  urn  ein 
anderes  Grundstuck  in  der  gleichen  Weise  nnd  mit  demselben  Nntzen  gebranchen 
zu  kdnnen. 

Art.  13. 

Far  Nenbauten,  Anpdanzungen,  sonstige  neue  Aniagen  nnd  Verbesserungen 
wird,  wenn  aus  dcr  Art  der  Aniage,  dem  Zeitpunkt  ihrer  Errichtnng  oder  anderen 
Umst&nden  hervorgeht,  dafs  dieselben  nur  in  der  Absicbt  vorgenommen  sind,  eine 
hUhere  Entschadigung  zn  erzielen,  beim  Widerspruch  des  Unternehmers  eine  Ver- 
giltung  nnr  insoweit  gewdbrt,  als  dnrch  die  Verbesserungen  der  Unternehmer  be- 
reichert  wird. 

Art.  14. 

Haftet  auf  dem  abzutretenden  GrundstUck  eine  Dienstbarkeit,  so  wird  die 
Entschadigung  des  Dienstbarkeitsberechtigten  insoweit,  als  sie  nicht  in  der  fUr  die 
Abtretung  des  OrundstOcks  dem  EigentbUnier  zn  leistenden  Geldentschiidigung  oder 
in  der  an  derselben  zu  gewUhrenden  Nutzniefsung  begriffen  ist,  besouders  bemcssen. 

Bei  anderen  dinglichen  Rechten  an  dem  abzutretenden  GrundstUck  (Pfand- 
rcchten,  Reallasten  u.  s.  w.^  tritt  die  dem  EigenthUmer  zn  leistende  Geldentschildignng 
an  die  Stelle  des  GrundstUcks. 

Piichter  nnd  Miether  des  abzutretenden  GrundstUcks  kiinnen  das  erweislichc 
Interesse,  Welches  sie  an  dcr  Fortsetzung  des  Pachts  oder  der  Miethe  bis  zu  deren 
Ablauf  oder  bis  znm  nUchsten  Kilndignngstermin  hatten,  von  dem  Unternehmer  ersetzt 
verlangen. 

Art.  16. 

Die  Entschadigung  far  die  Entziehung  von  Rechten,  sowie  fUr  die  Anferlegung 
von  Besehriinkungen  ist  nach  denselben  GrnndsHtzen  zu  bestimmen,  wie  fUr  die  Ent- 
ziehnng  des  Eigenthnms. 

WUrde  dnrch  eine  dauernde  BeschrUnkung  das  GrundstOck  in  einer  Weise 
belastet,  dafs  dasselbe  nach  seiner  bisherigen  Bestimmnng  nicht  mehr  zweekent- 
sprechend  benutzt  werden  kCnnte,  so  kann  der  EigenthHmer  verlangen,  dafs  statt 
der  Anferlegung  der  BeschrUnkung  das  Eigenthnm  von  dem  Unternehmer  erworben 
werde. 


Drifter  T i t e 1. 

Von  dem  Verfahren  zur  Feststellung  des  Plana. 

Art.  Id. 

Behufs  der  Einleitung  des  Enteignnngaverfahrens  ist  von  dem  Unternehmer  der 
unter  BerUcksiehtigung  der  Bestimmungen  des  Art.  7 aufzustellende  Plan  Uber  die 
AnsfUhrung  des  Unternehmens  der  Enteignnngsbchorde  zur  PrUfung  vorzulegen. 

25* 
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Die  EnteignungsbebSrde  ha^,  soweit  dies  noch  erforderlich,  bei  den  znstandigen 
BebSrden  die  Genebmignng  des  Plans  berbeizufUhren  nnd  nach  Mafsgabe  der  hierbei 
etwa  ertheilten  Vorscbriften,  sowie  in  Berdcksicbtigung  der  dem  Unternehiner  nach 
Art.  7 hinaichtlich  des  Nachbareigenthums  obliegenden  Verpflichtungen  die  erforder- 
licben  Ergttnznngen  nnd  Aendemngen  auznordnen. 

Art.  17. 

Der  Flan  (Art.  Iti)  ist  ufTentlich  bekannt  zu  macheu. 

Zu  diesem  Zweck  hat  der  Untemehmer  je  fUr  den  Umfang  einer  Gemeinde- 
markung,  anf  welcher  eine  Enteignnng  stattfiuden  soil,  eine  besondere  .'tusfertignng 
des  Plans  nebst  den  erforderlichen  Beschreibungeii  nnd  Zeichnungen  (Detailplaiien, 
Profilen  n.  s.  w.)  bei  der  Enteignnngsbehdrde  einzureichen. 

In  den  Beilagen  sind  insbesondere  die  Aenderungen  an  liffentliehen  Wegen  und 
sonstigen  iiflentlichen  Anlagen,  sowie  die  Einrichtungen,  welche  zum  Schntze  gegen 
Gefahren  und  Naclitheile  (Art.  7)  getroficn  werden  sollen,  darzustellen,  ferner  die 
Grundstttcke  und  Recbte,  welche  ganz  oder  theilweise  fdr  das  Uuternehmen  abge- 
treten  werden  sollen,  oder  bezuglick  welcher  eine  Bescbriinknng  in  Frage  kommt, 
letzterenl'alls  mit  Angabe  der  .\rt  und  des  Uiiifangs  der  Bescbriinknng,  unter  dem 
Nauien  der  Eigenthttmer  der  einzelnen  GcundstUcke  zu  verzeichnen. 

Die  EnteignungsbebSrde  kann  die  Vorlegung  weiterer  Zeichnungen  oder  Be- 
schreibungen  rerlaugen. 

Art  18. 

Die  Plilne  und  Beilagen  sind  dnrcb  das  Oberamt  dem  Ortsvorsteher  mit  der 
Weisung  mitzuthcilen,  solche  wabrend  14  Tagen  anf  dem  Katbbaus  zu  Jedermanns 
Einsicht  aufzulegen. 

Die  Zeit,  wabrend  welcher  die  Einsicht  des  Plans  erSffnet  wird,  ist  von  dem 
Oberamt  durcb  Einrilcken  in  den  Staatsanzeiger  und  das  Amtsblatt  des  betreffenden 
Bezirks,  sowie  durcb  Anscblag  an  dem  Rathbans  der  Gemeinde  mit  der  Auffordernng 
bekannt  zu  machen,  etwaige  Einwendungen  gegen  den  Plan  bei  Gefahr  der  Nicht- 
berilcksichtigung  innerhalb  dieser  Frist  gemafs  Art.  20  .^bs.  1 geltend  zu  machen. 

Art.  19. 

Die  Einwendungen  gegen  den  Plan  kSnnen  die  Nothwendigkeit  der  Abtretnng 
der  einzelnen  Grundstilcke  und  Recbte,  sowie  die  Art  nnd  den  Umfang  der  Abtretnng 
betreffcn.  Zur  Geltendmacbung  von  Einwendungen  sind  diejeuigen  befugt,  welche 
bei  den  nach  dem  Plan  erforderlichen  Enteignungen  unmittelbar  (Art.  9 nnd  15)  oder 
als  Nebenberechtigte  (Art.  14)  bethciligt  sind. 

Dem  Gemeinderatli  steht  die  Befugnifs  zu,  bei  der  EnteignungsbebSrde  vom 
Standpunkt  des  Gemeindeinteresses  Erinncrungen  gegen  den  Plan  zu  machen.  AntrSge 
bei  der  Enteignuugsbebordo  zu  stellen,  sind  aucb  diejenigen  befugt,  welche  die  Her- 
Btellnng  einer  nach  Art.  7 Abs.  2 zum  Scbutze  des  Nachbareigenthums  erforderlichen 
Anlage  bezwecken. 

Art.  20. 

Die  nach  Art.  19  Abs.  1 zu  erhebenden  Einwendungen  sind  innerhalb  der  Frist 
des  Art.  18  bei  dem  Ortsvorsteher  schriftlich  einzureichen  oder  zu  Protokoll  zu  geben. 

Nach  Verllufs  der  Frist  ist  der  Plan  sammt  Beilagen  von  dem  Ortsvorsteher 
binnen  weiterer  acht  Tage  mit  der  Beurkundung  iiber  die  Dauer  der  Auflegnng  und 
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anter  AnRchlafs  der  erbobenen  Einwendanpren  nnd  der  Erinnerungen  des  Gemeinde* 
raths  an  das  Oberamt  einznsenden. 

Detn  Vertreter  des  Unternebmens  ist  znr  ErklSning  tiber  die  erbobenen  Ein- 
wendungen  anter  Mittbeilnng  der  Akten  eine  angemessene  Frist  zn  geir&liren. 

Art.  21. 

Sind  Einwendnngen  nicbt  erboben  worden  oder  baben  dieselben  ihre  Erledignng 
gefunden,  so  wird  von  der  Enteignungsbehfirde  sofort  der  Plan  gemifs  Art.  23 
festgestellt. 

Andemfalls  hat  znnilchst  eine  milndliche  Verhandlnng  vor  einer  bierfUr  zn  be- 
stellenden  Kommission  stattznlinden. 

Der  Vorstand,  sowie  die  nach  Erfordernifs  zn  bemfenden  sacliTerstUndigen 
Mitglieder  dieser  Kommission  werden  tou  demjenigen  Hinisterium  emannt,  in  dessen 
(iesch&ftskreis  das  betreffende  Unternehmen  fftllt. 

Der  Oberamtmann  des  betrelTenden  Bezirks  ist,  falls  er  nicbt  setbst  znm  Vor- 
stand der  Kommission  bestellt  wird,  zn  den  Verhandinngen  der  Kommission  als  Hit- 
glied  beiznziehen. 


Art.  22. 

Ort  nnd  Zeit  der  Verhandlnng  sind,  falls  dies  noch  nicbt  in  der  Bekannt- 
machnng  des  Oberamts  geschehen  ist,  von  dem  V'orstande  der  Kommission  vorher  in 
der  betreffenden  Gemeinde  Sffentlich  bekannt  zn  machen.  Die  Vertreter  des  Unter- 
nehmens  wie  der  Gemeinde,  ferner  die  Betheiligten,  welcbe  innerhalb  dcr  Frist  des 
Art.  18  Einwendnngen  erboben  baben,  sind  dazn  besonders  vorziilailen  nnd  in  dor 
Verhandlnng  mit  ibren  Erklilrnngen  und  Antrdgon  zn  hOren. 

Anfserdem  kann  jeder,  welcher  bei  einer  erbobenen  Einwendung  betbeiligt  ist, 
Oder  von  seiner  Befngnifs,  selbstftndig  Einwendnngen  geitend  zn  machen,  Gebranch 
mncben  will,  erschcinen  und  Antrdge  steilen. 

Im  Falle  des  Ansbleibens  der  Betheiligten  gelten  die  von  ibnen  erbobenen 
Einwendnngen  als  fallen  gelassen.  Ueber  Erinnernngen  des  Gemeinderaths,  soweit 
sie  anf  die  Enteignungen  von  Einflufs  sind,  ist  jedenfalls  zn  verhandeln. 

Die  Verhandlnng  hat  sich  anf  die  Entschiidignngsfrage  nicbt  zn  erstreckcn. 

Ueber  die  Verhandlnng,  mit  welcher  nSthigenfalls  die  Besichtignng  der  in 
Frage  kommenden  Oertlichkeiten,  sowie  weiterc  znr  Anfkldrnng  des  Sachverbalts 
dienlicbe  Erhebnngen  und  Vcrnebinungen  zn  verbinden  sind,  ist  ein  Protokoll  zu 
fUhren. 


Art.  23. 

Nach  Beendignng  der  Verhandinngen  sind  die  Akten  mit  einer  gutbcbtlichen 
Aenfsemng  der  Kommission  liber  die  erbobenen  Einwendnngen  der  Enteignnngs- 
hehOrde  vorzulegen. 

Diese  bat  zu  prttfen,  ob  die  vorgeschriebenen  P8rmlichkeiten  beobachtet  sind, 
erforderlichenfalls  weitere  Erhebnngen  und  Verhandinngen  anzuordnen  und  hieranf 
die  Entscbeidnug  zu  erlassen,  in  welcher  (Iber  die  erbobenen  Einwendnngen  im  Ein- 
zelnen  zn  erkennen  ist  nnd  demgemiifs 

1.  Gegenstand,  Art  nnd  Umfang  der  Enteignnng  nnter  genauer  Bezeiclinnng 
der  abzntretenden  GrnndstUcke  und  Rechte  oder  aufznerlegenden  Be- 
scbrankungen  und 
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2.  die  Zeit,  innerhalb  welcher  langstens  der  Antrag  auf  Einleitung  des 
Verfahrens  zur  Feststellung  der  Entscbadigung  gestellt  werden  mnfs, 
zu  bestimmen  sind. 

Die  Entscheidung  \lber  die  erbobenen  Einweudungen  murs  niit  Griinden  ver- 
sehen  sein. 

Soweit  im  Lanf  der  Verhandlniigen  ein  Anerkenntnifa  Oder  Verzicht  erfolgt 
ist,  Oder  soweit  Art.  22  Abs.  3 zntrifft,  ist  bierauf  Bezug  zu  nebmen. 

Art.  24. 

Eine  Ausfertignng  der  Entscbeidung  nebst  eiuer  beglanbigteu  Kopie  des  fest> 
gestellten  Plans,  soweit  derselbe  auf  der  Gemeindemarkung  zur  AusfUhrung  kommen 
soli,  ist  von  der  Enteignungsbeborde  dem  Gemeinderath  darch  das  Oberamt  mit- 
zutheilen. 

Entscbeidung  nnd  Plan  sind  witbrend  acbt  Tagen  zu  Jedermanns  Einsicht  aut 
dem  Rathbans  aufzulegen,  was  zuvor  von  dem  Oberamt  durcb  Einriicken  in  das 
Amtsblatt  des  Bezirks  bekannt  zu  machen  ist.  Xach  Verflufs  der  Frist  ist  von  dem 
Ortavorsteher  die  Beurkundung  liber  die  Daner  der  Auflegnng  an  das  Oberamt  ein- 
zusenden. 

Eine  weitere  Ausfertigung  der  Entscbeidung  ist  dem  Vertreter  des  L'nter- 
nehmens  sowie  den  Betheiligten,  welche  in  der  Verbandlung  Einwendnngen  geltend 
gemacbt  Oder  AntrSge  gestellt  habeu,  zuzustellen. 

Art.  26. 

Gegen  die  Entscheidung  der  Enteignungsbehiirde  stebt  dem  Unternehmer  sowie 
den  Betheiligten  (Art.  19  Abs.  1)  die  Beschwerde  an  den  Verwaltnngagoricbtshof  zu. 

Die  Beschwerde  mufs  innerhalb  der  Frist  von  14  Tagen  von  der  Zu.stellung  der 
Entscheidving  der  Enteignungsbehiirde  an  bei  der  letzteren  oder  bei  dem  Verwaltungs- 
gerichtsbof  scbriftlich  eingereicht  und  begriindet  werden. 

Durcb  Versdumung  der  Frist  zur  Erbebung  der  Einwendnngen  oder  Versau- 
mung  der  Tagfahrt  (Art.  21  Abs.  1,  Art.  22  .4bs.  3)  wird  die  Beschwerde  gegen  die 
Entscheidung  nicbt  beschrdnkt.  Die  Frist  zur  Einreicbung  und  Begrtindung  der 
Beschwerde  beginnt  in  diesen  Fallen  gleichzeitig  mit  der  in  Art.  24  Abs.  2 bezeich- 
neten  Frist. 

Eine  Wiedcreinsetzung  in  den  vorigen  Stand  gegen  die  Versilnmung  der  Frist 
zur  Einreicbung  und  Begrtindung  der  Beschwerde  findet  nicbt  statt. 

Durcb  die  Erbebung  der  Beschwerde  wird  das  weitere  Verfahren  zur  Fest- 
stellung der  Entscbiidignngssumme  bis  zur  Entscheidung  der  Enteignungsbeborde 
hierilber  nicbt  gehemmt. 

Die  Entscheidung  des  Verwaltungsgericbtsbofes  erfolgt  auf  Grund  der  ver- 
handelten  Akten,  wenn  nicbt  der  Gericbtshof  eine  milndlicbe,  jedoch  nicbt  Sffentliche 
Verbandlung  fllr  angcmessen  erachtet. 

Art.  26. 

Wenn  an  dem  in  Gerndfsheit  der  Bestimmungen  des  gegenwartigen  Titels  fest- 
gestellten  Plan  spftter  erbebliche  Aenderungen  hinsicbtlich  des  Umfangs  der  Enteig- 
nung  Oder  der  YerhUtnisse  des  Unternehmens  zu  dem  benacbbarten  Grundeigenthum 
vorgenommen  werden  sollen,  so  ist  auf  Antrag  des  Yertreters  des  Unternehmens 
oder  der  Betheiligten  (Art.  19  Abs.  l)  das  in  dem  gcgeuwdrtigen  Xitel  vorgeschriebene 
Verfahren,  mit  Bescbrdukung  auf  die  verdnderten  Theile  des  Plans,  zu  wiederbolen. 
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Vierter  Xitel. 

Von  dem  Verfahren  znr  Feststelinng  der  Entachddigung  und  von  der 
EnteignungsverfUgung. 

Art.  27. 

Pas  Verfahren  znm  Zweck  der  Feststellung  der  Entschadigung  nnd  der  Er- 
lassnng  der  Enteignnngsverfilgnng  ist  nach  Bekanntmachnng  der  Entscheidnng  der 
Enteignnngsbehiirde  in  Betreff  des  Plans  auf  .Antrag  des  Untemehmers  einznleiten. 

Der  Antrag  mufs  uuter  Bezngnabme  auf  jene  Entscbeidung  die  abzntretenden 
Omndstiicke  oder  Bechte,  sowie  die  Art  und  den  Umfang  der  anfzuerlegenden  Be- 
scbrankungen  genan  bezeichnen. 

Die  EnteignungsbebOrde  bat,  sofort  nacbdem  der  Antrag  bei  ibr  gestellt  worden 
ist,  die  Beibringung  eines  von  dem  Gemeinderath  der  Marknng  nnd  bei  eiemten 
Giitern  von  der  znstandigen  Gerichtsbehorde  zu  beglaubigenden  Auszngs  ans  dem 
GUterbucb  oder  den  dasselbe  vertretenden  Akten  zu  veranlassen,  in  welcbem  die 
Eigentbnms-  nnd  sonstigen  Becbtsverbiiltnissc  an  den  von  der  Enteignung  betroffenen 
Gmndstllcken  auzugeben  sind. 

Gleicbzeitig  sind  die  genannten  Behurden  zn  veranlassen,  ilber  die  Einleitung 
des  Enteignungsverfabrens  im  GUterbucb  oder  den  dasselbe  vertretenden  Akten  Vor- 
merknng  zu  macben,  deren  Loscbung  zngleicb  mit  dem  spilteren  Eiutrag  der  Ent- 
eignnngsverfUgung  oder  auf  die  Mittbeilung  der  Enteignnngsbehorde  ilber  die  Erle- 
digung  des  Enteignungsverfabrens  erfolgt. 

Anch  habcn  jene  BebOrden  von  jeder  wUbrend  des  Verfabrens  eintretenden 
Veranderung  in  den  Recbtsverhaltnissen  eines  von  dcmselben  nocb  betroffenen  Grund- 
stUcks  der  Enteignnngsbeborde  Anzeige  zu  macben. 

Art.  28. 

Die  EnteignungsbebUrde  oder  in  ibrem  Anftrage  das  Oberamt  hat  ein  Ver- 
zeicbnifs  der  einzelnen  GrundstUcke,  bezUglich  welchcr  die  EnteignungsverfUgnng 
beantragt  ist,  unter  Bezeicbnung  der  Parzellennummern  sowie  der  Namen  der  Eigen- 
tbilmer  in  dem  Staatsanzeiger  und  dem  Amtsbiatt  des  betrefi'enden  Bezirks,  sowie 
dnrcb  Anschlag  an  dem  Batbbans  der  Gemeinde  mit  dem  Bemerken  bekannt  zu 
macben,  dafs  alle,  welcben  an  diesen  GrnndstUckeu  dinglicbe  Rccbte  zusteben,  sowie 
etwaige  Pftcbter  und  Mietber  befugt  sind,  ibr  Interesse  beziiglich  der  Feststellung 
der  EntscbUdigung  in  der  zur  Verbandlung  bierUber  anzuberaumenden  Tagfabrt  zu 
vertreten. 

In  der  Bekanntmachung  ist  darauf  hinzuweisen,  dafs  anch  im  Falle  des  N'icbt- 
erscheinens  der  Betheiligten  in  der  Tagfabrt  die  Verbandlung  stattfinden,  die  Ent- 
scbUdigung  festgestellt  nnd  die  EnteignungsverfUgung  erlassen  nnd  in  Vollzug  ge- 
setzt  werden  wird. 


Art,  29. 

Die  Verbandlung  Uber  die  Feststellung  der  EntscbUdigungssumme  erfolgt  unter 
Eeitung  eines  Eoinmiss&rs  nnd  unter  Beiziebung  von  Sacbverstandigen. 

Der  Kommisstlr,  sowie  die  Sacbverstilndigen  werden  eiitweder  fUr  das  ganze 
Untemebmen  oder  filr  einzeine  Tbeile  desselben  durcb  die  Entcignungsbehbrdc 
bestellt. 
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In  Betreff  der  Answahl  der  Sachvergtandigen,  der  Vcrpttichtung.  dem  Anftrag 
Folge  zu  leUten,  und  der  Beeidigung  deraelben  finden  die  §§  309,  372,  373  and  375 
der  ZiTilprozelaordnang  vom  SO.  Jannar  1877  (R.  - Ges.  - Bl.  S.  83  f.)  entsprechende 
Anwendnng. 

Art.  30. 

In  der  nach  Art.  28  zn  erlassenden  Bekaniitmachang  let  der  Kommissilr  zu 
benennen. 

Ort  and  Zeit  der  Verhandlang,  aowie  die  Nauien  der  Sachverstiindigen  sind, 
falls  dies  noch  nicht  in  jener  Bekanntniachnng  geschehen  ist,  von  dem  KoimiiissSr 
mindestens  zehn  Tage  vor  dem  anbcranmten  Terrain  in  der  betreffcnden  Oemeinde 
Oflentlich  bekannt  zu  machen. 

Der  Vertreter  des  Unternehmens,  die  Eigenthflmer  der  Grundstticke  und  In- 
haber  von  Rechten,  bezUglich  welcher  eine  Abtretung  Oder  Beschrankung  in  An- 
spruch  genommen  wird,  die  in  Art.  14  Abs.  1 genannten  Nebenberechtigten,  .sowie 
Bonstige  Nebenberechtigte,  falls  letztcre  sich  zur  Theilnahme  an  dem  Verfahren  ge- 
meldet  haben,  aind  unter  Hinweisung  auf  jene  Bekanntniachnng  besonders  zu  laden 

Art.  81. 

Einwendungen  gegen  die  Peraonen,  welche  die  Koramission  bilden,  kCnnen  von 
den  Betheiligten  ap&testena  aechs  Tage  vor  dem  znr  Verhandlung  beatimmten  Terrain 
bei  der  Enteignnngabehbrde  vorgebracht  werden. 

Dieselben  miissen  auf  genilgend  bescheinigte,  die  Besorgnlfs  der  Befangenheit 
der  betreffenden  Peraon  rechtfertigende  Tbatsachen  begrilndet  sein. 

Ueber  die  Ablehnungsgesucbe  wird  von  der  Enteignungsbehdrde  endgiltig 
entachieden. 


Art.  32. 

Zu  der  Verhandlung  aind  der  Ortsvorateher  oder  ein  Stellvertreter  deaaelben, 
.sowie  ein  weiteres  Mitglied  dea  Gemeinderatha,  wenn  aber  die  Gemeindc  aelbat  oder 
die  Mehrzahl  der  Oemeinderathsmitglieder  bei  der  Enteignung  betheiligt  iat,  zwei 
Mitglieder  des  Gemeinderatha  einer  benachbarten  Gemeinde  ala  Urkundsperaonen 
beiznziehen. 

Beim  Beginn  der  Verhandlung  erfolgt  die  nach  Art.  29  Aha.  3 erforderliche 
Verpflichtnng  der  Saohverst&ndigen. 

Der  festgestellte  Plan  (Art.  23)  ist  vorzulegen  und  den  Sachverstandigen  aowie 
den  Betheiligten  zn  erlautem. 

Die  erachienenen  Betheiligten  sind  mit  ihren  ErklSrungen  und  Antritgen  zu 
hBren.  Mit  der  Verhandlnng  ist  eine  Besichtignng  der  betreffenden  Grundstticke 
dnrch  den  Kommissftr  und  die  .Sachverstandigen  unter  Beiziehnng  der  Urkunds- 
personen  zu  verbinden,  welcher  der  Vertreter  des  Unternehmens  und  die  Bethei- 
ligten nnwohnen  und  wobei  dieselben  die  Feststellung  der  besonderen  Umstande, 
welche  sie  ftlr  die  Bemessung  der  Entschadigung  als  erheblich  erachten,  verlangen 
ktinnen. 


Art.  33. 

Das  Gntachten  der  Sachverstandigen  ist  in  Abwesenheit  dea  Vertreters  dea 
Unternehmens  sowie  der  Ubrigen  Betheiligten  zu  Protokoll  zu  geben.  Der  Kom- 
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missilr  kann  die  Sachverstftndigen  znr  Ergilnzung  des  Gutachtens  nach  denjenigcn 
Gesichtaponkten  veranlassen,  welche  ihm  nicht  genitgend  beaohtet  schcinen. 

Hiernachst  ist  das  Gntachten  deii  Betheiligten  zu  eriiffnen.  Diese  kSnnen  Ein- 
wendnngen  erheben.  sowie  Erganzungen  beantragen.  Die  Bcrathung  hicriiber  erfolgt 
nach  Marsgabe  des  vorhergehenden  Absatzes  in  Abwesenheit  der  Betheiligten.  Das 
Ergebnifs  ist  den  letzteren  gleichfalls  zu  eruffneu. 

Art.  34. 

Ueber  die  gauze  Verhandlung  ist  ein  Protokoll  anfznnehmen,  welches  den  an- 
wesenden  Betheiligten  zu  rerlesen  nnd  von  dem  KommissSr,  den  Sachversthndigen 
nnd  den  Urkundspersonen  zn  nnterzeichnen  ist. 

Den  Betheiligten  sind  auf  Verlangen  beglanbigte  Abschriften  des  Protokoll  s 
Oder  Ansztige  aus  demselben  gegen  Ersatz  der  Abschriftgebilhren  auszufolgen. 

Art.  36. 

In  nmfangreicben  oder  schwierigen  FAllen  kann  die  Abgabe  eines  schriftlichen 
Ontachtens  der  Sachverstftndigen  yon  dem  Kommissar  innerhalb  einer  sofort  festzn- 
setzenden  Frist  zngelassen  werden. 

Die  weitere  Verhandlung  liber  das  Gntachten  nach  Mafsgabe  der  Art.  33  nnd  34 
findet  dann  in  einem  nenen  Termine  statt,  welcher  bei  der  ersten  Verhandlung  von 
dem  Rommissiir  anzuberaumen  nnd  den  anwesenden  Betheiligten  zn  erbffnen  ist. 

Art.  36. 

Die  yon  der  Enteignnngsbeh6rde  fUr  jedcn  Entschadignngsberechtigten  be- 
sonders  zn  erlassendc  Entscheidung  Uber  die  Feststcllnng  der  Entschadignng  enthdlt 
nnter  Hinweisnng  auf  die  ergangene  klinigl.  Entschliefsnng  nnd  die  Entscheidung  in 
Betreff  des  Plans 

1.  die  Bezeichnung  der  abzntrctcnden  Gmndstllcke  nnd  Rechte  nach  Par- 
zellcnnummer,  Lage,  Kultnrart  nnd  FlSchengehalt  der  einzelnen  Omnd- 
stUcke,  bei  theilweiser  Enteignung  eines  GrundstUcks  die  Umgrenznng 
des  abzutretenden  Theils,  wozn  die  Bezngnahme  anf  den  Plan  genllgt, 
sowie  die  Angabe  des  auf  Grnnd  des  Plans  berechneten  Mafses  der  ab- 
zutretenden Flttche,  bei  Beschranknngen  die  Bezeichnung  der  Art  nnd 
des  ITmfangs  der  Beschrankung; 

2.  die  Ent.schadignngssumme,  welche  dem  Enteigneten  zn  leisten  oder  den 
in  Art.  14  Abs.  1 nnd  3 genannten  Nebenberechtigten  besonders  zn 
leisten  ist. 

Bei  der  Festsetzung  der  Entschadignng  ist  zntreffenden  Falls  zngleich  gegen- 
ttber  den  in  Art.  14  Abs.  1 nnd  3 genannten  Nebenberechtigten  zn  bestimmen,  ob  nnd 
inwieweit  denselben  ein  Tbeilbetrag  an  der  fUr  den  Enteigneten  bemessenen  Geld- 
entschadigung  zukommt  oder  dieselben  in  der  Nntzniefsnng  an  der  letzteren  ihre 
Entschadignng  linden. 

Soweit  die  Festsetzung  der  Entschadigungssumme  von  dem  Gntachten  der 
Sachverstandigen  abweicht,  oder  von  den  Betheiligten  Einwendungen  gegen  das  Gnt- 
achten erhoben  waren,  ist  die  Entscheidung  mit  Grllnden  zn  versehen. 

Soweit  eine  Vereinbaruug  mit  den  einzelnen  Entschadignngsberechtigten  oder 
ein  Anerkenntnifs  oder  Verzicht  erfolgt  ist,  ist  hieranf  in  der  Entscheidung  Bezug 
zn  nehmen. 
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Art.  37. 

Die  Entscheidung  iiber  die  Feststellung  der  Entscbadigung  ist  dem  Vertreter 
des  I’nternehmens  und,  soweit  nicht  der  Abs.  4 de»  Art.  36  ziitrifft,  den  in  der  Tag- 
fahrt  erschienenen  Betheiligten  znznstellen. 

Eine  Ansferligung  derselben  ist  der  zustundigen  BehOrde  (Art.  27  Abs.  3)  be- 
behufs  der  ihr  — zutrcffenden  Falls  im  Benchmen  mit  der  Unterpfandsbehbrde  — ob- 
liegenden  Fiirsorge  fur  die  Befriedignng  der  Nebenberechtigten  und  die  Wahrung 
der  Rechte  Dritter  in  Bezng  ant  die  Entschddigungssnmme  mitzutheilcn.  Kann  in 
Betreff  der  Ausbezahluug  der  Entschildigung  nicht  sofort  VerfUgung  getroffcn  werden, 
so  ist  die  einstweilige  Hinterleguug  der  Entschddigungssumme  anznordnen. 

Anf  Grund  der  von  der  genannten  Rehbrde  ansznstellenden  Bearkundang  Uber 
die  ibrer  Verfilgung  gemivfs  erfolgte  Ausbezahlung  Oder  Hinterlegung  der  Entschk- 
digungssumme  wird  von  der  EnteiguungsbehBrde  die  EnteignnngsverfUgnng  erlassen. 

Dnrch  die  Hestimmung  des  Abs.  2 ist  die  unmittelbare  Ausbezahlung  der  Ent- 
schddignng,  welche  von  dem  Uuternehmer  nacb  Art.  14  Abs.  3 den  Piichtern  und 
Mietberii  zu  leisteii  ist,  nicht  ansgeschlossen.  Anch  ist  dnrch  die  Anshezahlung  Oder 
Hinterlegung  dieser  Entschildigungssumrae  die  Erlassung  der  Enteignungsverfilgung 
nicht  bedingt. 

Die  Enteignungsverfilgung  ist  dem  Vertreter  des  Unternehmens,  sowie  den- 
jenigen.  gegen  welche  eine  Enteignung  verfUgt  wird  (Art.  9 und  15),  zuzustellen. 
Von  der  Zustellung  an  den  Enteigneten  ist  den  in  der  Tagfahrt  erschienenen 
sonstigen  Betheiligten,  soweit  nicht  der  Abs.  4 des  Art.  36  zntrifft,  sofort  ErSffnung 
zu  machen. 


Art.  38. 

Auf  Antrag  kann  in  einfachcren  Enteiguuugsf&llen  Oder  wegen  Dringlichkeit 
der  .\usfiibrung  des  Unternehmens  oder  cinzelner  Thcile  desselben  durch  Ent- 
scbliefsung  des  Staatsministerinnis  die  Enteignungsbehorde  ermachtigt  werden,  das 
Verfahren  zu  Feststellung  des  Plans  mit  demjenigen  zu  Feststellung  der  Entschil- 
digung  zu  verbinden  und  hierbei  die  Frist  des  Art.  18  auf  die  Halfte  abznkilrzen. 

Der  Vorstand  der  gcmafs  Art.  21  zu  bestellenden  Kommission  oder  eiu  von 
demselben  zu  bezeichnendes  Mitglied  dieser  Kommission  Ubernimmt  solchenfalls  die 
Leitung  der  Verhandlung  zu  Feststellung  der  Entschkdigung. 

Jedoch  kann  im  Falle  des  Abs.  1 eine  Enteignungsverfilgung  nicht  erlassen 
werden,  ehe  iiber  die  Feststellung  des  Plans,  soweit  er  auf  die  betretfende  Enteignung 
von  Einfinfs  ist,  endgiltig  entschieden  ist. 

Das  Staatsministerium  kann  ansnahmsweise  die  sofortige  gUnzliche  oder 
theilweise  Abtretung  eines  Grundstilcks,  vorbehiiltlich  der  Xachholung  des  Verfahrens 
zu  Feststellung,  beziehungsweise  Abanderung  des  Plans  und  der  Entschddignng 
unter  Anordnnng  von  Sichcrheitsleistung  fiir  letztere  und  unbeschadet  der  Bestim- 
mung  des  Art.  42,  in  dem  Fall  gestatten,  wenn  durch  unvorhergesehene  Ereignisse 
die  hegonnene  Ansfilhrung  oder  der  Betrieb  eines  Unternehmens  der  in  Art.  1 be- 
zeicbneten  Art  unterbrochen  worden  ist  und  jene  Mafsregel  im  bffentlichen  Interesse 
als  nnnmgilnglich  nothwendig  erscheint. 

Art.  39. 

Mit  der  Znstellung  der  EnteignungsverfUgung  an  den  Enteigneten  geht  das 
Eigenthnm  des  enteigneten  'Grundstilcks  beziehungsweise  das  abzutretende  Recht 
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aaf  den  Uiiternehmer  iiber.  In  gleicher  Weise  treten  mit  dem  bezeichneten  Zeit- 
puukt  die  durch  die  EnteignangsverfUgung  etwa  anferlegten  BeschrUnkangen  in 
Wirksamkeit. 

Das  enteignete  GrnndstUck  Oder  Recht  wird  mit  dem  in  Abs.  1 bestimmten 
Zeitpunkte  von  alien  daranf  haftenden  dinglichen  Lasten,  soweit  sie  nicht  in  der 
Enteignungsverl'Ugung  vorbehalten  sind,  befreit  und  es  tritt  die  Entschiidigung  hin- 
sichtlich  allcr  Eigcnthums-,  Oder  sonstigen  dingliehen  AnsprQche  an  die  Stelle  dea 
enteigneten  Gegenstandes. 

Anf  die  Vollstreckung  der  Enteignnng  finden  die  Bestimmungen  des  Gesetzes 
vom  18.  August  1879  Uber  die  Zwangsrollstreckung  wegen  iiffentlich-rechtlicher  An- 
spritche  (Beg.-Blatt  S.  aoy  f.)  Anwendung. 

Wird  die  Entschiidigung  spater  durch  gerichtliches  Urtheil  Oder  in  Folge  der 
Berichtigung  des  Malses  der  abgetreteuen  Flachc  erhbht,  so  hat  der  Unternehmer 
den  Mehrbetrag  von  dem  Zeitpunkt  der  Zustellnng  der  EnteignungsvcrfUgnng  an  mit 
filnf  vom  Hnndert  zu  verzinsen.  Yermindert  sich  dagegen  die  Entschadigung,  so  hat 
der  Einpfanger  den  Zuvielempfang  ziusenfrei  zurilckzuerstatten. 

Art.  40. 

Wenn  der  Antrag  auf  Einleitnng  dea  Verfahrena  zur  Feststellung  der  Ent- 
schadigung nicht  innerhalb  der  nach  Art.  23  von  der  Enteignungsbehtirde,  beziehungs- 
weise  von  dem  Verwaltungsgerichtabof  bestimmten  Frist  gestellt,  Oder  wenn  inner- 
halb drei  Monaten  nach  Znstellung  der  Kntscheidung  Uber  die  Feststellung  der  Ent- 
schadigung die  Entschadigungssumme  nicht  gemUfs  der  Beatimmung  des  Art  37  aus- 
bezahlt  Oder  hinterlegt  wird,  so  tritt  das  Euteignungsverfahren  ausser  Wirkung  und 
iat  der  Eintrag  Uber  die  Einleitung  desselben  in  den  Offentlichen  BUchern  auf  Antrag 
zn  lOschen. 

Den  Betheiligten  steht  in  diesen  Fallen  wegen  der  ihnen  in  Folge  des  Ent- 
eignungsverfahrens  erwachseneu  Nachtheile  ein  im  Rechtsweg  verfolgbarer  Anspruch 
gegen  den  Unternehmer  zu. 

Art  41. 

Innerhalh  6 Monaten  kann  von  Seiten  des  Enteigneten  und  der  Nebenberech- 
tigten  gerichtliche  Klage  auf  Feststellung  der  Entschadigungssumme  crhoben  werden. 
Mit  der  RechtshUngigkeit  erlangt  der  Unternehmer  die  Befugnifs,  seinerseits  auf 
Herabminderung  der  Entschadigungssumme  anzutragen. 

Die  Erhebnng  der  Klage  der  Entschadigungsbercchtigtcn  ist  durch  deren  Be- 
theiligung  an  dem  Verfahren  vor  der  EnteignungsbehUrde  nicht  bedingt  Die  Frist 
fttr  die  Klagecrhebnng  beginnt  mit  der  Znstellung  der  EnteignungsverfUgnng  an  den 
Enteigneten  auch  fUr  die  sonstigen  Betheiligten,  falls  denselben  nicht  nach  Art.  37 
.\bs.  5 ErOffnung  von  dieser  Znstellung  zu  machen  war. 

Eine  Wiedereinsetzung  in  den  vorigen  Stand  gegen  die  VersUnmung  der  Frist 
fUr  die  Klageerhebung  findet  nicht  statt. 

Ansschliefslich  zustRndig  ist  das  Gericht,  in  dessen  Bezirk  das  betreffende 
GrnndstUck  belegen  ist. 

Art.  42. 

Nach  der  Zustellnng  der  EnteignungsverfUgnng  an  den  Enteigneten  kann  ein 
mit  dem  Antrag  anf  Einnahme  eines  Angenscheines  znr  Sichernng  des  Bcweises 
(Zivilprozefsordnung  § 447  f.)  verbundenes  Gesuch  nm  Einstellung  der  mit  dem 
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GrnndstQck  behufs  AiisfUbrnDg  des  Unteruebmens  rorzunebmenden  Verandeningen 
nur  insolange  geatellt  werden,  als  seit  dieser  Znstellnng  drei  Tage  noch  nicbt  abge- 
laafen  sind.  Dem  Ucsnch  kanu  nicbt  auf  langer  als  bis  nacb  erfolgtcr  Angenscheins- 
einnabme  entsprocben  werden. 

Im  Falle  des  Art.  88  Abs.  4 beginnt  diese  Frist  mit  dem  Ablauf  des  Tages,  an 
welchem  dem  Eigentbtimer  des  GmndstUcks  das  Gebot  der  vorlbiiflgen  Abtretnng  Ton 
der  znstiindigen  Bebfirde  cruffnet  worden  ist. 

Fiinfter  Xitel. 

Sclilursbestimmnngen. 

Art.  43. 

Soweit  nacb  den  Bestimmnngen  des  gegcnwartigen  Gesetzes  Zastellungen, 
ErOfinnngen  Oder  Ladungen  stattznfinden  babcn,  erfolgen  dieselben  dnrcb  Vennitt- 
Inng  des  Ortsvorstebers  gegen  einfacbe  Bescbeinignng,  welcbe  im  Weigemngsfalle 
durcb  die  amtlicbe  Beurknndnug  dcr  Uebergabe  Oder  ErOffming  ersetzt  wird. 

Im  Falle  der  Abwescnbeit  kann  die  Uebermittlnng  darch  Anfgabe  zur  Post 
gegen  Einlieferungsscbein  bewerkstelligt  werden.  Ist  ancb  diese  Art  der  Bebiindigung 
nicbt  ansfUbrbar,  so  genilgt  statt  derselben  eine  OlTentliche  Bekanntmacbung. 

•4rt.  44. 

Die  Kosten  des  Verfahrens  zu  Feststellung  des  Planes,  sowie  die  Kosten  des 
anfsergericbtlicben  Verfabrens  zn  Feststellung  der  Entscbildignng  nnd  desVollzuga 
der  EnteignungsverfUgung  einscbliefslicb  der  Kosten  der  ans  Anlafs  der  Enteignung 
zn  treffenden  rechtspolizeilicben  Verlligungen  sind  Ton  dem  Unternehmer  zu  tragen. 

Hinsicbtlicb  der  Kosten  des  Verfahrens  im  Falle  der  Erhebung  tou  Bescbwerde 
ist  in  der  zn  erlassendcn  Entscheidung  VerfUgung  zn  treffen.  Der  Sportelansatz 
erfolgt  in  Gemiirsheit  der  Bestimmnng  der  Numraer  14  des  Tarifs  zum  allgemeinen 
Sportelgesetz  (Reg.-Bl.  von  1887  S.  189  f.). 

Die  Gebiihren,  welcbe  die  GemeindebehOrden  filr  die  ihnen  in  Folge  des  gegen- 
wilrtigen  Gesetzes  obliegenden  Verricbtungen  zu  beziehen  baben,  werden  im  Ver- 
ordnnngswege  bestimmt. 

Art.  45. 

Auf  Entschadignngsfordcmngen  wegen  bereits  vor  dem  Inkrafttreten  des  gegen- 
wirtigen  Gesetzes  vollzogener  Zwangscnteignnngen  findet  die  Frist  des  Art.  41  in 
dcr  Art  Anweudnng,  dafs  dieselbe  von  dem  Tage  des  Inkrafttretens  des  gegenwSrtigen 
Gesetzes  an  gerechnet  wird. 

Bei  Zwangscnteignnngen,  Uber  deren  Nothwendigkeit  der  Geheime  Rath  zur 
Zeit  des  Inkrafttretens  des  gegenwartigen  (Jesetzes  bereits  entschieden  hat,  ISuft, 
wenn  die.selben  in  dem  genannten  Zeitpnnkt  noch  nicbt  vollzogen  sind,  die  Frist  des 
Art.  41  Tom  Tage  des  Vollzugs  an. 


Art.  46. 

Unbertthrt  durcb  dieses  Gesetz  bleiben; 

1.  die  Bestimmnngen  des  Gesetzes  vom  26.  Mftrz  1862  liber  Feldwege. 
Trepp-  nnd  Ueberfahrtarechte  (Reg.-Bl.  S.  91  f.),  soweit  dieselben  nacb 
Art  77  des  Gesetzes  vom  30.  Mbrz  1886,  betreffend  die  Feldbereinigung 
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Keg.-BI.  Ill  r.',  nocli  ziir  Auwendnng  kommen  kOnnen,  mit  der  Mafs- 
gabe,  dafs  die  nuch  Art.  18  letzter  Absatz  und  Art.  20  erster  Abaatz 
erforderlicben  Entgcheidungen  Uber  die  Notbwendigkeit  der  Abtretnng 
darch  den  Verwaltungggerichtsbof  erfolgen  j 

2.  die  Beatimmungen  des  Bcrggesetzes  vom  7.  Oktober  1874  (Rcg.-Bl.  S.  265  f.) 
-Art.  8,  51,  126—136,  141  und  142,  beziehungsweise  des  Gesetzes  Uber  die 
Verwaltungsrechtspflege  vom  16.  Dezembcr  1876  (Reg. -Bl.  S.  485  f.) 
Art.  9 .\bs.  2; 

ferner: 

3.  die  Be.stimmungen  des  zweiten  Abscbnitts  der  neuen  allgemeinen  Bau- 
ordmiiig  vom  6.  Oktober  1872  (Reg.-Bl.  S.  365  f.)  uiit  folgendcr  Malsgabe: 

Im  Fall  der  Enteignung  zu  Herstellung  der  iin  Ortsbauplan  vorgesehenen 
Strafsen  und  Platze,  sowie  zn  DurchfUhrung  der  Ortsbaupliine  nacli  .Art.  7 Abs.  3 
erfolgt  die  Entsclieidnng  fiber  die  Notbwendigkeit  der  .Abtretung,  ohne  dafs  es  einer 
vorausgehenden  kUnigl.  Entschliefsung  Uber  die  ZnlUssigkeit  dor  Euteignnug  bedarf. 
Enteignnngsbeburde  ist  in  dieseu  FiiHen  das  Ministerium  des  Innern. 

Zugleich  mit  der  Bckanntmacbung  des  Art.  28  ist  die  AufTorderung  an  die 
Betheiligten  (Art.  19  .Abs.  1)  zu  erlassen,  etwaige  Einwendungen  gegen  die  Enteig- 
nung der  eiiizelnen  Grundstiicke  bei  Gefabr  der  NichtberUcksichtiguug  innerhalb  der 
zu  bestimmeuden  Frist  gemafs  Art.  20  .Abs.  1 geltend  zu  machen.  Die  Entscheidung 
der  EnteignungsbebUrde  kanu  ohne  vorgiingigc  milndlicbe  Verbaudlung  erfolgen  j 
audernfalls  iiberninimt  die  Leitung  der  Verbaudlung  der  nacb  Art.  29  Abs.  2 zu  be- 
stellende  Kommissar.  Die  Entscheidung  ist  in  dem  .Vmtsblatt  des  Bezirks  bekanut 
zu  macbeu,  die  Zustelluug  erfolgt  nacb  Art.  24  Abs.  3.  Die  Bestimiuungen  in  Art.  25 
Abs.  1—4  und  6 und  in  Art.  34  Abs.  3 finden  mit  iler  .Mafsgabe  Anwendung,  dafs  im 
Falle  des  Art.  25  Abs.  3 die  Frist  mit  der  erlasscnen  Bekauntmacbung  beginnt. 

In  Betreff  der  Entsebadigung  und  der  EnteiguungsverfUgung  gelteu  die  Vor- 
sebriften  des  II.  und  IV.  Titcls  des  gegenwUrtigen  Gesetzes. 

Die  vorstehenden  Bestiminungen  kommen  bezUglich  der  Nebenberechtigten  nnd 
der  Feststcllnng  der  Entsebadigung  anf  Antrag  aueb  dann  eutsprechend  zur  An- 
wendung, wenn  anf  Grnnd  der  Bestiminungen  in  Art.  6 Aba.  3 und  Art.  7 Abs.  4 der 
Bauordnnng  von  einem  EigentbUmer  die  Erwerbnng  eines  GrnndstUcks  durcb  die 
Gemeinde  verlangt  wird. 

Unsere  samintlichen  Ministerien  sind  mit  der  Vollziehnng  dieses  Gesetzes  be- 
anftragt. 


(irofsherzoKthuiii  Hesson.  Gesetz  vom  15.  November  1890,  betr. 
(lie  Herstellung  von  Nebenbalinen. 

Veriifl'entl.  im  grofsberzogl.  beasischen  Reg.-Bl.  No.  47  vom  22.  Novem- 
ber 1890  8.  319  ff. 

Znr  weiteren  Fiirderung  der  .Anlage  und  des  Betriebs  von  Nebenbahnen  baben 
AVir  im  Ansclilufs  an  die  Bestimmnng  im  .Art.  4 .Abs.  2 des  Gesetzes  vom  29.  Mai  1884, ') 
die  Herstellung  von  Nebcnbabncn  betreffend,  mit  Zustimmnng  Unserer  getrenen 
Stande  verordnet  nnd  verordnen,  wie  folgt: 

M Vergl.  Archiv  1690  S.  698  fl'. 
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A r t i k e I 1. 

Unsere  Regiernng  ist  ermilchtigt,  nacli  Mafsgabe  des  Gesetzes  vom  S9.  Mai  1884, 
die  Nebenbahnen  betreffend,  folgcnde  Bahnen  herstellen  zu  lassen: 

1.  von  Grunberg  nacb  Londorf; 

ii.  von  Lollar  nach  Londorf; 

3.  von  Nieder-Gemilnden  nach  Homberg; 

4.  von  Salzschlirf  nach  Schlitz; 

5.  von  Lanbach  nacb  einem  Pnnkte  der  Eisenbahn  Giefsen — Fnlda  zwischen 
Grtinberg  nnd  der  Station  Milcke,  nnter  mSglichster  Berttcksichtignng 
des  Seenthals; 

G.  von  Gedern  nach  Lauterbach; 

7.  von  Friedberg,  westlich  von  Berstadt,  nach  Hangen  (Trais-Horlofif); 

8.  von  Nidda,  unter  theilweiser  Benutznng  der  oberhessischeu  Bahn,  dem 
Horloffthal  bis  Reickelsheim  folgend,  unter  mUglichster  Berilcksichtignng 
der  Brannkohlenbergwerke,  nach  Friedberg; 

9.  von  Offenbach  nach  Reinheim; 

10.  von  Ober-Roden  Uber  Dreieichenhaiu,  Sprendlingen,  Neu-Isenburg  nach 
Offenbach,  mit  Abzweigung  von  Dreieichenhain  nacb  Langen  nod  der 
Station  Langen  der  Main -Neckar- Eisenbahn,  sowie  von  Sprendlingen 
nach  Langen  nnter  Annahme  der  Garantieofferten  fttr  Verzinsung  des 
fUr  diese  letztere  Strecke  aufzuwendenden  Bankapitals  seitens  der 
Stadt  Offenbach  bis  znm  Huchstbetrag  von  4000 .//  filr  das  Jahr,  seitens 
der  betheiligten  Qemeinden  der  Sparkasse  Langen  bis  zum  Hdchstbetrag 
von  3000  .//  fUr  das  Jahr,  seitens  der  Stadt  Langen  bis  znm  HGcbst- 
betrag  von  300  .//  fttr  das  Jahr  nnd  zwnr  fttr  die  ersten  zehn  Jahre  des 
Bahnbetriebs; 

11.  von  Lorsch  fiber  Heppenheiin  nach  Fttrth; 

12.  von  Weinheim  nach  Fttrth; 

13.  von  Wald-Michclbach  nach  Fttrth; 

14.  von  Worms  ttber  Abenheim,  Gnndheim,  Westhofen  nach  Odernheim  nnd 
weiter  ttber  Habnheim  nacb  Bodenheim; 

16.  von  Friesenheim-KBngernheim  nach  Oppenheim-Nierstein; 

16.  von  .\Izey  nach  Odernheim; 

17.  von  Hefsloch-Oittclsheim  ttber  Bechtheim  nach  Osthofen; 

18.  von  Osthofen  ttber  RheindUrkbcim,  Eich,  Ginibsheim  nach  Guntersblniu ; 

19.  von  Wttllstein  nach  Neu-Bamberg; 

20.  von  Ftonheim  nacb  Wendelsheim. 

A r t i k 0 1 2. 

Der  Ban  der  im  vorhergehenden  Artikel  unter  1 — 18  bezeichneten  Nebenbahnen 
erfoigt  anf  Staatskosten;  der  Betrieb  kann  entweder  unmittelbar  durch  den  Staat 
Oder  mittelst  Uebertragnng  an  einen  Unternehmer  geftthrt  wcrden.  Die  ttber  solche 
Betriebsilbertragnngen  zu  schliefsenden  Vertrage  bedilrfcn  der  laudstandischen  Ge- 
nehmignng. 
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Unsere  Regierung  ist  eruiitchtigt,  zu  ilem  Ban  dieser  Babneu  den  Gesammt- 
betrag  Ton  23  600000  M aus  Staatsmitteln  zu  verwenden.  Die  Intcressenten  der 
Babnen  haben  anf  Verlangen  Unserer  Regierung.  abgesehen  yon  der  ibnen  nach 
Art.  3 des  Gesetzea  vom  29.  Mai  1884  obliegenden  Oelandestelinng,  ancb  noch  einen 
Geldbeitrag  zu  den  Bankosten  zu  leisten.  Derselbe  bat  von  den  dnrcb  den  Staat 
aufzuwendenden  Bankosten  in  Abzng  zn  kommen. 

Von  deni  Erfordemifs  freier  GeUndestellung  kann  seitens  Unserer  Regierung 
bei  denjenigen  Nebenbabnen,  welcbe  die  Landesgrenze  Uberscbreiten,  hinsichtlich 
des  anfserbalb  des  Qrofsberzogthums  gelegenen  Tbeils  der  Babnstrecken  abgesehen 
werden. 

Im  Falle  eine  dieser  Linien  ilberhaupt  nicht  zur  Ausfilhrung  gebracht  werden 
wird,  mindert  sich  der  im  Abs.  2 vorgesehene  Uesammtbetrag  wegen  der  Bahn 

No.  1.  (Grttnberg— Londorf) 

„ 2.  (Lollar— Londorf) 

„ 3.  (Nieder-Gemilnden— Homberg) 

„ 4.  (Salzschlirf — Schlitz) 

„ 6.  (Lanhacb— Oberhessische  Eisenbahn) 

„ 6.  (Gedern  - Lauterbacb) 

„ 7.  (Friedberg— Hungen) 

„ a (Nidda — Friedberg) 

„ 9.  (Offenbach — Reinheim) 

, 10.  (Ober  - Roden  — Offenbach  mit  Abzweigungen  bei 

Langen) 

„ 11.  (Lorsch — Heppenheim- FUrth) 

„ 12.  (Weinheim — FUrth) 

..  13.  (Wald-Michelbach— FUrth) 

„ 14.  (Worms — Bodenheim) 

16.  (KSngernheim— Nierstein) 

„ 16.  (Alzey— Odernbeim) 

„ 17.  (Hefsloch— Osthofen) 

.,  18.  (Osthofen— Guntersblum)  . . . . um  250  000  M 

„ 860000  „ 


urn  622000 
„ 800000  ^ 
„ 330000  , 

, 660000  „ 
„ 960000  „ 

, 2668000  ^ 
„ 1399000 

, 1266000  ^ 
„ 2162000  „ 

„ 1990000  , 

„ 1 903  000 

„ 1400000  .. 

^ 1768000  „ 
„ 3086000  „ 
„ 660000  „ 
„ 436000  „ 

„ 450000  „ 


, 1 100000  „ 


A r t i k e I 3. 

Der  Bau  und  Betrieb  der  in  Art.  1 unter  No.  19  und  20  bezeichneten  Neben- 
bahnen  soli  an  Eisenbahnnnternehmer  vergeben  werden.  und  ist  Unsere  Regierung 
ermUchtigt,  denselben  zu  den  Kosten  der  Erbauung  dieser  Babnen  und  der  ersten 
AnsrUstung  mit  Betriebsmitteln  einmalige  BeitrUge  aus  Staatsfonds  bis  zu  den  in 
Art.  7 des  Gesetzes  vom  29.  Mai  1884  bestimmten  HucbstbetrUgen  zn  gewUhren. 

Artikel  4.*) 

Die  vorgedachten  Bestimmnngen  lauten; 

')  Dieser  Artikel  ist  durch  Art.  20  des  mittlerweile  publizirten  Gesetzes  vom 
15.  Oktober  1890,  die  Errichtung  einer  Landeskreditkasse  betreftend  (Reg.-Bl.  S.  280ff.), 
gegenstandlos  geworden  bezw.  durcli  die  Bestimmung  in  Art.  1 Abs.  4 dieses  Oe- 
letzes  ersetzt. 
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Art.  I Aba.  4. 

Aucb  1st  (lie  Landeakreditbauk  ermacbtigt,  an  Kommnnalverbande 
nnd  Uemeinden  znr  Bestreitang  der  Qmnderwerbakosten  und  GeldbeitrSge 
znm  Ban  von  Nebenbahnen,  und  der  Orniiderwerba-  und  Bankoaten  Ton 
neuen  Kreiaatrafsen,  aowie  an  Gemeinden  znr  Beatreitung  der  Koaten  der 
Neuanlage  von  Wasserleitungen  Darleben  zu  gewtUiren. 

Art  20. 

Hit  dem  Inkraittreten  dieaea  Geaetzca  wird  die  Auagabe  von  Dar- 
leben aua  der  Landeaknltnrrentenkaase  eingeatellt 

Unaere  Regiernng  wird  ermbcbtigt,  den  KommunalTerbknden  und  Gemeinden 
diejenigen  Geldbetrbge,  welche  dieselben  zu  dem  Ban  der  Babnen  Ko.  1—18  Uber- 
nehiiien  Oder  zu  Ubernebmen  baben,  aua  der  Landeaknltnrrentenkaaae  nach  Mafagabe 
der  Beatimmnngen  dea  Gesctzea  vom  20.  Mbrz  1880,  die  Krricbtnng  einer  Landea- 
knltnrrentenkaaae  betreffend,  Torziiacbiefaen. 

A r t i k e I 5. 

Die  zur  Deckung  der  nacb  den  Art.  2 und  3 dea  gegenwbrtigen  Geaetzea  er- 
fordcrlicben  Geldmittel  aind  im  Wege  dea  Staatakredita  fliiasig  zu  inacben.  Zu 
dieaem  Zweeke  iat  in  deinjenigen  Nominalbetrage,  welcher  zur  Beacbaffung  dea  an- 
gegebenen  Bedarfa  erforderlich  aein  wird,  einc  zu  biichatens  3.{  pCt  verzinslicbe 
Anieibe  iu  gecigneten  Zcitabachnitten  aufznnebmen. 

Die  Tilgung  dieaea  Scbuldkapitala  aoll  in  der  Art  erfolgeu,  dafa  die  jeweilig 
durcb  den  Hauptroranacblag  der  Staatseinnabmen  und  -Auagaben  dazu  beatimmt 
werdenden  Mittel  zum  Ankanf  einer  entaprccbenden  Anzahl  von  Schnidveracbreibungen 
verwendet  werden. 

Dem  Staat  aoll  daa  Recbt  vorbehalten  blciben,  die  auagegebenen  Schuld- 
veracbreibungen  aucb  zur  EinlOanng  mittelat  Baarzablung  dea  Kapitalbetragea  zu 
kilndigeu.  Den  Inbabern  der  Schnldverachreibungen  aoll  ein  Kiindigungarecbt  nicht 
zuatebcn. 


A r t i k e 1 6. 

Unaer  Miniaterium  der  Finanzen  iat  mit  der  AualUbrung  dieaea  Geaetzea 
beauftragt. 


(►esterreich.  Gesetz  voin  28.  Dezember  1890  wegen  Verliingeruiig  des 
Gesetzcs  voni  17.  Juni  1887,  womit  Bestiininungen  fur  die  Anlage 
und  den  Betrieb  von  Lokalbalinen  gefroffen  werden.*) 

Veroffentl.  im  R.-G.-Bl.  Stiick  LXVIII  No.  229  vom  30.  Dezember  1890  nnd 
im  Verordnungablatt  fiir  Eisenbabnen  und  Dampfacbiffahrt  No.  1 vom 
1.  Januar  1891  S.  1. 

Durcb  dieaea  Geaetz  wird  die  Wirkaamkeit  dea  Geaetzea  vom  17.  Juni  1887, 
welches  nach  aeinem  Art.  XI  am  31.  Dezember  1890  erloacben  aollte,  bia  zum  31.  De- 
zember 18'(3  verl&ngcrt. 

•)  Vergl.  Arcbiv  1887  8.  797  ff.,  inabesondere  S.  801. 
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Oesterreicli-UiiKarn.  Das  Veronlnungsblaf t des  k.  k.  Handels- 
ministeriuins  fur  Eisenbalinen  und  Schiffahrt  enthalt  in 
den  folgenden  Nummern  die  nachstelieuden,  das  Eisenbabnwesen 
betreffenden  wichtigeren  Gesetze,  Erlasse  u.  s.  w. 

(No.  149:)  Verordnung  dcr  Minister  des  Handels  und  dcr  Finanzcn  vom  10.  De- 
zeinber  1890,  niit  welcher  die  Dnrchfilhrungsbestiinmungen  zu  dein  Uesetze  voin 
2t>.  Jnni  1890  (R.-G.-B1.  No.  132),  betr.  die  Statistik  des  auswSrtigen  Handels,  erlassen 
werden.  (No.  4:)  Erlafs  des  k.  k.  Handelsministeriiims  vom  20.  Dezeraber  1890,  betr. 
Mafsnabmen  znm  Zweeke  einer  wirksamen  Kontrole  der  ordmingsmftfsigen  E'urcli- 
fUlimng  der  Desinfektiou  bei  Viehtransporten  auf  Schiffen.  (No.  6:)  Erlafs  des 
k.  k Handelsmiiiisters  vom  6.  Jannar  1891,  betr.  die  Einfiihruiig  dcr  Stundenzonen- 
zeit  im  Eisenbahndienstc. 


Scliweiz.  Bundesgesetz  vom  2(i.  September  betr.  die  arl»eit.s- 

unfilliig  gewordenen  eidgenOs.sischcn  Beamten  und  Angcstellten. 

Veroffentlicht  am  27.  September  1890.  Ablanf  der  Einsprnchsfrist 
26.  Dezember  1890. 

r t i k e 1 1. 

Der  Rnndesrath  wird  ermaclitigt,  solchen  Beamten  nnd  Angcstellten  des  Bundes, 
welche  wegen  Altersschwiiche  oder  wdhrend  des  Dienstes  entstandener  tiebreclien 
ihrer  Berufsaufgabe  nicht  mehr  zu  geniigen  im  Stande  siud  und  wenigstens  15  .lahre 
in  der  eidgenbssischen  Verwaltung  mit  treuer  Bflichtcrfllllung  gedient  tiaben,  bei 
ihrer  Entlassung  oder  Nichtwiederwabl  cine  Entschadigung  zu  entrichten. 

A r t i k e 1 2. 

Diese  Entschadigung  besteht  je  nacb  dem  Dienstaltcr  und  den  persbnlichen, 
sowie  Bkonomischen  Verhaltnissen  des  Betreffenden  in  einem  Rilcktrittagchalt  von 
26—50  pCt.  des  Diensteinkommens  nacb  dem  letzten  dreijahrigen  Dnrchschnitt  und 
in  nicht  libhercm  Betrage  als  Fr.  20tX).  in  Ausnahmefallen  und  bei  mehr  als  dreifsig 
Dienstjahren  in  einem  Rilcktrittagchalt  bis  zu  60  pCt.  des  Diensteinkommens,  im 
Maximum  nicht  liber  2500  Franken  per  Jahr  oder  in  einer  einmaligen  Abfindungssumme 
im  Betrage  von  hochstens  dem  doppelten  Diensteinkommen,  wobei  Besoldnngen  liber 
Fr.  6 000  nur  bis  zu  dieser  Grenze  in  Betraeht  kommen. 

Vorbehalten  bleiben  die  Bnndesvorschriften,  welche  fiir  einzclne  Klassen  von 
Beamten  und  .Angestellten  eine  andere  Abfindung  vorseben. 

A r t i k e 1 3. 

Wenn  ein  mit  RUcktrittsgehalt  entlassener  Beamier  oder  Angeatellter  zu 
irgend  welcher  amtlicher  Thatigkeit  gegen  Bcsoldnng  von  Neuem  verwendet  wird 
Oder  in  einer  anderen  Stellung  ein  entsprechendes  Einkommen  findet,  so  soli  der 
RUcktrittsgehalt  whhrend  dieser  Zeit  in  entsprechendem  Betrage  eingeschriinkt  bezw. 
anfgehoben  werden. 

A r t i k e 1 4. 

Die  Leistnngen,  welche  dem  Bunde  nacli  diesem  Gesetze  anffallen,  werden 
dnrch  den  jahrlichen  Voranschlag  bestiinmt. 

Archiv  lUr  Eisen6»hnwesen.  1S6I.  26 
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A r t i k e I 6. 

Der  liandesrath  ist  beanftragt,  auf  Grundlage  de»  Bundeagesetzcs  vom 
17.  Juni  1674,  belr.  die  Volksabstimmung  iiber  Bundesgeaetze  iind  BundeabeachlUase, 
die  Bekanutuiacbnng  dieaca  Geaetzea  zu  Terauatalten  und  den  Region  der  Wirkaam- 
keit  deaaelben  featzuaetzeu. 


Frankreich.  Gesetzeiitwurf  betr.  Genehmiguiig  des  Internatio- 
naleii  Uebereinkonimens  uber  deii  Ki8eiil)ahiifraclitverkehr 
vom  14.  Oktober  1890. 

Der  Abgeordnetenkammer  am  18.  Dezeraber  1890  vorgelegt  und  von  dieacr  an 
die  Eiaenbahnkommisaion  uberwieaen.  (Annexe  No.  1079.  Docnmenta  parlenicntairea, 
Beilage  zum  .Journal  offlciel  de  la  Republique  Frauraiae  vom  2.  Februar  1891  S.  484  ff.) 


Rufslaml.  Kaiserl.  Kriafs  voin  18. '30.  Aus^ust  1890,  betr.  Ver.scliinelzung 
der  Eiseiibahnen  Tambow — Ko.slow  und  Tanibow — Saratow. 

Kai.serl.  Erlafs  vom  1890,  betr.  die  Versclimelzung  der 

Eiseiibahnen  Samara — Ufa  nnd  Ufa  — Slatou.st. 

Veroffentl.  in  der  Zcitaclir.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  2./14.  Oktober  1890. 

Nachdem  die  Eisenbahn  Tambow  — Koslow  verstaatlicUt  worden  (vergl. 
Archiv  1890  6.  lOH8i,  soil  aie  vom  1.  Januar  1891  ab  mit  der  bercita  friiher  veralaat- 
lichtcn  Linie  Tambow— Saratow  nntcr  cine  genieinaamc  Verwaltung  geatcllt  und  die 
beiden  Linien  unter  der  Bezeicliuuug  Koalow  — Saratow  zusanimengcfafat  werdcn. 

Ebeuao  aollcn  die  beiden  Staatsbahnlinien  Samara  — Ufa  nnd  Ufa — Slatouat 
kiluftig  nnter  der  Benennnng  Samara  — Slatouat  ziisammengefafst  werden 


Verordnung  vom  j*'  1890,  betr.  die  Gebuhron,  welclie 

Seitens  der  Eiseiibahnen  ffir  die  dureh  ihre  Bedien.steteii  bei  ru.ssi- 
selien  Zollamtern  vcnnittelte  Zollabfertigung  bcfOrderter  Guter  zu 
erhelien  sind. 

VerOffcntl.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk,  vom  2.  14.  Oktober  1890. 

Im  Anachlufa  an  den  kaiserl.  Erlafs  vom  4.  Miirz  1888  (vergl.  .\rcliiv  1888 
S.  923)  werden  die  GebUhren,  welcbe  Seitens  der  Eisenbabnen  fiir  Vermittlnng  der 
Zollabfertignng  beforderter  Giiter  von  den  EigcntUllmern  der  letzteren  zu  erheben 
aiud,  im  Einzelnen  festgesetzU  Anfaer  den  der  Eiscnbalin  eutstandenen  Baarauslagen 
fur  Zoll,  Befordernng  der  Giiter  nach  dem  Zollbanse,  Aus-  und  Einpacken  u.  s.  w. 
soil  danacb  noch  eine  Kommissionsgebilbr  zur  Erbebung  kommeii.  Der  Betrag  dicser 
letzteren  ist  versebieden  festgeaetzt  nach  der  Art  des  Gutes,  der  Hiibe  des  daranf 
lasteiiden  Zolles,  sowie  danacb,  ob  das  Out  ein-,  aus-  oder  durchgefUhrt  wird. 
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Verordnung  vom  19.  31.  Oktober  181X).  betr.  den  Offentlichen 
Verkauf  nicht  abgeforderter  Gepiickst iieke  und  Gfiter 
seitens  der  Eisenbahnen. 

,r  . , „ . , ....  ....  go.  November 

Veriitf.  in  der  Zeitscbr.  d.  Mm.  d.  \ erk.  vom  ^ December 

Ueber  das  beim  Verkanf  nicht  abgeforderter  Gepftckstticke  mid  Outer  seitens 
der  Staats-  nnd  Privatbabnen  zn  beobachtende  Verfahren  werden  Beslimmnngen  in 
14  Paragraphen  erlassen.  Nach  denselben  sollen  die  zum  Verkanf  zn  bringenden 
(iegenstilnde  ziinadist  von  der  Eisenbabn  in  Gegenwart  von  Heamteii  der  Eisenbalin- 
polizei  bezOglich  ihres  Wertbes  abgcacbutzt  werden,  wozn  erforderlicben  Falles  Sach- 
verstandige  zazuzieben  sind.  Die  Zeit  des  beabaiebtigten  Verkaiifs  soil  14  Tage 
vorher  durch  Veriiffenllichung  in  den  Orts-  und  Regieningsbezirkszeitungen,  aowie  diircli 
Aushang  an  den  Stationen  bekannt  gegeben  werden,  wobei  die  Art  der  zu  ver- 
kanfenden  Gegenslande  genan  anzugeben  ist.  Der  Offentliche  Verkauf  findet  auf  der 
Kestimmnngsstation  durcli  deu  Stationsvorsteber  odor  besoudereu  Agcnten  in  Gegen- 
wan  des  Bahnpolizeibeamten  und  zweier  Zeugen  statt,  welche  sich  am  Kaufe  nicht 
betheiligen  diirfen.  Das  Ausgebot  beginnt  mit  dem  Abachatzungsbetrage;  findet  sich 
zu  demselben  oder  einem  hOberen  kein  Kiiufer,  so  ist  ein  nener  Verkaufstermin  an- 
zuberaumen,  welcber  aucb  an  einer  andereu,  zum  Verkaufe  besser  geeigneten  Station 
stattfinden  nnd  bei  welchem  die  Eisenbabuverwaltuiig  sicb  als  Kiiuferiu  betbciligeii 
kaiin.  Aus  dem  Erlose  sind  die  Anslagen,  weicbe  durch  die  Beforderung,  die  Aiif- 
bewahrung  nnd  den  Verkanf  entstanden  siml,  zn  decken. 

Verordnung  vom  1890,  Indr.  die  Huckau.sfulir  iiu.<liln- 

di.scher  Giiter,  fiir  welclie  Zoll  nicltt  bezahlt  i.st. 

V’eriiff.  in  der  Zeitscbr.  d.  Min.  d.  Verk  vom  11./23.  Dezember  1S90. 

Seitens  des  Finanzministers  werden  die  Bedingnngcn  kundgegeben,  unter 
weicben  auslandische,  noch  nicht  vcrzollte  Waaren  aus  HUfeu  und  ans  Zollstatinuen 
an  Eisenbahnen  znrUckbefiirdert  werden  kBnnen. 


Verordnung  vom  20.  Okmber  ,|jg  Beforderung  au.slau- 

- 7.  November  ® 

di.scher  Waaren  im  Durehgangsverkelir  durch  Huf.sland  auf  Eisen- 

halineu. 

Veriiff.  in  der  Zeitscbr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  11.23.  Dezember  189a. 

Auf  Grand  eines  kaiserliuhen  Erla.sse.s  vom  4.  16.  Juni  189a  werden  Vorsebriften 
fiir  die  Beforderung  ansliindischer  Waaren  im  Dnrchgangsvcrkehr  durch  Rnfsland  auf 
Eisenbahnen  zur  Nachachtung  Gir  die  Betheiligten  bekannt  gemacht.  Ein  derartiger 
Durehgangsverkelir  wird  nnr  auf  bestimmten,  vom  Finanzminister  zu  bezeichnenden 
Linieu  zugelassen.  Der  Durehgangsverkelir  dnrch  da.s  tramskankasische  Gebiet  nach 
Persien  ist  verboten.  Die  Sendungen  stehen  vom  Eintrefl'en  bei  der  Eingangszoll- 
station  bis  zum  Verlassen  des  russischeu  Gebietes  unter  nnmittelharer  Aufsicht  der 
Zollbchorde,  welche  damit  nach  Mafsgabe  der  Vorschriften  ilber  die  Berordernng  der 
der  Zollbehandlung  nnterliegenden  Outer  auf  Eisenbahnen  zn  verfahren  hat. 
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Verordnung  voni  7./19.  Noveinbor  18!K),  betr.  die  Versamniluiiaten 
der  Verlreter  der  Eisenbahnen  in  Tarifangelegenlieiten. 

Veriiff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  11./23.  Dczembcr  1>90. 

An  Stclle  der  fiir  die  bezcichneten,  anf  Veranlassung  Oder  mit  Genebniigung 
des  Finanzministers  znsamnientretenden  Ver.sanimlungen  frilher  gegebenen  Vor- 
Bchriften  (vergl,  Archiv  18S9  S.  92G  werden  nenc  erla.ssen.  I'ie  24  I’aragraphen  diezer 
Vorschrifteu  beziehen  sich  IimiptBiichiich  auf  die  Wahl  der  Theilnebmer  an  den  Ver- 
sammhingen  mid  den  Oeschaft«gang  bei  letztercii. 


Verordnung  voni  betr.  die  Kinriebtung  der  Per- 

snnenwagen. 

Verbff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  4./10  Itezember  181K). 

Die  Verwaltnngen  der  I’rivatbahnen  werden  angewie.zen,  fUr  Ansfiilming  der 
bereits  frliher  angeordneten  Vcrbe.isermigcn  in  der  Einrichtnng  dcr  Feraonenwagen 
Sorge  zn  tragen.  Die  Zahl  der  Sitzpliitze  in  den  cinzeincn  Wagen  soil  verinindert. 
Ileiziings-  und  LUftiingseinrichtungcn  verbessert  werden.  Nenc  Wagen  sollen  nach 
den  von  dcr  Regiernng  fcstge-stellten  Normalien  gebant  werden,  fiir  die  einer 
grbs.scrcn  Ansbeasernng  zn  nnterziehenden  Wagen  sollen  Uinbanentwiirfe,  bei  denen 
die  gegchenen  Vorschrifteu  beachtet  sind,  dcr  Eisenbahnabtheilnng  im  Ministerinm 
dcr  Verkebr.sansfalten  vorgelegt  werden. 


VeM-orihiuiig  vom  1.03.  De/cmbt'r  1890,  betr.  die  Befilrderung  Ic- 
beiiden  Vieh.s  auf  Ei.senbahncn. 

Veriiff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  11.  2.3.  Dezember  1890. 

Die  Eisenbabnen  Roatow  — Wladikawkns,  Koslow— Woronesch— Rostow,  Grjiisi— 
Zarizin,  Koslow — .Saratow,  Rjhsan  - Koslow,  Moskan-RjH.san  nn<l  Moskau — I’etersbnrg 
haben  im  vorigen  Jahre  nnter  einandcr  ein  Abkonimen  beziiglieh  dcr  Befbrderung 
von  lebendem  Vieh  und  GeflUgel  in  durchgehenden  Zilgen  namentlich  zuni  Zweeke 
der  V^ersorgiing  des  Mosk,auer  und  Petersburger  Marktea  getroffen.  Dieses  vom 
Minister  genebmigte  Abkommen  wird  den  iibrigen  Staats-  und  Privatbahnen  zur 
Kenulnifanabme  nnd  mit  der  Auflordcmng  mitgetheilt,  nnter  einandcr  alsbald  in 
Verhandlnngen  wegen  cntsprecliender  Abinachnngen  beziiglieh  aller  Linicn  zu  treten, 
fiir  wclche  ein  Uhniiches  Verkehrsbedilrfnifs  vorliegt,  und  die  gelroffenen  Abmachungen 
bidinfs  Genchmigung  beim  Ministerinm  znr  Vorlagc  zu  bringen.  Der  Fahrplan  der 
durchgehenden  ViehzUgc  soli  so  angeordnet  werden,  dafs  in  24  Stunden  einschlicfslich 
der  Anfenthalte  mindestens  240  Wer.st  (2.’>6  km)  znriickgelegt  werden.  In  .Absthiiden 
von  nicht  ilber  4(W  Werst  (42C  km)  sollen  Vorkchrungen  getroffen  werden,  dafs  das 
Vieh  in  den  Wagen  in  knrzer  Zeit  getritnkt  werden  kann.  Die  Bcachtung  der  fiir 
Vichsendnngen  besteheuden  gesundhcitspolizcilicheu  Vorschriften  wird  zur  besondereu 
Ptlicht  gemacht.  Zuwiderhandlnngen  werden  mit  schweren  Strafeu  bedroht. 
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Besprechungen. 

(ileiin,  W.,  Geheinier  Oberregieruiigsrath  iind  vortragender  Katli  ini  kunigl. 
preuffsisidien  Ministeriuin  der  fiffentlirhen  Arbeiten.  Das  Her  lit 
der  Eiseiibaliiieii  in  Preufseii.  Systeniatisrh  dargcstcllt. 
I.  Bd.  erste  Halite.  (Berlin  1891,  Franz  Valdeii). 

Das  ill  der  Hauptsaelie  lieute  noeli  geltende  preulsiselie  Eisenbaliii- 
gesetz  von  1838  stellt  das  erste  koiitinentale  Gesetz  fiber  den  Spezialzweig 
des  Eiseiibabiiverkelirswesens  dar  mid  Jeder,  der  sieli  mil  der  Materie 
besehaftigt,  weifs,  weleb'  hnlie  Bedeutung  die.sein  Ge.setze  ziikoinnit.  — der 
Verfasser  des  vorliegenden  Werkes  bat  .seiner  Zeit  init  Fug  das  .lubibiuin 
dos.selben  gefeieit  (Areliiv  1888  S.  797).  A Hein  <las  Gesetz,  das  die  bfl'ent- 
lielireehtliclien  iind  die  privatreelitlieben  Gesiebtspunkte  gegenfibor  den 
Ei.senbaliininteriielnmingen  eiiergi.seli  nnd  klar  zur  Eiitfaltung  braelite,  bat 
begreiflieber  Weise  nicbt  alle  wiebtigen  Fragen  ordneii  kOniicii  und  so  kninint 
es,  dafs  sebr  viele  Grundsiitze  und  Nnrinen  sieti  aus  der  Praxis  beraus- 
gebildet  und  festgestellt  baben.  Wer  ein  unifassendes  Bild  des  preursi.sebcii 
Eisenbabnreebts  gewinnen  will,  kann  sieb  deswegen  niebt  iiiit  deni  Gesetze 
begnugen,  — es  enthalt  ebeii  doeb  nur  die  Marksteiiie  und  Wcgweiser 
far  ein  grofses  und  weitsebiebtiges  Gebiet,  oder  weun  man  lieber  will, 
nur  die  inarkigen  Titel  eines  Buelies,  deni  die  Detaillirung  und  Spe- 
zialisiriing  feblt.  Nun  ist  es  allerdings  riebtig,  dal's  sieb  die  Literatur 
.sebon  frfiber  der  Aiifgabe  iinterzogen  bat,  juristi.sebe  Erbrteruiigen  fiber  das 
Gebiet  des  preufsiseben  Eisenbabnreebts  zu  inaeben.  Die  erste  Sebrift 
rfibrt  (weiin  ieti  von  einigeii  Broebiiren  von  Ilanseniaiin  ab.sebe)  ber  von 
Bessel  & Kiiblwetter  (1856 — 1857),  weitere  Arbeiten  fiber  das  deiitsehe 
Fasenbabnrecbt  (in  deneii  das  preul’si.sebe  berficksiebtigt  ist)  wnrden  pu- 
blizirt  von  Beseborner,  von  Koeb,  von  FOr.steiiiann  (nicbt  Fbrsterinaiin), 
und  aus  der  neueren  Zeit  datiren  die  Bueber  von  Sebrottcr,  von  Eiidenianu 
und  das  noeli  nicbt  beendigte  von  Eger.  Allein  die  wissensebaftlicben 
Aufgabeii,  welclie  der  Jurisprudenz  in  dieseni  wiebtigen  iiiodernen  Heebts- 
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zweige  obliegen,  sind  gaiiz  zweifellns  (lurch  alle  diese  Schriffen  noch  lunge 
nicht  gelOst,  trotzdein  diese  letztern  — wenigstens  theilweise  — recht  ver- 
dienstliche  Arbeilen  darstellen.  Der  Gcdanke  des  Verfassers  des  vor- 
liegcnden  Biiclies  war  deswegen  in  meincn  Augen  ein  vollstandig  richtiger, 
(lafs  in  dieser  Maferie  nocli  viele  Scbiitze  geboben  werden  kOnnen  und  dafs 
die  scbriftsfellerische  Diskussion  dariiber  noch  fur  langere  Zeit  nicht  ge- 
schlossen  sei.  Der  V'crfasser  war  denn  auch  zu  dieser  Publikation  be- 
sonders  qualifizirt  (lurch  seine  langjfthrige  praktische  Beschfiftigung  auf 
dein  Gebiete  des  Eisenbahnwesens  und  sndann  (lurch  seine  scit  einer  Reihe 
von  Jahren  gehaltenen  akademischen  Vortrage,  die  an  der  Universitat 
Berlin  vermOge  der  Beniuhungen  des  preufsischen  Ministeriums  der  offent- 
lichen  Arbeiten  gestattet  werden.  Der  Verfas.ser  verbindet  also  Theorie 
und  PraNis  und  das  Buch  zeigt  in  deni  bi.s  jetzf  behandeltcn  Stoffe,  wie 
sehr  ibni  diese  Thatsache  zu  Gute  gekoniinen  i.st.  Uni  nicine  Meinung 
fiber  das  vorliegende  Werk  sofort  au.szusprechen,  mochte  ich  sagen:  Das 
Bucb  stelU  eine  sehr  zweckniafsigc,  praktisch  gebaltene  Darstellung  de.s 
preufsischen  Eiseiibahnrechts  in  einfacher,  klarer  und  durchsichtiger  Sprache 
dar.  Die  ErOrterungen  sind  in  nfichtcrner,  jeder  Plirase  abholden  Gestalt 
geinacht,  — man  sieht,  der  Verfasser  ist  kein  Freund  von  Kunstgriffen 
der  Sprache  und  von  jedeni  Blendwerke  halt  er  sich  ganzlicli  fern.  Die 
Soliditat  der  Unt ersuchungen  und  die  spracbliche  Einfachheit 
ist  der  Schmuck  und  der  tiefere  Werth  dieses  Buches.  Gerade 
deswegen  diirfte  dasselbe  fiir  praktische  Zwecke  be.sonders  geeignct  sein 
und  fflr  das  uninittelbare  Studium  scitens  der  zahlreichen  Personen,  die 
mit  den  Eisenbabnen  in  Bcrfibrung  koinmen.  Dies  ist  der  Eindruck,  den 
icb  von  der  bis  jetzt  erschienenen  ersten  Halfte  des  ersten  Bandes 
(die  allgenieinen  Grundlagen  des  ])reufsiscben  Eisenbahnrecbt.s)  erhalten 
babe,  — ein  abschliefsendes  Urtheil  mill's  icb  mir  ffir  sjiater  reserviren. 
In  einer  Einlcitung  (S.  1 — 44)  wird  der  Begriflf  der  Balm  und  des  Eisen- 
babnrechts  zutretl'end  erfirterl,  es  werden  die  Grundlagen  des  Eisenbahn- 
recbts  dargestellt,  die  Entwicklung  des  preufsi.schen  Eisenbahnwesens  wird 
kurz  vorgefiihrt  und  daran  schliefsen  sich  die  Quellen  und  die  Angaben 
fiber  die  Literalur.  Der  Verfasser  mufste  sich  natflrlich  von  Anfang  an 
Rechenschafl  dariiber  geben,  in  welcher  Weise  er  den  Stoff  des  Eiscnbahn- 
rechts  darstellen  wolle.  Icb  verheble  nicht,  dafs  mich  die  Gliedcrung  des 
Werkes  in  einen  fiffentlichrecbtlichen  und  cinen  privatrechtlichen  Theil 
fiberrascht  bat;  denn  icb  huldige  der  Ansicbt,  dafs  sie  nicht  rationell  sei 
und  ich  habe  in  meinem  Grundrisse  (das  Recht  dor  modernen  Verkehrs- 
und  Transportanstalten,  Leipzig  1888  S.  8)  eine  anderc  Disposition  em- 
pfohleu  und  durchgefuhrt.  Indessen  giebt  der  Verfasser  (S.  8)  Grfinde 
ffir  .sein  W'rfabren  an  und  wir  werden  nach  deni  Abschlusse  seines  Werke.s 
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seheii,  welche  Methode  den  Vorzug  verdient.  Das  Buch  behandelt  drei 
Absrhnitte: 

1.  Das  Verhiilfnifs  der  Eisenbahnen  zur  Staatsgewalt  im  Allgeineineu 
(S.  48-68). 

2.  D;is  Eisenbahnunteruehmungsreeht  (S.  68—74).  Hicr  wind  auch 
die  reditlicbe  Natur  der  Eisenbahnkoiizession  festgestellt.  Der 
Verfiisser  entscheidet  .sich  fur  die  Annahine  eines  spezialgesetz- 
lichen  Akts  (S.  77,  80  und  100). 

3.  Die  Bcgrunduiig  der  Eisenbahnunternebnmng  und  ihrer  verschie- 
denen  Arten  (S.  8.3—128).  Gerade  bier  macht  der  Verfasser  Aus- 
fubrungeu  fiber  eisenbahnrerhtliche  Verhaltnisse,  die  in  keiner 
bisherigen  Schriff  so  sorgfaltig  auseinandergehalten  wordcn  siml. 
Es  werden  die  Normen  vorgefuhrt  fiber  die  Begrundung  der 
Privatbahnunternehmungen  (die  Konzessionsverleihung,  die 
Reehtswirkungen  der  Aushandigung  mid  Publikationcn  der  Kon- 
zcssionen  u.  s.  w.)  und  uber  die  Erricbtung  der  Staatsbahnen 
(init  den  verscbiedenen  Modalitiiten  und  Spielarten,  z.  B.  der  Uni- 
wandlung  einer  Privatbabn  in  eine  Staatsbabn). 

Den  Scblufs  macbt  die  Erfirtcrung  fiber  die  Erricbtung  von  Eisen- 
babnen  durcb  das  Deut.sclie  Reicb  (S.  130— ISO).  An  dieser  Stelle  wird 
freilicb  der  scbwacbe  Punkt  beriibrt,  in  welcliem  sicb  das  Eisenliabnrecbt 
in  Deufscliland  nocb  liefindet.  Dieser  scbwacbe  Punkt  liegt  darin,  dais  eine 
reiebsreebtlicbe  Ordnung  derEisenbabninaterie  imnicr  nocb ausstelit, — die 
Reicbsverfassung  cntbiilt  nur  wenige  allgetneine  Artikel.  Zu  diesem  ge- 
brecblicben  Zustande  gesellt  .sich  nocb  ein  anderer,  dafs  niinilich  die 
deutscben  Uuiversitaten  deni  grofsen  Recbts.stoffe  iniraer  nocb  keine  legi- 
time Vertretung  scbaft'en,  wabrend  es  fur  jeden,  der  ein  oflenes  Auge  fur 
die  Gegenwart  bat.  klar  sein  sollte,  dafs  die  jungen  Rechtsbeflisseneu 
(zivilistiscber  und  kanieralistischer  Ordonnanz)  grofse  Belehrung  schOpfen 
und  wirkliche  Frfichte  einheinisen  kOnnten,  wenn  sie  sich  niit  den  Fragen 
des  Eisenbahnrecbts  im  Detail  vertraut  macben  warden.  MOge  das  unter 
so  guten  Auspizien  begonnene  Werk  von  Gleim  einen  neueii  und  kraftigen 
Anstofs  dazu  geben,  dafs  sicb  die  deutscben  Uuiversitaten  endlicb  ent- 
scbliefsen,  nicht  nur  dem  Recbte  der  Vergangenbeit  itire  Bewunderung  zu 
zollen,  sondern  aucb  das  moderne  Recbt  zur  Darstelliing  zu  bringeii. 

Zurich.  Pro/esHor  Miili. 
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Schwal),  Dr.  Josef,  Sekretiir  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbaliii  in  Wien. 
Das  internationale  Uebereinkoinnieii  fiber  den  Eisenbahn- 
frachtverkehr.  Im  Vergleieb  niit  deni  deutsehen  Fraehtreeht 
erlfiutert.  Leipzig  Duncker  & Humblot.  440  Seiten, 

Preis  M 7,20. 

Diese  umfangreicbe  und  grfindlielie  Arbeit  ist  vor  endgfiltiger  Voll- 
zieliung  des  Berner  internatioualen  Uebereinkoinnien.s  fiber  den  Eiseiibahn- 
fraclitverkehr  geschrieben;  erst  walirend  des  Druckes  ist  deni  Verfas.ser 
bekannt  geworden,  dafs  die  Sehlufsknnferenz  aiif  den  13.  Oktober  1890 
narh  Bern  einberufen  war.  Der  Wertli  des  Buehes  wird  liierdurcli  indessen 
nielit  beeintrilehtigt;  denn  die  Scdilufskonferenz  hat  den  aus  den  Berathungen 
des  Jahrcs  1886  bervorgegaiigenen,  deni  Sehwab’schen  Werke  zu  Grunde 
liegenden  Entwurf  unverfindert  aueli  ilirerseits  am  14.  Oktober"  1890 
vollzogen. 

Der  Verfa.sser  hat,  wie  er  in  der  Einleitung  benierkt,  die  Pro- 
tokolle  der  drei  Berner  Konferenzen  der  Jahre  1878,  1881  und  1886  und 
aufserdeni  die  filler  die  Entwiirfe  vorhandene  — sparliche  — deutsehc 
Literatur  benutzt.  Unbenutzt  sind  augenscheinlich  die  Arbeiten  anderer 
Natinnen  geblieben,  also  z B.  der  Koniinentar  des  einen  Urliebers  des  Ueber- 
einkominen.s,  G.  de  Seigneux  (Coninienlaire  du  prnjet  de  convention, 
redige  par  la  conference  internationale  reunie  a Berne  du  21.  Septenibre 
au  10.  Oetobre  1881,  Paris  1882),  fiber  den  — abor  ini  Jahre  1886  nieht 
sehr  wesentlicli  geiinderten  — Entwiirf  von  1881,  sowie  das  Werk  von 
C.  D.  Asser  jr. : Internationaal  Goederenvervoer  langs  Spoorwegen.  De 
Bern’.sche  Conventie  van  1886.  s’Gravenhage  1887.  Aufserdeni  sind  noch 
zahlreiche,  Ifingere  oder  kfirzere  Abhandlungen  fiber  die  Entwiirfe  in  fran- 
zosischer,  niederlilndischer,  italienischer  Siirache  vcroffentlicht.  die  Schwab 
augenscheinlich  nicht  eingesehen  hat.  Eine  vollstandige  Zusaninien.slellung 
dieser  leicht  zugauglichen  Literatur  hfttte  Schwab  in  deni  iui  Jahre  1888 
in  Leipzig  erschienenen  Werke  Meili's:  Das  Kecht  der  iiiodernen  Verkehrs- 
und  Transportanstalten  S.  73  ff.  gefunden.  Audi  die  Thatsache  scheint  ihni 
nicht  bekannt  geworden  zu  sein,  dafs  sowohl  das  italienische  Ilandels- 
gesetzbuch  voni  31.  Oktober  1882  (vergl.  u.  a.  die  §§  391,  395,  396,  401, 
403,  407,  416),  als  das  allgenieine  russische  Eisenbahngesetz  voni 
12.  Juni  1885  (vergl.  z.  B.  die  §§  64,  67,  61,  (KJ,  71,  72,  78,  89,  107  ff.) 
zahlreiche  Bcstininiungen  der  Berner  Entwmrfe  .sich  vorweg  angeeignet 
h alien 

Ich  zweillo  nicht,  dafs,  wenn  der  Verfasser  init  voller  Kenntnifs  aucb 
des  aufserdeutschen  Materials  fiber  die  Berner  Entwiirfe  gearbeitet  hiitte, 
er  vielleicht  einen  anderen  und  zwar  einen  liiilieren  und  freieren  Stand- 
punkt  ihnen  gegen fiber  gewonnen  halien  wfirde.  Sein  Standpunkt  ist 


Digitized^  Google 


RUclicrscIiau. 


mb 


€in  (lem  Uebereiukoinineii  gegenfiber  keineswegs  freuiullicber.  Zwar  bebt 
er  an  versehiedenen  Stellen  seines  Bucbes  die  liolie  wirthscdiaffliche  und 
politische  Bedeutung  des  Verfragswerks  lienor,  maelit  auf  die  segeiis- 
reiclien  Wirkungen  aufmerksani,  weicbe  es  fiir  die  Kntwieklung  und  Be- 
lebung  des  iiiternationalen  Verkehrs  ausiiben  kann.  Aber  man  hat  den 
Kindruek,  dafs  ilini  solehe  Aeulserungen  nicbt  so  recbt  von  Herzen 
koinmen,  denn  fast  auf  jedes  Lob  folgl  ein  „aber“  und  im  Ganzcn 
und  fast  bei  jedein  Artikel  ist  seine  Kritik  des  Berner  Uebereinkoniniens 
zwar  eine  sehr  griindliche  und  eingcbende,  sie  zeigt  aber  unverkennbar 
das  Bestreben,  mogliclist  viel  selnvaelie  Seiteii  an  ibin  berauszufiuden 
und  ist  auch  in  der  Form  eine  recht  scliarfe,  uni  nicbt  zu  sagen  zu- 
weilen  gebassige.  So  sagt  der  Verfasser  z.  B.  S.  2-19;  „Art.  2tt  ist 
der  einzige,  der  uns  bei  seiner  wortlicbeu  Uebereinslimmung  mit  den 
deutschrechtliclien  Normen  zu  keinerlei  Bemerkung  veranlafst.“  S.  -FX): 
„.le  hbher  die  Aufgabeu  des  Zeiitralamts,  desto  durftiger  die  Beslim- 
mungen  des  iiiternationalen  Uebereinkommens“,  und  nun  werden  diese  Be- 
stimmungen  mit  einer  ganzen  Schale  voll  Holm  und  Spott  fibergossen. 
Ich  verweise  ferner  auf  die  Ausfuhrungen  S.  325  ff..  auf  den  Umstand,  dafs 
S.  31 1 ibni  sclbst  die  Beseitigung  der  „bOslichen  Handlungsweise“  (wie 
hatte  man  dieses  Wort  wold  in  das  fianzosiscbe  iiliersetzen  sollen,  ge- 
scliweige  denn  in  andere  Sprachen?),  S.  313  der  Art.  12,  welclier  die 
Babnen  zur  Verzinsung  der  Hntsdiadigungssumme  verptlichtet,  bedenklich 
erscbeint. 

Die  Grunde  der  ablelinenden  Slellung  Schwab’s  zu  dem  Febereinkooimen 
sind  buuptsacblich.  dafs  es.  wenngleicb  auf  dem  Boden  des  deutsch-Osterrei- 
chi.s(dien  Eisenbabnfrachtrecbts  entsprossen,  in  vielen  1‘unkten  von  diesem  ab- 
weicbt;  dafs  es  — nadi  An-sicht  Schwab’s  — die  iiiternationalen  Bezieliungen 
der  Kisenbalineii  zu  einander  elier  verwickeln,  als  vereinfachcn  wild,  dafs 
durcli  zahlreiclie  seiner  Be.stiininungen  die  reclitliclie  Slellung  der  Eisen- 
balinen  gegeiiQber  dem  Fraidilneliiner  versclileclitert  win!  Diesen  letztcn 
Gruiid  — und  wie  icli,  oline  dem  Verfas.ser  zu  nalie  trefen  zu  wollen,  an- 
nelimen  mOcbte,  ist  dieses  der  llauptgruiid,  aus  welcliein  er  das  Berner 
Uebereinkomnieii  angreift  — ffilirt  er  erst  gegen  den  Sclilufs  seines  Buclies 
(S.  410  flf.)  ins  Fell!.  Er  befiirclitet.  dafs  insbesondere  die  I’rivatbaliiien 
(lurch  vide  Festset/.uugeii  des  Berner  Uebereiiikoniinens,  vor  Allem  die- 
jenigen,  welclie  die  Haftplliclit  der  Eisenbabiien  verscliarfen,  eine  fiiiaiizielle 
Scliadigung  erleiden  werden,  und  sielit  keine  .Mittd  und  Wege,  wie  den 
Fri  vat  babnen  dieser  Schadeii  vergfitet  werden  kann;  denn  das  sagt  er 
sieb  selbst.  die  bctlieiligten  Staaten  werden  kauni  die  Babnen  daffir,  dafs 
sie  .sicli  dem  Berner  Uebereinkommen  uiitcrwerfeii,  mit  baarem  Gelde  be- 
zablen.  — Idi  lialte  diese  Be.sorgnifs  far  unbegrundet  und  glaube  nicbt. 
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daffi,  wenn  uberhaupt  die  Eisenbahnen  fur  Verlnste  nnd  Beschadigungen 
in  Zukunft  inelir  zu  zahlen  baben  sollten,  dies  einen  irgend  fuhibaren 
Einflufs  auf  ihre  Fiiianzen  ausiiben  wird.  Die  franzosischen  Privatbahiien, 
deren  Verketirsverhaltnissc  von  denen  der  deutschen  und  bsterreichisehen 
nicbt  so  wesenflich,  wie  Schwab  annimmt,  abweicben,  habcn  mit  ahnlichen 
Bestimniungen  rechtgut  arl)eiten  kOnnen.  Was  aberdieHauptsache  ist,  es  han- 
deltsich  gerade  hierum  Bestimniungen,  welchc  seit  Jahrzehnten  vom deutschen 
und  osterreichischen  Handelsstande  erstrebt  sind,  urn  ein  Zugestandnifs, 
mit  welchem  die  Eisenbahnen  niclit  wohl  lunger  zurfickhalten  konnten. 

Ebensowenig,  wie  dieses  grnndsatzliche  Bedenken,  erscheinen  mir  die 
so  schweren  und  gewichtigen  Bedenken  gerechtfertigt,  welche  nach  der 
Meinung  Schwab’s  aus  der  Nichtubercinstimmung  des  neuen  internationalen 
mit  dem  jetzt  geltenden  internen  dentsch-Osterreichischen  Frachtrecht  her- 
vorgehen  sollen.  Jedenfalls  lassen  sich  diese  Bedenken  durch  ein  sehr 
einfaclies  Mittel  beseitigen,  auf  welches  Schwab  selbst  freilich  erst  el  was 
spat,  auf  S.  420,  der  drittletzten  Seite  des  Buches,  mit  folgenden  verzwei- 
felten  Worteu  zu  sprechen  koninit;  „So  bliebe  denn  als  letztes  radikales 
Auskunftsmittel  nichts  fdirig,  als  die  internen  Frachtrechte  in  Oesterreich- 
Ungarn  und  Deutschland  m5glichst  bald  im  Sinne  des  internationalen 
Uebercinkommens  umzugestalten,  um  auf  diese  Weise  die  Einheit  im 
Eisenbalinwesen  der  beiden  I.ftnder  wiederherzustelien."  1st  denn  das  in 
der  That  ein  so  bedenkliclies  Mittel?  Warum  .sollen  das,  was  Italien  und 
Kufsiand  bereits  get  ban  haben,  Deutschland  und  Oe.sterreich-Ungai  n und 
die  iibrigen  betheiligten  Staaten,  sowie  der  Verein  dentscher  Eisenbahn- 
verwaltungen  nicht  auch  thun  kOnnen?  Nach  neuerlichen  Zeitungs- 
nacbrichten  hat  der  schweizerische  Bundesrath  bci  Vorlage  des  inter- 
nationalen Uebereinkommens  an  die  Bundesversammlting  die  Nothwendig- 
keit  gleicbfalls  bereits  botont,  das  interne  schweizerische  Eisenbahnfracht- 
recht  mit  dem  internationalen  in  Uebereinstimmung  zu  bringen.  Ueber- 
dies  hiltte  sich  Schwab  wold  auch  denken  konnen,  dafs  die  betheiligten 
Staaten  sich  bei  Priifung  der  Entwiirfe  des  internationalen  Eisenbahn- 
fraehtrechts  — selbstverstiindlich  — stets  deren  Riickwirkung  auf  ihr  in- 
ternes Frachtreclit  vergegenwiirtigt  haben.  Hiitte  Schwab  mit  der  doch 
nicht  so  sehr  entfernt  liegenden  Mdglichkeit  gerechnet,  dafs  die  verschie- 
denen  internen  mit  <iem  neuen  internationalen  Eiscnbahnfracbtrei  ht  in 
Uebereinstiniinung  gebracht  werden  konnen  und  miissen,  so  konnte  er 
einen  nicht  unbetrachtlichen  Theil  seines  Buches  ungeschrieben  las.sen. 
Soz.  B fast  den  ganzen  ersten  Theil  und  das  Schlufswort;  derS.  412  ff.  er- 
dachte  Fall,  dafs  ein  internationaler  Transport  in  dem  ersten  J.ande, 
welches  er  durchlauft,  angehalten  werden  und  hieraus  entsetzliche  Ver- 
wicklungen  ent.>itchen  konnen,  hat  gar  keine  prakti.schc  Bedeutung,  wenn 
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das  internatinnale  mit  dem  internen  Recht  materiell  ubereinstimmt. 
Uebrigens  wurde  — beilaufig  bemerkt  — in  einem  derartigen  Falle  der 
Transport  ein  internationaler  bleiben,  well  er  mit  einem  internationalen 
Frachtbriefe  aufgegeben  ist.  — Ferner  brauehte  sich  dann  der  Verfasser 
nieht  den  Kopf  darnher  zu  zerbreclien,  ol)  und  wie  dureh  die  Kin- 
fuhrungsgesetze  zum  internationalen  Uebereinkommen  (vergl.  z.  B. 
S.  7,  108)  Oder  gelegentlieh  dessen  ^Ratifizirung  dureh  die  Landesgesetze“ 
(S.  7,  32,  33)  die  gefhhrliehsten  Bestimmungen  des  Berner  Uebereinkom- 
mens  fur  Deutseliland  und  Oesterreieh  wenigstens  abgcsehwaeht  werdeii 
konntcn.  Icli  halte  solehe  Fanfutirungsgesetze  fiberhaupt  nieht  fur 
erforderlieh.  Aueh  haben  diejenigen  Regierungen,  welehe  bis  jetzt  das 
Berner  Uebereinkommen  ihren  Volksvertretungen  vorgelegt  haben,  die 
franzosisehe,  die  schweizerisehe  und  die  deutselie,  Kinfulirungsgesetzc  nieht 
beigeffigt.  Und  was  denkt  sieh  der  Verfasser  eigentlieh  unter  „Ratifizirung 
des  Uebereinkommens  dureh  die  Landesgesetze?“  Xaeh  Art.  60  Abs.  2 
tritt  das  Uebereinkommen  drei  Slonate  naeh  Austauseli  der  Rati- 
fikationsurkunden  in  Ueltung.  Nalfirlieh  mfissen  die  hetheiligten  Sfaaten 
zuniiehst  das  Uebereinkommen  in  der  fiir  jeden  geltenden  verfassnngs- 
milfsigen  Form  prfifen,  und  wenn  .sie  es  dann  — und  zwar  unveriindert  — 
genehmigen,  so  wird  liiervon  der  Sehweiz  Mittheilung  geinacht  und  es 
erfolgt  demnaehst  in  einem  vOlkerreehtlielien  Akte  der  Austau.seh  der 
Ratifi kationen  diireli  Vertreter  der  Regierungen. 

Meiner  Meinung  naeh  ist  es  aher  fiberhaupt  unzulassig,  einen  inter- 
nationalen Staatsvertrag,  dureli  welehon  ein  fiir  mehrere  Staaten  gleieh- 
mfifsig  geltende.s  Recht  eingeffilirt  werden  soil,  lediglieh  unter  dem  Gesiehts- 
winkel  der  Reehtsverhfdtnisse  eines  oiler  zweier  der  betheiligtcn  Staaten 
zu  prufen.  Wenn  mehrere  Staaten  einen  Vertrag  absehliefsen  wollen,  so 
nmfs  jeder  einzelne  sieh  darfiber  klar  sein,  dafs  er  nieht  aussehliefslieh  sein 
heimisehes  Reeht  zum  internationalen  maehen  kann.  Internationale  Ver- 
trSge  kOnnen  nur  inittelst  gegenseitiger  Zugestiindnis.se  zustande  komnien. 
Bei  einem  Gesammturtheil  fiber  den  Vertrag  gilt  es  dann  zu  prfifen,  ob 
die  Zugestiindnisse  so  erheblieh  sind,  dafs  man  lieber  auf  den  Absehlufs 
des  Vertrages  verzichtet. 

Die  an  dem  internationalen  Uebereinkommen  voni  14.  Oktober  ISiHJ 
betheiligten  Staaten  sind  alle  der  Ansieht,  dafs  ungeaehtet  einzelner  nn- 
vollkommener  Bestimmungen,  fiir  den  einen  Staat  dieser,  fur  den  anderen 
jener,  der  Vertrag  im  Ganzen  annehmbar  ist.  Was  hat  es  also  fur  einen 
Zweck.  wenn  die  Kritik  immer  wieder  die  Abweichungcn  des  internationalen 
von  dem  deutseh-osterreiehisehen  Reehte  betont,  das  letztere  Reeht  fiir 
das  angeblich  bessere  erkliirt?  Es  hat  das  unisoweniger  einen  Zwck,  als 
von  keinem  Reehte  so  viele  Bestimmungen  zum  Theil  wOrtlieh  in  das 
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iiiternationale  Uebereinkoininen  aufgeiioinuien  siiid,  als  von  dem  deiitsoli- 
flsterreU'hischen  F rachtrechte. 

Uin  aber  zu  beweisen,  dafs  das  iiiternationale  Uebereinkoninien  ein 
neues,  storendes  Element  in  die  internationalen  Bezichuugen  der  Eisen- 
babnen  bringen  wird,  ergeht  sieh  Schwab  in  allerhand  kunstlichen  Dar- 
legungen,  die  in  der  That  einer  Widerlegung  kaum  bedurfen.  Der  Ver- 
fasser  besitzt  eine  zu  genaiie  Kenntnifs  des  internationalen  Uebereinkommens, 
als  dafs  er  sich  nicht  selhst  hiltte  sageu  inussen,  dafs  nach  scinera  Inkraft- 
treten  dieses  Uebereinkominen  die  alloiuige  und  ausschliefsliche  Grundlage 
fur  den  internationalen  V'erkehr  bilden  wird. 

Der  Verfasser  rechnet  ungeachtet  seiner  schwercn  Bedenken  mit  der 
Thatsache,  dafs  das  Berner  Uebereinkoinmon  dereinst  thatsachlich  in  Kraft 
treten  wird,  er  verhehlt  sich  anch  nicht,  dafs  an  deni  Uebereinkommen  in  dein 
gegeiiwllrtigen  Zeitpunkte  Aenderungen  nicht  mehr  vorgenominen  werden 
kOnnen.  Mit  andern  M'orten,  weder  seine  grunds&tzlichcn  Bedenken  gegen 
das  Uebereinkommen  im  Ganzen,  noch  seine  Ausstellungen  an  fast  jedem 
einzelnen  Artikel  werden  nach  seiner  eigenen  Annahme  verhindern,  dafs, 
zunachst  auf  drei  Jahrc,  ein  Versuch  mit  diesem  Staatsvertrage  gemacht 
wird.  Mit  einer  gewis.sen  Berechtigung  konnte  da  wold  gefragt  werden, 
warum  ein  solches  Buch  erst  jetzt.  warum  es  schon  jetzt  geschrieben 
ist?  llatto  Schwab  sein  M’erk  zwischen  der  zweiten  und  dritten  Berner 
Konferenz  herausgegeben,  so  konnte  die  drilte  Koufercnz  iiber  einzelne 
seiner  Einwendungen  meines  Erachtens  nicht  hinwcggehen,  und  das  Ueber- 
einkommen  wiire  vielleicht  in  dufserlich  noch  vollkommnerer  Gestalt  zum  Ab- 
schlufsgekommen.  Mit  dieserWirkungdesBuches  i.st  cs jetzt vorbci.  Verf riiht 
aber  scheint  es  niir  als  Vorarbeit  fiir  die  erste  Revision  des  Berner  Ueber- 
einkommens. Denn  diese  liegt  dock  noch  in  recht  fenier  Zukunft  und  fiir 
sie  werden  in  erster  Linie  die  praktischen  Erfahruugen,  die  man  demnachst 
machen  wird,  von  Bedeutung  sein,  Jedeiifalls  von  viel  mafsgebenderer  Be- 
deutung,  als  die  praktischen  Fiille,  welche  sich  Schwab  ausdenkt. 

Es  kOnnte  hiernach  auch  nberliussig  erscheinen.  schon  Jetzt  auf 
Einzelnheiten  des  vorliegenden  Buches  in  einer  Besprechung  sich  niiher 
einznlassen.  So  weit  mOchte  ich  indefs  nicht  gehen.  Die  Sorgfalt  nnd 
der  unleugbare  Fleifs,  mit  welchem  Schwab  sich  in  das  Berner  Uebereiu- 
koinmen  hineingearbeitet  hat,  verdienen  voile  Anerkennung  und  Beachtung, 
und  das  Verstilndnifs  des  Vertragswerks  kann  nur  gefordert  werden,  wenn 
man  gleichzeitig  die  Einwurfe  eines  so  scharfsinnigen  Kritikers  in  F>- 
wiigung  zieht.  Fls  sollcn  daher  wenigstens  eiuige  seiner  Ausstellungen 
kurz  betrachtet  werden. 

Diese  lieziehen  sich  zunhchst  auf  die  Form  und  Fassung  cinzolner 
Stellen  des  Uebereinkommens  und  da  kann  man  dem  Verfasser  vielfach 
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nicht  IJiirepht  gelien.  Leider  ist  auf  die  Kedaktion,  vor  alleni  die  Bclilufs- 
redaktiou  des  Uebereinkommens  nicht  diejenigo  Sorgfalt  verwandt  worden, 
wolche  man  hei  einoin  so  wichtigen  (iegcnstande  fiiglicli  verlangen  inufs. 
Bei  alien  drei  Konferenzen  gingen  die  Milglieder  aiiseinander,  hevnr  die 
letzfe  Feile  an  ihr  Werk  angeiegt  war  und  diis  hat  sicli  gerii(dit  (vergl. 
die  zutreflfenden  Itcmerkungen  Scliwah’s  S.  B8.  39).  Von  offenharen  Fliich- 
tigkeiten  mhgon  folgcnde  hervorgehoben  w'crden;  Die  Ueberschriflen 
der  verschiedenen  Thcile  des  Vertrage.s  stiimnen  im  dcutschen  Texte  nicht 
iiherein.  Der  Hauptvertrag  laufet:  ^Internatioiiales  Uebereinkoininen 

fiber  den  Ei.senbalmfrachtverkehr’*,  die  Ausfiilirungsbestinimungen  haben 
den  Titel:  „Ausfuhning.she.<!tinHnungen  zu  dem  Uebercinkomincn  iilier  den 
internalioiialen  Eisenhahnfrachtverkeiir“  (vergl.  S.  39,  40).  Ini  § 3 Abs.  2 
der  Ausfuhrung.'ibestiinmungen  ist  verselienflich  ^Vcrtrag^  statt  „Ueher- 
eiiikoninien“  gesagt.  (S.  1CJ9).  In  Abs.  3 des.selhen  I’aragrajihen  ist  dfis 
Wort  ^Ge.sanimtgeldhufse"  stehen  gehliehen,  wiihrend  son.st  fiherall  der- 
artige  Hetrage  ahsichtlicli  nicht  als  Strafbefrage,  sondern  al.s  Fracht-  oder 
Taxzuschlage  hezeichnet  sind  (S.  110—112).  Auf  S.  122  werdcn  einige 
redaktionelle  Unebenheiten  bei  den  Formularen  (Aid.  zu  den  Au.sfi'ihrungs- 
bestinimungen)  richtig  bcniiingelt.  Im  Art.  18  (vergl.  S.  187,  18^)  wird 
statt  „Verfugung“  oder  „Anweisung“  ohnc  erkennbaren  Griind:  „amler- 
weite  Disposilion“  gesagt.  Auf  S.  200  nimmt  Schwab  an,  dafs  im  drilten 
Absatze  des  Art.  IG  unricbtig  „Ort  der  Ablieferung“,  .staff,  wie  in  den 
beiden  ersten  Absatzen,  „Bc.stininiungsort“  gesagt  .sei.  Ob  bier  ein  Ver.scben 
vorliegt,  ist  mir  inde.ssen  nicht  unzweifelhaft,  zumal  bier  auch  der  fran- 
zbsiselie  Text  in  den  beiden  ersten  Absatzen  „lieu  de  destination",  im  dritten 
,lieu  de  livraison"  sagt.  Dagegen  wird  S.  20!1  nieines  Eracbfens  mit  Reclit 
der  leicht  zu  Mifsverstandnis.sen  Anlafs  bietende  Weehsel  in  der  Bezeicb- 
nung  der.selben  Balm  als  „Em|)fangsbabn“,  ,,AbIieferungsbahn“,  „abliefernde 
Babn“,  sowie  derselben  Station  al.s  „Be.stiramungstation“,  ,,Ablieferung.s- 
station",  „Empfang.s.stafion“  gerfigt  (vergl.  Art.  20,  23,  G,  IG,  24,  30,  44). 
In  Art.  ,')6  ist  der  Ausdruck:  „cautio  judicatum  solvi“  statt  „cautio  pro 
cxpensis“  stehen  gebliebcn,  obgleicb  man  nicht  zweifelbaft  darfiber  war, 
dafs  cr  unricbtig  .sei  (vergl.  S.  374'75).  Nach  Art.  II  Abs.  1 des  Rogle- 
ments,  betr.  die  Erricbtung  eines  Zentralaint.s,  ist  dagegen  wohl  nicht 
zweifelbaft,  wie  das  Schwab  S.  404  annimmt,  dafs  die  vom  Zentralamt 
herausgegebene  amtlicbe  Zeitschrift  allgemein  kitullich  zu  haben  ist.  Ich 
vermuthe  hier  einen  Druckfehler.  Statt  „Weitere  Exemplare  sind  zu 
einem  . . . Preise  zu  bezablen“,  wird  es  wohl  heifsen  mfis.sen  „zu  be- 
zieben“.  Wenigstens  sagt  man  im  Deutschen  nicht  zu,  sondern  mit 
einem  Preise  bezahlen. 

Unter  den  sachlichen  Ausstellungen  Schwab’s  an  dem  Uebereinkommen 
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berulit  ein  Theil  anf  Bedenken,  welche  schon  wiihrend  der  Verhaiidluiigen 
tiowohl  innerhalb  als  aufserlialb  der  Berathungen  von  Einzelnen  erhoben 
and  schliefslich,  ira  Interesse  des  Zustandekommens  des  Werks,  unter- 
driickt  siiid.  andere  begegnen  uns  nieinos  Wisseiis  bei  Schwab  zura  ersteu 
Male.  Zu  den  ersteren  gehoren  die  Bedenken  gegen  die  Bestiminungen 
der  Art.  15  und  26  fiber  das  Verfiigungs reclit  fiber  das  rollende  Gut 
und  gegen  die  Art.  34  ff.  fiber  die  Verscharfung  der  llafipflicht  der  Eisen- 
balincn.  Die  von  den  geltenden  Rechten  aller  betlioiligten  Staaten  ab- 
weichenden  ncuen  Vonschlfige  des  Berner  Uebereinkonimens  werdeu  durch- 
weg  von  Schwab  bekiiinpft  (vergl.  z.  B.  S.  131  ff.,  172  ff.,  235  ff.,  betr. 
die  Art.  15  und  26,  und  S.  268  ff.,  betr.  die  Haftpflicht).  Zweifcllos  han- 
delt  es  sicli  bier  uin  Neuerungen,  welche  sich  er.st  bewahren  miisseu. 
.\bcr  Schwab  vergifst,  dafs  diese  Bestiinmungen  von  einer  Mehrlieit  .sach- 
verstfindiger  und  im  Ei.senbahndienst  erfahrener  Manner  vorgeschlagen  und 
deinnSchst  in  ver.schiedenen  Insfanzen  in  alien  betheiligten  Landern  sorg- 
f'altig  nachgepriift  und  von  keiuer  Seife  fur  unausffihrbar  crachtet  worden 
sind,  obgleich,  wie  die  Protokolle  ergeben,  einzelne  der  auf  der  Konferenz 
iinwesenden  Vertreter  cine  andere  Regelung  dieser  schwierigen  Fragen 
vorgezogen  hiltfen.  Wirklich  neue  Gcdanken  und  Gesichtspunkte  sucht 
man  in  diesen  Au.sffihrungen  Schwab’s  vergeblich,  Hiiufig  klamniert  er 
.sich  auch  hier  an  den  Wortlaut,  die  nicht  iinmer  glflckliche  Fas.sung  eines 
ArlikeLs,  (lessen  Sinn  t»ei  wohlwollender  Auslegung  nicht  wold  zweifelhaft 
sein  kann.  Hierher  gehOrcn  in.sbesondere  seine  sehr  breiten  Ausffihrungcn 
fiber  den  Begriff;  „Intcresse  an  der  Eieferung",  in  seiner  Bedeutung  .so- 
wohl  fiir  den  Schaden,  welchcr  durch  Vcrlust  und  Beschiidigung  des  Gutes 
als  durch  Nichteinhaltung  der  vorgeschriebenen  Lieferfrist  herbeigefflhrt 
wil'd.  Das  Publikuin  und  die  Eisenbahnen  werden  sich  ineines  Dafflr- 
haltens  sehr  bald  an  diesen  Begriff  gewohnen  und  das  Publikum  insbe.son- 
dere  sich  auch  leicht  berechnen,  auf  wie  hoch  es  verstandiger  Weise  das 
Interesse  an  der  Eieferung  angeben  soil.  Von  leichtfertiger  E’cherver- 
sicberung  win!  es  durch  die  absichtlich  recht  hoch  beinossene  Versicherungs- 
gebfibr  abgehalfen.  Der  Art.  35  — vom  Verfasser  liebenswfirdig  auf 
S.  271  als  cine  ,.Mifsgeburt“  bezeichnet  — hat  sehr  viele  Bedenken  gegen 
sich.  sein  Hauptvorzug  ist  aber  ineines  Erachtens,  dafs  er  schwerlich  je- 
inals  prakti.scli  zur  Anwendung  komnien  wird,  und  dann  ist  er  doch  inin- 
destens  unschadlich.  (Jleichwohl  war  er,  wie  insbesondere  die  Verhand- 
lungen  der  zweiten  Konferenz  fiberzeugend  darthun,  unvenneidlich. 

Auch  von  deni,  was  der  Verfas.ser  fiber  da.s  Zeiitralaint  und  dessen 
Reglenient  sagt,  lilfst  sich  inanches  liiiren;  eine  grofsere  Sorgfalt  auf  die 
Ausgestaitiing  dieser  — von  fraiizOsi.scher  Seite  aus  politi.schen  Gruiiden 
an  Stelle  der  deutschen  internationalen  Koiiiinission  vorge.schlagenen  — 
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Beliorde  hatte  man  fuglic-li  verwenden  k5iiiieii.  Die  Hauptsadie  ist  aber 
ineines  Eracbteus,  dafs  das  Zentralaint  eingesetzt  ist.  Seiiieii  Wirkungs- 
kreis  wird  es  sioh  in  don  er.stcn  drei  Jaliren  seines  Bestehens  scbon 
schaffen  und  dann  kann  ja  das  Reglenient  audi  stilistisch  sdiOner,  klarer 
und  ausffihrlidier  ausgearbeitet  werden.  Die  unverkennbaren  Hilrten  der 
Fassung  erklaren  sich  wobl  am  besten  daraus,  dafs  der  deutsdie  Text 
eine  nicht  durehweg  gelungene  Uebersetzung  aus  dein  franzosisdien  Ur- 
text  ist. 

Hat  Schwab  in  die.sen  drei  Punkten  niandierlei  ZulreflFendes,  wenn 
audi  fur  den  Kenner  des  internationalcn  Uebereinkoniinens  und  seiner 
Entstebungsgcsdiidite  nidit  viel  Neues  gesagt,  so  ist  eine  gauze  Anzald 
weiterer  eigener  Eiuwendungen  und  Au.sstellungen  ineines  Eraditens  un- 
begrundet.  Wenigstens  eiii  paar  soldier  Aus.stellungen  inOgen  bier  erwalint 
werden.  S.  282t>,  S.  Itto  und  an  andcrn  versdiiedenen  Stdleu  wird 
gerflgt,  dafs  das  Uebereinkommen  bier  und  da,  insbesoudcre  da.  wo  es 
sidi  uin  brtiiclie  Verbiiltnisse  bandelt,  auf  die  Eandesgesetze  uiul 
Rcglements  Bezug  nimnit  und  auf  Findung  internationaler  Recbts.siilze 
verziditet.  !ch  befurdite  nidit,  dafs  hieraus  Sdiwierigkeiteu  eiitstdieii. 
Die  Entwurfe  schcinen  mir  vielmebr  das  Riditige  in  der  Begreiizung  des 
Umfangs  der  internationaircchtlidien  Bestiininungeii  getroft'en  zu  liabeii. 
Ebeihsowenig  diirften  an  den  Richter,  weldier  unter  llm.stilndeii.  aber  selten, 
auch  derartige  landesge.setzlidie  Bestimmungen  kennen  inufs,  uberniafsige 
Anspruche  gemadit  werden.  Derartige  Falle  werden  ineist  in  deni  Lande  zur 
Entsdieidung  gdangen,  de.ssen  Redit  aiizuweuden  ist.  Und  wie  ist  es 
heute?  Der  Richter,  weldier  jetzt  fiber  internationale  Streitigkciten  aus 
deiu  Frachtvertrage  zu  entsdieiden  hat,  inufs  eine  erheblidi  uinfangreidiere 
Kenntiiifs  der  einzelnen  Landesrechte  besitzen,  als  der  Richter,  weldier 
iiadi  dem  Inkrafttreten  des  Berner  Uebereinkoniinens  zu  urtlieilen  bat.  — 
S.  36  ubersieht  Schwab  den  Hauptgrund  fur  die  Treiinung  der  Ausffilirungs- 
bestimniungen  von  dein  eigentlidien  Vertrage,  niinilidi  den,  dafs  Aeii- 
derungon  des  Vert  rages  nur  durdi  einen  neuen  Staatsvertrag  berbei- 
gefiibrt  werden  konnen.  weldier  wiederuin  die  Mitwirkung  des  ganzen 
sdiwerfiLlligcn  Apparates  der  gesetzgebendcn  Kiirper.sdiaften  aller  be- 
tbeiligten  Staatcn  bedingt,  walirend  eine  Aenderung  der  Ausfulirungs- 
bestimmungen  ohne  Zuzidiung  der  gesetzgehenden  Kbrpersehaften,  also 
erheblidi  leiditer  und  eiiifacber  ins  Leben  zu  rufeii  i.st.  Daniit  fallen  die 
Benierkungeii,  weldie  sich  gegen  diese  Treiinung  riditen.  in  sidi  zusainnien. 
S.  85  ft',  vermifst  cr  gar  in  den  Zeitangaben  des  Uebereinkoinineiis  den 
russisdien  Kaleuder,  ebenso  ineiiit  er,  die  Konferenz  babe  veivschentlidi 
unterlassen.  die  Gewichtsangaben  audi  in  russisdieni  Gewidite  zu  madien, 
wie  er  denn  auf  S.  93  ff.  niisbilligt,  dafs  das  Uebereinkoinnien 
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nur  in  zwei  Spraclieii  abgefafst  ist,  unrl  allerhand  Scbwierigkeiten  sidi 
ausdenkt,  weicbe  aus  der  Verschiedenheit  der  Sprachen,  der  Muuz-,  der 
Mafs-  und  Gewiditsverbilltnisse  der  betheiligten  Staaten  erwachsen  sollen. 
— Wenn  man  vor  solchen  Scbwierigkeiten  zurackscheut,  soli  man  lieber 
internationale  Vertrage  nicht  abschliefsen.  Jedeufalls  macbt  es  einen  eigen- 
artigen  Eindruck,  solchen  Bedenken  bei  einem  Deutscheu  zu  l)egegnen, 
iiber  wclche  sich  die  russischen,  die  italienischen,  die  niederlandischen 
Vertreter  ohne  Weiteres  hinweggesetzt  haben.  Von  keiner  Seite  ist  auch 
nur  der  Wunsch  geilufsert,  dafs  das  Uebereinkommen  in  mehr  als  zwei 
Sprachen  abgefafst  worden  mOge.  Mir  ist  auch  kein  internationaler 
Vertrag  bekannt,  welcher  in  mehr  als  zwei  Sprachen  aufgesetzt  ware. 
S.  231  und  S.  “241  findet  Schwab  eiue  Lticke  darin,  dafs  der  Vertrag 
nicht  auch  Bestimniungen  fiber  die  Legitimation  und  den  Gerichts- 
stand  fur  Klagen  der  Eisenbahn  gegen  die  Frachtnehmer  enthalt. 
Meines  Dafiirbaltens  mit  Unrecht.  Denn  iiber  diese  Punkte  werden 
•so  leicht  Zweifel  nicht  entstehen  konnen,  sie  haben  aber  auch  mit  deni 
internationalen  Frachtrecht  nichts  zu  thun.  Die  prozessualisclien  Vor- 
schriften  des  Uebereinkommens  sind  bedingt  — wie  das  schon  der  erste 
schweizerische  Entwurf  richtig  ausfuhrt  — durch  die  Zwangsgenieinschaft 
der  Bahnen.  Ein  Gesetz,  welches  die  Bahnen  zu  einer  solciien  Geinein- 
schaft  nfithigt,  mufs  ihnen  mindestens  auch  die  MOglichkeit  gewhhren,  die 
Genieinschaft  wieder  zu  losen,  und  zu  diesem  Zwecke  waren  die  Vor- 
schriften  fiber  das  HuckgrilVsverfahren  erforderlich.  Hfitte  man  die  von 
Schwab  vermifsten  prozessualisclien  Vorschriftcn  in  das  Uebereinkommen 
aufgenommen,  so  wiirde  man  weit  fiber  den  Hahmen  des  Nothwendigen 
hinausgegangen  sein,  zumal  Klagen  der  Bahnen  gegen  die  Parteien  gar 
nichts  ungewOhnliches  an  sich  haben,  auch  in  den  Zivilprozefsordnungen 
der  Wohnsitze  der  Beklagten  fiber  Passivlegitimation  und  Gerichtsstand 
das  Nfithige  gesagt  ist. 

Die  Leser  des  Archivs  mogen  hieraus  entnehmen,  dafs  Schwab, 
ungeachtet  seines  grofsen  Aufwandes  von  Scharfsinn  und  seines  tiefen 
und  grfindlichen  Eindringens  in  das  Berner  Uebereinkommen  mit 
Vorsicht  gelesen  und  seiner  Zeit  benutzt  werden  mufs.  Wenn  aber  ein  so 
scharfer  Kritiker,  wie  Schwab,  schliefslich  nicht  mehr  und  keine  anderen 
Felder  in  dem  Uebereinkommen  zu  entdecken  im  Stande  ist,  als  die,  von 
welchen  sein  Buch  Zeugnifs  ablegt,  so  kann  man  daraus  umgekehrt  mit 
einer  gewissen  Berechtigung  den  Schlufs  ziehen,  dafs  das  Werk  der  Benier 
Konferenz  trotz  all'  der  grofsen  zu  fiberwindenden  Scbwierigkeiten  ein 
im  Ganzen  wohlgelungenes  ist.  Sicherlich  werden  sich  die  ihm  anhaftenden, 
meist  durch  iiufserliche  Umstiinde  hervorgerufenen  Miingel  bei  einer  ersten. 
drei  Jahre  nach  seinein  Inkraftlreten  in  Aussicht  genommenen  Nachprfifung 
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loirht,  uikI  ohne  dafs  an  ilen  Gruiidlasfen  des  l'e))ereinkomniens  geviittelt 
wird.  ausmerziMi  lassen.  »•.  d.  L. 

Ziir  Uinicestaltiinj;  der  iireutsischen  Staatseisenbahnverwaltung. 

Berlin  1891.  Carl  Heyinaiin’s  Verlag. 

Im  vergaiigenen  .lalire  ersrliieiK'ii  miter  dieser  Ueberselirift  eiiie  Ueilie 
von  Artikeln  in  der  Xationalzeitiing,  welehe  neuerdings  uucli  in  einein  lie- 
souderen  Hefte  gesamnielt  wieder  abgedruckt  sind.  Die  vonstehende  Sdirift 
inacht  sieh  zur  Aufgabe.  die  in  jenen  Artikeln  enthaltenen  AngrifFe  gegen 
<lie  Staatseisenbahnverwaltiing  Punkt  fiir  I’uukt  zu  widerlegen  und  zalil- 
reiehe,  zuin  Theil  auf  mangelbalter  Kenntnifs  der  Verwaltungseinrichtungen 
bemhende,  tliatsaehlicbe  Unriclitigkeiten  in  denselbeu  nachzuweisen.  Am 
Schlusse  seines  Buches  (S.  24  ft'.)  niacbt  der  Verfasser  Vor.schliige  fiber 
einzelne  Reforineu  der  Staatseisenbahnverwaltung,  welebe  seiner  Meinung 
nach  jetzt  wohl  in  Angriff  genonimen  werden  kiinnten,  nachdeni  die  Staal.s- 
bahnverwaltung  die  erste  mid  wichtigste  ihr  idiliegende,  ungeniein  scliwierige 
Aufgabe,  die  der  Vereinigung  zablreieher  zerstuckelter  Verwaltmigen  zu 
einem  einheitlichen,  abge.schlo.s.seneii  mid  wohlgefugten  Eisenbahnnetze  uml 
de.s  weiteren  Ausbaues  dieses  Netzes,  erfolgreieh  gelb.st  hat.  Der  Verfas.ser 
befurwortet  insbesondere  die  Einfiilirmig  eines  ermafsigten  Tarifs  fiir  ge- 
wisse  Massenguter  miter  Verniindeniiig  der  Fraelit.sfttze  niit  Zunalinie  der 
Eiitfernuiig,  eiiie  Verbes.serung  mid  Vereinfaclimig  des  Personentarifs 
mid  eine  andere  Aushilduiig  alter,  sowolil  der  tecbnisclieii  als  der  admini- 
strativen,  hiiliereii  Ei.senbalmbeaiiiten.  r.  d.  J,.  • 


Briisicke,  erster  Biirgeniieister  von  Bromberg.  Die  Keforin  der 
Gutertarife  mit  be.'ioiiderer  Kiieksiclit  auf  die  Hobung 
der  ostdeutselien  I,aiid\virtlischaft.  Berlin  1890.  Leonhard 
Simion. 

Der  Verfasser  dieser  Sclirift  mitcriiimml  es,  auf  Grund  allgemeiiier 
wirthsehaftlicher  Regein  ein  Giitertarifsy.stem  aufzubaiien,  micli  welchem 
die  Eisenbalinfraehten  zusanimengesetzt  seiii  sollen  aus  den  Baaraiislagen 
fur  die  Transportleistung  miter  llinzureelinung  von  Zuselilageii  als  Ersatz 
fur  die  son.stigen  stiindigen  Kosten  der  Eisenbalin  mid  einem  verniinftigen 
Reingewinii.  Die  Baarauslageii  fur  die  Transportleistung  werden  fur  das 
Tonnenkilometer  auf  Grund  minutiOser  — ubrigens  vielfacli  anfeehtharer  — 
Berechnungen  gefundeii.  Die  Hohe  der  Zuschlage  .soli  nacli  der  Liluge 
des  Transportweges  mid  naeli  der  Selinelligkeit  der  Transportausfiihrung 
abgestuft  sein.  Fur  Hire  Fe.ststellung  nimmt  der  Verfa.sser  an,  dafs  die 
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Hefordeniiig  eines  Wageiiliiduiigsgute.s  auf  10  kill  2 Tage,  uiif  100  km 
3 Tage,  auf  40O  km  5 Tage,  auf  10(X)  km  8 Tage  iii  Ansprurh  nehrae, 
uiid  dafs  der  richtige  Tageszuschlag  derjeiiige  Uelier.si'liufs  sei,  welcher 
sich  bei  den  lieiitigen  Frachtsatzen  auf  100  km  Eiitferiiung  filler  die  von 
ihm  berei'lineten  Baarauslageii  der  Traiis|)ortlei.stuiig  ergiebt.  Wirklieh 
uberzeugeiide  Gruiide  fur  diese  Aniiahincu  uiid  ihro  Riehtigkeit  veniiifst 
man  leider.  Eiii  auf  logischen  Grundsatzeii  aufgebautes  Tarifsystem  iniifs 
aber  die  Kiclitigkeif  seiner  Grundlagen  bewei.sen.  wenii  es  Wertb  habeii 
soil.  Mangels  sohdier  Beweise  schwebt  das  ganze  System  in  der  Luft.  Wie 
ubrigens  der  Verfasser  zu  den  fur  verschicdeiie  I'liitferiiuiigen  ausge- 
reebneten  Fraiditsatzen  schliefslich  kommt,  ist  gleiidifalls  unerlindlicdi,  er 
baut  seiii  System  auf  nach  den  Selbstkosten  der  I'-isenbahn,  er  fuhrt  .selbst 
aus,  dafs  diese  Selbstkosten  filr  alle  Wagenladungsguter  (aufgegeben 
in  Meiigeii  von  10  t)  die  gleichen  seicn;  trotzdem  werdcn  fi'ir  diese  Wagen- 
ladungsgiiter  Fraehtsdtze  in  ganz  verschiedener  Hoiie  ausgereelinet,  und 
zwar  je  naebdem  ein  Gut  in  dem  heutigeii  — auf  der  VVertliklassilikation 
zahlreiclier  Giiter  beruhenden  — Tarifsystem  einem  der  3 Spezialtarife 
Oder  der  Klasse  B angehOrt.  Das  ist  nieht  logisch.  Amdi  .sonsf  geratb 
der  V’erfasser  als  Theoretiker  mit  sieb  selbst  in  Kamjif  als  I'raktiker,  wobei 
der  er.stere  uiiterliegt.  Man  sollte  niimlicb  glauben.  dafs  das  allein  richtige 
System  nun  auch  thatsacldicli  angewendet  wird.  Das  geschieht  aber  niclit 
bei  alien  Kntfernuugen  von  1 bis  350  km,  obgleicb  die  weitaus  uberwie- 
gende  Meiige  der  Transporte  in  diesen  Eiitfermingsgrenzen  liegt;  vielmelir 
ist  der  Verfa.sser  der  Meinuiig,  dafs  iiinerlialb  dieser  Entfernungen  das 
heutige  Tarifsystem  im  Allgenieinen  dem  wirkliclieii  Bediirfnifs  entspreclie; 
er  liatte  hinzusetzen  musseii,  dafs  das  iieu  vorgeschlagene  System  bier 
nicht  verwendbar  sei,  weil  es  zu  uiimfigliclien  I'lrbObungen  dor  F'rachtsatze 
fuhrt.  Aber  aucli  auf  weifere  Eiitferiiuiigen  werdeii  die  gefundeneii  Fraeht- 
sktze  nieht  fiberall  eingefiihrt,  vielmelir  aus  Zsvcckmafsigkeitsgrfindeii 
— iiamlich  zur  Vermeidung  grofser  Ausfiille  — andere  gegriffen. 

So  bleibt  denn  von  dem  mil  grofsem  Apparat  und  mit  Aufwenduiig 
bedeutenden  Fleifses  in  Scene  ge.setzten  System  niir  der  eine  Gedauke 
ubrig,  dal's  die  Giiterfrachtsatze  nacb  fallender  Skala  gebildet  werden 
mufsteii.  ille.-icr  Gedanke  ist  aber  nieht  neu.  Trotzdem  ist  die  Behand- 
lung  dieser  Frage  scliktzbar,  weil  anerkamit  werden  iiiufs.  dafs  .sie  zu  den 
heule  .schwebenden  gehfirt.  Nur  biilte  dieselbe  griindlicber  erOrtert  iiiid 
die  wirtlischaftlichen  Folgen  der  Durchfiilirung  der  falleiiden  Skala  genauer 
untersiieht  werden  niusseii.  Bedenkeii  gegen  die  fallende  Skala  — welche 
mit  dem  liiianziellen  Iiiteresse  der  Ei.seiibahiien  .sebr  wold  vertrilglich  i.st,  — 
liegen  z.  B.  in  der  Verschiebuiig  der  gegenwartigeii  I'roduktions-  und 
Absatzverbaltnis.>e,  der  F,inwirkuiig  auf  den  Zwisclieiibaiidel  und  in  der 
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Gefulir.  (lafs  deni  Auslande  die  FrachterniafsiKungeii  auf  weite  Ent- 
feriiungen  elienfalls  zu  Gute  koininen.  Diese  Frageii  sind  eingehender 
aber  nur  fur  die  Getreide-  iind  Meliltransporte  erOrtert,  walirend 
der  Verfa.sser  bei  alien  andereii  Artikein  iiber  sobdie  Bedenken  leichten 
Herzens  hinweggeld.  Mi'iUhawen. 


Martens,  A.,  Professor,  Vorstelier  der  mechaiiiseli-teelinisclien  Versuehs- 
anstalt.  On t e rsuchun gen  rnit  Eise nbahnniateriaiien,  aus- 
gefahrt  im  Auftrage  des  Herrn  Ministers  der  oflFentliclien  Arbeiten. 
Ergiinzungslieft  II,  1890,  der  Mittbeilungen  aus  den  kOnig).  tech- 
nischen  Versuchsanstalten  zu  Berlin.  Herausgegeben  im  Auftrage 
der  konigl.  Aufsiclitskoininis.sion.  Mit  6 Tafeln.  Berlin,  Verlag 
von  Julius  Springer,  IStX). 

Sohienen.  Radaehsen  und  Kadreifen  gehfiren  zu  denjenigeii  iin  Eisen- 
bahnbetriche  in  grofsen  Mengen  verbrauchten  Gegenstanden,  welcben  die 
Eisenbahnverwaltungen  mit  Becht  cine  ganz  besondere  Aufmerksamkeit 
seit  langer  Zeit  zugewendet  haben.  Die  Sicherheit,  wie  auch  der  wirth- 
•schaftliche  Erfolg  des  Eisenbahnbetriebes  sind  von  der  Besehaffcnheit  jeiier 
Theile  in  nieht  geringem  Mafse  abhftngig.  Indessen  haben  die  Bestrebungen 
zur  Auffindung  deijenigen  Prufungsmittcl,  welche  mit  iniiglichst  grofser 
ZuverliLs.sigkeit  zu  der  Erkeiintnifs  ffihren,  ob  eine  neu  hcrge,stellte  Scliiene 
Oder  Achse,  oder  ein  neuer  Kadreifen  sich  im  Eisenbahnbetriebe  gegebenen 
Falles  in  jeder  Hinsiclit  bewiihren  wiirde,  ein  vfillig  befriedigendes  Er- 
gebnifs  his  jetzt  nieht  gehabt.  Dies  erkliirt  sich  daraus.  dafs  es  bisher  an 
.streng  wissensehaftlieh  diirehgefuhrten  und  umfa.ssenden  Versuchen  fiber 
die  Beziehungen  zwisehen  den  ehemischen  sowie  physikali-sehen  Eigen- 
sehaften  der  verwendeten  Stoflfe  und  dem  V'erhalten  der  fertigen  Theile 
im  Betriebe  der  Eisenbahnen  fehlte.  Mangels  der  Kenntnifs  dieser  Be- 
ziehungen und  unter  dem  Einflu.sse  des  anerkennenswerthen  Bestrebens, 
die  Giiteprufung  moglich.st  einfaeh  und  billig  zu  gestalten,  beschrankten 
die  Eisenbahnverwaltungen  sich  meist  auf  die  Prufung  einigcr  besonders 
wichtig  seheinenden  Eigensehaften  der  verwendeten  Stoflfe,  Wenn  nun 
die  im  Betriebe  gemachten  Erfahrungen  dem  Ergebnifs  der  Gute|)rfifungen 
keineswegs  immer  cntsprachen,  so  erscheint  dies  nieht  be.sonders  auffal- 
lend,  da  einerseits  die  Kraftewirkungen  unil  iiufseren  Einlliisse  auf  Sehienen, 
Achsen  und  Kadreifen  im  Betriebe  nieht  so  einfaeh,  wie  hei  der  Gilte- 
prufung,  sondern  aufserordentlieh  verschiedenartig  und  zusammengesetzt 
sind,  und  da  andererseits  die  „Bewahrung  im  Betriebe“  nieht  nur  von  der 
Beschaffenheit  des  Stoffes,  sondern  auch  von  seiner  Gestaltung  und 
von  der  Einordnung  in  den  Zusamm  enhang  der  Theile  abhangt.  Dazu 
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kommt,  dafs  die  Guteprufung  sicli  auf  eiiinialige  Versuche  bescliriinkeu 
mufs,  wShrend  es  sich  ini  Bctriehe  mn  dauernd  wieilerholfe  Aiistreiiguiig 
des  Stoffes  handelt. 

Die  vorhandenen  Unklarheiteii  zu  lieseitigeii,  isf  das  Ziel  eiiier  selir 
umfangreichen  und  schwierigen,  durch  den  Herrn  Minister  der  dflentlii-lieii 
Arbeiten  angeordneten  „vergleiehenden  Untersueliung  der  Eigen- 
sehaften  von  Kisenliahnin  aterialieii  iiiit  deren  Yerlialten  ini  Be- 
triebe“,  deren  erste  Ergelniisse  nminielir  auf  Anonliiuiig  des  Herrn  Ministers 
in  dem  vorliegenden  Buche  der  Oeft'entlichkeit  iibergeben  wordcn  sind.  Wir 
entnehmen  deinselbeu,  dafs  die  Untersueliung  sich  auf  alte,  deni  Betriebe  ent- 
nommene  Stucke,  welche  von  den  konigl.  ytaatsbahnvenvall ungen  geliefert 
wurden,  und  auf  neue,  von  den  Eisenindustriellen  gelieferle  Stucke  er- 
strcckeii  und  sowolil  eininalige,  als  aucli  Dauerversuclie  uinfiussen  soil. 
Sie  wird  von  der  konigl.  meclianisch-teclinischen,  sowie  von  der  kOnigl. 
clieinisch-technisclien  Versuclisanstalt  ausgeffihrt,  und  zwar  auf  Grund 
eines  Arbeitsjdanes,  den  die  zur  Uebenvachung  der  Versuclie  bestellte, 
aus  Btaats-  und  Zivilteclinikern  zusainniengesctzte  Koniniission  ausgear- 
beitet  hat.  Bis  jetzt  sind  nur  die  Versuclie  iiiit  alten  Schienen  und 
alten  Radreifen  zu  Ende  geffihrt  und  veroffentlicht,  wiihrend  die  Dauer- 
versuche  und  Versuclie  iiiit  deni,  von  den  Hiittenwerken  gelieferten 
neuen  Material  noch  fortgesetzt  werden.  Eine  endgiiltige  EOsung  der 
gestellten  .\ufgabe,  den  Zusaninienhang  zwischen  den  Versucli.s-  uml  Be- 
triebsergebnissen  zu  ergrunden,  ist  daher  zur  Zeit  noch  nicht  inoglicb. 
Die  vorliegenden  Mittheilungeu  enthalten  ini  Eingaiige  einen  Auszug  aus 
dem  Arbeitsplane  und  weilerhin  den  ini  Oktober  1887  erstatteten  Bericht 
des  V'orstehers  der  kfinigl.  inechanisch-technischen  Versuclisanstalt,  Pro- 
fessor A.  Martens,  an  die  Uebenvachungskoniiiiission,  fiber  die  Ergebnisse 
der  bis  dahin  geiiiachten  Versuclie.  Der  Genannte  ist  von  der  .\nschauung 
ausgegaiigen,  dafs  dieser  Bericht  ,,hauptsach]ich  der  Ueberwachungskoin- 
mission  als  Grundlage  zu  dienen  habe.  uni  aus  deni  vorgelegleu  .Material 
die  fiir  die  Beurtheilung  des  M'erthes  der  verschiedeneii  Versuchsniethodcn 
zur  Friifung  der  Materiulqualitat  und  zur  Fe.ststellung  der  in  Zukunft  bei 
Lieferung  von  Eisenbahnmaterialieii  elwa  zu  stellenden  Bedingungen  die 
nbthigen  Unterlagen  zu  gewinnen.  Inzwischen  hat  bckunntlich  die  Koni- 
mission  diese  Arbeit  beendet,  auf  Grund  deren  ucue  Bedingungen  fur  die 
Lieferung  von  Eisenbahnniaterialien  fur  die  preufsisclieii  Staatsbalinen 
durch  den  Herrn  Minister  der  blfenf lichen  Arbeiten  vorgeschrieben  wordcn 
sind.  In  deni  54  Seiteri  unifasseiiden  Texte  des  Buches  sind  anfser  deni 
Arbeitsplane  zunhehst  die  bei  Zusainnienstellung  der  Versuchsergebnisse 
befolgten  Grundslitze,  ferner  die  Einzelheiten  der  Versiichsau.sffihrung  und 
eiidlich  die  aus  den  Versuchsergebnissen  gezogeiieii  Folgerungen  in  mbg- 
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lichst  kiiapper  Form  dargdegt.  Der  durcli  drei  sehr  geluiigene  Licht- 
drucktaftdii  (Abliilduiigeii  von  Probestficken)  erlauterte  Bericbt  bildet  so 
den  iSddusse]  zum  Stadium  der  umfangreichen,  204  Seiten  uinfassenden 
Zusaminenstellungen.  Das  Verstfindnifs  der  aus  den  letzteren  gezogenen 
Folgerungen  winl  durch  die  zeichneriscbe  Darstellung  der  Krgebnisse  auf 
zwei  weiteren  Tafein  wesentlieli  erleichtert. 

Die  Frdlc  und  die  Eigenart  des  Stoffes  lassen  ein  naheres  Eingehen 
auf  den  Inbait  des  Buehes  an  dieser  Stelle  nieht  zu.  Es  sei  nur  Folgeudes 
kurz  erwabnt.  Die  Anordnung  der  Versuohsergebnisse  ist  naeh  drei  ver- 
schiedenen  Gesiclitspunktcn  erfoigt,  nftmlieh:  1.  naeh  wachsendem  Ver- 
haltnisso  der  Bruebfestigkeit  (p)  zur  Quersehnittsvenninderung  (q);  2.  naeh 
den  lluttenwcrken,  von  deren  Lieferungen  die  Versuchsstucke  herrfdiren; 
H.  naeh  der  elieniiselien  Zusainmensetzung.  Endlieh  sind  in  einer  Gesainmt- 
fdtersieht  die  Versuelis- und  die  Befriebsergebnisse  der  naeh  ilirer  eliemisehen 
Zusamincnsctzung  geordneten  Proben  einander  gegenubergestellt. 

Wenngleieh  der  Berieht  des  Vorstehers  dor  nieehaniseb-teehnischen 
Versuehsanstalt  nur  die  Grundlage  fiir  die  Verwertbung  der  Versuche 
diireli  die  Aufsichtskomniission  bilden  sollte,  so  sind  doeh  die  unmittclbar 
aus  demselben  zu  ziehenden  Leliren  reelit  bemerkenswerth.  Es  sei  nur 
liervoigehoben.  dafs  von  114  Stuck  untersuebfer  Sehienen  33  pCt.  sowohl 
gute  Vorsuehsergel)nisse,  als  aueh  gute  Betriebsergebnisse,  13  pCt.  sowolil 
sehleehte  Versuehsergel)nisse,  als  aueb  sehleehte  Betriebsergebnisse 
gelicferl  liaben,  wahrend  bei  don  liltrigen  54  pCt.  aller  Sehienen  die  Ver- 
suehsergcl)iiisse  init  den  Betriebsergebnissen  niebt  ilbereinstiniinen.  1ns- 
besondere  weiehen  bei  28  pCt.  der  Sehienen  die  Ergebnissc  sowohl  der 
Zerreifsproben  als  aueh  der  P'allprobcn.  bei  9 pCt.  nnr  die  Ergeb- 
iiisse  der  Zerreifsproben,  bei  10  p(4.  nur  die  Ergebnisse  der  Fall- 
proben  von  den  Betriel)sergebnissen  ab.  Wenn  man  diese  Zahlen  im 
Grofsen  uml  Ganzen  als  allgeniein  gfiltig  betraebten  will,  so  ergiebt  sich, 
<lafs  die  Zerreifs-  und  Fallproben  allein  eine  genugende  Gewahr  fur  das 
Verhalten  der  gepruften  Stucke  im  Betriebe  nieht  bieten,  da  bei  28  pCf. 
aller  Sehienen  die  Betriebsergebnisse  sieh  nieht  mit  denen  der  Versuebe 
deeken.  Achnlieh  liegen  die  Verbaltnisse  bei  den  Radreifen,  da  bier  nur 
bei  53  pCt.  aller  Proben  die  V'ersuehs-  und  die  Betriebsergebnisse  uber- 
einstimmen.  Die  Qbrigen  47  pCt.  fallen  lediglieb  auf  solehe  Stueke,  welebe 
gute  Versiicbsergebnisse,  aber  sehleehte  Betriebsergebnisse  geliefert  haben. 
Hierbei  1st  zu  bemerken,  dafs  die  Radreifen  nur  Zerreifsproben 
unterworfen  worden  sind.  Man  darf  annehmen,  dafs  der  Prozentsatz  der 
nieht  fibereinstimmcnden  Ergebnisse  dureh  liinzufugung  von  Fallproben 
bei  den  Radreifen  eine  ahnliehc  Verminderung  erfahren  wiirde  wie  bei 
den  Sehienen.  Immerhin  aber  wfinle  hiiebst  wahrscbeiidicb  aueb  dann 
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iiocli  ein  erheblicber  Prnzeiitsal/  von  iiirlit  iibereiustinnnemlen  Ergelniissen 
(ler  Versuche  und  des  Betriebes  iibrip  bleilieii.  Aus  dieser  Thatsache  darf 
man  sihliefsen,  dafs  wie  bei  Scliienen  so  aucb  bei  Kadreifen  die  „Be- 
wSbrung  iin  Betriebe“  nur  theilweise  von  den  pliysikalisehen  und 
clieniiselien  Higenschaften  des  verwendelen  Eisens.  theilweise  vielmehr 
von  anderen  Uiustiinden  alihfingig  ist.  8olehe  Unisliinde  werden  in  den 
besonderen  aufseren  Verhiiltnissen  zu  linden  sein,  unter  denen  die  Scdiiencn 
und  Radreifen  den  Einfliissen  des  Eisenbahnbetriebes  ausgesetzt  werden, 
wie  z.  B.  in  der  Zusammensetziuig  und  Lagerung  des  (Jeleisgestanges  und 
in  der  Art  der  Befestigung  der  Kadreifen  an  den  Kildcrn.  Man  darf  ferner 
annehnien,  dafs  es  nur  dann  inOgiieh  sein  wird.  init  Hilfe  der  vorliegenden 
und  noch  zu  erwartenden  weiteren  V'ersuelisergebnisse  einen  strong  wissen- 
sdiaftlichen  Nachweis  uber  den  Zusainnienbang  zwiseben  den  Betriebs- 
ergebuissen  und  den  Ergebnissen  der  versebiedenen  Versucbsinelboden  zu 
fiihren,  wenn  es  gelingt,  den  Einflufs  der  Besebaft’enbeit  des  Stoftes  von 
dein  Einflusse  ftufserer,  voni  StolTe  unabbiingiger  UmstSiule  binreiebend 
genau  zu  scbeiden. 

Aus  den  Ergebnissen  der  Versuche  sei  weiter  nocb  als  nierkwurdig 
bervorgeboben,  dafs  dainudi  der  Einflufs,  welchen  das  Verballnifs  der 
Bruchfestigkeit  zur  Querscbnitfsveruiinilerung  (p/q)  auf  die  Betriebsergeb- 
iiisse  hat,  nieht  unzweifeibaft  uacbweisbar  ist.  Hieraus  wird  man  inilessen 
gew'ifs  nieht  sebliefsen  diirfen,  dafs  ein  sobdier  Einflufs  nic-bt  bestehe. 
Vielmehr  wird  derselbe  ausubeinend  von  anderen  Einfliissen  unter  Um- 
stbnden  so  uberwuchert.  dafs  er  fur  die  Bewilbrniig  iin  Belriebe  nieht 
ausseblaggebcnd  ersebeint.  Audi  ist  Angesiebts  jenes  Ergebnisses  die 
Annabme  nieht  unbereebtigi,  dafs  die  Metbode,  naeb  weldier  das  „Ver- 
balten  im  Betriebe“  zuin  Zweeke  der  Vergleiebung  in  matbeinatisdie 
(Trbfsen  uiugesetzt  worden  ist.  nodi  inangelhaft  sei.  Dies  wird  aiieb  voin 
Verfasser  des  Beriehtes  ausdriicklieh  betont.  liierbei  drangt  sidi  die  Frage 
auf,  ob  uicht  eine  besonders  klare  luid  lebrreidie  Uebersiebt  iiber  die  Ge- 
sainnitbeit  der  Versuehsergebnisse  dadureh  gewonnen  werden  kiinute,  dafs 
man  die  letzteren  siininitlieb  als  Fuuktionen  der  Betriebsergebnisse  zeidi- 
neriseb  darstellt,  sodafs  die  Betriebszahlen  als  Ab.s/.issen,  die  Versuchs- 
zablen  als  Ordinaten  der  betreft'enden  Kurven  auftreten.  Aus  einer  solchen 
Darsfellung  wurde  unmittelbar  zu  entndiinen  sein,  welebe  Versucbsarten 
fiir  (lie  Gutebeurtbeilung  der  Sebienen  und  Radreifen  aussdilaggebende 
Bedeutung,  welebe  gcringere  oder  gar  kdne  Bedeutung  baben,  sofcrn  man 
dafur  gesorgt  bat.  dafs  soidie  Einflu.sse  auf  die  Betriebsergebnisse,  welebi‘ 
nieht  an  die  innere  Be.sehaft'enbeit  des  verwendeten  Stoffes  gebunden  sind, 
in  der  Darstellung  aucb  nieht  zur  Geltung  koinmen.  Dabei  ist  allerdings 
Voraussi'tznng.  dafs  die  Abszissenwerlbe,  welebe  dein  .Verhalten  iin  Be- 
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triebe“  entsprechen,  als  stetig  veramlerliche  Griifsen  behandelt  werdeii. 
Die  jetzt  angewendetc  Unterscheidung  der  Betriebsergebnisse  naeli  den 
Begriffen  „besonders  gut",  „gut“,  „8chleeht“,  ^besonders  schlecht“,  mfifste 
fur  diesen  besoiideren  Zweck  aufgegeben  werdeii. 

Da-s  vorliegende  werthvolle  Bucb  berechtigt  zu  der  bestimmten  Hoff- 
nung.  dafs  die  mit  grofseni  Saebver.stamlnifs  und  reic-hen  Mitteln  begonnene 
Arbeit  zu  einer  befriedigenden  LOsung  der  wichtigen  Aufgabe  fuhren  werde. 
Hoffcn  wir,  dafs  durch  fortgesetzle  Verfiffentlichung  der  Versuchsergeb- 
nisse  die  betheiiigten  Kreise  aucb  ferner  in  die  Lage  gebraeht  werden 
inbgen.  die  Frnchte  des  gemeiunutzigen  Werkes  mit  zu  geniefsen.  S. 


iStatistik  der  Giiterbewegnng  uuf  deutschen  Eisenbahnen  fiir  das 
.lahr  18S9  in  graphischer  Darstellung  der  Befbrderung  einiger 
Frachtartikel.  W Jahrgang.  Bearbeitet  im  Auftrage  des  krtnigl. 
preufs.  Ministers  der  Offentlichen  Arbeiten  von  der  kbnigl.  Eisen- 
Iiahndirektion  zu  Erfurt.  Leipzig.  Koniinissionsverlag  von  F.  A. 
Brockbaus.  1891.  Preis  fur  das  ganze  Werk  10  .//,  fiir  eine 
Karte  2 .//. 

Der  neue  Jahrgang  dieses  Werkes  enthalt,  wie  die  fruberen,  auf  sieben 
Kartell  die  Darstellung  der  Bewegung  von  Braunkohlen,  Steinkolden, 
Weizen  und  Spelz,  Roggen,  Mehl  u.  s.  w.,  Rolieisen,  Fa^oneisen  aller  Art. 
Die  Gesichtspunkte,  nach  welehen  das  Werk  bearbeitet  wird,  sind  unseren 
Leseni  aus  den  Besprecbungen  der  fruberen  JahrgJlnge  bekannt.')  Die 
jetzige  Darstellung  des  Verkebrs  der  Artikel  Braunkohlen.  Steinkolilen  und 
Roheisen  weiebt  von  den  fruberen  vortln  ilhaft  ab,  sie  ist  erheblieh  einfaeher 
und  ubersiclitlicher  geworden.  Aus  den  Kartenbildern  gewinnt  man  jttzt 
mit  einem  Bliek  eine  klare  Vorstellung  von  dem  Versande  jedes  FOrder- 
gebietes  und  der  Vertheilung  seiner  Erzeugnisse  auf  alle  Empfaugsbezirke. 
Die  Karte  fur  Steinkolilen  ist  noch  in  der  Weise  ergSnzt  worden.  dafs  die 
Mengen  der  aus  England  eingefubrten  und  naeb  den  Verkehrsbezirken  des 
Deutsehen  Reiches  beftirderten  Steinkohlen  besonders  nachgewiesen  wurden. 
Wir  beschriinken  uns  darauf,  hiermit  das  Werk  alien  betheiiigten  Kreisen, 
insbesondere  auch  dem  Handelsstande.  aufs  Neue  zum  eingehen<len 
Studium  zu  empfehlen. 


')  Vergl.  zuletzt  Archiv  IMKI  S.  368. 
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legung  nasscr  Tunnelgewolbe  und  Widerlager. 

Der  Civilingenieur.  Leipzig. 

Heft  1.  1R91. 

Kosterscheinungen  an  den  Oberbaumaterialien  des  Altenburger  Tunnels. 
Deber  die  Berechnung  der  Kosten  der  Anschaifung  und  Erneuerung  der 
Eiseubahnschienen. 

Daiiubius.  Wien. 

No.  (!.  Vom  5.  Februar  1891. 

Der  Verkelir  auf  deutschen  Wasscrstral'scn  in  den  Jahren  1H75  und  1885. 

Deutsche  Banzeitung.  Berlin. 

No.  r»  bis  15.  Voin  17.  Januar  bis  21.  Februar  1891. 

(No.  6:)  Eisenbahuverbindung  zwischeu  Chile  und  Argentinien.  Neue  Be- 
festigungsart  der  Schiene  auf  hblzernen  Querschwellen.  (No.  6:)  Die  aiia- 
tolischcii  Eisenbabnen.  iNo.  7u.  9:)  Gleisvermchrung  bei  Eistnbahntunneln. 
(No.  10:)  Nenernng  am  eisernen  Querschwellen-Oberbau.  (No.  15;)  Vorschlkge 
zu  einer  Neuorganisation  der  preufsischen  Staatseisenbahn  - Verwaltung. 
Erweiterung  und  Vervollstiindigiing  des  preufsischen  Eisenbahnnetzes. 

L’Economiste  fran^uis.  Paris. 

No.  I bis  5.  Vom  3.  bis  31.  Januar  1891. 

(No.  1—2:)  Le  tralic  du  Transsaharien.  'No.  5:)  Les  chemins  de  fer;  la 
garantie  d’intdret;  les  insuftlsanccB  d'exploitation  et  les  divideudes. 

ZeiiaaoAopoxaoo  it.ia  (Eisenbahnwesen).  St.  Petersburg.  1890. 

No.  41  bis  48. 

(No.  41—42:)  Die  Eisenbahnfrage  in  Rufsland.  (No.  43  u.  47:i  Ueber  die 
sibirisebe  Eisenbahn.  (No.  44;)  Ueber  die  Spnrweite  der  Eisenbabnen  unter- 
geordneter  Bedeutung.  (No.  45—46:)  Schluss  der  Fragc  iiber  den  Eisen- 
bahnuufall  bei  Borki.  Zur  Frage  des  Fahrens  mit  einer  und  luit  zwei 
Lokomotiren.  (No.  48:1  Die  Anwendung  des  nenen  Gesetzes  liber  die 
Dampfkessel  auf  Eisenbabnen.  Bestimmung  der  grufsten  KtUrke  der  ZOge 
auf  den  ru.ssiscbeu  Staatsbabnen. 

Engineering.  London. 

No.  BKH)  bis  1811.  Vom  19.  Dezember  1890  bis  13.  Februar  1891. 

(No.  1303:)  Lentz's  stayless  locomotive  boilers.  (No.  1304:)  Tbe  Nicaragua 
canal.  (No.  1304, 1307  n.  1311 :)  Manchester  ship  canal.  (No.  1304:)  Kussian,  Sibe- 
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rian.  anil  FiiiUml  Kuilwajs.  (^No.  1306:1  Passenger  locomotive  for  the  North 
Loudon  Railwaj".  (Xo.  1306:)  Kailways  in  New  South  Wales.  (No.  1309:1 
Victorian  Railways.  Hours  of  locomotive  engine  drivers  and  liremen.  The 
Scotch  Railway  amalgamation  scheme.  (No.  1309 — 1310:)  The  Hoellcnthal 
rack  Railway.  (No.  1311:)  Hours  of  employment  of  Railway  signalmen.  Zipp- 
mann  and  Kourthmann’s  Railway  carriage  lock. 

Engineering  News.  New  York. 

No.  oO  bis  ".  Vom  13.  IJeaember  1890  bis  14.  Febrnar  1891.  • 

(No  ,50:)  Track  details,  Third  Ave.  cable  Railway.  Subway  construction  as 
proposed  for  the  Metropolitan  Underground  Railway  of  Paris.  The  con- 
struction and  maintenance  of  track.  A multiple  dispatch  Railway.  The 
preservation  of  timber.  Twenty  years  of  Spanish  Railway  practice.  The 
Interstate  Commerce  Commission’s  report.  (No.  51:)  Novel  tunneling  method. 
(No.  51  — 62:)  The  St.  Clair  tunnel.  (No.  61:)  Test  of  rail  joints  by  the 
Road  Masters  .Association.  Two  air-brake  piston  travel  indicators.  Street 
Railway  track.  .Accidents  to  Railway  employees  in  Great  Britain.  (No.  62—1:) 
Testa  of  a compound  locomotive,  Union  Elevated  Railroad,  Brooklyn,  .N.  Y. 
(No.  02:1  Four  styles  of  engraving  rail  sections.  Early  English  Railway 
humor.  Improvements  to  the  passenger  terminals  of  the  Penn.sylvania  Rail- 
road at  .lersey  City.  Passenger  station  at  Bay  City-Michigan  Central  Railroad. 
(No.  52  u.  1:)  Railway  construction  in  1690.  (No  1:)  Statistics  showing  the 
mileage  of  Railway  track  laid  in  the  United  States  during  the  calender  year 
of  1890.  Standard  contour  lines  for  vertical  plane  couplers  and  the  lateral 
displacement  of  couplers  on  curves.  iXo.  3:)  Passenger  elevators  of  the 
North  Hudson  County  Ry.  Cable  and  locomotive  towage  on  canals.  Two 
devices  for  providing  side  motion  in  car  trucks.  The  Western  traflic  asso- 
ciation. The  electric  motor  for  passenger  Railways.  (No.  4:)  The  Webb 
system  of  hydraulic  buflers.  Locomotive  sheds  and  locomotive  lire  ex- 
tinguishers. The  qualities  essential  for  a free  steaming  locomotive.  Two 
improvements  in  signaling  devices.  The  Woodland  junction  crossing  of  the 
N.  Y. , N.  H.  & 11.  and  N.  Y.  K II.  Railroads.  Progress  on  Railway  terminals 
at  Providence,  R.  I.  No.  6:)  Some  of  the  plans  for  rapid  transit  at  New 
York.  Designs  for  the  fort  St.  Union  station  at  Detroit,  Mich.  The  Vogel 
system  of  cable  Railways.  Operating  expenses  and  receipts  of  the  Chicago 
City  Railway.  The  zone  Railway  passenger  fare  system  for  large  cities. 
Railway  collisions  in  England.  Coupling  Master  Car  Builders  couplers  with 
link  and  pin  drawheads.  More  New  England  notions  about  car  couplers. 
(No  6:1  The  ^standard'*  steel  tie.  Irregular  wear  of  locomotive  tires.  South 
Australian  Railways.  The  Siberian  Railway.  Rapid  transit  for  New  York 
City.  Electric  power  for  tunnel  traffic.  Notes  on  English  Railways.  Tie 
consumption  on  French  Railways.  Rules  of  interchange  for  cars  with  Master 
Car  Builders  couplers.  (No.  7:)  New  passenger  station  at  Newark,  N.  J. 
Pennsylvania  Railroad.  Missouri  Pacific  Railway  bridges.  Feeder  Railways 
in  India.  An  accident  due  to  general  carelessness. 

Glaser's  Annalen  fiir  Gewerbe  uml  Kauwesen.  Berlin. 

Heft  1.  Vom  1.  Jannar  1891. 

Die  EisenhUttenindustrie  der  Rheinprovinz.  iUeber  die  .Motoren  fiir  die 
Kleinindustrie. 
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Heft  2.  Vom  16.  Januar  1H91. 

Die  Eisculiiitteiiindustrie  der  KlieiDproviiiz.  Keiseeintlriicke  auf  amerika- 
niachen  Eisenbahncn.  Der  Ausflnp;  des  Vereina  deut.»cher  EisciihiUten- 
leute  nach  Amerika  im  Herbste  des  Jabrcs  1890. 

Heft  4.  Vom  16.  Februar  1891. 

Ueber  die  Motoren  fUr  die  Klcinindustrie.  Der  .\u<flng  des  Vcreins  deutscber 
. EisenbiUtenlcute  nacb  Amerika  im  Herbste  des  .Talircs  1890  (Fort.setznng: . 

Baxeaepi  (Injfenieur).  Kiew. 

1890.  Dezemberheft. 

Einiire  Ecaonderheiten  anf  einzeliieii  Eisenbahiien.  I’raktische  BenierkuuKcn 
Ubcr  tragbare  Eiscnbabnen. 

Jahrbucher  fur  Nntiunaliikonomic  iind  Statistik.  .Tena. 

Heft  I.  1891. 

Die  fortscbreitende  Ermafsigung  der  Eisenbahngiitertarite. 

Journal  of  the  Aasociation  of  Engineering  aocieties.  Boston. 

November  1890. 

Some  recent  construction  of  KailroaJ  bridges.  Improved  Kailroad  terminal 
facilities  in  I’rovidence  Railroad  interlocking  signal  devices.  Reqnirement.s 
to  be  complied  with  in  the  construction  of  interlocking,  signaling  and  de- 
railing devices  at  grade  crossings  of  intersecting  lines  of  Railroad  in  the 
State  of  Illinois. 

Dezember  1890. 

The  State  and  the  Railroads.  Railroads,  past  and  prospective. 

Jonrnal  des  cbemins  de  fer.  Paris. 

No.  50.  Vom  13.  Dezember  1890. 

L’impiH  sur  la  grande  vitesse.  Les  Economies  faites  p.ir  les  compagnics 
dc  cbemins  dc  for  depnis  les  conventions  de  1883. 

Monitenr  des  intdrdts  materlels.  Brftssel. 

No.  104  bis  112.  Vom  28.  Dezember  1890  bis  8.  Febrnar  1891. 

(No.  104;)  Voie  ('troite  et  voie  normale.  vNo.  10  n.  12:'^  Re  cnmpte  rendu 
des  cbemins  dc  fer  de  I’lvtat  beige. 

Honitore  delle  strade  ferrate.  Torino. 

No.  48—2.  Vom  29.  November  1890  bis  10.  Januar  1H91. 

(No.  48;)  Societa  Italiana  per  la  strade  ferrate  del  Mediterraueo,  relazione 
dei  -Sindaci  sul  qninto  eserci/.io  sociale  cbiuso  al  30.  gingno  IKtX).  Re  fer- 
rovie  et  il  tesoro,  le  sovvenzioni  cbilometricbe  coucesse  nelTesercizio  1888 
bis  1*89.  (No.  49;)  Societk  italiana  per  le  strade  ferrate  della  Sicilia.  II 
viadotto  ferroviario  sul  Retrace.  (No.  50  bis  62;)  .Sul  reclamo  stragindiziale 
interrompente  la  prescrizione  estintiva  delle  azioni  contro  le  amministrazioni 
delle  strade  ferrate.  (No.  1;)  Nnove  costrnzioni  della  rate  Sicnla.  (No.  2:) 
Nuove  costrnzioni  della  .Meditcrranea. 
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Oesterreichische  EisenbahnzeitunK.  Wien. 

Xo.  5i— Voni  28.  Dezember  1890  bis  22.  Februar  1891. 

(No.  52:)  Die  Eri'iinzung'slinieu  der  k.  k.  priv.  Kaiser  i'erdiuauds-Xordbahr. 
(Xo.  1:)  Ucber  DampfschiieepflUge.  (No.  2 — 4:)  Berlin,  seine  Stadtbalin,  deren 
Betricb  und  Entnicklung.  (Xo.  3:)  Die  Zauahme  des  Osterr.-ung.  Eisen- 
bahnnetzes  im  Jahre  1890.  (No.  4:)  Eisenbahnverkehr  im  Monat  November  1890. 
(No.  5:)  Der  nugari.sclie  Krankenversicherungsgesetzentwurf.  (No.  4,6  n.  7:) 
Das  Eisenbahiiwesen  und  die  dentsche  Sprache.  (No.  6:)  Haben  die  Be- 
stimmmigen  der  Gewerbeordnnng  auf  die  Hilfsetablissements  bezw.  Werk- 
stfttten  der  Eisenbahnen  Anweudung  zn  findenV  (No.  7:)  Die  Erweitcrnng 
des  .sUchsischen  Staatseiscnbahnnetzes  im  .Tahre  1890.  Eisenbahnverkehr  im 
Monat  Dezember  1890.  (No.  8:)  Die  City-  und  8outhlondon-Babn. 

Organ  fiir  die  Fortschritte  des  Eigenbalinwesens.  Wiesbaden. 

Heft  I.  1891. 

Ueber  Schnectreiben,  Schneeverwehungen  und  Schutzwehren  gegen  dieselben. 
Erorteriing  eincs  Erkennnng.smittcls,  ob  ein  Zng  ganz  nnd  nngetheilt 
zwischen  deii  Merkzeichen  eines  Bahnhofsgeleises  steht.  Die  Abnutzung 
der  Bremsklutze  nnd  die  vortheiihafteste  Anfhiingnng  derselben.  Neue 
Kuppeliing  zwiselien  I.okomoiive  und  Tender.  Fragen  der  Rahnnnterhaltung. 
Vcrbund-Lokoinotiven.  Fiutgleisungs-.^nlagc  mit  Zwangschienen  bei  nnd 
auf  Eisenhalinhrilckon.  Kanch-  und  Dunstsaugcr  von  Fr.  Feeht. 

The  Railway  Fliigineer  London 
Xo.  132.  Januar  1891. 

Four  wheels  coupled  bogie  compound  (Worsdell-  von  Borries-Lapage  system) 
engine  for  the  Argentine  republic  government  Railways.  Heraoving  in- 
crustation from  locomotive  boilers  in  India.  Portable  liquid  fuel  fournace. 
Slip-couplins  for  the  automatic  vacuum  brake.  Third  clefs  lavatory  carriage. 
Midland  Railway.  Comparative  trials  of  similar  compound  and  ordinary 
locomotives.  Brown’s  spark  arrester.  Brake  trials  in  South  Australia. 
British  & American  locomotives. 

No.  188.  Februar  1891. 

Four  wheels  coupled  radial  tank  engine  for  the  Bombay,  Baroda,  and  Central 
India  Railway.  New  8outh  Wales  government  Railways  nnd  tramways. 
Six  wheels  coupled  „Mogul"  engine  for  the  Finland  State  Railways.  The 
Railways  of  Chili. 

The  Railrnail  Gazette.  New  York. 

Xo.  51.  Vom  10.  Dezember  1890. 

'Fnick  for  GO(*XJ-lb.  box  car.  Wrecking  onttits  and  handling  wrecks.  Steel 
spikes.  The  Interstate  Commerce  Commission  on  classification  and  rates. 
Position  of  dwarf  signals  at  crossovers.  Cylinder  capacity  of  pushing 
engines.  An  English  report  on  the  Wabash.  The  latest  attempts  to  secure 
harmony.  Adams  direct  steel  process. 

Xo.  52.  Vom  26.  Dezember  1890. 

Prottlc  and  arrangements  of  lap  sidings-Cleveland  and  Pittsburgh  R.  R. 
Passenger  station  of  the  Michigan  Central  Railroad  at  Bay  City.  The  Gold 
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car  beating  system  with  compound  double  coil.  Uniform  classiflcation.  The 
economy  of  safety.  Nominal  rates  and  actual  earnings.  November  accidents. 
Brake  rigging:  its  care  and  operation.  Switcbiiig  problems.  Best  form  and 
application  of  driving  wheel  brakes.  Creosoting  timber.  Tlie  standard  code 
on  the  Chesapeake  and  Ohio. 

No.  1.  Vom  2.  Jaiinar  lo91. 

Diagrams  with  Mr.  Barnes  paper  on  couplers.  Standard  treaties.  The  relief 
of  the  Elevated  Roads  of  New  York.  A step  in  freight  car  construction. 
Colored  vs.  ,white“  lights  for  all-clear  signals.  European  passenger  rates. 
The  fatal  link  and  pin.  The  year's  Railroad  building.  A contribution  to 
the  theory  of  Railroad  rates.  Mr.  Gonld  and  the  Elevated  Roads.  Trunk 
line  argument  against  uniform  classification. 

No.  8.  Vom  9.  Januar  1891. 

Indicator  cards  of  compound  and  simple  locomotives.  Ten-tou  derrick  car- 
Baltimorc  and  Ohio-Railroad.  Details  of  ice  houses.  The  prospects  of  the 
presidents  agreement.  Traffic  affairs  in  1.890.  Continuous  brakes  in  Eng- 
land. The  New  Railroad  building  of  1890  and  some  of  the  prospects  for 
1891.  The  development  of  the  South.  Unjust  discrimination  in  England. 

No.  8.  Vom  16.  Januar  1891. 

French  locomotives  and  their  every  day  working,  (ierman  coupling  between 
locomotive  and  tender.  The  business  situation.  Reform  in  passenger  affairs. 
Commissions  on  ticket  sales.  The  new  lluug.arian  freight  tariff.  Freight 
rates  under  State  control  of  Railroads.  1‘roportions  of  class  fares  in  Eng- 
land. The  City  and  South  London  subway.  The  new  Western  agreement. 
Legislation  and  the  Western  presidents  agreement.  Train  accidents  in 
Great  Britain.  .Small  shipments  and  the  forwarders  business  on  German 
Railroads.  European  Railroad  notes. 

No.  4.  Vom  23.  Januar  1891. 

Ten-wheel  compound  passenger  locomotive.  Automatic  brake  shoe  wear 
adjustor.  Stewart-hall  electric  train  -order  signal.  Constitution  of  the 
American  society  of  civil  engineers.  The  latest  Michigan  Central  compound. 
The  latest  rapid  transit  schemes.  Notes  on  the  abrasion  and  endurance  of 
rails.  Annual  reports  of  Railroad  Commissioners.  The  gnalities  essential 
for  a free  steaming  locomotive. 

No.  «.  Vom  30.  Januar  1891. 

Union  car  coupler.  Six-wheel  coupled  freight  engine.  Lanca.shire  and  York- 
shire Railway.  Wrights  compound  locomotive.  Grinder  for  chilled  car 
wheels.  Financial  prospects  for  1891.  Can  Railroad  men  know  too  much? 
How  can  strikers  be  puni.shed.  December  accidents.  Railroading  in  Central 
America.  Safety  appliances  in  Michigan,  f'ar  service.  New  York  Railroad  club. 
Notes  on  the  abrasion  and  endurance  of  rails. 

No.  0.  Vom  6.  Febrnar  1891. 

Locomotive  for  Manitou  and  Pikes  Peak  R.  K.  Mallets  articulated  compound 
locomotive.  Standard  car  sheds.  Flexible  metallic  connection  for  air  brakes. 
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Gaard  rails  on  bridf^e  structures.  Wear  of  locomotive  tires.  Bad  advice 
regarding  the  vertical  plane  coupler.  Import  rates.  Connectient,  Railroail 
Commissioners  report.  Legalizing  standard  time. 

The  Railway  News.  London. 

No.  1406—1413.  Vora  13.  Dezember  1«90  bis  31.  Jamiar  ISDl. 

(No.  1405  u.  1412:)  Railway  and  Caual  traflio  Act.  (No.  1405,  1407:)  Working 
expenses  of  English  and  American  Railways.  (No.  1405:)  Railway  companies 
steam  packet  service.  Railway  steam  coal  contracts.  (No.  1406  n.  1407:) 
Acceleration  of  Irish  mail  service.  (No.  1407:)  Transfers  of  Railways  (Ire- 
land) Act.  North-Eastern  Railway  and  its  employes.  The  carriage  of  mails 
by  Railway.  American  Railroad  reform.  (No.  1406:)  Railway  rates.  English 
and  foreign  Railway  fares.  American  Insterstate  Commerce  Commission. 
(No.  1406—1409:)  The  Railway  strike  in  Scotland.  (No.  1409:)  Railway 
traffic  in  1690.  English  and  French  Railways  compared.  Contracts  for  loco- 
motive coal.  Irish  Railways  and  tramways,  &c.  (No.  1413:)  Continental 
passenger  traffic.  (No.  1413:)  Railway  servants  hours  of  duty.  French 
freight  rates.  Railways  in  the  province  of  Qnebec.  Railway  construction 
in  Canada  in  1890. 

Kevne  geiierale  des  chemins  de  fer.  Paris. 

November  1890. 

Note  snr  les  plaques  et  points  tournants,  considtSres  au  point  de  vne  de  leur 
utilisation  pour  le  materiel  ronlant  k grand  empatement.  Note  sur  lea 
conditions  d'etablissement  du  ri'scau  dcpartemental  de  la  Gironde.  Note 
snr  le  tonmage  des  corps  de  rones  et  I'embatage  des  bandages  aux  ateliers 
du  chemin  de  fer  du  Nord.  Statistique.  — Ri^sultats  obtenns  en  1889,  sur 
le  r^sean  des  chemins  de  fer  de  I’Etat  franvais  d’apres  le  compte  d'admi- 
nistration  pnblii)  pour  la  dite  annf-e.  Ktat  actiiel  des  chemins  de  fer  de  la 
Grece.  Lea  traverses  roi*talliques  a I’exposition  universelle  de  1889.  — De- 
scription des  systi'mes  suivants:  a)  des  chemins  de  fer  de  I'Etat  franqais 
(type  Berg  et  Marche);  b)  du  Grand  Central  Beige;  ci  canneleea,  syateme 
Boyenval  et  Ponsard;  d)  en  Z,  .systeme  Willemin. 

Dezember  l-HOO. 

Note  snr  le  tramway  ii  vapeur  de  Paris  tetroite)  a Saint-(iermain.  Le  ma- 
tdriel  de  la  socidte  internationale  des  wagons -lits  et  des  grands  e,Tpresa 
europeens  a I’exposition  universelle  de  1889.  Note  sur  un  appareil  d’en- 
raillemeut  des  vehicules  aux  aborda  des  pouts.  Resumd  du  rapport  du  ..board 
of  trade'*  sur  la  longueur,  la  situation  financihre  et  les  r^sultats  gentfranx 
de  I’exploitation  des  chemins  de  fer  du  Royanme-Uni  pour  I'annde  1689 

$4chweizeri8cfae  Banzeitung.  Zflrich. 

No.  25 — fi.  Vom  ‘30.  Dezember  1890  bis  7.  Febrnar  1891. 

(No.  35:1  Die  Tramwayanlage  in  der  Stadt  Bern.  (No.  1 — 2:)  Die  City- 
und  8i.iith-London-Hahn.  (No.  3:)  Abduderung  des  LHngenprolUs  der  Seil- 
bahn  Territct-GIion.  (No.  4-6:)  Geschwindigkeitsmesser  filr  Lokomotiven 
von  Dr.  Hipp.  (No,  6:)  Die  BefOrderung  der  Trambahnwageii  niittelst 
elektrischer  Sammler. 
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Verordnungsblatt  des  k.  k.  HandelMmiiiiMtrrinnis  nir  Kiaenkahnen  und  SchifT* 
fabrt.  Wien. 

\o.  149.  bis  24.  Vora  26.  Dezember  1890  bis  24.  Februar  1891. 

(No.  149:)  SUatSToranschlag  filr  Wasserbauten  im  Jahre  1891.  <No.  !:;• 
Personen-  unil  GepbcksUrif  der  Osterreichischen  Staatsbahnen.  (No.  2:) 
Eisenbabnverkelir  iin  Monat  November  1890  und  Vero;leich  der  Kiimahmen 
der  erstcn  elf  Monatc  1890mit  jenen  der  gleichen  I’eriode  188  >.  (No.  4:)  Ver- 
wendung  durcbgeheiider  Bremsen  bei  den  Babnen  in  Grofsbritanuien  im 
ersten  Halbjabre  1890.  (No.  8:)  Entwicklnng  des  Verkebre  zwischen  England 
und  Irland.  (No.  9 — 10:)  Europiliscbe  Donan-Kommissiun.  (No.  12:)  Zn- 
sammenstellnng  der  im  Monat  Dezember  1890  bei  deu  Zilgen  mit  Personen- 
befOrdernug  in  den  Endstationcn  vorgekommencn  VcrspStungeu.  (No.  13:) 
Statistik  der  Babnunfdlle  in  Grofsbritannien  fiir  das  erste  Halbjabr  1890. 
(No.  14:)  Bestrebungcn  znr  EinfUbrung  des  Zonentarifes  in  England. 
(No.  16:)  Ministerialrath  Josef  Ritter  v.  Pollauetz  f-  (No.  16:)  Eisenbahn- 
verkehr  im  Monat  Dezember  1890  und  Vergleich  der  Einualimen  des  Jabres  1890 
mit  jenen  des  Jabres  1889.  (No.  22:)  Stand  der  bsterr.  Handelsmarine  am 
Schlnsse  des  Jabres  1890.  (No.  24:)  Verkehr  zwiscben  England  und  Frankreicb. 

I.n  voio  ferree.  Paris. 

No.  424  bis  433.  Vom  II.  Dezember  1890  bis  12.  Februar  1891. 

(No  124:)  Les  tarifs  de  penetration.  La  loi  dc  1880.  i.es  transports  it 
boll  marcbe.  (No.  426:)  Le  reseau  frantais  d'interet  local.  (No.  427:  La 

garaiitie  d'interet  et  les  comptes  d'exploitatiou  de  la  Compagnie  du  Midi. 
I’hcmin  do  fer  d'interet  local.  (No.  428:)  Une  oeuvre  de  rdciprocitd.  Cbe- 
mins  de  fer  d'int6ret  local.  L’impot  sur  la  grande  vitesse.  (No.  42J:)  La 
compagnie  nationale  des  cbemins  de  fer  6 voie  etroite.  La  bantc  banqiie 
et  les  graudes  compagnies.  Le  proccs  des  conventions.  (No.  4.30  ) Les  com- 
pagnie.s  devant  la  chambre.  Le  systbmc  de  la  societd  Decanville.  De  I’dtude 
des  tarifs  en  France  et  b I’etranger.  (No.  431 :)  A cote  de  la  question  des 
tarifs.  La  compagnie  nuxilaire  des  cbemins  de  fer.  (No.  432:)  La  Coni- 
pagnie  du  Midi  et  lea  voies  navigables  du  Sud-Ouest.  (No.  433:)  Du  progrea 
en  France  en  matibrc  dc  cbemins  de  fer.  Les  tarifs  de  penetration  et  les 
produits  aigdriena. 

Volkswirthscbaftliche  M'uchenschrift.  Wien. 

No.  .36.3 — 370.  Vom  26.  Dezember  (890  bis  ‘29  Jamiar  1891. 

(No.  .366:1  Zur  Triester  Babnfrage. 

Wocbenschrift  des  iisteiTeiebiscbeii  Iiigenieiir-  und  Architekten-Vereins.  Wien. 

No.  62  bis  7.  Vom  20.  Dezember  1890  bis  1.3.  Februar  1891. 

(No.  62:>  .Mittbeilungen  iiber  die  auf  der  Weltausstellung  in  Paris  exponirteu 
scbmalspurigen  Lokomotiveu.  (No.  I:)  Die elektrische 8tadtbahu  iu  Budapest. 
(No.  3 u.  4:)  Zerbrcchvcraucbe  mit  biilzemen  Eiaenbabnpi'ovisorieu.  (No.  4:1 
Dio  Sraitb’scbe  Sebifl'seisenbabn.  No.  6:)  Ueber  Tunnelventilation  mit  Be- 
ziebnng  auf  die  drei  grofsen  Alpeutunnela.  (No.  7:)  Die  neueren  Fortsebritte 
im  l.okouiotivban  vom  8tandpnnkte  des  Eiseubahnbauingenienrs 
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IKypuaj-k  uBuucTopcTBa  iiyrea  coofliueai*.  (Zeitschrift  des  Miniateriums  der  Verkehrs- 
anatalten.)  Nichtamtlicher  Theil. 

Heft  September— Oktober  IS90. 

Beschreibung  dea  Bauea  dea  Snranitunuela  im  Zngc  der  tranakankaaiachen 
Eiacnhahn.  Die  Vakuumbreniae  von  Soulerin.  Tbeorie  der  Ablanfgeloiae. 

Zeitscbrift  des  iisterreichischen  Ingeiiieur-  nnd  Architekteii-Vereins.  Wien. 
Heft  IV.  IWiO. 

Die  Versncbe  der  Paria-Lyoner  Balm  flier  die  Verdampluiig  in  den  Loko- 
raotivkesseln. 

Zeitscbrift  fiir  Batiwesen.  Berlin. 

Heft  I-III. 

Die  Umbildungpn  nnd  die  Traglabigkeit  dea  Planuina  vun  Eiaenbalmdiiiimien 
lei  Verwendung  verachiedener  Olerbansyateine,  init  Zeichnnngen  anf  HI.  10 
bis  18  im  Atlaa.  Die  Hauptlabnhofaniilagcn  in  Frankfurt  a.  M.,  init  Zeich- 
nungen  auf  Blatt  19  bia  32  im  Atlaa.  I.  Vorgeaebichte  clea  Banes  bis  xnr 
Featstellnng  dea  Entwnrfs  im  Jabre  1879. 

Zeit.schrift  fiir  Lnkal-  und  Strafsenbahnwesen.  Wiesbaden. 

Heft  III.  1890. 

Ueber  den  Werth  der  achmalspnrigen  Eiaenbabiien.  Betriebsergebnisae  von 
Schmalapnrbahncn.  Der  (leake’ache  Spurricbter.  V Uencralvcraammlung 
dea  internationalen  permanenten  Strafsenbalinvereins  in  Amsterdam. 

Zeitschrift  fur  Ei.seiibahnen  und  Dampfschiflahrt  der  osterreiehisch-iiiigarischen 
Munarcbie.  Wien. 

No.  1 bia  8.  Vom  1.  .lanuar  bia  22.  Februar  1891. 

(No.  1:)  Znm  nenen  Jabre.  Daa  internntionale  llebcreinkommen  ilber  den 
Eiaenbabnfracbtverkebr.  Die  Einfflbrung  des  Zonentarifs.  (No.  2,  3 nnd":) 
Die  konzesaionamSfaige  AblOaung  der  Eiaenbabnen.  (No.  2:)  Die  Tarife  im 
(iaterreichiach-ungarisch-engliachen  Verkebr.  (No  3:)  Der  Oaterrcicbiseli- 
ungariacbe  Eiaenbabnvcrkebr  im  Monat  November  1890.  (No.  4;)  Die  Be- 
dentnng  der  Ooliatbachiene  fflr  Oeaterreicbs  Eiaenbabnen.  (No.  4,  6 nnd  8:) 
RechnungaabacblUase  fflr  daa  Jahr  1889  (No.  5:)  Der  Ausstand  der  achotti- 
achen  Eisenbahnbediensteten.  (No.  6— 7:1  Die  Ananahmetarife  im  Fracbten- 
verkehr  der  angarischcn  Staatsbahnen.  (No.  7;)  Der  flsterreicbisch-nngariacbe 
Eisenbahnvcrkehr  im  Jabre  1890.  (No.  8:)  Die  Eiaenbabnen  Kleinasiens. 

Zeitschrift  fUr  Transportwesen  und  Strafsenbaii.  Berlin. 

No.  I.  bia  0.  Vom  1.  Januar  big  20.  Febrnar  1891. 

(No.  1:)  Elektriache  Strafaenbabn  (System  Thomson-Honston)  in  Bremen 
No.  1 nnd  2=)  Der  Prefslnfttrambabnmotor  von  Mekarski.  (No.  i:)  Oberban 
fflr  elektriache  Strafaenbahnen.  (No.  3 nnd  4:1  Elektriache  Strafsenbabnen. 
(No.  3:)  Girard’s  Uleitbahn.  (No.  4:)  Znr  Frage  der  Betriebakosten  bei 
elektrischen  nnd  bei  Pferdebahnen.  (No.  4 nnd  B:)  Mittheilnngen  fiber  die 
Arcbiv  far  KiscnbahnweMea.  IbOl.  28 
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auf  der  Weltansstellung  in  Paris  cxponirten  scbmaUpnrigen  Lokomotiven. 
(No.  5 und  6:)  Ueber  Oberbaukonstruktionen  fiir  Strarsenbabnen.  Ucber 
Feldeisenbahnen.  (No.  6:)  Die  elektriscbe  Stadtbahn  in  Budapest.  Ueber 
nenere  Drabtseilbabnsysteme. 

KeitiinK  des  Vereiiis  deutseher  Kisenbahnverwultungeii.  Berlin. 

No.  101  bis  IB.  Voni  24.  Deaeniber  1390  bis  25.  Februar  1891. 

No.  101:)  Die  Kevision  des  Vereinsreglements  aufUrund  des  internationalen 
Uebereinkommens.  Durchgebende  Breinsen  bei  OHtcrzttgen.  (No.  102;) 
Breinsen  — los!  (No.  1:>  Ziir  Jalireswende.  (No.  2 u.  3:1  Ein  Kundgang  dnrcb 
das  Internationale  Uebereinkoimiien  Uberden  Eisenbabnfracbtverkebr.  (No. 4:) 
Zur  Kontrole  der  Fahrkarten  auf  engliscben  Babncn.  (No.  5:)  Rimrotfscbe 
Doppellokomotiven.  Die  Neuregelung  des  Arbeiter-Pensionskasscnwesens 
bei  der  preufsiscben  Staatsei-senbalinverwaltung.  (No.  (ju.  7:)  Die  erhobte 
TragTdbigkeit  der  (iflterwagen.  (No.  0;)  Vertbeilung  der  Londoner  Babnen 
nach  ibrer  Lange  auf  das  Stadtgebiet.  (No  8:)  Europaa  grofste  Lokomotire. 
(No.  8,  9 und  18:)  Die  Betriebsergebnisse  der  ftlr  Itecbnnug  des  preufsisehen 
Staates  verwalteten  Eisenbahnen  im  Betriebsjabr  1888/90.  (No.  9:)  Ein 
neuer  Frachtbrief.  (No.  10  und  15:)  Lokomotiven  und  Fahrplane.  (No.  10:) 
BabnerUffuungen  im  Deutschen  Reicbe  im  Jahre  1890.  (No.  11;)  Der  Mittel- 
deutscbe  Eiaenbahnvcrband,  seine  Griindnng  und  Fortentwicklnng.  Klassen- 
abstufung  im  Personentarif  (No.  10  und  12:)  Die  Spurweiten  in  den  Landern 
engliscber  Znnge.  (No.  13:)  Der  ucue  osterreicbische  Finanzniinister  und  das 
Eiseubahnwesen.  Vom  Stamnibaum  der  Doppellokomotive.  (No.  14 — 10:) 
Kartograpbiscbe  Darstellung  der  Otiterbewcgungsstatistik.  (No.  15:)  Die 
Reform  der  Personentarife  in  Deiitscbland. 


Im  Auftr«irr  d«t  KUnlKlirhnt  Mlnk*lrriiim«  Uer  affrnduhoi  Arbrlt«-ri. 
V«>rUK  ▼«>»  JbIiu*  Hprinircr.  lirrtin  >.  — ilriick  v.io  U.  HvrniBnn,  lieriln  8.U  . 
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1885—1889. 


Die  Zusaminenstellunp;  dcr  Eisenbahnen  der  Erde,  welche  wir  ini 
Anschlufs  an  die  fiiihercn  VeroffentlichiniKen ')  ira  Naehstehenden  far  die 
Zeit  vom  Ende  des  Jahrcs  1885  his  zum  Ende  des  Jahrcs  1889  hriiiKcn, 
bietet  einen  trefflichen  Beleg  fur  die  Worte  unseres  Kaisers:  „Die  Well 
am  Ende  des  19.  Jahrhunderts  stcUt  unter  deni  Zeielien  des  Verkehrs,  er 
durchbricbt  die  Sehranken,  welche  die  Vhlker  trennen  and  knu|ift  zwischen 
den  Nationen  acne  Beziehuns;cn  an.“  Wie  die,  soweit  nioglich  and  zum 
grhfsten  Theil  nach  amtlichen,  im  Uebrigen  auf  sonstigen  zuverlassigen 
Quellen  gefertigte.  Zasammenstelliing  ergiebt,  haben  die  Eisenbahnen  am 
Schlusse  des  vorletzten  Jahrzehnts  unseres, Tahrhunderts  cine  Ausdehnung  von 
595  767  km  erreicht.  eiae  Ausdehnung,  welche  nahezu  dem  funfzehnfachen  des 
Erdumfangs  am  Aequator  gleichkommt  und  die  niittlere  Entfernung  des 
Mondes  von  der  Erde  urn  mehr  als  200  (XX)  km  iihortrifft.  Dor  Zuwachs, 
wclchen  die  Eisenbahnen  bis  jetzt  alljilhrlich  noch  erfahren,  liifst.  erwarten, 
dafs  das  Wachsthum  der  Eisenbahnlilnge  noch  immer  weiter  fortschreiten 
werde.  Am  Schlusse  des  achten  Jahrzehnts.  am  31.  Dezember  1879,  betrug 
die  iJinge  der  im  Betrieb  befindlichen,  in  den  ersten  vier  .lahrzehnten  des 
Eisenbahnzeif alters  fertig  gestellten  Eisenbahnen  350031  km*),  die  Zu- 

')  Vergl.  Arcliiv  1800  S.  .S77  ft'-,  ferner  Arcliiv  1889  S.  333  11.,  Archiv  1888 
328  ff.  n.  8.  w. 

*)  Vergl.  Archiv  1885  8.  72. 

Archiv  fUr  EiftouhHhnwc6«n. 
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nahiiie  iin  Lilngu  liat  in  einem  eiiizigen,  dem  neunten  Jahrzehnt  anseres 
Jalirhuiiderts  also  245  731  km  hetragen.  Nimmt  man  eine  gleiche  Zu- 
nahme  fur  das  letzte  Jahrzehnt  an,  so  wird  das  Ende  des  Jahrlmnderts 
eine  Eisenbahnliingc  von  melir  als  840000  km  — mehr  als  das  einund- 
zwanzigfache  des  Erdumfangs  und  mehr  als  das  Doppelte  der  Entfernung 
des  Mondes  von  der  Erde  — im  Betriebe  sehen. 

Von  den  versebiedenen  Erdtheilen  hat  zu  den  108  (JOO  km  Eiseii- 
bahuen,  welche  in  der  Zeit  von  Ende  1885  bis  Ende  1889  auf  der  Erde 
entstanden  sind,  Amerika  den  grofsten  Theil  — G8  679  km  — beigetragen. 
Besonders  sind  es  bier  die  Vereinigten  Staaten,  deren  Eisenbahnnetz  fort- 
gesetzt  eine  starke  Entwicklung  zeigt,  es  hat  um  52 179  km  oder  26, i pCt. 
zugenommen.  Aufser  den  Vereinigten  Staaten  weisen  besonders  noch 
Kanada  und  Mexiko  starken  Zuwachs  auf. 

Auf  Amerika  folgt  Europa  mit  24  604  km  oder  12,6  pCt.  Von  den 
versebiedenen  Landern  Europas  hat  Deutschland  den  grSfsten  Zuwachs 
an  Eisenbahnlhnge  — 4 222  km  oder  11,2  pCt.  — aufzuwei.sen.  Hiemach 
kommen  Oesterreich-Ungarn,  Frankreich,  Rufsland  und  Italien  mit  be- 
trilchtlicher  Vermehrung,  wiihrend  in  England  die  Zunahme  nur  cine  ver- 
haltnifsmafsig  geringe  ist. 

In  Asien  ist  es  Britisch-Indien,  dessen  Eisenbahnnetz  den  hetracht- 
lichsten  Zuwachs  ~ 6 180  km  oder  32  pCt.  — anfweist.  In  dem  grofsen 
volkreiehen  China  ist  man  immer  noch  nicht  fiber  einige  kleine  Versuchs- 
linien  hinausgekommen.  doch  dOrfte  der  von  der  rnssischen  Regierung 
nunmehr  in  Angriff  genommene  Ban  der  sibirischen  Bahn  demnfichst 
vielleieht  aueh  einen  neuen  Anstofs  zu  grOfseren  Eisenbahnbanten  in  China 
geben. 

In  Afrika  hat  nur  in  Algier  und  Tunis  eine  in  Betracht  kommende 
Entwicklung  des  Eisenbahnbans  stattgefunden.  Ein  starkerer  Zuwachs 
iin  Eisenbahnlange  wird  dort  erst  wieder  zu  erwarten  sein,  wenn  die  Ver- 
haltnisse  in  den  neuen  <leutschen  und  englischen  Kolonien,  sowie  im  Kongo- 
staate  sicb  weiter  eniwickelt  und  befestigt  haben  werden. 

Die  Eisenbahnnetze  in  den  versebiedenen  Kolpnien  Australiens  sind 
im  Verhaltnifs  zur  Bevfilkerungszahl  schon  von  sehr  betrfichtlicher  Aus- 
dehnung  und  im  fortge.setzten  .starken  Wachsthum  hegriffen.  Am 
sffirksteu  ist  die.ses  Wachsthum  in  den  sich  rasch  entwickelnden  Kolonien 
Sfirlaustralien  und  Queensland.  Das  noch  sehr  dfinn  bevfilkcrtc  West- 
australien  hat  von  alien  Staaten  der  Erde  im  Verhaltnifs  zur  Einwohner- 
zahl  die  grofste  Eisenbahnlange,  es  kommen  hier  181, s km  Eisenbahn  auf 
je  lOOtX)  Einwohner,  wahrend  heispielswcise  in  Deutscliland  auf  dieselbe 
Kinwohuerzahl  8,6  km  Ki.senbahn  kommen. 
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In  Rleicher  Weise  wie  in  den  Vorjaliren  isl  dcr  Znsanimeiistcllunia: 
der  Eisenbahnen  dcr  Erde  wieder  eine  Berechnung  des  auf  die  Eisen- 
bahnen  verwendeten  Aniagekapitals  beigegeben.  Zu  diesem  Zwecke  sind 
aus  den  amtlichen  und  den  anderweitigen  besten  zug.'inglichen  QuelJen 
entnommene  Angal)en  ilber  die  auf  die  Eisenbabnen  verwendeten  Betriige 
zusammengestellt  and  hieraus  Dnrchsebnittszahlen  fur  die  Kosfcn 
ciiies  Kilometers  Eisenbahn  gebildet.  Aus  diescr  Berechnung  ergiebf 
sich  der  Gesammtbetnig  des  auf  die  Eisenbahnen  am  Sehlusse  des 
Jahres  1889  verwendeten  Aniagekapitals  auf  rund  128'/j  Milliarden  m. 
Fur  den  Schlufs  des  Jahres  1888  war  dieses  Kapital  auf  121'/,  Mii- 
liarden  M berechnet,  und  hat  sich  also  in  1889  um  7 Milliarden  ver- 
grbfsert. 


•i9' 
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Uebersicht  der  Entwicklung  des  Eisenbahnnetzes  der  Erde  vom  Schlusse 

der  Eisenbahnldnge  zur  FISchengrfirse  und 


1 

2 

3 

4 

6 

1 6 

7 

6 

Lhnge  der  im  Betriebe  befindlichen  Eisen- 

a 

Lander 

bahnen  am  Ende  des  Jahres 

C8 

1886 

1886 

1887 

1888 

1889 

1 

1.  Europa. 

Dentschland; 

K i 

1 0 m e 

ter 

Prenfsen 

22852 

22  827 

23  663 

24  332 

24968 

Bayern 

6 067 

6174 

6206 

6 860 

6 421 

Sachsen  

2 203 

2 238 

2 284 

2326 

2 380 

Wflrttemberg 

1442 

1 461 

1461 

1473 

1500 

Baden 

1331 

1347 

1414 

1414 

1432 

EIsafs-Lotbringen 

1347 

1 425 

1438 

1457 

1472 

Uebrige  dentsche  Stasten.  . . 

3 810 

4 057 

4 319 

4 475 

4 620 

Ensammen  Deutschland 

37  672 

38  624 

39786 

40826 

41798 

2 

Oesterreich-Ungam,  einschliefslich 

Bosnien  n.  s.  w 

22  613 

23  390 

24  706 

26  731 

26  601 

3 

Orofsbritannien  nnd  Irland  . . . 

30  843 

31  106 

31  601 

31878 

32  088 

4 

Frankreich 

32491 

33  346 

34  227 

36  263 

36  348 

5 

Rnfsland,  einschl.  Finniand  . . . 

26  847 

27  355 

28617 

29  410 

30140 

6 

Italien 

10484 

11887 

11689 

12351 

13063 

7 

Belgien 

4 409 

4604 

4 760 

4 828 

6 174 

fi 

Niederlande,  einschl.  Luxemburg  . 

2 800 

2 866 

2 967 

3 000 

3 037 

» 

Schweij!  

2 854 

2 885 

2919 

2 974 

3104 

10 

Spanien 

8933 

9 222 

9 422 

9 669 

9 860 

11 

Portugal 

1529 

1677 

1804 

1913 

2 060 

12 

DSnemark 

1942 

I 966 

1966 

19(.9 

1969 

13 

Norwegen 

1662 

1 662  . 

1662 

1 562 

1662 

14 

Schweden 

6 892 

7 277 

7 388 

7 527 

7 910 

15 

Serbien 

385 

427 

517 

526 

526 

16 

Rumknien  . . • 

1682 

1 i»40 

2 406 

2476 

2 643 

17 

Griechenland 

323 

616 

613 

670 

708 

16 

Enropkisehe  Tilrkei,  Bulgarian,  Rii- 
inelien 

1394 

1 394 

1 394 

1649 

1 766 

10 

Malta,  Jersey,  Man  .... 

102 

107 

107 

107 

no 

Zusammen  Europa 

195  667 

201  446 

208  237 

214  328 

220  261 

')  Einitelne  Ahweichnngen,  wcirhe  die  vorlieffende  Xacliweismig  cegenliber  den 
iieueren  Qiiellen. 
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des  Jahres  1885  bis  zum  Schlusse  des  Jahres  1889  und  das  Verh&ltnifs 
Bevolkeningszahi  der  einzelnen  L&nder. ') 


8 

i 9 1 

1 10 

i:  11  1 

l'l2 

13  1 

2 

Znwachs  von 
1886—1889 

Der  einzelneu 
Ldnder 

Es  trifft 
Ende  1889 
Bahnlilnge 

I,  d n d e r 

I in  pGt. 
S.lOO 
3 

auf  je 

Onniei) 
7-  Ai 

qkm 

vOlkerunfCS* 

zahl 

100 

qkm 

Kilo- 

meter 

(abgernndete  Zablen) 

Kilometer 

1.  Europa. 

Deutschland; 

9U16 

11,1 

318  300 

29  420000 

7.3 

8,5 

I’reufsen. 

334 

6,6 

76  900 

5 638000 

7,1 

9,8 

Bayern. 

177 

8,0 

16000 

3 363000 

16,9 

7,1 

Sachsen. 

58 

1 4,0 

19  600 

2031  000 

7,3 

7,4 

WUrttemberg. 

101 

7,6 

16  100 

1 629  000 

9,5 

8,9 

Baden. 

I95 

' 9,3 

14  600 

1 572  000 

10,1 

9,4 

Elsafs-Lotbriugen. 

810 

1 21,3 

52  800 

: 4 969  000 

8,8 

9,3 

Uebrigc  deutsche  Staaten. 

4 921 

11,3 

640  600 

48  612000 

7,3 

1 8,6 

Zusammen  Deutschland. 

Oesterreich-Ungarn,  einsclilicfslich 

3 888 

17,3 

676  700 

42  067  000 

3,9 

6,3 

Bosnien  u.  s.  w. 

1 24'. 

4,0 

314  600 

38  684  000 

10,9 

8,3 

Grofsbritannien  und  Irlatid. 

3 857 

11,3 

628  900 

38  219  000 

6,9 

9,5 

Frankreich. 

3 293 

12,3 

6 390  000 

96000000 

0,6 

3,1 

HufHlaQd  einschliefslich  Fiiiulaiul. 

2 679 

24,6 

296  300 

30  947  000 

4,* 

4,3 

Italien. 

766 

17,3 

29  600 

6 094  000 

17,5 

1 8,5 

Belgien. 

237 

9,3 

36  600 

4 762  000 

8,5 

6,4 

Niederlande,  einschl.  Luxembnrg. 

260 

8,6 

41  809 

2 934  000 

7,5 

10,6 

Schweiz. 

927 

10,< 

614  000 

17  645  000 

1,8 

6,6 

Spanieu. 

531 

34,7 

88  900 

4 307  000 

2,» 

4,9 

Portugal. 

27 

1,* 

38  300 

2172000 

6,1 

9,0 

Ddnemark. 

— 

— 

326  400 

1 978  000 

0,5 

7,9 

Norwegen. 

1018 

14,» 

460  600 

4 774  000 

1,8 

16,6 

Schweden 

141 

36,6 

48  600 

2 096  000 

l,t 

2,5 

Serbicn. 

861 

51,3 

127  600 

5 376  aX) 

2,0 

4,7 

Kumdnien. 

386 

119,3 

01700 

2 187  000 

1,1 

3,3 

Uriccbenlaud. 

371 

27,3 

274  700 

7 641000 

0,6 

2,3 

Europdiscbe  Tilrkei,  Bulgarieu,  Ru- 
melien. 

8 

7,6 

1 100 

311000 

- 

- 

Malta,  Jersey,  Man. 

1 

S4G04 

1 

12,6 

9 787  400 

366  626  000 

2,5 

6,3 

Znsammen  Europa. 

frahereo  zeigt,  berahen  auf  Bericlitignng  nacb  den  inzwischen  zur  Kenntnif!i  gelangteii 
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Die  EiBenbahnen  der  £rde. 


1 

d 

7^ 

•a 

a 

9 

9S 

>-3 

2 

L 5 11  d e r 

3 1 4 ' 6 1 « 7 

Ldnge  der  im  Betriebe  befindlichen  Eisen- 
bahnen  am  Ende  des  Jahres 

1885  1886  1887  1 1888  1889 

‘ZO 

II.  Amerlka. 

Vereini^e  Staaten  von  .\merika  . 

207  608 

K i 

222010 

1 0 m e t e r 
241  210  251  292 

259  687 

21 

Britiscb  Nordanierika  (Canada) 

16  330 

17211 

19  883 

20  442 

21439 

22 

Neufundland 

145 

145 

146 

146 

186 

23 

Hexiko 

5 600 

6 760 

6 562 

6 723 

8600 

24 

Mittelamerika.Uuateui  ala.  Salvador, 
Costarica,  Nicaragua.  Honduras) 

618 

677 

aat 

858 

900 

25 

Vereinigte  Staaten  von  Columbien 

265 

266 

287 

342 

371 

tili 

Cuba 

1600 

1 600 

1 600  1 

1 600 

1700 

27 

Venezuela 

153 

164 

293  ; 

400 

709 

28 

Dominikanische  Republik  ^Oatlicber 
Tlieil  der  lusel  Haiti)  .... 

80 

80 

116 

116 

115 

29 

Portorico 

18 

18 

18 

18 

18 

30 

Uraailien 

7 062 

7 669 

8 486 

8 930 

9 300 

31 

Argentiniscbe  Republik  .... 

5 484 

6 966 

6446 

7 266 

8255 

32 

1‘araguay  

72 

72 

72 

162 

240 

33 

Uruguay 

600 

656 

556 

642 

767 

34 

Chile 

2100 

2 <>96 

2 838 

2 900 

3 100 

35 

Peru 

1 809 

1 309 

1347 

1 847 

1 GOO 

36 

Bolivia 

70 

70 

70 

180 

171 

37 

Ecuador  .....  

69 

79 

161 

204 

269 

38 

BritiHcli  Guyana  . 

35 

35 

86 

35 

; 36 

39 

Janiaika,  Barbados,  Trinidad,  Mar- 
tinique   

228 

300 

1 

1 429 

474 

1 474 

Zusamnien  Amerika 

249246 

266  670 

291  343 

304  006 

817  925 

40 

III.  Allen. 

Britisch-Indien 

19  808 

20728 

22  666 

23  359 

‘25  488 

41 

Ceylon 

289 

CO 

289 

289 

289 

42 

Kleinaaien 

872 

600 

; 698 

658 

7‘20 

13 

Russisches  trauskaspisches  Uebiet 

600 

1070 

1 1277 

1433 

1 433 

44 

Persien 

— 

1 _ 

— 

18 

18 

45 

Niederliindisch  Indien  .... 

1 150 

1 160 

1 I61I 

1 ‘227 

1 283 

41; 

.Tapan 

559 

692 

935 

1 160 

1 460 

47 

Malayische  Staaten 

18 

i 

46 

50 

60 

48 

China  (Staminiaud) 

11 

11 

45 

188 

200 

49 

Cochinchina  und  Pondichdry . . . 

88 

83 

83 

83 

88 

Zusaiiitiien  Asian 

22285 

24  678 

27  097 

28415 

81  024 
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8 

9 

10 

11 

19 

m 

2 

Znwachs  von 
1885-1889 

im  ’ in  pCi. 
Oanceu  H.IU) 
7-8  “ 3 ^ 

Der  einzelnen 
L&nder 

Flai'hou-  Be- 

grOtkv  vOlkerun^R- 
qkm  ».uhl 

Es  trifft 
Ende  1889 
Bahnl&iiKe 
aof  je 
KX)  10(IV 
qkm  Kiiiw. 

Ti  ii  11  d e r 

km 

(abgerundete  Zahlen) 

km 

II.  Amerika. 

52  179 

25fi 

7 819  300 

C>5  213  000 

3,3 

39,4 

Vereinigte  Staaten  von  Amerika. 

5109 

31,3 

7 990  700 

4390000 

0,3 

48,4 

Rritiach  Nordamerika  (,Oanada\ 

40 

27,6 

110  700 

198  000 

0,9 

9,3 

Neal'undiaud. 

3 000 

53, • 

1946600 

11601000 

0,4 

7,4 

Mexiko. 

Mitteiamerika  (Guatemala,  Salvador, 

282 

45,6 

445  900 

2900(XX) 

0,9 

3,1 

Costarica,  Nicaragua,  Ilomluras) 

106 

40,0 

1203  100 

4000000 

— 

0,9 

V'creinigte  Staaten  von  Coliimbien. 

100 

6,3 

118  800 

1522000 

1,4 

11,9 

Cuba. 

556 

363,4 

1539  400 

2239000 

— 

3,1 

Venezuela. 

Dominikanische  Republik  (ustlicber 

35 

43,6 

46  200 

610000 

0,9 

1,9 

Theil  der  Insel  Uaiti'. 

— 

— 

9600 

786  000 

— 

_ 

Portorico. 

2238 

31,7 

8 337  200 

14602000 

0,1 

0,4 

Brasilieu. 

2 771 

50,i 

2 789  400 

3806  000 

t»,3 

21,7 

Argentinische  Republik. 

168 

233,3 

253  too 

330000 

0,1 

7,3 

Paraguay. 

267 

51,4 

186  900 

687  000 

0,4 

11,0 

Uruguay. 

1000 

47,6 

776  (XX) 

2 715  000 

0,4 

11,* 

Chile. 

291 

22,1 

1049300 

2630000 

0,1 

0.1 

Peru. 

101 

144,3 

1 334  200 

1 190000 

— 

1,9 

Bolivia. 

200 

289,9 

299  600 

I 006  000 

0,1 

2,1 

Ecuador. 

" 

221200 

278000 

— 

1.3 

Britisch  Guyana. 

Jamaika,  Barbados,  Trinidad,  Mar- 

246 

107,9 

— 

— 



— 

Unique. 

68  679 

27,6 

**  - 

— 

Zusammen  Amerika. 

III.  Aalen. 

6180 

32,0 

3 769  600 

266  648  (XX) 

0,7 

1,0 

Britisch-Indien. 

— 

— 

64  100 

2 863  000 

0,9 

1,0 

Ceylon. 

348 

98,1 

— 

— 

Kleinasieu. 

933 

186,6 

554  900 

430000 

0,3 

33,3 

Russisches  transkaspischcs  Qebiet. 

18 

— 

1648  200 

8000000 

- 

— 

Persien. 

133 

11,6 

131  700 

21  998000 

1,1 

0,1 

NiederUndiscIi  Indien. 

901 

161,9 

882  400 

89  607  000 

0,4 

0,4 

.Japan. 

37 

— 

— 

— 

Halayische  Staaten. 

189 

1718,3 

4 024  700 

381665000 

__ 

— 

China  (Stammiand\ 

— 

60100 

2 017  000 

— 

Cocbincbina  und  Pondich4ry. 

8 739 

39, s 

— 

- 

- 

Zusaniinen  Asien. 
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Die  Eisenhahuen  (ier  Erde. 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

o 

Lange  der  im  Betriebe  befindlichcn  Eisen- 

47 

a 

L ft  11  d e r 

bahnen  am  Eude  des  .Tahres 

ee 

1886 

1886 

1887 

1888 

1889 

IV.  Afrlko. 

K 

tome 

t e r 

50 

Eirypten . . 

1 500 

1 600 

1 500 

1619 

1 541 

61 

Algier  nnd  Tunis 

2061 

2 312 

2 476 

2 860 

3 094 

62 

Kapkulonie 

2 793 

2 796 

2 795 

2 858 

2 873 

53 

Natftl 

186 

313 

350 

350 

37G 

64 

Sildafrikftnische  Repnblik  . . . 

— 

— 

81 

81 

81 

5') 

Mauritius,  Reunion.  Senegalgebiet 

492 

591 

670 

670 

670 

Zasainnien  Afrika 

7 032 

7611 

7 872 

8 328 

8 636 

V.  Australlen. 

66 

Neuseeland 

2 662 

2 912 

2 977 

3 007 

3 066 

57 

Victorift 

2 097 

2 820 

3 137 

3 487 

3 682 

58 

Neu-Slld-Wftles 

2 860 

3 113 

3 348 

3607 

3 624 

59 

Siid-Australien 

1 711 

2 224 

2 340 

2 614 

2827 

60 

Queensland 

2308 

2 602 

2840 

3 107 

3 320 

61 

Tasmania 

418 

488 

512 

526 

603 

62 

Weet-Australien 

296 

326 

374 

406 

800 

Zusftinmen  Australieu 

12  947 

14  381 

15  52H 

16  754 

17  922 

Wiederholung. 

1. 

Europa .... 

196  657 

201  446 

208  237 

214  328 

220261 

II. 

Amerika 

249  246 

266  670 

291343 

304  006 

317  925 

III. 

Asien 

22  286 

24  678 

27  097 

28  416 

31024 

IV. 

Afrika 

7 032 

7611 

7 872 

8 328 

8635 

V. 

Australieu 

12  947 

14  384 

16  528 

16  754 

17  922 

Zusammeu  auf  der  Erde 

487  167 

514  689 

660  077 

571830 

695  767 

-a 
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8 1 

9 J 

1 10 

11  1 

1 12  1 

1 13  1 

2 

Zawachs  von 
1886—1889 

Der  eiuzelnen 
Lender 

Es  trifft 
Ende  1889 
Bahniange 

L k n d e r 

im 

0 AHStiU 

7-3 

in  pCt. 
3 

Flftoben- 

grOfito 

qklll 

£ltt- 

vfilkoniDgft' 

xahl 

auf  je 

lU)  10  OU) 
qkm  Einw, 

km 

(abgerundete  Zahlen) 

kin 

IV.  Afrika. 

41 

2,1 

— 

— 

— 

— 

Ejfypten. 

1 033 

60,1 

593  !KX) 

6 317 

0,5 

6,1 

Aljfier  und  Tunis. 

80 

2,i> 

563  100 

1 377  000 

0,5 

20,9 

Kapkolonie. 

190 

102,1 

48  600 

481 (XXI 

0,s 

7,1 

Natal. 

81 

— 

316  600 

610  (XX) 

— 

— 

Sudafrikani.icbe  Itepublik. 

178 

36,2 

— 

— 

— 

— 

Manritins,  Reunion.  Senegalgebiet 

1 603 

22,» 

— 

— 

“ j 

— 

Ziisaramen  Afrika. 

V.  Austrailen. 

401 

15, a 

270000 

662  000 

1,1 

46,3 

Neuseeland. 

986 

1 30,5 

227  600 

1 11 18  (XX) 

1,6  i 

1 32,9 

Victoria 

7l>4 

8ai7fK) 

1 122  UM) 

0,5 

32,3 

Neu-Sild-Wales. 

1 116 

65, a 

2 839  800 

324 (XX) 

0,1 

87,3 

SUd-.Australien. 

1 012 

43,1 

1 730  7tX) 

407  (XX) 

0,3 

81,6 

(iueenslaud. 

190 

45,1 

68  3(X) 

161  (XX) 

0,9 

: 39,9 

Tasmania. 

601 

170,3 

2 627  61X) 

44  (XX) 

— 

181,1 

West-Australien. 

4 976 

38,3 

7 964  600 

3 828  (XX) 

0,3 

46,9 

Zusainmen  Aualralien. 

Wiederholung. 

24  604 

12,6 

9 787  400 

356  520CXX) 

2,3  ' 

(5,3 

Europa. 

68  679 

27,6 

— 

— 

— 

— 

.Xmerika. 

8 739 

39,3 

— 

— 

— 

— 

Asien. 

1 603 

22,1 

- 

— 

— 

— 

Afrika 

4 976 

38,3 

7 964  600 

3 828  000 

0,3 

46,9 

Australien 

108  600 

22,3 

1 

- 

- 

- 

Zusammen  auf  der  Erde. 
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Die  Kisenbahnen  der  Erde. 


Uebersicht 

der  auf  die  Eisenbahnen  verschiedener  Ldnder  verwendeten  Aniagekosten.  ‘) 


Z e i t 

L ii  n g e 

Lfd. 

No. 

S t a a t e n 

Angahe  des  Anlage- 
kapitals  bezieht 

iiu  GanseD 

fUr  1 km 

1 km 

M 

M 

1 

1.  Europa. 

Deutschland 

1 

31.  3.1890 

40  891 

(abgernndete 

Zahlen) 

10  269  015  000 

252  268 

2 

Oesterreich-Dngarn  . . . 

31.  12.  1887 

21456 

6089170000 

249  922 

3 

Groisbritannien  und  Irland 

31.  12  1889 

32088 

17  531  903  000 

646  369 

4 

Frankreieb 

31.  12.  1888 

35  014 

11  189  610000 

319  575 

5 

Rufsland 

31.  12.  1887 

26  969 

7095  600  000 

263  100 

6 

Italian 

31.  12.  1887 

10  233 

2431666000 

237  630 

7 

Belgieu  (Staatsbabnen)  . . 

31.  12.  1888 

3 201 

1 027  298000 

.320930 

8 

Schweiz 

31.  12.  1888 

3010 

860438000 

282  637 

9 

Spanieu  . . 

31.  12.  1887 

9399 

1991  587  000 

211894 

10 

Niederlande 

1887 

2623 

554  692000 

211472 

11 

Dhnemark  (Staatsbahneu)  . 

31.  3.  1890 

1525 

171700000 

112  590 

12 

Norwegen  . 

30.  6.  1890 

1 562 

144  211000 

92319 

13 

Schwedeu  (Staatshahnen)  . 

31.  12.  1889 

2 613 

286  350  000 

109  204 

14 

Runianien  (Staatshahnen)  . 

1888 

2 081 

326  029  000 

156  669 

Znsammen 

195  665 

59  948  269  000 

306  S82 

Oder  fllr  1 km 

rand  306  380  ,4i( 

mithin  fttr  km  Uberschldglich ; 

220261  X 306  380  = rund  67  484  Millionen  M 


')  Fiir  die  Uuirechminj;  ist  angenominen: 


1 Franc 0,«  M,  1 Krone  (Bchwedischi  . l,isi  M, 

\ Sf 20  „ 1 Lira  . . . . . 0,s 

1 Dollar 4,Ji  „ I Peso  ifuerte).  ...  4 ^ 

1 Rnbel 2,Ji  „ 1 Gulden  (iisterr.)  . 1,7  . 

1 Peseta 0,'  „ 


Digitized  by  \jOOgk 


Die  Eiaenbahneu  der  Erde. 


431 


Z e i t 

L il  n g e 

A n 1 a g e k a 
im  Ganzen 

p i t a 1 
fiir  1 km 

Lfd. 

No. 

« 

S t a a t e n 

auf  welcbe  sich  die 
Angabe  des  Anlage- 
kapitals  bezieht 

km 

M 

M 

1 

II.  Uebrige  Erdtheile. 

Vereini^te  Staaten . . . 

81.  12.  1889 

258  315 

(abgeruudete 

Zahlen) 

43  373  346  0(« 

167  909 

2 

Canada  

30.  6.  1889 

21  439 

3 232  460  000 

150  774 

3 

Braailien  (Staatsbabnen) 

31.  12.  1888 

2 100 

391  272  OW) 

186  320 

4 

Argentinien  .... 

31.  12.  1886 

6 966 

654  741  000 

109  764 

5 

Britiscb-Indien  .... 

31  12.  1888 

23  266 

3 712  796  000 

159580 

G 

Japan  

1885 

426 

69  755  Oi.'O 

163  744 

7 

Algier  und  Tunis  . . . 

31.  12.  1888 

2 754 

449  876000 

163  354 

8 

Kapkolonie  (Afrika)  . . 

31.  12.  1886 

2 573 

282  612000 

109  83^ 

9 

Kolonie  Neu-Sttd-Wales  . 

30  6.  1890 

3 511 

611  103  000 

174  054 

10 

„ SUdanstralien 

30.  6.  1890 

2591 

206  049  000 

79525 

11 

„ Viktoria  . 

30.  6.  1890 

8 974 

636  010  (XX) 

160  043 

12 

„ Queensland  . . 

30.  6.  1890 

8 898 

272  128  (XX) 

80085 

13 

„ Westaustralien  . 

31.  12.  1889 

802 

16  459000 

54  499 

14 

„ Tasmanien  . . 

81.  12.  1889 

329 

30997000 

94  216 

15 

„ Neuseeland  . . 

81.  3.  1890 

2911 

277  999  000 

95  600 

Zusainmeu 

333  854 

54  217  693(X)0 

162  399 

Oder  fiir  1 km 

rund  162  400  M 

mitbin  fUr  875  6CMi  km  flberschltlglich; 

876  506  X lC2400  = rnnd  60  982  Hillionen  M. 


Das  Gesamnitanlagekapital  der  Ende  1889  in  Betrieb  ge- 
wesenen  Eisenbahueii  der  Erde  (fiir  695  767  km)  stellt  sicb  bieniacli 
uberschl^lich 

auf  128466  Millioncn  oder  rund  128‘/j  Milliardeu  M. 
(durchschuittlicb  fiir  1 km  215  630  m oder  rund  216  700  m). 
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Eisenbahnverhaltnisse  in  Italian. 


Wie  (leii  Lesern  des  Archivs  hekaiint,  hat  der  italieiiische  Staat  in 
Geinafsheit  des  Gesetzes  voiu  27.  April  1HS6  die  niei.steii  der  auf  der 
appeninisrhen  Ualbin.sel  and  in  Sizilien  belegeiien  £iseubalineii  angekauft 
and  ibren  Bctrieb  an  drei  grofse  Privatgesellsebaften,  die  niittell<lndi.sebe, 
die  adriati.scbe  und  die  siziliscbe,  auf  60  Jalire  verpachtet.  *)  Italien  bat 
dainit  die  VVege  einer  Eisenbabnpolitik  eingeschlagen,  wie  sie  bis  dabin 
erst  in  ganz  vereiuzelten  Fallen,  in  grofserem  Mafsstabe  nur  im  KOnigreich 
der  Niederlande  befolgt  ist.  Man  mufste  mit  Recbt  gespannt  sein  auf  die 
tbatsaddicdien  Ergebnisse  dieser  eigenartigen  LOsung  der  Eisenbabnfrage, 
welcbc  naturlich  erst  iiach  langeren  Erfahrungen  hervortreten  konnen. 
Die  folgenden  Bemerkungen  eines  Saebverstandigen  mijgen  einige  Anhalts- 
punkte  zur  Beurtheilung  des  jetzigen  italienischen  Eisenbahnwesens  bieteu. 

Von  1871 — 1889  sind  fiir  Eisenbabnbauzwecke  in  Italien  verausgabt 
1 8B1  Millionen  Lire,  init  eineni  Jabrlieben  Mindestbetrag  von  40‘/j  Millionen 
und  eiueni  libchstbetrag  von  298  Millionen  Lire.*) 

Von  diesen  Betragen  wurden  gedeckt:  aus  den  gewobnliehcn  Staats- 
einnabinen  362  Millionen  Lire  (19,78  pCt.),  inittelst  Ausgabe  von  Renteii 
und  Obligationen  1 4<>9  Millionen  Lire  (80,22  pCt.). 

Hergestellt  wurden  hierfur  6 520  km.  rund  400  kiii  jabrlieb  fur  dureb- 
scbnittlicb  275  000  Lire  das  Kilometer. 

Zuni  Zweck  der  Durcbfuhning  des  Bauplanes  ist  die  8tiiatskasse  in 
folgender  Weise  belastet: 

1890  und  1891  mit  je  65  Millionen  Lire, 

1892  bis  ISlKi  , „ 60 

1897  mit  dem  Rest  von  37  „ „ . 

Das  StaatsvermOgen  in  Eisenbabubesitz  (7  820  km)  betragt  3 226  Mil- 
lionen Lire  und  hereebnet  sieb  wie  folgt: 

*)  Vergl.  (lie  Abhandluag  von  Dr.  Pieck,  Archiv  188C  S.  141  fl'.,  364  £f 

*)  V'ergl.  Iderllber  auch  Arcbiv  1889  S.  69  ff. 
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S t a <a  t.  s c i s e n b a h n V e r in  o g e n. 

Am  1.  Januar  1862  war  der  Gesammtbesitzstaml  der  Eisenliahnen 
des  KOnigreiches  Italien: 

1.  Staatsbahncn ‘107  km, 

2.  im  Staatsmitbesitz  . . . 219  „ , 

3.  Privatbahnen 1 936  „ , 

zusammen  2 561  km. 

Der  Werth  der  Staatsbahnlinien  war  damals  143  889  362  Lire. 

Am  1.  Juli  1889  waren: 

1.  Staatsbahncn 7 820  km, 

2.  im  Staatsmitbesitz  . . . 3 966  „ , 

3.  Privatbahnen 1 116  „ , 

zusammen  12  891  km. 

Werth  der  Staatsbahnlinien  . . 3 225  867  047  Lire, 

Mitbesitzantheile  des  Staates  an 

den  zweitgenanntcn  Bahnen  . 139  865  470  „ , 

zusammen  3 365  722  517  Lire. 


Der  erste  Betrag  setzt  sich  aus  folgenden  Ziffern  zusammen: 
Werth  der  Staatsbahnen  am  1.  Ja- 
nuar 1862  

Staatsausgabe  bis  3T).  Juni  1889  . 

Ankauf  der  sizilianischen  Balm  . 

„ „ Novara-Turiner  Balm 

„ „ Alta -Italia  und  Ro- 

mischen  Bahnen 1 382  375  678 


143  899  362  Lire, 
2 095  224  5.-18  „ , 

143!)69  600  „ , 

44  520000  „ , 


3809  988978  Lire, 


Gotthardsubvention 

68000000  Lire, 

Ruckzahlung  dergl.  an  andere 
Bahnen  

26  283095  „ , 

Schuldentilgung,  betr.  die  siziliani- 
schen Bahnen  und  andere 

5604513  „ , 

An  Alta-ltalia  abgetretene  Bahnen 
(186.5)  . 

188  419  362  „ , 

Derselben  fur  uberlassenes  Fahr- 
material  (1886) 

265  (KW  000  „ , 

Verschiedene  Entwerthungen  und 
V'erluste 

■K)  924  961  „ , 

584131931  Lire, 


Woraus  sich  obige  Zahl  ergiebt 


3 225  867  047  Lir.e 
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Auf  der  Tagcsordnung  der  offeiitlichen  Erorterunp;  sieht  zur  Zeit  die 
Streitfrage  fiber  den  Werth  nder  Unwerth  cler  BetriehsQbcrlassungsvertragc 
des  Staates  mit  den  drei  grofsen  Eisenbahnbetrieb.sverwaltungen,  nament- 
lich  den  beiden  festlandisehen,  der  mittellandischen  und  der  adriatischen. 

Die  Liingen  and  Einnahnien  der  italienischcn  Bahnen  stellen  sich  in 
den  Jabren  1888/89  und  1889/90  wie  folgt: 


Wirkliche  Lange  der  italienischen  Eisenbahnen. 


Am 

30.  Jnni 

i 

1889 

1.  7. 1888 
big 

80.  6. 1889 

■\m  30.  .Tnni 

1890 

1.7.188 

bis 

80. 6. 18! 

Haupt- 

netz 

Neben- 

hahnen 

Z«- 

sammeu 

Mittlere 

Betriebs- 

liinge 

Haupt- 

netz 

Ncben- 

bahnen 

Zu- 

sammen 

Hittler 

Betriei 

Ihnge 

Mittelmeer-Netz  . . . 

4 105 

639 

4 744  ' 

4 672 

4126 

644 

4 770 

4 764 

Adriatisches  Netz  , . 

3 989 

1 166 

5146 

6 043 

4 047 

1 165 

6212 

6180 

Sizilianisches  „ . . 

615 

8H 

700 

673 

616 

99 

714 

708 

Venetianische  Bahnen  . 

— 

140 

140 

— 

— 

140 

140 

Sardinische  „ 

411 

3ia 

723 

606 

411 

348 

769 

746 

Verschiedene  „ 

— 

— 

1 444 

1 401 

— 

— 

1 521 

1 498 

Znsammen 

12  896 

12  634 

13  116 

13  036 

Rnheinnahmcn  in  Lire. 


Hanptnetz 

1888/1889 

1889/1890 

Neben- 

bahnen 

Znsammen 

Hanptnetz 

Neben- 

bahnen 

Znsammen 

Mittelmcer-Netz  . . . 

115916  670 

3 627  904 

119  4M  574 

114  797  323 

6 336  674 

121  133  897 

Adriatigches  Netz  . . 

99  166  182 

6 fX»  603 

105  166  785 

99  392  327 

7 231  624 

106  623  0' 

Sizilianisches  „ . . 

6 937  681 

205  804 

7143  485 

7 292  130  1 

666  238 

7 867  3b. 

Venetianische  Baluien  . 

- 

— 

1059116 

- 

— 

1 147  394 

Sardinische  „ 

1 736  160 

288  559 

2 024  719 

1689  376 

466  100 

2 14-1  476 

Verschiedene  „ 

— 

— 

9 080  933 

— 

- 

9 992  656 

Zusammcn 

243  919  612 

1 

248  899  742 
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Kilometrisclie  Einiialimen  in  Lire. 


Am  30.  Jnni  1889 

Haupt-  Nehen-  ] Zu- 
netz  bahnen  sammen 

Am  30.  .luni  1890 

Hanpt-  Nebcn-  j Zu- 
netz  bahnen  sammen 

Mittelmeer-Netz  .... 

28  383 

6 999 

25  666 

27  890 

9 778 

25  426 

Adriatiaches  Netz  .... 

24  859 

5 693 

20864 

24  736 

6 223 

20  683 

Sizilianisches  Netz  . . . 

11280 

1 

3 648 

10  614 

4 867 

' 6 077 

11097 

Venetianiache  Bahnen  . . 

1 

7 666 

— 

1 ~ 

i 8196 

Sardinische  Bahnen: 

! 

Hauptbahnen  . . . 

— 

4 224 

— 

— 

4 no 

Nebenbahnen  . . . 

— 

— 

1486 

— 

1 1 358 

Verachiedene  Bahnen  . . 

— 

— 

6 481 

— 

— 

6 670 

Zuaammen 

1 

19  460 

19  093 

Zur  Er^&nznng  der  vorstehenden  Tabcllen  wird  bemcrkt; 

1.  Fllr  die  Linien  untergeordneter  Bedeatung  betrugen  die  sogenannten  kilo- 
metrischen  Staatszuschiisse  4‘iVa  Millioncn  Lire. 

2.  Die  von  der  Societk  Veneta  betriebenen  Linien  gehdren  deni  Staate  und 
sind  ihrer  Anlage  nach  bentimnit,  dem  Oesammtnetr.  gegebenen  Falles  ein- 
gefUgt  zn  werden,  die  in  „Ver8chiedene“  einbegriffenen  kleinen  Bahnen  aind 
der  Zahl  nach  39,  dcr  Zusainmengehiirigkeit  nach  33. 

3.  Folgende  Gemeinschaftsstrecken  finden  sich  in  dem  Eisenbahnuetze: 


Mittelmeer-Netz 106  km, 

Adriatiaches  Netz 62  „ , 

Sizilianisches  „ 9 „ , 

Venetianiache  Bahnen  ....  3 „ , 

Conegliano — Vittoria  Bahn  ...  3 „ , 


Znaamnien  183  km. 

4.  Vora  1.  Jnli  1889  bia  30.  Juni  1890  aind  zaaamroen  220  km  dem  Betriebc 
iibergeben. 

Die  heftigsten  Angriffe  gegen  (lie  italienisehe  Eisenbahnpolitik  wurden 
von  einem  Fngenieur,  Abgeordneten  und  Mitgliede  des  obersten  Rathes  fur 
fiffentlielie  Arbeiten  iinternommen.  Er  stellte  die  Sache  so  dar,  als  ob  die 
Betrieb.suberla.s.sungsvertrage  lediglich  der  Bereicherung  der  Betriebsgesell- 
sehaften  dienten;  ills  Werkzeuge  zu  Gunstcn  „dieser  indischen  Kompagnien, 
urn  den  Italienern  die  Haut  fiber  die  Ohren  zu  zieheu.“  Glucklicberweise 
babe  der  — inzwischen  zuruckgetretene  — Mini.stcr  Finale  hunderte  von  m 
Millionen  gerettet. 
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Diese  grofse  Hitterkeit  ist  der  Ausdruck  fiir  die  Enttiiuschung  fiber 
die  nicht  eingetretene  Fullung  der  Kassen,  weil  die  Einnahmen  sich  nicht. 
in  dein  Verhallnifs  steigerten,  also  nieht  zu  den  Ziffern  sich  heben  wollten, 
die  man  angenoniinen  und  in  die  Slaatshaushaltsrechnung  eingesetzt  hatle, 
um  diese  ins  Gleiehgewiclit  bringen  zu  helfen:  statt  Uebersehiisse  also  Zu- 
sehiisse.  Die  hauptsachlichsten  Betriebsergebnisse  der  Mittelmeer-  und  der 
adriatischen  Bahn  in  den  Jaliren  1888/89  und  1889/90  waren  folgende: 


Mittelmeer-Bahn. 

Einnahmen 

1.  Juli  1888 
bis 

30.  Juni  1889 

l.Juli  1889 
bis 

30.  Juni  1890 

Unterschied 

I’ersonen 

48  721  252,38 

48  572  896,65 

— 148  366,73 

Oepbek 

2 327  610,35 

2 304  462,65 

— 23  157,90 

Eilgnt 

11875  954,61 

11  744  363,60 

— 131591,01 

Frachtgut  

55  646  418,83 

57  982  984,98 

+2  336  566,15 

Verschiedene 

773  336,u 

996  375,94 

+ 223  039,50 

Summe 

119  344  572,81 

121 IMH  073,83 

+2  256  501,01 

An  den  Staat  zu  zahicn 

43  692  233,3S 

•14  368  086,11 

675  85i^,79 

bleibt  filr  die  (Tesclkachaft 

75  652  339,19 

77  232  987,71 

+1  58064B,ss 

St.aatszuschiirs  fiir  Nebenbahnen  .... 

315  963,53 

- 

— 

Zusammen 

75  968  303.0S 

77  232  987,71 

+ 1264  6^4,69 

dazu  Riiekzahlnngen 

3 345  759,11 

4 086  393,61 

+ 740  634,5.) 

Summe  der  Einnahmen  . 

79  314  062.16 

81  319  381,35 

+2005  319,19 

„ „ Aus^aben  . , 

78  387  086,811 

79  508  775,79 

4 1 121  689,99 

Ueberaclmfs 

926  976,36 

1 810  H0T>,m 

+ 883  629,»i 

Bctricbskilnmefer . . . . • 

4 630 

4 727 

4- 

Kilometrisebe  Einnahmen 

25  776,37 

25  724,79 

„ Ansgaben 

16930,0(1 

16  820,13 

- 109,87 

VorlbiifiK  festgestellte  Einnahmen  fttr  das  Jahr  1890.  (Voin  1.  .Tanuar  bis 
31.  Dezember.) 

Hauptbahnen  . . . Ir  1101119  003,76  km  4 080  km  Einn.  27  002, as 

Nebenbahnen  . . . „ 6 596  077,3a  „ 650  „ , 1014,7a 

Snmme  1890  Ir  116  76B141,u  km  4 730  km  Einn.  24  686,aa 

, 1889  „ 121324  109,51  „ 4 720  „ „ 25  704,86 

weniger  1890  Ir  4 5.58  968, m km  km  Einn.  1 018,t* 
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Adriatische  Bahu. 


Einnahmen 

1888 

1889 

Unterschied 

Pcrsonen  . . 
Gepkck  . . . 
Eilgut  . . . 
Frachtgnt  . . 
Verschiedene 

40  376  436,08 
1 779926,04 
13  776  721,03 
48  391  660,15 
40.9  885,78 

39  634  221,90 
1 809  716,97 
13  404  321,40 
60  233  328,53 
474  184,16 

— 841213,99 

+ 29  790,23 

— 371399,63 

+ 1841  678,37 
+ 64  298,39 

Summe 

104  782  618,07 

105  466  772,15 

+ 728  164,09 

.\n  den  Staat 

7.11  zahlen 

89  862  033,85 

40  385  682,19 

+ 583048,97 

bleibt  fUr  die  Gesellschaft 

64  879  984.S3 

66  0700903)3 

+ 190106,31 

8taatszuschnfs 

I'ur  Nebenbahnen  .... 

3119103,59 

4 158  305,98 

+1039  201,64 

Eiisammen 

1 

07  999088,11 

09  228  896,36 

+1229  306,95 

dazii  Riickzablnngen 

1724  062,14 

8 690  080,69 

+ 1871  418,51 

Sumine  (ler  Kinnahmen  . B9  723  750,is  72  8^4  476, M -f-8  10(J  725,w 

„ „ AuHRaben  . . 06  813  228,53  09  670  888,03  +8  267  154,50 


Ueberscliufs  . . . . 

. . 3 410  622,03 

3 264  092,91  1 

|_ 

156429,11 

Betriebskilometer 

4 883 

6007  1 

+ 

124 

Kilometrisclie  Einnahmen 

. . 21 448,10 

21  061,66  ' 

886,74 

„ Ausgaben 

. . 13  580,40 

18  894,63 

+ 

814,33 

Vorlanfig  festgestelUe  Einnahnicn  filr  das  Jahr  1890.  (Voni  1.  Janiiar  bis 
31.  Hezember). 

Hanptbahnen  . . tr  98  794  600,0  kni  4 065  km  Kiiin.  23  747,io 

Nebeubabneii  . . „ 7 319  223,16  „ 1 134,m  „ „ 6 206,33 

Huuimc  1890  Ir  100  113  723,5S  km  6 189,u  km  Eimi.  20449,0 

„ 1889  „ 106  465  772,15  „ 6 007  „ „ 21061,66 

mcbr  1890  Ir  657  951,13  km 

weniger  1890  „ km  Einn.  612,4? 

Als  C4rundlage  fur  die  Tlieilmig  der  Eimialimen  zwisrhcii  dein  Staal 
tind  den  Betriebsge.sell.schafteii  war  nach  I-age  der  Vorjalire  eiiie  Roh- 
einnahme  von  niindestens  2’20500000  Lire  iind  niit  Sicherheit  cine  stete 
wach.sende  .Mchreinnahnie  in  Folge  stctiger  Zunahrao  des  Verkehns  und 
der  ErOflfnung  neuer  Linien  angenommen. 

Zum  ersten  Male  hat  sich  seit  dem  fanlQ^hrigen  Bestehen  des  jetzigen 
Vertragsverhaltni.sses  im  Betriebsjahre  1889/1890  fiir  die  Mittelnieerbahn 

Archiv  Jttr  EiwpnbHhnweuctn,  IHpI. 
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oin  Ilebersdmfs  im  Betrafte  von  2 453000  [,ire  iiber  die  angenomniene, 
normale  Einnabme  voii  112  Millionen  ergeben,  von  deneri  etwa  700000  Lire 
zur  Verfugung  des  Staates  stehen  und  4<X)000  Lire  in  die  Kasse  zur  Vcr- 
mehrung  des  VennOgensstorkes  enlfallen.  Die  beiden  anderen  grofsen 
Gesellscbaften  lial)en,die  fur  ihre  Netze  angenomnienen  Nortnaleinnahnien 
t»is  jetzt  noch  nicht  erreieht. 

Der  bisher  loidcr  eingetretene  Ruokgang  in  don  Einnahmen  1890  18Stl 
gegen  das  Vorjaiir  liifst  abor  kauni  die  Annahme  als  bereelitigt  erscheinen. 
dafs  anch  die  Mittelnieerbahn  die  vorjilhrige  Ziffer  wieder  crreicheii,  ge- 
sohweige  iiberscbreiten  konnte. 

Der  Staat  liat  1889/189(4  die  von  ihni  in  don  Voranschljig  auf- 
genonimenen  rund  61  Millionen  niclit  nur  nicht  erhalton,  sondern  niit  einem 
Fehlhetrag  von  IV,  Millionen  abgcs(dinitten.  Fur  1800/1891  sind  in  der 
Staatsrechnung  63'/«  Millionen  eingestellt.  die  Aussichten  aber  sind  noeh 
weniger  gut.  der  Fehlhetrag  wird  sich  daber  voraussichtlich  aiif  4'  , Mil- 
lionen belaufen.  8obald  die  Vorau.s.setzung  .sich  stetig  steigenider  Ein- 
nahmen  nicht  zur  AVahrheit  wird,  ist  die  Staat.skas.se  zur  Deckung  der 
kiloinetrisehen  Zu.sehiisse  fiir  die  grofse  Zahl  der  privaten  Neben-  und 
untergeordneten  Balmen  gleiclifalls  .starker  beansiirucht;  diese  Zuschusse 
betrugen  1888/1889.  wie  oben  ge.sagt,  bereits  fiber  42  Millionen  Lire. 

Ebenso  niifslicb  gestaltet  sich  das  Verhaltnifs  unter  solchen  Umstanden 
zwisehen  Einnahnien  und  Ausgaben  fiir  die  Kassen  zuni  Zweck  Ver- 
be.sserung,  Erneuerung  und  Verniehrung  der  fe.sten  und  rollcnden  Be- 
triebsmittel,  fiir  die  Keservefonds  und  die  Fonds  zur  Verniehrung  des 
VennOgensstorkes,  welche  durch  hestiinnite  Riicklagen  aus  den  Roh- 
einnahnien  der  Eisenbahnen  gespeist  werden. 

In  der  F'eststellung  dieses  Verhiiltnisses,  10  pCt,  der  Norraaleinnahnien 
und  15  pCt.  <ler  etwaigen  Ueberschus.se,  erweisen  sich  die  Vertrilge  aller- 
dings  als  unziitrefFend.  d.  h.  unzureichend. 

Die  hau|>t.sachlieh.sten  (Triinde  sind  die  an  alien  Orten  vorhanden  ge- 
wesenen  .Mangel  und  Lucken  hei  Uebergabe  des  Stiuitsbetriebs  an  <lie  Ge- 
sellschaften,  die  Vertheuerung  der  Materialien  seit  1885,  zum  Theil  als 
Folge  der  M'irkung  der  eigenen  Schutzzolle;  die  mil  der  ErOflfnung  neuer, 
zuni  Theil  uneintrfiglicher  Betriebs.strecken  zuruckbleibenden  statt  in  einem 
vermeintlichen  Vcrhaltnisse  zunehmenden  Einnahnien,  also  die  grofscr 
werdenden  Zuschus.se,  endlicb  die  andauernde,  sich  schwer  ffihlbar 
inachende  Geschiiftskrisis. 

Die  wirkliche  und  grofse  Quelle,  aus  der  die  Eisenbahnen  ihre  Aus- 
gaben bestreiten,  besteht  soinit  in  den  Obligationen,  die  verzinst  und  gc- 
tilgt  werden  sollen  aus  den  15  pCt.  der  Mehreinnahinen,  welche  aber  aus- 
hleiben,  wahrend  die  Obligationen  ausgegeben  sind  (144  Millionen).  Die 
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Staatskasse  hat  also  die  Zinsen  in  Hfthe  von  7 Millioncn  durcli  weitere 
Zuschfisse  7.U  decken.  Es  ist  bogreiflich,  dafs  das  Staatsscliatzanit  unter 
diesen  Umstanden  die  Eisenhalinen  als  Sehnierzenskinder  aiisielit  und  fiir 
Fernstehende  ist  es  unhegreiflieh,  dafs  dennocli  ininier  welter  gewirth- 
sehaftet  wird  mit  dem  Ban  uneintriiglieher  und  snnst  unberccditigtcr 
Idnien,  deren  Hersteliung  und  Betriebsunterlialtung  die  BescliafFung  der 
fur  das  Bestebende  olineliin  unzureiehenden  Mittcl  noch  crschwefen. 

Die  Zahl  der  Lokoniotiven  und  AViigen  im  Jahre  ISSlbflO  ist  aus  der 
auf  S.  440  liefindlieben  Tabelle  ersiehtlich. 

Dieses  Material  erselieint  zuniifhst  als  ausreichend. 

Im  Allgenieinen  ist  man  aber  mit  den  Fabrleistnngen  noch  immer 
unzufrieden,  uml  diese  Unzutiiedenbeit  erselieint,  wcnn  aucb  mit  Eln- 
scbriinkungen.  nieht  unbegruiidet.  Gegenfiber  don  Leistungeii  des  friiheren 
Staatshahiibetriebs  ist  wobl  eine  erheblicbe  Steigerung  sowobl  in  der  ZubI 
der  Persommzfige  als  deren  Fabrgesebwindigkoit  eingetreten  und  iiber  die 
Diirebfubrung  dieser  Blitz-  und  direkten  Zfige  wird  aucb  seltener  geklagt. 

Die  neueste  Bezeicbnung  „treni  |)odagra“  fiir  alle  niebt  direkten  Zuge 
kann  als  treffond  erfunden  bezcichnet  werden;  indefs  triigt  die  BevOlkerung 
hieran  einen  guten  Thcil  der  Sebiild;  andererseits  ist  es  eine  Folge  der 
lleranziehung  der  vergleicbsweise  wenigen  tiicbtigen  Fabrheamten  zu  den 
zablreirberen  .Sclinellziigen.  sodafs  auf  den  fibrigen  Zugen  sicb  ein  Bngleit- 
personal  befindct,  dem  jedes  Vcrstiimlnifs  dafur  feblt.  dafs  Zeit  Geld  lic- 
deuten  oder  fiherbaupt  einen  andcren  tVertb  als  den  ihres  Tagebdines 
baben  kdnnte. 

Diese  „planmafsigcn,  sinnioseii  Verspiitungen  sind  eine  Art  Keblaus- 
krankheit,  von  weleber  bauptsaehlieb  diejenigen  Zfige  betroften  werden, 
wclcbe  das  weniger  aristokratisebe,  gutmutbig  dumme  Publikum  bemitzt, 
welches  man  bei  uns  immer  jnit  Fufstritten  bebaiidelte.“ 

Die  I landelskammer  Mailand  bat  in  eiiier  Bescbwcrde  an  das  Mi- 
nisterium  dieses  Nacbbiiiken  eine  gcvvolmbeitsmiifsige  Vcrnacblassigung 
genannt. 

Die  vielbeklagtcn,  stnndcnlangen  fabrplanmfifsigen  Aufentbalte  in 
Verona  fur  die  Scbnellzugverbindungen  der  Linie  Mailand — Venedig  und 
umgekebrt  in  Beziig  auf  die  Anscblfisse  an  die  lluuptlinie  Rom— Muneben 
fiber  den  Brenner  sind  und  werden  fiffentlicb  von  Zeit  zu  Zeit  gcrfigt,  eine 
Aendernng  wfirde  als  idne  wirklicbe  Wobitbat  bezeiebnet  werden  kdnneii. 

Wenn  die  adriatiseben  Bahnen  in  dieser  Hiebtung  bartbfirig  sind,  so 
liegt  dies  in  der  allerdings  anzuerkennendeii  iScbwierigkeit,  die  Forderiing 
mit  der  andern  zu  vereinlmren;  passende  Abfabrt-  und  Ankunftszeiten  fur 
die  Reisenden  der  die  Ve.rbindui'g  vermitleinden  Sebnellzfige  Mailand — 
Venedig  zu  bieteii. 
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Bezeiclinnn)' 

Mittel- 

meer- 

bahu 

Adria- 

tische 

Babn 

Za- 

sammen 

rnnd 

4 770  km 

5 212  km 

9982  km 

10000  km 

A.  Lokoinotiven: 

Ungekiippelte 

53 

48 

101 

Gckiippelte,  4 Riider 

601 

407 

908 

- 

„ 6 

454 

.395 

849 

— 

. « . 

172 

81 

263 

— 

Tcndermaschincn 

75 

81 

166 

— 

Relpaires 

(2) 

— 

auf  1 km 

Zusaminpn 

1256 

1012 

2 267 

0,2KT 

J).  Peraonen wagen:') 

Salon,  Belt 

20 

61 

71 

1.  Klaase 

.542 

323 

866 

I.  und  2.  Klaaso 

533 

602 

1 036 

— 

2.  Klasse 

773 

512 

1285 

_ 

2.  nnd  3.  Klasse 

- 

7 

3.  Klasse 

1 762 

1 637 

3289 

1.,  2.  nnd  3.  Klasse  ....... 

— 

1 

1 

— 

4.  Klasse  

12 

10 

22 

auf  1 km 

Zusainmen 

3 632 

2943 

6 675 

0,657S 

I.  Gopitckwagcn 

936 

619 

1554 

0,1SM 

11.  Gilterwagcn: 

bedeckt  gcbaiitc  Stall  wageii  . . 

85 

86 

171 

„ „ fitr  Kleinvicli  u. 

(ietUigel  . . 

212 

120 

332 

„ „ „ Vieh  u.  outer 

12  253 

10  990 

23  243 

— 

often  „ Kewohiiliche  . . 

7%2 

6 776 

13  738 

— 

„ „ mit  Schemel  . . 

694 

861 

1 545 

— 

Sppzialwagcn  (Pretol  n.  s.  w.)  . . 

110 

100 

210 

— 

Znsaninieii 

21  316 

17  923 

39  239 

111.  Baluibauwagcn 

649 

682 

1331 

0,1391 

')  zu  B:  Sitzpliitze 

135  847 

115  351 

251  198 

_ 

Durchlanfene  Kilometer  von  den  Masehineii  . . 

rund  26  6<K) 

Pcrsoncnwageii 

„ 36000 

OepHckwagen 

- 33  000 

OUterwageii 

. 12  600 
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Die  gerluge  Zahl  der  Auschlufsreisendeu  au  die  Schnellzuge  voii 
Nord  nach  Sud  gestattet  aber  die  Einlage  besouderer  Verbindungeu  nicht. 

Die  Presse  fordert  an  Stelle  der  alien  neue  den  heutigen  Anfor- 
derungen  entsprechende  Personenwagen,  damit  die  Reisenden  besser  unter- 
gebracht,  und  die  „nothleidenden  Eisengewerbe“  unterstfitzt  werdeu;  da 
aber  die  Dauer  der  Personenwagen  dureh  die  Betriebsuberlassungsvertrfige 
auf  40  Jabre  festgestellt  ist,  wird  dieser  VVunseb  uur  nacb  und  nach  in 
ErfQllung  geben  kOnnen. 

Audi  in  Italien  wird  fur  den  Zonentarif  luaucb’  unpassendes  Wort 
gesprochen,  an  eine  Einfuhrung  ist  wold  niebt  zu  denken,  da  die  in  den 
Betriebsuberlassungsvertragen  festgestellten  Tbeilungsverbiiltnisse  der  Roh- 
einnahmen  zwisehen  dein  Staat  und  den  Betriebsgesellscbaften,  selbst  bei 
eintretender  Steigerung,  den  letzteren  Nachtheile  bringen  mufsten:  der 
Staat  bekommt  stets  die  ‘27Vf  pCt.  der  vermehrten  Roheiunahmeu,  der 
Gesellschaft  dagegen  wurden  die  Gesauinitmehrkosten  zur  Last  fallen. 
Diese  Mehrkosten  aber  scbeut  man  um  so  mebr,  als  bisher  auch  die  un- 
garischen  Bahnen  sieh  noch  fiber  diesen  Punkt  bebarrlieb  ausgeschwiegen 
haben. 

Ini  Gflterverkehr  wird  ungeachtet  des  Zugestilndnisses  der  Bedenk- 
lichkeit  die  Zahl  der  auf  Zeit  bewilligten  Ausnahnietarife  fortlaufend  ver- 
mehrt,  die  ablaufenden  erneuert;  es  ist  uni  .so  sdiwerer,  iiiit  einer  Uebung 
zu  brecben,  wenn  einflufsreiche  Leute  hierdurcb  betroffen  werdeii.  Fiir 
diesen  Theii  des  Betriebes  ist  in  Nacliahinung  der  von  Deutschland  und 
Anierika  kommenden  Neuerungen  die  Forderung  aufgetreten:  Gfiter- 

wagen  niit  hoberer  Tragkraft  zu  bescbaffen.  Die  allgenieine  Bereebtigung 
dieser  Forderung  wird  ffir  hiesige  Verhaltuisse  sebr  bestritten  und  niit 
Ausnabme  des  Bedarfes  in  den  Hafen  init  Recbt.  Die  Verwaltungen  haben 
sieh  bereit  erklfirt,  bei  Neubescbaffungen  diesen  Wunscb  in  Erwfiguiig  zu 
ziehen,  aber  natOrlieh  abgelelint,  „uin  dem  iiothleideiiden  Eisengewerbe 
Beschfiftigung  zuzuwenden“,  die  alten  Wagen  auszuscbeiden,  und  berufen 
sieh  hierbei  auf  die  Bestiniinungen  der  Betriebsfiberlassuiigsvertrage,  nach 
denen  die  Gflterwagen  GO  Jabre,  also  selbst  die  iiltesten  noch  weitere 
20  Jabre  daueni  mfissen. 

Beklagt  wird  die  nicht  zu  beseitigende  Plage  der  Diebstfible  an 
Gfitern  und  die  langen  Listen  der  Strafen  und  Dienstentlassungen  be- 
weisen,  dafs  die  Verwaltungen  dureh  die  von  ilinen  getroffenen  Mafsnubmen 
das  Uebel  nicht  auszurotten  verniOgen,  iinmerbin  ist  eine  Zunabuie  der 
OfFentlieheii  Klagen  nicht  zu  verzeichnen,  es  ist  beini  Alten  geblieben 
gegeu  frfiher  sogar  eine  Besserung  eingetreten. 
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Von 

RegieriiugHratli  Dr.  Eger  ill  liresluu. 
(Scliliirs.) 


II. 

Die  Eiitscliiidigiiiig  der  fJriiiideigeiithliiiier  fiir  die  Riiteigiiiiiig  von 
(Jnindsturkstheileii. 

(.Mit  besoudcrer  ttezicliung  nuf  die  gij  H If.  dcs  prenfsisclien  Eiiteigiimigsge.st-tzes 
vom  11.  .Imii  1874,  G.-S.  S.  ±11  If.). 

Die  vortheilhafleii  Kolgeii. 

Die  Folgen  der  Tlieileiiteigniing  sowie  der  Aniage  uiid  de.s  Betriebes 
de.s  neueii  Uiiteriiehineiis  kdniien  aber  far  den  Re.stbe.sitz  aueh  vortlieil- 
liafte  seiii.  Es  ist  nioglieb,  dal’s  die  Aniage  und  der  Betrieb  des  neuen 
Unternebiiiens  Vortlieile  fiir  den  Restbesitz  zur  Folge  liaben,  weicbe  in 
ganz  gleieber  Weise  wie  die  zu  gewiirtigendeu  Naehtbeile,  bereits  in  der 
(Jegenwart  aiif  den  Wertli  des  Re.stbe.sitzes  einzuwirken  geeignet  sind. 
Wabrend  die  einen  verniindernd,  wirken  die  andern  erhOliend  aiif  den 
Wertli  desselben.  Daliin  gehbrt  z.  B.  der  Fall,  dafs  der  Re.stbe.sitz  dureh 
da.s  noue  Unternelinien  — t’haassee,  Eisenbahn  u s.  w.  — an  eine  iift’ent- 
lic-be  Strafse  gelangt,  deni  oft'ontlielien  Verkehre  zugilnglidi  wild  und 
dadureli  ini  Wertlie  steigt,  dafs  ein  deni  Restbesitze  sehiidlielies  Suiiipf- 
land,  .Moor  durcb  die  neuen  Aniagen  trocken  gelegt  wird.  Nun  soli 
der  Eigenihiinier  nacli  deni  berrsebendeii  Enleignungsj)rinzi|)e  zwar 
vidl  ent.scliiidigt  werden,  sein  Veriiiogen  soil  sicb  durcb  die  Enteignung 

*)  Vergl.  znletzt  Arcliiv  ls<jl  8.  239.  Kin  drittcr  ileitrag  wirJ  in  eineiii 
npiitcrfn  Hcfti-  folgen. 
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und  ihro  Folgeii  iiiclit  verriiigerii.  Aber  cr  hut  auch  audererseit-s  iiur 
die  voile  Eutsehadiguiig,  die  Wiederherstellung  der  Suinine  seines  Ver- 
iiiogeus,  wie  sie  vor  der  Eiiteigiiung  gewesen,  niclit  iuel>r  zu  beaii- 
spruchen ; er  darf  sich  uicdit  auf  Kosten  des  Unterneliniers  bereieheni, 
nieht  eiiie  uber  den  Untersehied  zwischen  deni  friiheren  und  gegeu- 
wiirtigeii  Vennogeu  hinausgehende,  den  vollen  Bestand  seines  bisherigeu 
Vermbgens  fibersteigende  Entsehiidigung  fordern. 

Von  dieseni  Gesichtspunkte  aus  entstehen  folgende  Fragen: 

1.  Sind  im  Falle  eiuer  Tlieilenteignung  aueh  die  vortheilhaften 
Folgen,  wek'he  sich  aus  deni  Bau  und  Betriebe  lies  neuen 
Untcruehniens  fur  den  Hestbesitz  ergeben,  iiiit  in  Auschlag  zu 
bringen? 

und,  wenn  diese  Frage  zu  bejahen, 

2.  1st  der  Werth  dieser  vortheilhaften  Folgen  lediglich  gegen  den 
Werth  der  naehtheiligen  Folgen  aus  deni  Bau  und  Betriebe  des 
neuen  Unternehineus  aufzureehnen,  oder  ulierhaupt  vou  deiu 
Gesainintwerthe  der  dein  Expropriirten  gebuhrenden  Entschiidi- 
gung  in  Abzug  zu  bringen? 

Sowohl  nach  den  allgenieinen  Entschadigungsgrundsatzen,  als  nach 
den  Absichten  des  preufsischen  Enteignungsgesetzes  linden  diese  Fragen 
dahin  ihre  Beantwortuiig: 

1.  Die  vortheilhaften  Folgen  des  neuen  Unlernehineiis  sind  in  gleicher 
VVeise  wie  die  naehtheiligen,  bei  der  Entschadigungslieinessung  init 
in  Anschlag  zu  bringen. 

2.  Ihr  Werth  ist  nieht  allein  auf  den  Werth  der  naehtheiligen 
Folgen  aufzureehnen,  sondern  niufs  von  der  fur  die  Theilent- 
eignuug  zu  gewahreiuleii  Gesamintentschadigung  in  Abzug  ge- 
bracht  werden. 

I.  Wird  die  Frage  der  Anrechnung  vorerst  lediglich  voiu  Stand- 
punkte  der  Theorie  nach  Mafsgabe  des  Entschadigungsprinzips  der 
Enteignung  in  Betracht  gezogen,  so  ergiebt  sich,  dafs  es  nieht  gereeht- 
fertigt  ist,  nur  die  fur  den  Hestbesitz  naehtheiligen  Fidgen  des 
Unternehniens  bei  der  Entschadigungslieinessung  in  Anselilag  zu  bringen, 
dagegen  die  vortheilhaften  Folgen  unberucksichtigt  zu  lassen.  Ein 
derartiges  Verfahrcn  wurde  dem  fur  die  Enteignung  inafsgebenden  Ent- 
schadigungsjirinzip  widersprechen.  Der  Espropriat  wiirde  alsdann  nieht 
blofs  vollstandige  Entschadigung  erlaugen,  sondern  inehr  als  diese,  er 
wiirde  daruber  hiuaus  noch  um  den  Werth  der  vortheilhaften 
Folgen  auf  Kosten  des  I'nternehiners  bereichert  werden.  Zur 
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vollstandigen  Entschfidigung  gehOrt  iiur  der  Ersatz  des  Uiitersrhieds  des  Ver- 
inOgens  vor  und  iiach  der  Enteignuiig.  Diese  kanii  aber  nur  gefunden  werden 
dureh  Ermittlung  der  Gesain intsuinme  alter  Vortheile  uiid  Nachtheile, 
welclie  sich  fur  den  Expropriaten  aus  der  Enteignuiig  ergebeii  (Lubell, 
S.  71).  Wfirde  der  Mebrwerth,  welclien  der  vortlieilhafte  Einllufs  de.s 
Unternebinens  deni  Kestbesitze  verleiht,  aufser  Ansatz  gelassen,  so  wurde 
der  Expropriat  eiueu  uni  diesen  Werthbetrag  hOheren  Ersatz,  als  die  ilini 
durcb  die  Enteignuiig  eiitsteheiide  Vennogen.sdifferenz  erhalten. 

Gegeii  diese  Aiinahine  ist  zunfiehst  von  v.  Kohland  (S.  84— 8(i) 
geltend  gemaclit  worden,  sie  grunde  sich  auf  der  irrigen  Anschauung,  dafs  die 
Wertberhohung  des  Hestgruiidstiieks  und  die  Nachtheile,  fur  welche  Ent- 
schadigung  bezahlt  werden  solle,  aus  derselben  Ursache  entsprangen. 
Dies  sei  aber  nicbt  der  Fall.  Wahreud  das  (jflfeiitliclie  Unterneliiiien 
durch  seine  Ausfulirung  die  Vortheile  erzeuge,  entstanden  die  Nach- 
theile am  Verni6gen  des  Enteigneten,  welche  ilm  zur  Eutschadigungs- 
forderung  berechtigteii,  durch  die  Enteignuiig.  Waren  die  Vortheile 
ebenso  wie  die  dem  Enteigneten  zugefugten  Nachtheile  eine  Folge  der 
Enteignuiig,  waren  sie  also  beide  Wirkungen  derselben  Ursache,  so 
iiiufsten  sie  auch  gemeinsam  und  gleichzeitig  entstehen  und  auf  dieselben 
Fersoiieii,  d.  h.  hier  auf  den  Enteigneten.  ausschliefslich  wirken.  Dies  ge- 
schehe  aber  nicht.  Es  trafeii  vielinehr  nur  die  Nachtheile,  welche  die 
Enteignuiig  erzeuge,  ausschliefslich  den  Enteigneten,  die  Werthsteigerung 
dagegeii,  welche  die  Anlage  hervorbringe,  koinnie  nicht  allein  deni 
Itestgrundstuck,  sondern  ebcnsowohl  und  vielleicht  noch  in  hervor- 
ragenderer  Weise  anderen  Grundstuckeii  zu  Gute.  Ebenso  sei  auch  der 
Zeitpunkt  ihres  Eintretens  verschieden.  Die  Werthsteigerung  inache  sich 
einerseits  schon  mit  der  endgultigen  Feststellung  des  Planes  odcr  mit  der 
Inangriffnahme  der  Arbeiten  zur  Ausfuhruiig  desselben  geltend,  anderer- 
seits  aber  wirke  sie  erst  nach  Vollendung  des  Unternehmens  in  vollem 
Unifange,  trete  ahso  theils  vor,  theils  nach  der  Enteignuiig  ein.  Die  Ver- 
inOgensiiaehtheile  fur  den  Enteigneten  entstanden  dagegen  zur  Zeit  der  Ent- 
eignung  selbst.  Eudlich  entstanden  sie  auch  nicht  geineinsani,  sondern 
seien  iin  Gegentheile  durchaus  unabhaiigig  von  einander.  Da  mui  aber 
der  .Mehrwerth,  dessen  Vergutung  der  Enteigner  solle  verlangen  durfen, 
und  die  Nachtheile,  fur  welche  der  Enteignete  Ersatz  beansjiruche,  sich 
nicht  als  Wirkungen  derselben,  sondern  verschiedener  Ursachen  darstellten. 
so  cutfalle  dieser  Grand  zur  Aufrechnung.  Und  in  Uebereiustiininuug 
daiiiit  bemerkt  G.  Meyer,  S.  293  f.:  Es  solle  nur  eine  WertherhOhung 
berucksichtigt  werden,  die  im  Augenblick  der  Expropriation  eintrete. 
Eine  WertherhOhung  ira  Augenblick  der  Expropriation  kOnne  aber  nur  eine 
solche  sein,  die  ebeu  unmittelbar  durch  die  Expropriation  herbeigefiihrt 
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wiirde.  Dabei  bleibe  aber  vor  alien  Diiigen  eins  unklar.  VVie  solle  dureh 
die  Expropriation  eine  WertherliOliung  eintreten,  wie  solle  dadureh. 
<lal’s  ein  Tlieil  von  einein  Gute  abgetrennt  werde,  der  librige  Tlieil  an 
Wertli  zunebinen?  Nicht  die  Expropriation,  sondern  das  Unter- 
iiehnien  bewirke  die  Steigerung  des  Werthes.  In  dieser  Beziebuug  gebe 
es  aber  zwei  MOgliohkeiten,  entweder  babe  schon  die  Absieht,  das  Unter- 
nehmen  auszufrihren,  die  Werthsteigerung  zur  Folge,  dann  trete  dieselbe 
sehon  vor,  oder  erst  die  Ausfuhrung  selbst,  dann  trete  sic  erst  nach 
der  Expropriation  ein.*) 

Die.se  Einwendungen  gegen  die  Anreehnungstheorie  erseheinen  jedocli 
nicht  zutreffend.  Sie  beruhen  iin  Wesentliehen  auf  einer  unrichtigen  Auf- 
fassung  des  Begriffes  der  Enteignung.  Es  ist  nicht  angfingig,  unter  „Ent- 
eignung“  nur  ganz  abstrakt  die  Abtretung  eines  Grundstuckstheils  — los- 
gelost  von  dein  Zwecke  derselhen  und  den  sich  daraus  ergebenden 
Folgen  — zu  versteheu.  Die  Enteignung  ist  eine  zu  einem  bestiminten 
Offentlichen  Zwecke  erfolgeude  Grundstucksabtretung,  sie  darf 
ohne  diesen  Zweck  nicht  gedacht  werden  (s.  Bohlrnann  1 S.  10 ff.).  „Es 
giebt  keine  Enteignung  an  sich,  sondern  nur  eine  Enteignung  fiir  ein 
Unternehinen“  (Lobell  S.  72).  Und  wie  iin  Vorangegangenen  bei  der 
Frage  der  Berucksichtigung  der  nachtheiligen  Folgen  begriindet  warden  ist, 
dafs  nicht  nur  die  Abtretung  an  sich,  sondern  auch  ihr  Zweck  — die 
Aiilage  und  der  Betrieb  eines  im  offentlichen  Wohle  liegenden  Unter- 
iiehuiens  — den  Inhalt  der  Enteignung  bilde,  also  die  unmittelbaren  und 
iiiittelbaren  Folgen  in  Betracht  zu  ziehen  seien,  so  inufs  dies  in  gleicher 


*)  Gegen  die  Anrechnung  liaben  sich  I'erncr  noch  erklKrt:  Hiiberliii  im 
Arch.  f.  civ.  Prax.  Bd.  39.  S.  190.  W.  Koch,  S.  97.  Beschorner,  S.  98  f.  PUhls  Recht 
der  Akt.-Ges.,  S.  136.  Treichlcr  Zwangsabtretg.  ij  18,  S.  166  f.  Stubenraiich,  S.  184 
und  186.  Dalcke,  S.  06.  RSsler,  ij  198.  Gruchot  Beitr.  .Jahrg.  IX.  S.  102.  Bilhr  nud 
Langerhans,  S.  48  f.  Woltt'  Arch.  f.  prakt.  Rechtswissensch.  A.  F.  Bd.  3,  S.  206. 
Bayr.  Ges.  1837,  Art.  9.  Lttbeck,  21.  Mai  1870  1)  7.  Reufs  a.  L.  Ges.  v.  18.  Mai  1870. 
Art.  12.  Oldenburg,  Ges.  v.  28.  MUrz  1807,  Art.  9,  S 6.  Gotha,  Ges.  v.  8.  April  1857, 

Art.  13.  Reufs  j.  L.,  Ges.  v.  16.  Marz  I860,  ,\rt  12.  Wcrrabahnges.  v.  14  Dezbr.  1866, 

Art.  12.  Cobnrg,  Ges.  vom  31.  Aug.  1865,  Art.  14.  Meiningen,  Ges.  v.  28.  .luni  1845, 
Art.  13. 

Fiir  die  Anrechunng  sind:  Burckhardt,  ,S.  217.  Dernburg,  I,  ij  34.  S.  09, 

II,  § 76,  S.  164.  Lobell,  8.  70-  72.  Purgold  Arch.  f.  prakt.  Rechlaw.  N.  F.  Bd.  6. 

S.  352.  Davidsohn,  Deutsch.  Ger.-Zeitg.  1805,  S.  73.  Banmeister,  S.  278.  Thiel.  S.  31. 
Grtlnhut,  S.  124  f.  Blnntschli,  Allg.  Staat.sr.,  8.  228.  Das  franzo-sische  Gesetz  voiii 
3.  Mai  1841,  .\rt.  51.  Das  Hamburger  Ges.  v.  26.  April  1844,  g 6.  Frankfurt,  Gesetz 
V.  11.  Novbr.  1850,  § 16.  ZUricher  Expropr.-Ges.  1860,  Art.  3.  Belgisches  Eipropr.- 
Ges.  V.  1807,  Art.  30  u.  54,  a.  auch  Erk.  des  3.  Rhein.  Senats  v.  15.  Novbr.  1854. 
Rhein.  Arch.  Bd.  60.  I,  3.  140 
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Weise  audi  fur  die  Frage  iler  Beruckaichtiguug  der  vortheilliafteii  Folgeii 
gelteii. 

1.  Die  Ursaclie  des  Minderwerth.s  uiid  des  Mehrwerths  des  Kest- 
besitzes  ist  — so  aufgefafst  — stets  dieselbe,  iminlich  die  Enteignung, 
sei  es  in  ihren  uiiiiiittelliaren,  sei  es  in  iliren  inittelbareii  Folgen.  Es 
erscheint  also  zuniichst  nicbt  zuliissig,  l>ei  der  Entsoliadigungsbeniessung 
die  unniittelbaren  Folgen  der  Enteignung,  d.  li.  der  blofsen  Abtretung 
eines  Grundstiickstheils  an  sich  von  den  mittelbaren  Folgen,  d.  h.  den 
sicli  aus  der  Ausfiilirung  des  Eiiteignungszweekes,  deni  Ban  und  Betrielie 
des  die  Enteignung  bedingenden,  auf  deni  abzutretenden  Theile  zu  errich- 
tendcn  Unternelmieus  reclinungsiniifsig  zu  trennen  und  dabin  zu  sehliefsen; 
„weil  die  einen,  die  uiiinittelbareii  Folgen,  aus  der  Alitretung,  die  anderen, 
die  mittelbaren  Folgen,  aus  dein  Bau  und  Betriebe  des  Unternehineus 
hervorgehen,  so  cntspringeu  sie  versehiedenen  Ursaehen  und  durfen 
gegeneinander  nicbt  korapensirt  werden.“  Eline  derartige  Trennung  ist 
zunacbst  thatsachlich  undurcbfuhrbar,  denn  in  der  Freisveranderung,  welche 
der  Ftestbesitz  in  Folge  der  Enteignung  nach  der  allgemeinen  Schatzung 
erleidet,  gelangen  sowolil  die  unniittelbaren  Folgen  der  Enteignung  (die 
der  Abtretung  an  sich),  wie  auch  die  mittelbaren  E'olgen  derselben  (aus 
Bau  und  Betrieb)  alsbald  und  oline  Weiteres  un  get  remit  zum  Ausdrucke 
und  es  ist  nicbt  niOglicb,  sie  in  ibren  Wertben  auseinanderzubalten,  den 
Minderwertb  aus  der  Abtretung  selbst  und  aus  den  uacbtbeiligeu  Folgen 
des  Baues  und  Betrielis  und  den  Mebrwertb  aus  den  entsprecbenden  vor- 
tlieilbaften  E’elgen  von  einander  zu  scheiden.  „Die  Frage  des  Wertbs  eines 
Grundstilcks  ist  unter  Beriicksicbtigung  aller  Umstiinde  (§  40).  d.  b.  aucb 
der  wertberbO benden  zu  beurtbeilen“  (Lobell  S.  71). 

In  diesem  Sinne  fubrt  auch  bezuglicb  der  nacbtbeiligen  E’olgen 
des  die  Enteignung  bedingenden  Unternehmens  das  Keicbsgericbt  zu- 
treffend  aus:  ,,Es  kann  nicbt  anerkannt  werden,  dafs  die  Wertbverminde- 
rung  erst  durch  die  wirklicbe  Ausfiibrung  der  Aiilagen  verursacbt  wird, 
da  dieselbe  vielmebr  eintritt,  sobald  dem  Eigentbiimer  durcb  die  Enteig- 
nung die  MOglicbkeit  entzogon  i.st,  deren  Austubrung  zu  bindern.  Der 
VVertli  des  Hauptgrund.stficks  wird  durcb  die  Scbiltzuug  bestimmt,  welcbe 
ibni  unter  den  vorliegenden  Umstanden  in  der  allgemeinen  Sleinung  zu 
Tbeil  wiril,  und  solbstversUiiidlich  berucksicbtigt  diese  aucb  solcbe  erst 
bcvorstebeude  nachfheilige  Veriindcrungeu.  die  das  Grundstiick  ent- 
wertben  infissen.  Daraus  ergiebt  sich,  dal’s  sich  die  nacbtbeiligen 
Folgen  der  projektirten  Babnanlage  in  der  Kegel  von  denen  der 
Enteignung  gar  nicbt  trennen  lassen,  sondern  dafs  die  durcb 
die  projektirten  Aiilagen  vorauszuseliende  Wertbverminderung 
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lediglicli  eine  Folge  der  Enteignuiig  ist.“*)  — Uiul  was  hier  in 
Betretf  der  Beriicksiclitiguiig  der  iiaelithei liReii  Folgeii  gesagt  ist,  iiiufs 
aus  gleiehem  Grande  aucli  liezfiglieh  der  vortheilhafteii  Folgen  gelteii. 
„Dafs  auf  die  Schatzung  — fuhrt  an  anderer  Stelle  das  Heiclisgeridit  aus  — 
niclit  l)lofs  Vortlieile  und  Nachtheile  bestiminenden  liinHufs  fihen,  die 
bereits  eingetreten  siiid,  somleni  aucb  solelie,  welehe  niit  Bielierheit  in  der 
Zukuuft  zu  erwarten  steheii,  folgt  aus  der  Natur  der  Sadie. “**)  Und 
ferner;  „Uie  Vortlieile,  weldie  deiii  Espropriaten  aus  der  Anlage  er- 
waehseii,  sind  iiii  Zweifel  voin  Unteriielinier,  der  einen  Ausprueli  daraus 
lierleitet,  zu  beliaupteu  und  zu  beweisen."***) 

Beide  — vortlieilliafte  und  nachtlieilige  Folgen  — berulien  auf 
derselben  Ursadie:  der  Enteignung  und  ihreni  Zweeke.  Hire  Wertbe 
niussen  sidi  also  bei  der  Sdiadensfeststellung  aufreehnen  lasseu. 

Wfirde  man  aber  aiieli  wirklieh  hierin  eine  Verseliiedenlieit  der  Ur- 
saehen  orblieken,  so  ist  nidit  ersiditlich,  weslialb  niclit  deinungeaehtet 
eine  Aufreehnuug  des  Melir-  und  Minderwerths  stattliaft  sein  soil.  Die 
Aufreehmuig  erfordert  zu  ilirer  Geltendmadiung  keineswegs  die  gleielio 
Ursaehe  der  Forderung  und  Gegenforderung.  Es  genugt,  dal's  beide  gleicli- 
artig  sind.  Die  Gleidilieit  des  Reditsgrundes  ist  weder  ini  preufsiselien 
noeli  im  genieinen  Ueelite  Erfordernifs.  Dies  aber  wird  niclit  bestritten 
werdeii  kOnnen,  dal's  bei  der  Enteignung  die  Forderungen  aus  der  Ab- 
tretuug  selbst  und  aus  Bau  und  Betrieb  des  Unterneliniens  gleieliartige  sind. 

2.  Audi  die  Annalime  ferner,  dafs  die  U’ertliveriinderung  aus  Anlafs 
der  Abtretung  an  sicli  und  aus  Anlafs  der  nacbllieiligen  und  vortlieilhaften 
Folgen  des  Unterneliniens  zu  versehiedenen  Zeitpunkten  liervortrete, 
trift't  nieht  zu.  Dio  WertliverUnderung  inaelit  sieli  in  der  allgenieinen 
.Meinung  im  Wesentlielien  zu  ganz  gleicher  Zeit  geltend.  Ware  dies  aber 
audi  niclit  der  Fall,  so  wurde  doch  keiii  Grund  vorliegen,  die  Anredinung 
abzulehnen.  Es  ist  indift’erent,  ob  die  Wertliveriinderung  dureli  die  Ab- 
trefung  an  sieh  fruher  erfolgt,  als  die  dureli  die  Folgen  des  Unterneliniens 
oder  nnigekehrt.  Entseheidend  ist  nur,  dafs  beide  Faktoren  zur  Zeit  der 
Entschadigungsfeststellung  bereits  ilircn  Einllufs  auf  den  Worth  des 
Hestbesitzes  ausfiben,  erlibhend  oder  verinindernd  auf  denselbeu  eiuwirken, 
gieieliviel  ob  sieli  dieser  Einllufs  auf  selion  eingetretene  oder  erst  in 

*t  Krkauut  voiii  2.  Hilfs-.seii.  <1.  Kciclisgcriclits  uiitenii  5.  November  ISHl.  Eiseii- 
balmreelitl.  Entscb.  Bd.  2 S.  14;i. 

**)  Krkiumt  voiii  2.  llilf's-Sen.  tl.  Keiclisgeriehts  miterai  30.  Januar  18s2.  Eisen- 
babiireclitl.  Eutsc-li.  Bd.  2 K.  IW  (1H7). 

•**)  f>kauut  vom  5.  Ziv.-Sen.  d.  Reich.sgericlita  uiiterui  21.  .'tai  1HS7.  Eiseubaliii- 
reclitl.  Entscli.  Bd.  6 S.  859  (863). 
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Zukunft  zu  gew^rtigende  Xachtheile  nder  Vortheile  grflndet  (s.  Lob  el  I, 
S.  71). 

3.  Wollte  man  aber  aueh  — wa.s  be.stritten  wird  — den  Gegneru 
der  Anreebnungstheorie  zugeben,  dafs  die  Folgen  der  blofsen  Abtretung 
uiid  die  Folgen  au.>*  Ban  und  Betrieb  des  Unternehmen.s  nicht  aufgerei-hnet 
werden  dfirfen,  .so  bleibt  doeh  die  weitere  Frage  besteben,  wesbalb  aucb 
die  Aufrechnung  der  n acbt b e iligeu  und  vortheilbaften  Folgen  des 
Uuternehmens  fiir  unstattbaft  eracbtet  wird.  Hier  liegt  docb  ohne 
Zweifel  die  gleicbe  Ursacbe  und  der  gleicbe  Zeitpunkt  des  Eintritts  vor. 
Uie.se  Aufreobnung  ist  cine  einfache  Kon.sequenz  de.s  Prinzips,  dal’s  zwiseben 
deni  Zustande  des  Vermogens  des  Expropriirten  vor  und  nacli  der  Ent- 
eignung  kein  Unterscbied  bestebeu  soil.  Von  diesem  Gesiebt.spunkte  aus 
kann  iiicbt  zweifelbaft  sein,  dafs  der  Mehrwertb,  welcben  die  vortbeil- 
baften  Folgen  des  Unteniehincns  dem  Ke.sfbesitze  verleiben,  von  der  Eut- 
schbdigung  in  ganz  gleieber  Weise  abgerecbuet  werden  inufs,  wie  ibr 
der  Minderwertb,  weleben  durcb  die  n acbtbeiligen  Folgen  des  Unter- 
nebmens  der  Restbesitz  erleidet,  zuzuree linen  ist.  Die  fiir  die  Zurech- 
nung  des  Minderwertbs  angefubrfen  Grunde  sprecben  mit  gleicbem  Gewichte 
iuidi  fiir  die  Abrechnung  des  Mebrwertbs.  Das  eine  steht  und  fiillt  mit 
deni  andern.  Soust  wiirde  der  Expropriat  nacb  der  Enteignung  mehr 
Vermogen  besitzen,  als  vorber,  er  wurde  um  jenen  .Mebrwertb  auf  Kosten 
des  bfl'entlielien  Uiiteriiebmens  bereiehert  und  damit  das  Entsebiidigungs- 
prinzip  verletzt  werden  (s.  Griinhut,  8.  124).  Diese  Anreebnung  ist 
daber  eine  Forderung  der  Gerecbtigkeit  (s.  Lbbell,  8.  72). 

4.  Was  nun  die  Grunde  anlangt,  welclie  die  Gegiier  der  .\iirecbnungs- 
Ibeorie  gegeii  die  Aufrecbnung  der  vortbeilbaften  und  nacbtbeiligeii 
Folgen  des  Unteriiebmens  anfiibren,  so  meint  zunadist  v.  Hohland 
(8.  89,  9C)):  „Es  gelteii  bier  diestdben  Grunde,  wie  gegen  die  Kompen- 
sation  der  Xaditbeile  aus  der  Abtretung  selbst.  Auch  hier  wiirdeu 
die  Folgen  des  Uuternehmens  und  der  Enteignuug  verwecb.selt.  Wie 
im  Allgemeinen  die  Nacbtlieile,  weldie  den  Eigenthfimer  zur  Ent- 
schadigungsforderung  bereebtigten,  aus  der  Enteignung  entspringen, 
eben.so  audi  im  Besondereu  der  Minderwertb  des  Restgrundstuckes,  der 
■Vlebrwertb  desselbeii  i.st  dagegeii  eine  Folge  des  Unteruebmens.“  Diese 
Bebauptung  ist  unbegrundet.  Es  ist  nicht  ersiditlicb.  wesbalb  der  Minder- 
werth  des  Restgrundstuckes  nur  als  eine  Folge  der  Enteignung.  der 
.Vlebrwertb  desselben  dagegen  als  eine  Folge  des  Unternelimens  zu 
betrachten  ist  (s.  dagegen  Lbbell,  8.  72).  v.  Robland  ubersielit  die 
Xachtheile,  welche  dem  Restbesitze  aus  der  Anlage  und  dem  Betriebe  des 
Unternelimens  (z.  B.  bei  der  Ei.senbahn  durcb  Imniission  von  Funken, 
Kaucli)  entslebeu.  Der  dadurcli  dem  Re.stbesitze  erwacbsende  Minderwertb 
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ist  doch  rer,hl  eigentlich  eine  Folge  des  Unternehmeiis,  iiifhl  der  lilofsen 
Abtretung,  er  hat  also  ganz  dieselbe  Ursaehe,  wie  der  Mehrwerth,  welchen 
der  Restbesitz  durch  das  Untemehmen  erlangt. 

Sodann  fuhrt  Bohlmann,  III,  S.  34,  gegen  die  Aiirecbiiungstheoric 
an:  „Die  Gegner  verwechseln,  richfiger  gesagt.  vermischen  bier  zwei  ganz 
heterogene  Dinge,  niimlich  die  ^ vorthcilhaften  und  schadlichen  Rfiek- 
wirkungen,  welche  fur  das  Vermdgcn  des  Enteigneten  durch  diis  ganze 
in  Rede  stehende  dflFentliche  Untemehmen  einfreten  (bei  Eisenhahnanlagen 
also  den  Gesammteinflufs  der  Bahnanlage  fiir  die  Balinadjazenten)  — einer- 
seits,  und  andererseits  die  konkreten  Folgen.  welche  gerade  durch  und 
11  ur  durch  die  partielle  Euteignung  eines  Grundstiickes  fur  das  Restbesitz- 
thum  des  enteigneten  Eigenthumers  insbesendere  eintrelen.  Nur  diesc 
konkreten,  speziellen  Folgen  der  Enteignung  — nicht  jene  all- 
gemeinen  Folgen  der  Bahnanlage  u.  s.  w.  fiberhaupt  stehen  hier  in 
Frage.  Der  partiell  Enleignete  kann  bozfiglich  der  Ausfuhrung  des  Unter- 
nehmens  auf  fremden,  nicht  ihm  selbst  enteigneten  Grundstucken  nicht 
mehr  Pflichten  bezw.  Rechtc  habcii,  als  jeder  andere  uherhaupt  nicht  ent- 
eignete  Adjazent.“ 

Uiese  Unterscheidung  zwischen  allgenieinen  und  speziellen 
Folgen  macht  fibrigens  auch  Grunhut,  indem  er  S.  124,  125  beinerkt: 
„Der  Mehrwerth  mfisse  so  beschaffen  sein,  dafs  er  den  Eigenthuinern  der 

enteigneten  Grundstucke  i nsbes  ondere  zu  Gute  koinmt Ein  all- 

gemeiner  Mehrwerth,  ein  Mehrwerth.  welcher  einer  ganzen  Reihe  von 
Grandstucken  in  gleicheni  Mafse  zu  Gute  komint,  diirfe  also  von  dcr 
Entschftdigungssuinnie  nicht  in  Abrechnung  gebracht  werden.“  Ehenso 
Lftbcll,  S.  71:  „Zu  diesen  wertherhbhenden  Uinstanden  seien  allerdings 
diejenigen  Vortheile  nicht  zu  ziihlen,  welche  alien  .\nliegern  in  gleicliem 
Mafse  zu  Gute  kamen,  sondern  nur  diejenigen,  welche  deni  enteigneten 
Eigenthumer  insbesondere  erwfichsen.“  Und  eiidlich  auch  in  zwei 
neueren  Entscheidiingen  das  Reich  sgericht:  „Die  Wertherhbhung,  welche 
bei  dcr  tbcilweisen  Enteignung  eines  Grundstiickes  fiir  das  Restgrundstiick 
in  Folge  der  neuen  von  dem  Untcrnehnier  zu  schaflFenden  Aniage  — bei- 
spielsweise  in  Folge  der  Verbreiterung  der  Strafse,  an  welcher  das  Grund- 
stiick  liegt  — eintritt,  findet  bei  der  Berechnung  der  Entschadigiingssuninie 
jedenfalls  dann  nicht  zu  Gunsten  des  Unternehniers  cine  Beriicksich- 
tigung,  wenn  die  durch  die  neue  Aniage  geschaffenen  Vortheile  gleicb- 
miifsig  fiir  alle  anliegenden  Grundstucke  eintreten.*) 


*)  Erkannt  vom  S.  Ziv.-Sen.  iles  Reichsger.  nnterm  9.  November  1R87.  Kieen- 
bahnreclilt.  Kntscli.  Bit.  6 8.  22ti  und  2.  Ziv.-Sen.  iinterni  Hi.  Mai  1890  da-s.  Bd.  7 8.  4.S7. 
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Wiinle  man  nun  selhst  die  SchfidutiK  in  allRcmeinc  nnd  spezielle 
(konkrete)  Folgen  der  Enteignuiig  iiherhaupt  fur  ziitreflFeud  lialten  kOnnen, 
so  wurdcn  docdi  die  daraus  gezogenen  Sohlufsfolgerungcn  nieht  rielitig  sein. 
Sie  miifstcn  zum  Mindesfen  zu  deni  Sclilusse  fiiliren,  dafs  einorseits  die 
Aufreehnung  der  allgeineinen  Folgen  (Nacditlieile  gegen  Vortlieile)  und 
andererseits  die  Aufreehnung  der  speziellon  Folgen  (Xaehtheile  gegen 
Voiiheile)  fiir  zulftssig  crklart  wurde,  wie  letzferes  (yrrinliut  S.  124,  126 
will.  Hohimann  gelangt  aher  selh.st  zu  dicseni  Sehlu.sse  niehf.  Die  all- 
geraeinen  Folgen  — Nachtheilo  und  Vortlieile  — will  er  fiberhaupt  nicht 
in  Beriick.sichtigung  gezogcn  wi.ssen.  Von  den  spezielleu  Folgen  giehf  es 
fiir  ihn  nur  die  naehtheiligen,  wiihrend  er  vorfheilliaftc  nicht  kennt.  In 
Wirklichkeit  i.st  aher  die  Moglichkeit  keineswegs  ausgesehlo.ssen,  dafs  gerade 
durch  die  neue  Anlage  fiir  den  hetrcffenden  Rcstbesitz  .speziell  auch  vor- 
theilhafte  F'idgen  sich  ergeben  und  einen  Mehrwerth  derselhen  herheifflhren. 
z.  11.  der  enteignete  (Trunil.stuck.siheil  he.sland  au.s  Suinpf,  .Moor,  stehendem 
Oder  reifsendeni  Gowiis.ser  und  henaehtheiligte  den  Rcstbesitz  durch  scblechte 
Ausdfmst ungen,  Rut.sebungen , AbbrOckelung,  Ueberschweniniung.  Nur 
(lurch  die  neue  Anlage  (Danini  u.  s.  w.)  und  (lurch  die  Trokenlegung  des 
Theilstiicks  in  Folge  derselhen  wird  der  Re.sfhesitz  von  diesen  Nachtheilen 
hefroit  und  iin  M’erthe  erlnllit.  Hier  liegt  also  ein  speziell  fiir  den  Rest- 
besitz  durch  die  Enteignung  und  das  neue  Enternehnien  erzeugter  V'ortheil, 
eine  konkrete,  gfln.stige  Folge  vor  und  es  i.st  daher  hegrundet,  den  hier- 
durch  hewirkten  Mehrwerth  des  Re.sthesitzes  gegen  den  eventuellen  .Minder- 
werth  aus  den  naehtheiligen  F’olgen  des  Untcrnehniens  zur  Kompensation 
zu  hringen.  Rohlniann  verwirft  jedoch  jedo  Anrechnung  eines  .Mehr- 
werths  des  Resthesifzes,  also  auch  den  au.s  den  ,.konkreten"  Folgen  des 
die  Enteignung  iM'dingenden  Unternehinens  hervorgerufenen  — ohne  weitere 
Ilegrfindiing  (III.  S.  ill  f.)  und  geriith  dadurch  niit  seinen  eigeium  Atis- 
fQhi'ungen  in  Widerspruch. 

Es  erscheint  aher  iiherhau|it  eine  Trennung  der  allgeineinen  und 
siieziellen  (konkreten)  Folgen  des  rnternehinens  nicht  gerechtfertigt, 
Denii  vor  alicni  ist  hegrifflich  die.se  Trennung  nicht  durchfiihrhar.  Ilohl- 
niann  (111.  S.  3-1)  will  uiiter  ersteren  die  Riickwirkungen  verstanden 
wissen,  welchc  fiir  das  Vennrigen  des  Fhiteigneten  dunrh  das  gauze  ITiter- 
nehinen,  unter  letzleren  dag('gen  die  konkreten  Folgen,  wehdie  nur  durch 
die  parlieile  I'^nteigiiung  des  hetrcffenden  Grundstficks  fur  den  Rest- 
hesitz  des  Enteigneten  eintreti'ii.  Indefs  in  Wirklichkeit  las.sen  sich  ini 
Verkehre  die  Werthveriinderungen  nicht  in  die.ser  Wei.se  auseinanderhalten. 
Man  kaiin  weder  die  Folgen  aus  der  Inimission  (lurch  Rauch,  au.s  Er- 
schutterung,  Wasserversiegung  u.  s.  w.  stets  uls  S|)czielle  oder  konkrete, 
noch  die  Folgen  aus  deni  Ilahnverkchr  (Konkurrenz,  Miethsveriinderungen 
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11.  $.  w.)  stets  ills  allgemcine  hpzpirhnen.  Wenn  er.sterc  saninitlii-he  aii- 
liegende  Gnindstiicke  nder  die  ganze  in  Frago  konimende  Gegend  er- 
Rreifen,  .so  konnen  sie  init  demselben  Kechte  als  allgemeine  bezeichnct 
werden,  wie  niiigekehrt  die  letzteren  al.s  spezielle,  wonn  sie  sicli  mir  auf 
ein  einziges  der  von  der  Enteigniing  ergriffenen  Grund.stficke  bczieheii. 

Ware  aber  auch  eine  Untersclicidung  zwisi-hcn  allgenieinen  uiid 
speziellen  Fnigen  angfingig,  so  liegt.  dncli  kein  Grumi  vor,  die.so  Unter- 
seheidung  bei  der  Entschadigiingsbeniessung  hervortreten  zn  lassen.  Beide 
Kategorien  sind  Folgen  dcr  Enteigiiung,  und  es  konimt  nach  dem 
Prinzipe  vollstandiger  Entsehadigung  des  Enteigneten  nur  darauf  an, 
dem  Enteigneten  cine  solche  Entsehadiguns  zii  gcwiibrcn,  dafs  zwisehen 
dem  Zustande  .seines  Verniiigens  vor  und  nach  der  Enteii;ming  eine 
DifForenz  nicht  bcsfeht.  Hiilt  man  die.sen  Grundsatz  test,  so  niii.s.sen  fnlgo- 
richtig  sowohl  die  sogenannien  „allgemeinen“  al.s  die  „speziellen“  Nacbtbeile 
und  Vortheile  in  Berfick.sichtigung  gezogen  werden.  Denn  der  Entcignetc 
wfirde  mehr,  als  die  ibm  prinzipiell  zustebende  Entsehadigung  erlangcn. 
wenn  ihm  einerseits  zwar  die  fiir  den  Re.stbe.sitz  nachfheiligen  Folgen  ent- 
sehadigt  wurden,  weil  sie  spczieller  oder  konkretcr  Art  .sind,  dagegen 
andererseits  die  fur  den  Restbesitz  vortheilhafteii  Folgen  aufser  Ansehlag 
gelassen  wurden,  weil  sie  allgemeiner  Natur  sind.  Audi  in  der  allgenieinen 
Werthsehiitzung  tritt  eine  .solche  Unter.scheidung  nicht  hervor.  Der  Preis 
des  Restbesitzes  steigt  oder  fidlt.  je  naebdem  unter  Berucksiehtigung  aller 
Umstande  (§  40)  insgesammt  die  Vortheile  nder  Naehtheile  der  Ent- 
eignung  oder  des  neuen  Unternehmens  fur  den  Restbe.sitz  iiberwiegen, 
ohne  dafs  auseinandergchalten  wird,  ob  diese  Vortheile  oder  Nach- 
theile  allgemeiner  oder  spczieller  Art  sind.  Es  miissen  biemaeb  alle 
naehtheiligen  und  voilheilbaften  Folgen  der  Enteigniing  in  Berucksiehtigung 
gezogen  und  zur  Aufreebnung  gebracht  werden,  gleichviel  ob  sie  genercller 
oder  spezieller  Natur  sind. 

6.  Gegen  die  Aufreebnung  des  Mehrwertbs  des  Restbesitzes  aus 
den  vortheilliaften  F’olgen  ist  aber  fernor  noch  der  Einwand  erboben  worden, 
dafs  diese  Vortheile  auch  anderen,  Nichtexpropriaten,  zu  Gute 
kiimen,  dafs  diese  letzteren  die  gleichen  Vortheile  umsonst  geni).s.sen,  der 
Expropriat  dagegen  bei  Zulassung  dcr  Aufreebnung  .sie  bczablen 
mfifste.  Es  verstofse  dies  soniit  gegen  das  Prinzip  roller  Entsehadigung, 
indeni  der  Expropriat  einen  Vcrmrigensvortheil  cntgelten  sollo,  welcher  an- 
deren ohne  Entgelt  zu  Theil  werde,  und  auch  seineni  Vermiigen,  falls  er 
nicht  Enteigneter  ware,  uni.sonst  zugeflossen  wiire.  Es  ver.stofso  die  Auf- 
rechnung  aber  auch  gegen  das  Prinzip,  dafs  niemand  verbunden  sei,  Vor- 
theile aus  der  Thiitigkeit  oder  dem  Unternehmen  eines  anderen  beraus- 
zugeben.  \^on  dieseni  Gesichtspimkte  aus  sagt  das  Reichsgeri cht:  „Als 
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Kepel  isf  davon  auszuRehen,  dal's  iiieinand  verpfliehtet  ist,  den  Vortheil 
herauszugeben,  weleher  ilini  aus  der  Thatigkeit  nder  dein  Unternehmen 
eines  anderen  erwfirhst.  Neue  Anlagen  kOnneii  Vortlieilc  und  Naehtheile 
fiir  die  Ijenaelibarten  Grundstucksbesitzer  herbeifiihren,  erzeugen  aber  fur 
letztere  weder  die  Verpiliehtung,  dem  Unternehmer  die  Vortheile  zu  ver- 
guten,  noch  (soweit  es  sieh  nicht  um  Eingriffe  in  das  Eigenthum  handelt) 
das  Recbt,  wegen  der  Naehtheile  Entschfidigung  zu  verlangen.  Dieser 
Reehtsgrundsatz  mufs  jedenfalls  Anwendung  finden,  soweit  es 
sicli  um  Vortheile  handelt,  welche  gleiclimilfsig  fur  allebenach- 
barte  Grundstiicke  eintreten.  Ob  in  dem  Falle,  dafs  die  Enteignung 
des  Theiles  besondere  V'ortheile  gerade  fur  das  Restgrundstuek 
allein  mit  sich  bringt,  eine  Anrechnung  derselben  auf  den  beanspruchten 
Minderwerth  des  Restgrundstuckes  statthaft  sein  wurde,  bedarf  hier  keiner 
Entselieidung.“*) 

In  gleiehem  8innc  fnhrt  v.  Rohland,  S.  86—88  aus:  „Jene  (d.  h.  die  An- 
rcehnungs-)  Theorie  ubersielit  den  Grundsatz,  dafs  niemand  verpflichtel 
ist,  den  Vortheil,  der  ihm  aus  der  Tlihtigkeit  oder  dem  Unternehmen  eines 
anderen  erwachst,  herauszugeben.  Wir  haben  diese  Verfinderungen  als  in 
der  Natur  der  mensrhliehen  Verhaltnis.se  begrundete  „Zufailigkeiten“  hinzii- 
nehmen.  Man  kann  hiergegen  nicht  einwenden,  dafs  ja  nur  solche  Vor- 
theile in  Anrechnung  gebracht  werden  sollen,  welche  fur  den  Enteigncteu 
insbesondere  erwachsen.  Es  giebt  keine  durch  die  Ausfuhrung  eines  bffent- 
lichen  Unternehmens  herbeigefuhrte  Werthsteigerung  des  Re.stgrundstflcks, 
welche  nicht  in  demselben  Mafse  dem  Eigenthumer  eines  anderen  Grund- 
stucks  Oder  sonst  jemandem  zu  Gate  kommen  kOnnte.  Denkbur  ist  es 
freilich,  dafs  in  einem  bestimmten  Falle  solche  ausschliefsliche  Vortheile 
fur  den  Enteigneten  eintreten,  sollten  dieselben  aber  zur  Aufrechnung  auf 
die  Entscbadiguug  kommen,  so  mufs  jedcsmal  erst  der  Beweis  geliefert 
wcnlen,  dafs  der  Enteignete  in  der  That  mehr  als  alle  anderen  erhalten 
bat.  Und  selbst  angenommen,  es  ware  nachgewiesen,  dafs  in  einem  be- 
stinimten  Falle  der  Enteignete  wirkli<  h mehr  Gewinn  aus  der  Anhige  zieht, 
als  jeder  andere,  so  giebt  es  dafur  zahlreiche  andere  Falle,  wo  das  Umge- 
kehrtc  stattiindel  und  wo  naeh  allgemein  anerkannten  Grundsatzen  keiner, 
dem  dieser  Gewinn  zu  Theil  wurde,  ihn  herauszugeben  braucht.  Betrachtet 
man  die  Sache  genauer,  so  ergiebt  sieh,  dafs  der  Enteignete  zum  Min- 
desten  einen  dem  Werthe,  welchen  das  ihm  enlzogene  Stuck  Grund  und 
Boden  in  seinem  Vermbgen  hatte,  entsprechenden  Scbaden  erleidet.  Es 
zeigt  sich  dieses  bei  einer  Vergleicbung  des  Vermogens  des  Enteigneten 

•)  Erkannt  vom  5.  Ziv.-Sen.  des  Reichsger.  unterm  9.  Novbr.  1887.  Eisenbahn- 
rechtl.  Entsch.  Bd.  6 8.220.  Vergl.  auch  Erk.  des  2.  Ziv.-Sen.  v.  16.  Mai  1890.  das. 
Bd.  7 S.  437. 
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vor  nnd  nach  der  Enteignung  mit  dem  eines  Nachbars,  welchem  dieselben 
Vortheile  durch  das  Untemehmeu  zu  Tbeil  werden,  ohne  dafs  er  etwas 
zur  Ausfuhrung  desselben  abtritt.“  Uebereinstimmend  damit  bemerkt 
G.  Meyer,  S.  290 — 292:  „Die  Entschildigung  ist  keine  voile,  wenn  der 
Expropriat,  eben  well  er  Expropriat  ist,  Vortheile  bezahlen  mufs,  die 
jeder  andere  GruDdeigenthumer  der  betrelfenden  Gegend  umsonst  geniefst. 
Nicht  blofs  des  Expropriaten  Gruudstucke  steigen  im  Werthe,  sondern  alle 
Grundstucke,  welche  dieselbe  Lage  haben.  Die  Eigenthiimer  dieser  werden 
aber,  trotzdem  dafs  sie  spezielle  Vortheile  geniefsen,  nicht  speziell  zu  den 
Lasten  herbeigezogen,  und  Expropriat  sollte  dadurch,  dafs  er  sich  die  Vor- 
theile auf  seine  Entschadigung  abrechnen  lafst,  solche  spezielle  Lasten 
fibemehnien,  er,  der  der  Gesamnitheit  durch  Abtretung  seiner  Sache  so 
wie  so  schon  ein  Opfer  bringt?“  Desgleichen  auch  Dalcke  (S.  66):  „Der 
schlageudste  Grand  gegeu  die  Berucksichtigung  <lieses  Mehrwerths  liegt 
unzweifelhaft  dariu.  dafs  der  Expropriat  sonst  diejenigen  Vortheile  bezalilen 
mufste,  die  alle  iibrigen  benaehbarten,  aber  nicht  expropriirten  Grund- 
besitzer  umsonst  haben,  und  dafs  unter  Umstauden  bei  Berucksichtigung 
dieser  Vortheile  der  Expropriat  vielleicht  sogar  gezwungen  werden  kOnnte, 
sein  Grundstuck  ganz  unentgeltlich  herzugeben.“*) 

Aber  auch  dieser  Einwand  gegen  die  Anrechnungsiheorie  ennangelt 
der  Begrundnng.  Der  Grund,  dafs  andere  — die  Nichtexpropriirten  — 
in  Folge  der  Enteignung  oder  des  Unteniehmens  nifiglicherweise  gleiche 
Vortheile  geniefsen,  wie  der  Expropriat,  ohne  sie  herausgeben  zu  niussen, 
ist  nicht  stichhaltig.  Man  hat  auch  hier  wieder  zwischen  speziellen,  dem 
Expropriaten  allein  zu  Gute  kommenden  Vortheilen  und  zwischen  allge- 
meinen,  auf  die  ganze  Gegend,  alle  Anlieger  u.  s.  w.  sicb  erslreckenden 
Vortheilen  unterschieden.  Gesetzt,  diese  Scheidung  wSre  richtig,  was  ohen 
S.  460  f.  bereits  eingebend  widerlegt,  ist,  so  liegt  doch  jedenfalls  kein  Grund 
vor,  die  speziellen  Vortheile  nicht  zur  Aufrechnung  zu  bringen,  denn 
gegen  diese  lafst  sich  fuglich  nicht  einwendeu,  dafs  sie  auch  anderen  in 
gleicher  Weise  umsonst  zu  Theil  wurden.**)  Aber  auch  der  Einwand 
gegen  die  Aufrechnung  der  sogenannten  allgemeinen  Vortheile  ist 
verfehlt. 

Zunachst  ist  der  von  v.  Rohland,  S.  86,  G.  Meyer,  S.  292  und 
vom  Reichsgericht  aufgestellte  Gruudsatz,  dafs  nieniaiid  verpflicbtet  sei, 
den  Vortheil.  der  ihm  aus  der  Tluttigkeit  oder  dem  Unteniebnicii  eines 

*)  Vergl.  Treichler,  S.  156  f.  USberlin,  S.  UK)  f.  Koch,  S.  97.  Be- 
ichorner,  S.  9S,  99.  Piihls,  S.  i:-)6-  Stubenrauch,  S.  194,  185.  Wolff,  S.  aC5  ff. 

•)  Daa  Reichsgericht  hat  diese  letztere  Frage  in  der  obcn  S.  449  angcf.  Ent- 
Bcheidung  v.  9.  Novbr.  1987  unentschieden  gelassen. 
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anderen  erwiichst.  herauszugeben,  in  dieser  Allgemeinheit  unrichtig.  Er 
ist  weder  bei  Privatuntemehraungen  allgemein  anerkaniit,  noch  bei  Offent- 
lichen  Unternehmungen.  Letztere  liaben  zwar  den  Zweck,  dem  Offent- 
lichen  Wohle  zn  dienen,  keineswegs  aber  den  einzelnen  Individuen 
„Vortheil“  zu  verschaffen.  Im  Gegentheil  ist  es  Pflicht  der  letzteren,  sich 
im  Interesse  Offentlicher  Unlernehmungen  Opfer  aufzuerlegen  (A.  M.  Lobell, 
S.  71).  Dieser  Grundsatz  steht  mit  den  in  alien  Rechten  anerkannten 
Rechtsinstituten  der  nutzliehen  Verwendung  (in  rein  versio)  und  der  Ge- 
schaftsbesorgung  ohne  Auftrag  (negotiorum  gestio)  im  Widerspruche. 
Es  mag  hier  dahin  gestellt  bleiben,  ob  nach  den  Grundsdtzen  der  in 
rem  versio  der  Enteigner  nicht  sogar  das  Recht  beanspruchen  kOnnte, 
aueh  gegen  diejenigen  Anlieger  u.  s.  w.,  welehe  Nichtexpropriaten  sind 
und  durch  sein  Unternehmen  Vortheile  und  WertherhOhungen  ihrer  Grund- 
stueke  erlangen,  Ersatzanspruche  zu  erheben  — wenigstens  in  demjenigen 
Umfange,  in  welchem  diese  aus  dem  Nachbarrechte  oder  nach  den  beson- 
deren  Bestimmungen  iler  Enteignungsgesetze  (§  14,  Ges.  v.  3.  Novbr,  1838 
und  § 14,  Ges.  v.  11.  Juni  1874)  Schadenersatzanspruche  gegen  ihn  wegen 
Benachtheiligung  durch  das  neue  Unternehmen  geltend  machen. 

Sodann  kann  aber  jedenfalls  daraus,  dafs  seitens  der  Enteigner  der- 
artige  Anspnlche  aus  der  in  rem  versio  gegen  die  Nichtexpropriaten 
nicht  erhoben  werden,  nicht  gcschlossen  werden,  dafs  sie  ersteren  nicht  zn- 
stehen,  und  noch  weniger,  dafs  sie  ihnen  auch  nicht  gegenuber  den 
Expropriaten  gebuhren.  Denn  die  Gegner  der  Anrechnungstheorie  uber- 
sehen,  dafs  die  Rechtslage  der  Nichtexpropriaten  und  die  der 
Expropriaten  dem  Enteigner  oder  Unternehmer  gegenuber 
eine  durchaus  verschiedene  ist.  Die  ersteren,  die  Nichtexpropriaten, 
stelien  mit  ihm  in  keinem  Ohligationsnexus,  wohl  aber  die  Expropriaten. 
Diese  Verschiedenheit  der  Rechtslage  i.st  in  inehreren  Erkenntnissen 
trcffend  hervorgehoben  worden.  So  vom  Appell.-Ger.  Celle: 

„Hiermit  hangt  der  Einwand  zusammen,  dafs  doch  wegen  solcher 
Nachtheile  der  Bahnanlage,  welehe  eine  selbstSndige,  auf  besonderen 
Rechtsgrunden  beruhende  Klage  des  davon  Betroffenen  nicht  hervorrufen, 
auch  solche  Adjiizenten  der  Eisenbahn  keine  Entschildigung  beanspruchen 
kOnnen,  denen  nichts  expropriirt  sei,  dafs  aber  der  Expropriat  in  Folge 
der  theilweisen  Enteignung  seines  Grundbesitzes  Adjazent  der  Bahn  ge- 
worden  ist  und  nicht  anders  beurtheilt  werden  kann,  wie  ein  .sonstiger 
Adjazent.  Eben  dies  letztere  ist  nicht  zuzugeben.  Fur  den  Adjazenten, 
welchem  nichts  expropriirt  ist,  erscheint  die  ganze  Bahnanlage  als  ein  von 
eiuein  Dritten  herbeigefuhrter  casus,  dessen  nachtheilige  Elinwirkungen  ihn 
nur  insoweit  zu  einem  Anspruche  berechtigen  kOnnen,  als  soldier  in  den 
hestehenden  Gesetzesbestiramungen  uber  das  Gebot  der  Respektirung 
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(linglicher  Reehte  eine  besondere  Giundlage  findet.  Der  Expropriat 
dagegen  steht  auf  Grund  der  gescbelienen  tlieilweisen  Enteignung  seines 
Besitzthums  in  einem  obligatorischen  nexus  zu  dem  Bahnunternehmer 
und  es  lieruht  in  den  rechtlichen  Wirkungen  dieser  Obligation,  wenu  der 
Expropriat  als  einen  Theil  der  dem  Unternehmer  dariius  obliegenden  vollen 
Entschadigungspflicht  auch  den  Ersatz  der  durch  den  Bau  der  Bahn  ihm 
widerfalirenen  Naehtheile  beansprueht.  TV’alirend  jener  Adjazent  zur 
Anlage  der  Bahn  uberall  niehts  hergegeben,  hat  der  Expropriat  zu  diesem 
Dnternehmen  ein  Stuck  seines  Verraogens  verSufsern  raussen,  dessen 
Eigenthum  ihm  bis  dahin  zum  Sehutze  des  ubrigen  nicht  enteigneten  Be- 
sitzes  das  Recht  gab,  solche  Aidagen,  die  den  VV'erth  des  fibrigen  Besitzes 
verminderteu.  zu  inhibiren.  Die  rechtliche  Stellung  beider  ist  dem- 
nach  keineswegs  eine  gleiche.“*) 

Ebenso  vom  Reichsgeric ht  und  zwar  im  unvorkennbaren  Wider- 
opruche  mit  den  oben  S.  449  angeffihrf''u  Entsch.  (vom  9.  Nov.  1887  u. 
16.  Mai  1890);  „Beseitigt  kann  dieser  Anspruch  nicht  dadurch  werden, 
dafs  die  Nachbarn  des  Expropriaten,  welche  Shn lichen  Schaden  durch 
die  Bahnanlage  erleiden,  einen  gleichen  Anspruch  zu  erlieben  nicht  he- 
rechtigt  sind.  Dies  aus  dem  einfachen  Grunde  nicht,  weil  den  Nachbarn 
niehts  enteignet  wurde,  weil  ihnen  gegeniiber  kei n E xpropriations- 
fall  vorliegt,  weil  also  diese  unter  anderen  thatsachlichen  und 
rechtlichen  Verhkltnissen  stehen,  als  der  Expropriat,  de.ssen  Anspruch 
in  den  obligatorischen  Beziehungen  wurzelt,  welche  durch  die  Ent- 
eignung zwischeu  ihm  und  dem  Exproprianten  herbeigefuhrt  sind.“**) 

Diese  Verschiedenheit  der  Rechtslage  der  Nichtexpro- 
priaten  und  der  Expropriaten  in  Betreff  der  Entschildigungsfrage  er- 
kennt  auch  Bohimann  unter  Berufung  auf  das  vorstehende  Erkenntnifs 
unumwunden  an  (S.  18,  19).  Was  aber  von  den  nachtheili gen  Folgen 
der  Enteignung  oder  des  sie  bedingenden  Unternebmens  gilt,  mufs  kon- 
sequent  in  gleicher  Weise  auch  von  den  vortheilhaften  Folgen  gelten, 
Audi  bei  Beriicksichtigung  der  letzteren  macht  .sich  die  Verschiedenheit 
der  Rechtslage  der  Nichtexpropriaten  und  Expropriaten  geltend.  Die 
Expropriaten  stehen  mit  dem  Enteigner  und  Unternehmer  in  einem  obli- 
gatorischen nexus,  die  letzteren  nicht,  es  beruht  daher  auch  hier  auf 
den  rechtlichen  Wirkungen  dieser  Obligation,  wenn  der  Unternehmer,  der 

*)  Erkannt  vom  Appell.  - Ger.  Celle  miterm  9.  April  1876.  Busch’s  Archiv 
Bd.  31  S.  66- 

**)  Erkannt  vom  3.  Ziv.-Sen.  des  Reichsger.  unterm  1.  Juli  1984.  Eisenbahn- 
recbtl.  Entsch.  Bd.  4 S.  1 und  vom  5.  Ziv.-Sen.  des  Reichsger.  unterm  8.  Miii  1880. 
Qrnchot.  Bd.  .30  S.  1036. 
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den  Expropriaton  zwar  vollstandig  — aber  auch  nicht  daruber  hinaus  — 
zu  entschadigen  verpfliehtet  ist,  sich  hierbei  den  Mehrwerth  in  Gegen- 
rechnung  stellt,  den  seine  Thatigkeit  und  Anlage  dem  Restbesitze  des 
Ersatzfordernden  verschafft  hat.  Der  Nichtexpropriat  hat  zum  Ban  nichts 
hergegeben,  rail  ihm  steht  der  Unternehmer  in  keinem  obligatorischen 
nexus,  in  keinem  Ersatzpflichtverhallnisse,  der  Nichtexpropriat  fordert 
nichts  vom  Unternehmer  aus  Anlafs  der  Enteignung  und  ihrer  Folgen, 
letzterer  hat  daher  auch  keine  Gelegenheit  und  keinen  Anlafs,  Gegen- 
forderungen  aus  der  Enteignung  u.  s.  w.  aufzustellen.  Es  ist  daher 
rechtlich  unbegnlndet,  den  Expropriate!!  zur  Einrechnung  dieses  Mehr- 
werths  fur  nicht  verpfliehtet  zu  erachten,  weil  auch  Nichtexpropriaten 
die  gleichen  Vortheile  umsonst  erlangen.  Es  handelt  sich  hier  nicht  um 
die  Vortheile  der  Nichtexpropriaten  und  es  ist  daher  auch  unzulassig,  wie 
es  V.  R oh  land  S.  80  f.  thut,  einen  Vergleich  anzustellen  zwischen  dem 
Zuwachs  an  Vermogen  der  Nichtexpropriaten  und  der  Fixpropriaten  vor 
und  nach  der  Enteignung.  Denn  nicht  darauf  koramt  es  an,  ob  irgend 
welche  andere  Personen  in  Folge  dcr  Enteignung  oder  des  Unternehmens 
mehr  gewonnen,  grbfsere  Vortheile  erreicht  haben,  sondem  lediglich 
darauf,  ob  und  inwieweit  das  Vermbgen  des  Expropriaten  durch  die 
Enteignung  und  ihre  Folgen  geschadigt  worden  ist.  Und  es  ist  insoweit 
nicht  geschadigt  worden,  als  den  Nachtheilen  gleich  grofse  Vortheile 
gegenuberstehen,  die  Vermbgensverminderung  durch  die  Vermogensver- 
mehrung  derartig  ausgeglichen  wird,  dafs  eine  Feststellung  des  Verraogens 
des  Expropriaten  nach  der  Enteignung  dasselbe  Resultat  ergiebt,  wie 
diejenige  vor  der  Enteignung.  Alsdann  ist  .seine  Entschkdigung  eine 
vollstfuidige. 

Gegen  die  Aufreebnung  des  Mehrwerths  des  Restbesitzes  au.s  den 
vortheilhaften  Folgen  der  Enteignung  oder  des  sie  bedingenden  Unter- 
nehmens ist  endlich  die  Unsicherheit  dieses  Mehrwerth.s  geltend  ge- 
macht  worden.*) 

Indel’s  au(‘h  dieser  Einwand  i.st  nicht  stichhaltig.  Es  handelt  sich  selbst- 
redend  nur  uni  die  Anreebnung  desjenigen  Mebrwerthes,  tier  zur  Zeit  der 
Entschailigungsfeststellung  feststeht,  d.  h.  der  allgemeinen  Meinung  und 
Si'hfit/.ung  nach  ini  Preise  des  Restbesitzes  sich  positiv  ausdrfickt. 
Alle  Konjunkturen  und  HofTiiungen  auf  kiinftige  Vortheile,  welche  noch  so 
wenig  bewiesen  sind,  dafs  sie  den  Preis  des  Restbesitzes  zu  jener  Zeit 
nicht  zu  erhiihen  vernibgen,  bleiben  aiifser  An.satz  und  ohne  Beriick- 
siebtigung.  Es  gilt  hier  ganz  dasselbe,  was  oben  S.  61  f.  umgekebrt  fiber 
die  Bcrucksichtigung  des  Minderwertlis  des  Restbesitzes  aus  den  nach- 


•1  Vergl.  GrUnliut  S.  li>2,  123;  v.  Kohland  S.  89;  Wolff  a.  a.  0.  S.270. 
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theiligen  Folgen  der  Enteignung  oder  des  Unternehmens  gesagt  ist.  Auch 
diese  kommen  nur  soweit  in  Betradit,  als  sie  solche  Realitfit  ge- 
wonnen  haben,  dafs  die  allgemeine  Meinang  sie  als  bestimmte  Faktoren  be- 
traehtet  und  dies  in  der  Herabminderung  des  Preises  des  Resthesitzes  that- 
sSehlich  zum  Ausdrnek  bringt.  TJnd  zutrefTend  bemerkt  Tliiel  S.  gegen- 
6ber  jenem  Einwande  der  Unsieherheit,  dafs  man  mil  gleicheni  Rechte  darauf 
hinweisen  durfte,  dafs  aueh  der  liquidirte  angebliehe  Minderwertli  des 
Restgnts  dureli  Veranderung  in  den  Zeitumstiinden  sich  in  eiiie  Werth- 
vermehrung  verwandeln  wurde.  Wclche  Naehtheile  und  welelie  Vortheile 
aufzureelinen  sind,  kann  biernach  niebt  zweifelbaft  sein.  Nur  die- 
jenigen  kunftigen  vortbeilhaften  und  naebtheiligen  Folgen  finden  Heriiek- 
siobtigung,  welcbe  zur  Zeit  der  Entsebadigungsfeststellung  so  greifliar 
und  sicber  sind,  dafs  ibnen  die  allgemeine  Meinung  einen  Einfliifs  auf 
die  Preisgestaltung,  den  Kaufpreis,  tbats&eblieb  einrUuml.  Lediglicb 
auf  Konjunkturen  berubende,  ganz  ungewisse  und  zweifelbafte  Aiissiebten, 
erboffte  Vortbeile,  die  lediglicb  von  dem  Belieben  und  der  kunftigen  Wabl 
des  Unternebmers  abbaiigen,  wird  aber  ein  vcrstandiger  Kaufer  ebensowenig 
in  Berucksicbtigung  zieben,  wie  abnliche  Naehtheile.  „Unleughar  — bemerkt 
Grfinhut  S.  124  — kann  z.  B.  im  Falle  der  Anlegung  einer  Sirafse,  eines 
Kanals  in  eineni  Gebiete,  welcbem  es  bisher  an  Absatzwegen  niangelte, 
sofort  schon  vor  der  Ausfuhrung  der  Arbeit  eine  ErhOhung  lies  Werthes 
der  in  diesem  Gebiete  gelegenen  Gruudstueke  eintreten.  Der  Enteignete 
wurde,  wenn  er  in  diesem  Augenblicke  seine  ubrigen,  in  diesem  Gebiete 
gelegenen  Grundstficke  an  einen  Dritten  verkaufte,  obne  Zwcifel  diesen 
Mehrwerth  .sich  bezahlen  lassen.  Ein  soldier  .Mehrwerth  ist  eben  niclits 
Nebelhaftes  mehr,  er  hat  bercits  greifliare  Formen  angenonimen.“ 

7.  Es  bedarf  scbliefslich  noch  die  Frage  der  Beantwortung: 

ob  die  Abrechnung  des  Mehrwertlis  auf  den  ganzen  Betrag  der 
Entschadigungssumme  oder  nur  auf  einen  Theil  dorselhen  zu- 
lassig  sein  soil? 

Die  Entschadigungssumme  setzt  sich  aus  zwei  Elementen  zusainmen: 
erstens  dem  Betrage  des  Wertbs  des  ahgetretenen  Grundstficks  an 
sich  (dem  objektiven  Kaufwerthc)  und  sodann  dem  Betrage  des  Minder- 
wertbs  des  Resthesitzes.  Es  bundelt  sich  also  darum,  ob  die  Ab- 
rechnung  des  .Mehrwertlis  von  diesen  beideu  Faktoren  zusammen,  d.  h. 
von  der  Gesamintentschadigung,  Oder  nur  von  dem  letzteren  Faktor:  dem 
Minderwerthe  des  Restbe.sitzes,  erfolgen  darf? 

Grunhut  entscheidet  sich  fur  die  zweite  Alternative:  ,Gemafs  der 
ersteren  Methods  der  Abrechnung  — meint  er  — kann  ein  enteignetes 
Grundstuck  unter  Umstanden  mit  der  dem  flbrigbleibenden  Grund.stucke 
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hiuziigefugten  WertherhOhung  vollstiiiidig  bezahlt  werden;  diese  Methode 
fuhrt  zu  flagrauten  Ungleicliheiten,  denii,  wird  das  Grundstflck  ganz  ent- 
eigiiet,  so  mufs  die  ganze  Entschadiguugssunime  bezahlt  werden;  wird 
aber  ein  Resttheil  dem  Enteigneten  ubrig  gelasseii,  so  kann  die  Entseha- 
digung  durdi  die  Anrecbiiung  des  Mehrwerlhs  vollstfindig  absorbirt  werden. 
Mit  dieser  Methode  werden  aueli  die  Prinzipieu  der  vorgangigen  Ent- 
sehadigung  und  der  Geldeiitsehadigung  fallen  gelassen,  denn  die  Ent- 
schadigung  wird  hier  erst  nach  der  Enteignung  und  nur  in  Natur  ent- 
richtet.  Dicseu  Uebelstanden  entgeht  man,  wenn  man  nur  die  Methode 
der  theilweiseu  Anrechnung  des  Mehrwerths  anerkennt.  Xur  auf  den 
durch  die  Enteignung  verursaehteu  Minderwerth  des  Restgruudstuekes 
darf  also  der  dureh  die  Enteignung  herbeigefuhrte  Mehrwerth  desselben 
angerechnet  werden. “ 

Diese  auch  von  LObell,  S.  70,  71  vertretene  Anuahme  Grunhut’s 
erscheint  jedocli  nicht  zutreftend.  Die  Anreelinung  des  Mehrwerths  mufs 
auf  die  Gesammtentschadigung.  nicht  blot's  auf  denjenigen  Theil  der- 
selben,  der  dem  Minderwerthe  des  Restbesitzes  entspricbt,  erfolgen.  Wenn 
Grunhut  meiut.  es  entstanden  alsdann  flagrante  Ungleicliheiten,  so  ist  dies 
irrig.  Gleichviel  ob  der  Expropriat  sein  gauzes  Grundstuck  oder  nur 
einen  Theil  des.selben  abtritt,  in  beiden  Fallen  koinmt  es  nach  dem  gel- 
tenden  Prinzipe  der  vollstandigen  Entschadigung  lediglich  darauf  an, 
dafs  er  volleu  Ersatz  fur  den  dureh  die  Enteignung  und  ihre  Folgen  eut- 
•standenen  Schaden  erhalt,  d.  h.  sein  bisheriger  Vermogensbestand  un- 
verandert  gewahrt  bleibt;  dies  geschieht  aber  dadurch,  dafs  die  Gesammtheit 
aller  Vortheile  und  Nachtheile  der  Enteignung  fur  das  VermOgen  des 
Enteigneten  abgewogen  und,  sofern  letztere  uberwiegeu,  der  Unterschied  er- 
setzt  wird.  Xicht  darauf  kommt  es  an,  was  und  wie  viel  der  Enteignete 
hergegeben  hat,  sonderii  darauf,  was  und  wie  viel  er  behalten  hat, 
also  allein  auf  den  V'ermogensbe.stand  nach  geschehener  Enteignung. 
1st  dieser  im  Vergleiche  init  dem  fruheren  Zustande  unverandert  ge- 
blieben,  d.  h.  haben  sich  t ha tsach licit  die  Vortheile  und  Xach- 
theile  der  Enteignung  fur  seinen  Restbesitz  ausgeglichen,  so  ist  er  eben 
nicht  beschadigt  und  kann  eine  Entschadigung  nicht  beanspruchen.  So 
aufgefafst  wird  es  nicht  als  Ungleichheit  erscheinen,  wenn  derjenige.  der 
das  Ganze  abtritt,  dasselbe  ganz  bezahlt  erhalt,  derjenige  dagegen,  der 
nur  einen  Theil  abtritt,  im  Hinblick  auf  die  gleichwerthige  Steigerung 
des  Restes  eine  baare  Entschadigungssumine  nicht  erhalt.  Der  letztere 
ist  durch  die  WertherhOhung  des  Restes  voll  entschadigt,  der  andere  da- 
gegen kann,  weil  ihni  ein  Rest  nicht  verbleibt.  er  mithin  nichts  ubrig  be- 
halt.  worauf  eine  Abrechnung  vnrgenommen  werden  kOnnte,  eine  Entscha- 
digung fur  den  Verlust  in  der  WertherhOhung  eines  Restbesitzes  der  Natur 
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<ler  Sadie  nach  nicht  finden  und  mufs  daher  in  anderer  Weise  entschadigt 
•werden.  Aber  das  Resultat  ist  in  beiden  dasselbe.  Beide  befinden 
sich  nach  der  Enteignung  im  Besitze  desselben  VermSgens,  wie  vorher. 
Gesetzt  den  Fall,  dal's  zwei  Expropriaten  (A  und  B)  ganz  gleich- 
werthige  Grundstucke  — im  Wertbe  von  je  6000  uz  — besitzen.  Der 
eine  (A)  ist  genOthigt,  das  ganze  Grundstuck  iin  Werthe  von  6000  ji 
abzutreten,  der  andere  (B)  nnr  die  Halfte  im  Werthe  von  2600  m 
Zugleich  wird  aber  durch  die  Scbatzung  festgestellt,  dafs  die  dem  B ver- 
bleibende  Halfte  um  das  Doppelte  ihres  bisherigen  Werthes  von  2600  m 
in  Folge  der  Enteignung  oder  des  Untcrnehmens  im  Werthe  gestiegen. 
d.  h.  6000  M werth  geworden  ist,  Alsdann  ist  B zweifellos  nicht  benach- 
theiligt,  wenn  er  eine  baare  Entschadigung  ffir  die  Abtretung  der  Halfte 
seines  Grundstucks  nicht  erhalt,  wahrend  A fur  die  Abtretung  seines 
ganzen  Grundstucks  mit  5000  m entschadigt  wird.  Denn  jeder  von 
beiden  hat  nach  der  Abtretung  ein  VermOgensobjekt  von  6000^/,  wie  er 
es  vor  der  Abtretung  gehabt.*) 

Griinhut  wird  zu  seiner  abweichenden  Meinung  durch  die  schon 
oben  (S.  444  f.)  als  irrig  bezeichnete  und  eingehend  widerlegte  Annahme 
verleitet,  dafs  die  nachtheiligen  Folgen  der  Abtretung  eines  Theilgrund- 
stucks  an  sich  und  die  nachtheiligen  Folgen  des  die  Enteignung  be- 
dingenden  Unternehmens  auseinander  zu  halten  seien.  Diese  Trennung 
ist  aber  bei  der  Entschadigungsfrage,  wie  bereits  gezeigt,  nicht  durch- 
fuhrbar,  beide  sind  Folgen  der  Enteignung  und  iniissen  ungetheilt  im 
Gesammtresultate  zur  Berucksicliligung  gezogen  werden.  Deshalb  lafst 
sich  auch  der  Mchrwerth  nicht  gerade  auf  einen  dieser  beiden  Entscha- 
digungsfaktoren  in  Abrechnung  bringen,  sie  bilden  ein  untrennbares 
Ganzes,  den  Gesammtentschadigungsbetrag,  und  lediglich  dieser  ist 
Gegenstand  der  Aufrechnung. 

Hierbei  erscheint  auch  der  Einwand  nicht  zutreffend,  dafs  durch  An- 
erkennung  der  Aufrechnungstheorie  das  Prinzip  der  Geldentschildigung 
verlassen  und  die  Naturalentschadigung  zugelassen  wcrde.  Denn  das 
Prinzip  der  Geldentschadigung  kann  der  Natur  der  Sache  nach  nur  in- 
soweit  Anwendung  finden,  als  es  sich  um  positive  Leistungen  des  Unter- 
nehmers  handelt  und  mufs  dann  aufser  Anwendung  bleiben,  wenn  sich 
die  Ausgleichung  des  Schadens  aus  der  WertberhObung  des  Restbesitzes 
von  selbst  ergiebt.  Mit  Recht  wei.st  nach  alledem  v.  Rohland,  S.  20  — 
obwohl  prinzipiell  ein  Gegner  der  Aufrechnungstheorie  — darauf  bin, 

*)  Vergl.  Thiel,  S.  32  ff.  unter  Hinweis  auf  Art.  51  des  franz.  Gesetzes  voni 
3.  Mai  1841,  welches  die  Anfrechuung  ausdrilckiich  gestattet,  gegen  Treichler, 
S.  15S  und  0.  Meyer,  S.  291. 
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dafs  das  von  Gruuhut,  S.  213  (neuerdings  auch  von  Lobell,  S.  70)  ange- 
nommene  System  der  Anrechnung  auf  einen  Theil  der  Gesammtentsch&- 
digung,  niimlich  blofs  anf  den  Minderwerth  eine  Halbheit  sei,  die  zur 
Selbstvernichtnng  dieser  Theorie  fflhre.  Es  seien  nur  zwei  MOglich- 
keiten  vorhanden:  entweder  sei  der  Enteignete  verpflichtet,  die  Vortheile, 
die  ihm  durch  die  Ausfuhrung  der  Anlage  erwachsen,  herauezugeben,  — 
dann  musse  die  Anreehnnng  auf  die  Entschadigung  uberbaupt,  d.  h.  auf 
die  Gesammtentschadigung  geschehen  — oder  aber  jene  Anscliauung  sei 
ungerechtfertigt  und  der  Enteignete  durfe  die  Vortheile  behalten  — dann 
durfe  aber  auch  gar  keine  Abrechnung  stattfinden.  Eine  dritte  MOglich- 
keit  gebe  es  nicht. 

II.  Was  das  preufsische  Enteignungsgesetz  anlangt,  so  lafst 
dasselbe  die  wichtige  Frage  der  Anrechnung  zwar  unberuhrt  und  daher 
unentschieden.  Aber  es  lafst  sich  aus  der  ausdrucklichcn  Bestimmung 
des  § 10,  Absatz  2 des  Gesetzes, 

wonaeh  eine  WertherhOhung,  welche  das  abzutretende  Gnind- 
stiick  erst  in  Folge  der  neuen  Anlage  erhalt,  bei  der  Bemessung 
der  Entschadigung  nicht  in  Anschlag  kommen  soil. 

mit  Recht  folgern,  dafs  eine  WertherhOhung,  welche  bei  Theilenteig- 
nungen  der  nicht  abzutretende,  dem  Eigenthumer  verbleibende 
Re.stbesitz  in  Folge  der  nenen  Anlage  erhalt,  bei  der  Bemessung  der  Ent- 
schadigung in  Anschlag  zu  bringen  ist.  Denn  welchen  Sinn  wiirde 
die  ausdruckliche  Vorschrift  des  § 10,  Abs.  2 haben,  wenn  es  ganz  selbst- 
verstandlich  ware,  dafs  Wertherhiihungen  in  Folge  der  neuen  Anlage 
nicht  in  Anschlag  zu  bringen  seien?  Dann  wurde  § 10,  Abs.  2 ganz 
ilberflussig  sein.  Indem  der  Gesetzgeber  sich  veranlafst  sah,  dies  aus- 
drucklich  durch  positive  Gesetzesvorschrift  zu  bestiinmen,  erkannte  er 
damit  stillschweigend  den  Grundsatz  an,  dafs  an  sich  WertherhOhungen 
der  von  der  neuen  Anlage  beruhrten  Grundstiicke  in  Anrechnung  zu 
bringen  seien  und  eine  Abweichuiig  von  diesem  Prinzipe  als  Ausnahme 
einer  besonderen  Vor.schrift  bedfirfe  (s.  Ldbell,  S.  69). 

Dalcke  S.  06,  Bahr  und  Langerhans  S.  43  und  das  Reichsgericht 
(Entscli.  V.  t>.  Nov.  1887  u.  16.  Mai  1890)  wollen  freilich  daraus,  dafs  die 
Antragc,  welche  bezweckten,  dem  Aufrechnungsprinzipe  in  dem  Gesetze 
durch  eine  ausdruckliche  Bestimmung  Aufnahme  zu  gewahren,  abge- 
lehiit  warden,  schliefsen,  es  .sei  von  den  ge.setzgebenden  Faktoren  der 
Grundsatz  der  Nichtaufrechnung  anerkannt  worden.  Indefs  diese  Fol- 
gerung  i.st  unzutreffend.  Es  liegt  kein  Grund  vor,  aus  dem  TJm- 
stande,  dafs  der  Ge.setzgeber  ein  bestimmtes  Prinzip  iin  Gesetze  nicht 
hahe  zuni  positiven  Ausdruck  bringen  wollen  oder  in  den  legislatorischen 
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Verhandlungen  entgegengesetzte  Anschauungen  zur  Spraehe  gebracht 
worden  sind,  ohne  Weiteres  den  Sehlufs  zu  ziehen,  dafs  da-s  entgegen- 
gesetzte  Prinzip  anerkannt  oder  gut  geheifsen  worden  sei.  Die  Verhand- 
lungen ergeben  dies  nieht.  Sic  lassen  nur  erkennen,  dafs  man  sich  uber 
die  streitige  Frage  der  Aufrerlinung  nicht  zu  einigen  vennochte  und  sie 
daher  unentschieden  liefs,  indem  man  zugleieh  dureh  eine  Resolution  die 
besondere  gesetzliche  Regelung  derselben  fur  den  wichtigsten  und  hiiufig- 
sten  Fall  (den  Strafsenbau)  in  Anregting  brachte  (siehe  Lobell  S.  70). 

In  der  Begrfindung  des  Entwurfs  von  1864  (Just. -Min.- Bl.  1864, 
S.  361)  wird  zwar  ausgefnhrt,  dafs  ein  derartiger  Abzug  ungerecht,  der 
Verfa.ssung  widerstrebend.  mOglicher  Weise  zu  unentgeltlicher  Abtretung 
des  Eigenthums  fiihren  kOnne;  dafs  er  von  zufalligen  veranderlichen 
Konjnnktnren  abhangc  und  dafs  die  angeblichen  Vortheile  auch  wieder 
verloren  gehen  kfinnten.  Jedoch  wurde  im  Gegensatze  zu  dieser 
Auffassung  von  der  Kommission  des  Herrenhauses  (1868)  zu  Gunsten 
der  Stfidte  bei  der  Anlage  neuer  Strafsen  die  Anerkennung  des  Auf- 
rechnungsprinzips  dureh  die  Aufnahme  einer  besonderen  Bestimmung 
folgenden  Inhalts  in  das  Gesetz  beantragt: 

„Findet  eine  theilweise  Eigenthuinsentziehiing  zum  Zweek 
der  Anlage  einer  neuen  Strafse  in  Stildten  statt,  so  mufs  bei  der 
Bemessung  der  Entsehftdigung  der  Mehrwerth  in  Gegen- 
rechnung  gestellt  werden,  welchen  das  Restgrundstiick  da- 
durcb  erhalt.  dafs  es  in  Folge  der  neuen  Strafsenanlage  als  Bau- 
stelle  in  der  neuen  Strafsenfront  nutzbar  wird.  1st  der  Eigen- 
thfimer  nut  dieser  Gegenreelmung  nicht  zufrieden.  so  kann  der- 
selbe  verlangen,  dafs  der  Dntemehmer  sein  gauzes  Grundstuck 
gegen  Entsehadigung  ubernehme.“ 

Diese  Bestimmung  wurde  im  Herrenhause  in  den  Verhaudlungen  der 
Jahre  1868  und  1869  angenommen.  Hire  Aufnahme  in  das  Gesetz 
mufste  aber  unterbleiben,  nachdem  sowohl  die  Regierung  als  auch  das 
Abgeordnetenhaus  sich  im  Wesentlichen  aus  den  von  den  Gegnern  der 
Aufrechnung-sthenrie  angofiihrten  — im  Vorstehenden  widerlegten  — 
Grunden  dagegen  erklart  hatten.  Von  Seiten  der  Regierung  wurde  hierbei 
ubrigens  wiederholt  auf  das  in  Aussicht  gestellte  Gesetz,  welches  die  Frage 
prinzipiell  regeln  werde,  Bezug  genoramen  und  im  Anschlufs  an  einige 
den  Gegenstand  betrelTende  Petitionen  die  nach.stehende  Resolution  vom 
Herrenhause  und  Abgeordnetenhunse  angenommen; 

„Die  konigl.  Slaatsregierung  um  baldige  Vorlage  eines  Gesetz- 
entwurfes  zu  ersuchcn,  dureh  welchen  die  Pflichten  der  Genieinden 
und  Adjazenten  in  Bezug  auf  die  Anlegung  neuer  oder  Regulirung 
vorhandener  Ortsstrafsen  in  entsprechender  Weise  geregelt  werden." 
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Aus  (liesen  Verhandluiigeu,  insbesondere  aus  der  sehlielslichen  Ab- 
lehnung  des  niehrerwahnten  Antrages.  ergiebt  sich  jedoch  keineswegs,  wie 
Bftbr  und  L angerhans  S.  48,  Dalcke  S.  66  und  das  Reichsgerieht 
annehmen,  dafs  der  Gesetzgeber  das  Prinzip  der  Aufrechnuag  verworfen, 
und  den  Grundsatz,  dafs  dem  Expropriaten  die  WertherhOhung  seines 
Restgrnndstucks  nicht  in  Anrechnung  gebraoht  werden  durfe,  anerkannt 
babe.  Das  Ergebnifs  der  Verhandiungen  geht  vielmehr  nur  dahin,  dafs 
die  Frage  der  Aufrechnung  unter  den  gesetzgebeuden  Faktoren  streitig 
und  unentschieden  geblieben  ist,  der  Gesetzgeber  eine  Entscheidnng 
durch  eine  positive  Gesetzesbestimmung  nicht  getroffen  hat.  Jedenfalls 
sprifht  die  Annahme  der  obigen  Bestimmung  durch  das  Herrenhaus  und 
schliefslich  die  der  vorbezeichneten  Resolution  in  beiden  HSusern  des  Land- 
tages  — welcber  spaterbin  im  § 13  des  Gesetzes  voni  2.  JuJi  1876  Rech- 
uung  getragen  worden  ist  — dafur,  dafs  der  Gesetzgeber  sich  der 
Gerechtigkeit  des  Aufrechnungsprinzipes  fuglich  nicht  ver- 
schliefsen  konnte  (vergl.  LObell  S.  69,  70);  — wie  dieses  auch  in 
zahlreiche  Enteignungsgesetze  Aufnahme  gefunden  hat  (s.  S.  446  Anni.). 
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Aehnlich  wie  in  den  Vorjahren*)  wird  ira  Nachstehendon  eine  Zu- 
sammenstellung  der  Getreideernte  Deutschlands  im  Jahre  188tt  und  der 
walirend  des  Zeitraumes  vom  1.  Juli  1889  bis  30.  Juni  1890  auf  den  Eisen- 
bahnen beffirderten  Getreideniassen  geliefert.  Die  im  Kalenderjahre  1889 
mittelst  der  See-  und  Binnenschiffahrt  aus  den  einzeluen  Provinzen  aus- 
gefuhrten  oder  ihnen  zugefuhrten  Getreide-  und  Mold-  u.  s.  w.  -inengen 
werden  nach  den  Mittheilungen  des  Kaiserliehen  Statistischen  Aintes  in 
Band  48  und  60  der  „Neuen  Folge“  naehrichtlich  aufgefuhrt  und  die  danach 
zur  Verwcndung  der  Provinzen  u.  s.  w.  bleibenden  Mengen  berechnet. 

Ein  Vergleich  der  Gesammternteertrage  mit  den  Ziffern  des  Gesammt- 
eisenbahnverkehrs  in  den  Erntejahren  1886/87,  1887  88,  1888  89  und  1889/90 
liefert  die  nachstehende  Uebersicht: 


Weizen 

t 

Roggen 

t 

Derate 

t 

Hafer 

t 

Mehl 
U.  8.  W. 
t 

Znsammen 

t 

Im  Jahre  1886  87  Ernte  . . . 

3 107  863 

6 092  848 

2 337  206 

4 856  894 

16393  811 

Oesammteisenbahnvcrkehr  . . 

1 886  346} 

1248  436 

1 073  002} 

665  362} 

1 867  853 

6 740  999} 

Im  Jahre  1887/88  Ernte  . . . 

3 287  883 

6 376  733 

2 206  603 

4 301  407 

— 

16  170  626 

Oesammteisenbahnverkehr  . . 

2 033  556 

1360471 

1279  868 

890  4.60 

2125720 

7 690064 

Im  Jahre  1888/89  Ernte  . 

2 866  869 

6 522  740 

2260  589 

4 647  583 

15  297  771 

OeBamniteigenbahnrerkebr  . . 

2 236  700 

1 476  786 

1 302  919 

817  728 

2 366  742 

8199875 

Im  Jahre  1889/90  Ernte  . . . 

2 672331 

6 363  426 

1938119 

4 197  124 

— 

14  171  300 

Oeaammteigenbahnverkehr  . . 
Der  OesammteisenbabnTerkehr 
betmg  algo  in  pCt.  der 

2 036  320 

1267  218 

1887  033 

752063 

2 414  357 

(tier  0©“ 
aimimt* 
erntej 

7 866  991 

Ernte  in  1886/87  . . . 

61 

20 

46 

14 

til) 

41 

„ „ 1887/88  . . . 

62 

21 

58 

21 

(13) 

48 

, „ 1888(89  . . . 

78 

27 

58 

18 

(15i 

54 

„ „ 1889/90  . . . 

76 

23 

72 

18 

(17) 

55 

durchschnittlicb .... 

69 

23 

68 

18 

(14) 

49 

«)  Vergl.  Arcbiv  1886  S.  166  ft;  1886  S.  311  ft;  1887  S,  353  ft;  1^  S.  207  ft;  1889  S.  379  ft;  1890 
S.  389  ft. 
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W e i z e n u n 

d 

No. 

Bezeichnnng 

QOterbewegnngsstatistik  vom  II.  Halbjahr  1889 

Ernte 

Verkehr 

Mehr- 

d e r 

ionerhalb 

in  1889 

der 

Versand 

Versand 

Empfauc 

Verkehrsbezirke 

besirke 

Uberhaupt 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

L 

1 

Provinzen  Ost-  n.  Weatpreufsen 

J 141 187* 

40257 

43  724 

4 894 

95  802 

a 

Ost-  nnd  westprenfsische  Hafen 

14  256 

3 382 

138014 

/ • 

3 

Provinz  Pommern 

J 80  783J 

19185 

15  930 

7 367 

} 39. 

4 

Pommersche  H&fen 

81 

1847 

10  371 

; 

B i Grofsh.  Mecklenburc:  u.  8.  w.  . 

1 109  049[ 
1 1 

29  773 

29  661 

4 373 

] 20954 

6 

Hkfen  Rostock,  LUbeck,  Kiel  . 

1851 

12498 

16  732 

• 

7 

Provinz  Schleswig  - Holstein 

1 

1 

U.  8.  W 

90790 

17  608 

17  827 

12  764 

7 110 

I 

8 

Elbbafen 

1 1 

294 

5 610 

17  789 

) 

1 

9 

Weserhafen 

1 

311 

3 246 

369 

1 

1 

10 

11 

Emsbbfen 

Hannover,  Brannschwcig,  Olden- 

[ 168  444 

62 

2093 

810 

16  821 

bnrg  nnd  Lippe-Scbanmbnrg  . 

1 1 

72  947 

34  808 

22146 

1 

la 

Provinz  Posen 

R9  546 

37258 

48  437 

6861 

42  576 

13 

Reg.-Bez.  Oppeln 

56824 

15  362 

8.808 

4 288 

4 520 

1 

14 

Stadt  Breslau 

[ 146966{ 

81 

1495 

36  335 

\ 

11  341 

15 

Reg.-Bez.  Breslan  nnd  Liegnitz 

42876 

44  011 

20  512 

1 ■ 

1 

16 

Berlin 

1 

130 

802;i 

18884 

10855 

1 

17 

Provinz  Brandenburg  .... 

64  357 

29  718 

20tr27 

35464 

15437 

18 

Reg.-Bez.  Magdeburg  nnd  An- 

halt 

116122 

52234 

61  529 

8 344 

53185 

19 

Reg.-Bez.  Merseburg  nnd  Thu- 

nn^en 

159  446 

53  464 

40  662 

32  984 

7 868 

20 

KUnigreich  Sachsen  .... 

68  692 

85  429 

2920 

104  680 

101  760 

21 

Provinz  Hessen -Nassau,  Oher- 

hessen  n.  s.  w 

112846 

44  891 

21  651 

16  880 

4 671 

22 

Rnhrrevier  (Westfalen)  . . . 

} 107  384| 

4 712 

6 337 

22  737 

1 

27  632 

24 

Provinz  Westfalen,  Waldeck  . 

32030 

22376 

33  607 

( • 

23 

Rnhrrevier  iRheinprovinz)  . . 

2902 

1 948 

29  651 

25 

Rheinprovinz  rechts  des  Bheins 

t 

n.  8.  w 

2128 

2 246 

11 132 

26 

Rheinprovinz  links  des  Rheins 

181  099 

3 748 

nnd  Birkenfeld 

45437 

23  lt»3 

22  224 

27 

Saarrevier  u.  s.  w 

839 

641 

9 720 

28 

Dnishurg,  Hochfeld,  Ruhrort  . 

298 

52097 

3 660 

29 

Lothringen 

94  219 

12200 

15  269 

9154 

6115 

30 

Elsafs 

91649 

10  049 

2030 

62  266 

60  236 

31 

Bayerische  Pfalz 

39065 

5 17(i 

3 6^4 

29  666 

25982 

32 

Grofsh.  Hessen 

32  19H 

4 606 

5 761 

9 633 

8868 

83 

Grofsh.  Baden 

{ 108  683  j 

16  241 

5 745 

116749 

{ 162  584 

34 

Mannheim  nnd  Ludwigshafen  . 

2063 

278035 

4 447 

■ 

35 

KOniCTeich  WUrttemBerg  und 
Honenzollern 

150  918 

28  619 

7 117 

127  716 

120598 

36 

KCnigreich  Bavern 

462  163 

158  675 

96  524 

36  311 

60  213 

Ueberhanpt 

2 672.131 

883  844 

961006 

1 038  232 

383294 

470521 
383  294 

87227 

1 1 
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S p e 1 z (T  0 n n e n) 


and  I.  Ealbjabr  1B90 

■f  Mehr- 

^ Versand  'Empfang 
1 mit  Ananahme  der 
See-  and  Rhein- 
j hilfen 

Seeachi 

verkehr 

He 

Versand 

ffahrta- 
in  1889 
hr- 

Empfang 

Binnenschiffahrts- 
verkehr  in  1889 
Hehr- 

V ersand  Empfang 

Deberbanpt 

Mebr- 

Versond  Empfang 

(7+11+13)  (8+12+Ul 

Demnacb 

znr 

Verwendung 

. 9 

10 

11 

12 

13 

14 

16 

16 

17 

1 38830 

. 

1 288012 

28  269 

168961 

— 17  764 

I 8663 

6 876 

16200 

• 

22121 

• 

68  662 

/ 25188 

t 

1 

17  792 

1849 

• 

6011 

• 

104  038 

1 5003 

— 

1 

1 • 
1 

37  678 

• 

4 977 

• 

49  660 

140  460 

i 12662 

1 

1 ■ 

1 709 

9 349 

5 703 

162  741 

42676 

. 

1704 

44  840 

46  206 

• 

1 800 

. 

6 380 

50  444 

11341 

1960 

13  301 

160  267 

. 

1022 

9 833 

98;i4 

15437 

24  826 

40202 

101619 

63186 

. 

• 

9 042 

. 

62  827 

53295 

7«68 

, 

7 868 

. 

151  578 

• 

• 

11  308 

• 

113  068 

181  660 

4671 

4 . 

6 972 

2 301 

115  147 

* 

27  632 

• 

• 

• 

27  532 

184  916 

1 • 

44789 

• 

• 

114004 

110250 

291  355 

6116 

— 

6116 

88  104 

50’236 

50  235 

141  884 

25  982 

25  982 

65017 

3 8t!9 

6 823 

9 692 

11  890 

< - 

110004 

1 

1 ■ 

f 

• 

197  480 

341*02 

143  585 

1 . 

120  698 

120  698 

271  516 

60  213 

. 

63090 

7 123 

456040 

269  464 

1 

523  4t)2 
269464 

289  888 
67134 

67134 

31  343 

458  053 
31  343 

326439 

607  622 
32>  439 

2953  614 

253  948 

232  764 

i 

426  710 

281  183 
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No. 


1 


1 

2 

S 

4 

5 

6 

7 

8 
9 

10 

11 

12 

13 

14  I 

16  I 
16 

17 

18 

19 

20 
21 

22 

24 

23 

26 

26 

27 

2H 

29 

30 

31 

32 

33 

34 
36 


36 


Rezeichnnng 


1 

E o g g e n 

Gttterbewegnngsstatistik  voin  II.  Halbjafar  1889  | 


d e r 

V erkehrsbezirke 


2 


Provinzen  Ost-  n.  Westprenfsen 
Ost-  and  westpreursische  Hkfen 

Provinz  Pommern 

Pommersche  Hifea 

Grufsli.  Mecklenbnrg  u.  s.  w. 
Hilfen  Eostock,  Ltlbeck,  Kiel 
Provinz  Schleswig  - Holstein 

n.  8.  w 

Elbhdfen 

Weserhafen 

Emshafen 

Hannover,  Krannschweig,  Olden- 
burg nnd  Lippe-Scbanmburg . 

Provinz  Posen 

Reg.-Bez.  Oppeln 

StMt  Breslau 

Beg.-Bez.  Breslau  and  Liegnitz 

Berlin 

Provinz  Brandenburg  . . . . 
Beg.  - Bez.  Magdeburg  nnd  An- 
halt   

Beg.-Bez.  Merseburg  nnd  ThU- 

ringen 

Kfinigreich  Sachsen 

Provinz  Hessen  - Nassau,  Ober- 

hessen  n. s w 

Bnhrrevicr  (Westfalen)  . . . 
Provinz  Westfalen,  Waldeck  . 
Ruhrrevier  (Rheinprovinz)  . . 
Rheinprovinz  rechts  des  Bbeins 

n.  s.  w 

Rheinprovinz  links  des  Rheins 

nnd  Birkenfeld 

Saarrevier  u.  s.  w 

Duisburg.  Hochfeld,  Ruhrort  . 

liOthringen 

Elsafs 

Bayerische  Pfalz 

Orofsh.  Hessen 

Grofsh.  Baden 

Mannheim  nnd  Ludwigshafen  . 
Kfinigreich  Wlirttemberg  und 

Hohenzollern 

Konigr.  Bayern 

Ueberhaupt 


Ernte 

Verkebr 

Mehr* 

in  1889 

innorhalb 

dcr 

Vers  and 

Versand 

Empfang 

Verkehn* 

besirke 

liberhanpt 

3 

4 

5 

6 

7 

8 < 

j 491  622  [ 

43081 
1 116 

30  662 
6 490 

13134 

62971 

) • 

29068  : 

j 336  924' 

19116 

44 

22  319 
4 970 

8067 
14  447 

I 4775 

• 

[277  763[ 

14  202 
1 188 

22  4!H) 
17  657 

8140 
6 818 

} 31089 

• 

1 188  8isj 

6 226 

7166 

14  234 

1 . 

1508 

1 1 

130 

13161 

7 601 

1 

1 

4 633 

29764 

664 

1 

643  638 

372 

1684 

322 

1 

83  202 

1 1 

34  646 

4 129 

67  883 

1 

377  610 

37  874 

86  767 

4 428 

82  329 

, 

166  260 

13  788 

3 666 

46  871 

43  306 

[ 33004o{ 

26526 

4 666 
13085 

37  235 
43  396 

1 

1 • 

62979 

176 

119 

11  578 

9014 

2664 

413  624 

30  628 

24  720 

29479 

- 

4 759 

171  236 

24  418 

67  494 

6(»28 

61466 

• 

291  680 

24014 

8614 

68666 

. 

60041 

256  360 

166921 

8680 

57  567 

• 

48  877 

169107 

20130 

12  369 

10283 

2 076 

[286  366^ 

1824 

8465 

2911 
7 661 

39  638 
21468 

1 ■ 

606S4  ' 

1 

3064 

3 839 

38  382 

1 

6198 

10298 

10172 

1 

280098 

44  467 

i 

34  383 

16  229 

22276 

P 

2 616 

1862 

6 356 

ma 

90  874 

2 439 

4 

14  766 

2936 

4 148 

4 264 

116 

22  666 

2071 

1 222 

2997 

1775 

64080 

3 303 

15()3 

9 756 

8192 

60177 

10  532 

4 870 

6 749 

1 879 

) 46146* 

2973 

194 

368 

30235 

17  844 
444 

[ 12  316 

36  028 

418 

200 

2 607 

2407 

663  674 

43  016 

6 744 

8 946 

8201 

5 363  426 

577  779 

673  616 

684  362 

231081 

841928 

231081 

110847 

I 
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I.  Ealbjahr  1890 
Mehr- 

^ersand  Empfang 
nit  Ansnabme  der 
See-  nnd  Bhein- 
htlfen 

Seeschiffahrte- 
Terkehr  in  1889 
Mehr- 

Versand  Empfang 

i 

Binnenschiffahrts- 
Terkehr  in  1889 
Mehr- 

Y ersand  ^ Empfang 

Ueberhanpt 

Mehr- 

Vereand  Empfang 

17+11  +18)  (8+12+14) 

Demnacb 

zur 

Verwendnng 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

17  428 

J 60006 

11352 

19  601 

472021 

14  252 

\ 

1 

71605 

60  824 

• 

5 906 

344  830 

19  360 



1 

1 ' 

16814 

1 116 

14160 

■ 

263693 

• 

7 068 

1 

1 • 

320  585 

• 

73  000 

261  818 

- 

63  754 

1 

( ■ 

moo 

24  565 

• 

68  667 

612  405 

82  329 

. 

4 908 

, 

87  237 

, 

290  373 

. 

43306 

. 

43  305 

198566 

62979 

160 

. 

62829 

392  869 

2664 

149  670 

147006 

147  181 

4 759 

• 

80117 

84  876 

498  400 

51  466 

124  128 

72  662 

243  897 

50  041 

• 

50  041 

341721 

48  877 

28990 

77  867 

333  227 

2076 

• 

18861 

16  786 

175  892 

60  634 

50  634 

336  000 

43  968 

238  301 

193  834 

473  932 

— 

116 

116 

14  872 

1 776 

1776 

24  331 

8192 

! 

8192 

72  272 

1 879 

22983 

24  862 

86  039 

• 

17  476 

/ 

• 

34  542 

22  227 

67  372 

2407 

2 407 

38  436 

, 

3201 

8806 

. 

12  007 

575  581 

189  466 

410431 

189466 

60006 

490  446 
60006 

386417 

743  330 
386  417 

120998 

1019198 
120  998 

0 261  626 

220966 

430  440 

366  913 

898  200 
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No.  Bezeichnuni 


d e r 

Verkehrsbezirke 


G-  e r a t e 

GUterbewegnngsstatistik  vom  II.  Halbjahr  1889 


Verkehr 

iODerh&lb 

in  1889 

der 

einzelnen 

Verkohrs- 

Versand 

Empfang 

besirk« 

3 

4 

5 

6 

} 126  902{ 

13  284 

14  560 

11584 

1839 

10  565 

45  772 

J 54447I 

3 480 

6 973 

7 168 

168 

9 822 

8706 

J 342O0J 

t 1 

2 840 

1672 

3 373 

669 

15  659 

6177 

70  370 

4 862 

3 196 

17  767 

1 1 

276 

23  375 

1 284 

1 

5 807 

33  953 

452 

> 68  620 

124 

880 

677 

1 1 

7 690 

3 719 

64  929 

56  956 

8 843 

11271 

6 992 

52013 

12214 

11242 

12  678 

[ 106  525{ 

30 
15  402 

6 909 
30  636 

22200 
16  881 

64 

666 

9 219 

42042 

67  673 

17  143 

21  013 

20198 

136  345 

67  938 

68  314 

11313 

227  558 

68  567 

38625 

60973 

41  196 

38802 

5 485 

67  715 

58  109 

15  126 

6 776 

25  318 

1 31  404* 

244 

199 

36  467 

5 346 

666 

29  729 

1 

1301 

2 183 

20  487 

1 

360 

1 750 

6 932 

- 47  966! 

22,^54 

1 1 220 

19  922 

1 

65 

165 

1853 

582 

62  371 

650 

14  859 

890 

2 til  3 

798 

.54  709 

12  637 

6 l?8i 

10078 

46  260 

7 533 

10024 

23  884 

64  895 

18186 

27  H.')6 

16  7ti6 

j 68  307  J 

20  099 

8 205 

35  423 

347 

40  507 

16  330 

107  772 

14  733 

6 055 

42270 

4m  269 

157  524 

47  997 

114  985 

1 938  419 

648  370 

662  791 

826 .541 

Mebr- 

Veraand  Empfang 
Oberhanpt 

7 8 


1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 
9 

10  ' 
11 

12  ' 
18 

14 

15  , 
10 

17 

18 

19 

20 
21 

22 

24 

23 

26 

26 

27 

28 
29 
80 

31  I 

32  1 

83 

84 
35 


80 


Provinzen  Ost-  u.  Westpreufsen 
Ost-  und  westpreufsiscne  Uftfen 

Provinz  Pommern 

Pommersche  H^en  .... 
Orofsh.  Hecklenbnrg  n.  s.  w. 
Hkfen  Rostock,  Lflbeck,  Kiel 
Provinz  Scbleawig  - Holstein 
u.  s.  w.  . . , 

Elblikfen  . . 

Weserhafen  . . 

Emshafen  . . . 

Hannover,  Braunschweig,  Olden- 
burg und  Lippe-Schaumburg 

Provinz  Posen 

Reg.-Bez.  Oppeln 

Stadt  Breslan 

Reg.-Bez.  Breslau  und  Liegnitz 

Berlin 

Provinz  Brandenburg  . . . 
Reg.-Bez.  Magdeburg  und  An 

halt 

Reg.-Bez.  Merseburg  und  Thtt 

ringen 

KOnigreich  Sachsen  .... 
Provinz  Hessen  - Nassau,  Ober 

hessen  n.  s.  w 

Rnlirrevier  (Westfalen)  . . 
Provinz  Westfalen,  Waldeok 
Rnhrrevicr  (Rheinprovinz)  . 
Rheinprovinz  rechts  des  Rheins 

u.  8 w 

Rheinprovinz  links  ties  Rheins 
und  Birkenfeld  .... 

Saarrevier  u.  s.  w 

Duisburg,  llochfeld,  Rnhrort 
Lothringen  . . 

Elsafs  .... 

Baycrische  Pfalz 
Orofsh.  Hessen  . 

Orofsh.  Baden  . 

Mannheim  und  Ludwigshafcn 
KOnigreich  Wilrttemb^erg  und 

Uonenzollern 

KOnigreich  Bayern 


Deberhaupt 


932 
7 781 


7 530 


I ■ 


121  419 


4 279 


845 
67  001 


29145 

1816 

12091 


32231 


27  406 

1*336 

1536 

32823 


22348  I 
62  230  I 

18  542 
64  321 


3 892 
13  8(!0 

2041 

35  615 
66  988 


385169 
121  419 

263  7.T0 
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(T  o n D e n) 
nnd  1.  Halbjahr  1890 

I Mebr- 
Venand  Empfan^ 
; mit  Ansnahme  der 
I See-  und  Bhein- 
b&fen 


9 


10 


SeeschiffahrtB- 
yerkehr  in  1889 
Hehr- 

Tersand  Empfang 
11  12 


Binnenschiffabrls- 
verkebr  in  1889 
Mehr- 

Versand  ^Empfang 
18  ^ U 


Uebcrhanpt 

Mehr- 

Versand  i Empfang 
(7+U+18I  I (8+12+14) 

15  16 


Demnach 

zor 

Verwendnng 

17 


2976 


4279 


846 
67  001 


186 

1701 

14  661 

61  210 

1336 
1536 
32  828 


22  348 
62  230 

18  642 
64  321 


32  676 


1816 

3 892 
13  860 

12091 

/ . 27  218 

!\  - 

86  615 
66  988 


61  717 


8 362 
13  328 

67  408 
6186 


11498 

26 


296 


1860 


8960 

7 468 
84 

296 

9 842 
10284 

51  787 
1200 


283 


107  918 


16  407 


5 169 


10000 


18136 
4 078 


4196 


6 214 


1816 


28  498 


6 621 
58  828 

40000 

' 1041 

I 1831 

42165 
I 9 439 


22  348 

63  430 

18  269 

64  321 


78  768 


3 892 
13  860 

12  041 

35  616 
61  819 


107  766 
60  369 
39721 

129 198 

108690 

62  761 

63  064 

107  366 

42229 

77112 

130131 

249  906 
104626 

76  368 
95  726 


126  734 


13  044 
58  601 
60120 
86  397 

80  348 


143  387 
466038 


79007  460942 

, 79007 


51717  84224 

I 61717 


83  678  208  663 

33  678 


61936 


533  178 
61936 


381  936 


32  607 


174985 


Archiv  far  Eisenbahnwesen.  IHHl. 


471242 


32 


2409661 
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No.  Bezeichnnn^ 


H a f e r 

Gilterbewegungfsstatistilc  vom  II.  Halbjahr  188SI 


d e r 

V erkehrsbezirke 


1 2 


1 Provinzen  Ost-  u.  Westprenfsen 

2 Ost-  und  westprenfsiscoe  Hkfen 

5 ProTinz  Pommern 

4 Pommersche  Htlfen 

6 Grofgh.  Mecklenburg  u.  .«  w.  . 

6 Hkfen  Rostock,  Lilbeck,  Kiel 

7 Provinz  Schleswig  - Holstein 

u.  B.  w 

8 Elbh&fen 

9 Weserhafen 

10  I Emshafen 

11  I Hannover,  Braanscbweig.  Olden- 

burg und  Lippe-Schaumburg  . 

12  Provinz  Posen 

18  Beg.-Bez.  Oppeln 

14  StMt  Breslau 

16  Reg.-Bez.  Breslau  und  Liegnitz 

16-  Berlin 

17  Provinz  Brandenburg  . . . . 

18  Reg.-Bez.  Magdeburg  und  An- 

halt   

19  Reg.-Bez.  Merseburg  und  Tbil- 

ringen 

20  Ebnigreich  Sachsen 

21  Provinz  Hessen  - Na.ssau  Ober- 

hessen  n.  s.  w 

22  Ruhrrevier  (Westfalen  . . . . 
24  Provinz  Westfalen,  Waldeck  . 
28  Ruhrrevier  (Rheinprovinz)  . . 
26  Rheinprovinz  rechts  des  Rheins 

n.  s.  w 

26  Rheinprovinz  links  des  Rheins 

und  Birkenfeld 

27  Saarrevier  u.  s.  w. . . . . . 

28  Duishurg,  Hochfeld.  Ruhrort 

29  Lothringen 

30  EUafs 

31  Bayerische  Pfalz  .... 

32  Grofsh.  Hessen 

33  Grofsh.  Baden 

34  Mannheim  nnd  Ludwig.sliafen  . 
36  KCnigreich  Wilrttemberg  und 

Honenzollern 

36  KCnigreich  Bayern  ... 

Ueberhaupl 


Verkebr 

innerh»lb 

der 

eini«lnen 

Verkehni- 

besirke 

Versand 

6 

Empfang 

Mehr- 

Versand  - Empfang 
Oberhanpt 

3 

4 

6 

7 

8 

|294  896{ 

12226 

699 

21082 

1264 

4 448 
18  397 

\ 

( 

509 

} 212804* 

6128 

11 

27  072 
6 321 

1670 
4 669 

1 

( 

26 

164 

• 

1 186  176* 

\ i 

4 828 
89 

8.339 

26002 

1 184 
3 894 

1 

I 

29263 

1 

263  482 

10  789 

7 541 

8 672 

1 

19888  ' 

) 1 

860 

2 886 

21  643 

1 

1 1 

2144 

4 881 

1 887 

1 

[ 869248! 

67 

9 766 

681 

1 

6 

161 

1 1 

30096 

12  886 

18  904 

1 

103  339 

8 816 

9196 

3 682 

6 

614 

88  552 

7 802 

6 236 

13  264 

8018 

J 231  073* 

40 

9338 

1133 

15901 

11  646 
6127 

1 

1 

561 

60 

646 

7 201 

46  227 

38026 

171609 

8 243 

12  787 

19110 

6 323 

124  382 

13  963 

7 106 

16  246 

8840 

278  032 

17463 

6 969 

21  961 

15  992 

284  457 

46  428 

9 724 

11906 

2181 

174  764 

16  767 

10  106 

6 926 

3 

180 

. 

j 193  896  [ 

1 639 
9 874 

988 

5804 

28  757 
25176 

1 

( 

47  141 

6 979 

3 65.3 

27  741 

1 

8404 

4 7t!2 

3 627 

842  720 

26 

481 

• 

16  622 

12  890 

8 617 

• 

397 

132 

6 708 

1 

414 

61  999 

2 362 

1 

96  800 

7 414 

10  3li7 

1966 

8 

401 

26  9.54 

6 028 

742 

17  009 

16  267 

41  676 

2233 

3 683 

2 620 

1 

063 

. 

32  206 

1 268 

1 357 

8 323 

6 966 

J 6616.5* 

11  340 
126 

9019 
21  372 

8962 
3 669 

1 

( 

20 

880 

r 

140988 

16016 

19  167 

3 616 

16 

661 

494  867 

46  622 

23  663 

5 479 

18 

184 

, 1 

4 197  124 

323  142 

384  467 

394  125 

160  493 

170161  1 
160  493  ! 

9 668  1 

i 

1, 
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(T  o n n e n) 


und  I.  Halbjabr  1890 

II  Mebr- 

' Versand,Empfang 

SeescbiffahrtB- 
verkebr  in  1889 
Mebr- 

Binnenscbiffabrts- 
verkebr  in  1889 
Mebr- 

Ueberbaupt 

Mebr- 

Demnacb 

zur 

mit  Ansnabme  der 
See-  nnd  Rbein- 
b&fen 

Versand  Emplang 

Versand  lEmpfang 

Ver>:\nd 

(7+11+13 

£mpfang 

{8+-12+U) 

Verwendnng 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

16 

16 

17 

/ 16634 
,i'l  - 

J 20370 

1 

/ 

3 078 

16  783 

278113 

/ 26402 
1 - 
i 7166 

84  911 

94  600 

36  763 

177  061 

1 

1 • 

26  970 

1 187 

4 430 

180  746 

1 - 

1131 

1 

( ■ 

10  182 

186 

29  984 

283  416 

— 

1 

1968 

2133 

2160 

367  088 

II  ■ 

6018 

1 

1 6 614 

8'018 

1265 

216 

5 899 

6 763 

97  940 
96306 

I 561 

. 

1 116 

664 

231  627 

ll  • 

38026 

66170 

103196 

103  266 

! • 

6 323 

• 

31  467 

87  790 

209  399 

8 840 

8 840 

133  222 

15  992 

16  992 

294  024 

• 

2181 

• 

2 181 

286  638 

8 190 

. 

. 

4 438 

1268 

176012 

I 

47141 

• ! 

I 

47  141 

241  037 

I- 

24  166 

• 

• 

76  338 

• 

60  867 

393  577 

8401 

— 

8 401 

87  899 

16  267 

, 

16  267 

43  221 

1 063 

6 966 

• 

• 

• 

1330 

1063 

8^ 

40  612 
40  601 

{ 

— 

1 

) ■ 

• 

• 

16  560 

5 330 

60  826 

16  661 

15  551 

. 

125  437 

18 184 

. 

4 164 

. 

22  348 

472  619 

101  812 

181059 

20  370 

122921 

101  202 

200  a34 

117218 

329  059 

4 40^966 

101  812 

20  370 

101  202 

117  218 

79247 

1 

102  661 

99  632 

1 

1 211841 

i 

32* 
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Mehl,  Hiihle 

n 

No. 

Bezeichnang 

Ottterbewegongaatatiatik  vom  11.  Halbjahr  1888 

d e r 

Verkehr 
inner  hftlb 

Mehr- 

Verkehrsbezirke 

der 

einselnen 

Veraand 

Empfang 

Veraand  Empfang 

besirke 

Qberhaapt 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

1 

2 

Prorinzen  Ost-  u.  Weatprenrsen 
Oat-  and  westprenraiacne  Hkfen 

69146 

1264 

60660 
24  732 

69537 

80916 

( 

66166 

8 

Provinz  Pommern 

16  873 

16  287 

17  686 

4 

Pommerache  Hdfen 

281 

20130 

9 463 

j 9 278 

5 

Qrorah.  Mecklenbnrg  u.  a.  w. 

7 897 

24  389 

8972 

1 46443 

6 

H&fen  Boatock.  Lllbeck,  Kiel  . 

798 

82  606 

7 482 

• 

7 

Proyinz  Schleawig  - Holatein 

) 

u.  s.  w 

11433 

19  426 

27  836 

[ 

13  169 

8 

EIbhftfen 

4 638 

28  626 

33  273 

( 

9 

Weaerhkfen 

2 021 

16  606 

7 971 

j 

10 

Emahkfen 

417 

674 

2 066 

64686 

11 

Hannoyer,  Brannachweig,  Olden- 

barg  and  Lippe-Scbaambarg . 

72  330 

114  706 

56  733 

1 

12 

Proyinz  Poaen 

46  647 

11  196 

67  661 

46466 

18 

Beg.-Bez.  Oppeln 

37  834 

17  761 

19  467 

1716 

14 

Stadt  Brealaa 

346 

49145 

27  387 

\ 

16 

Beg.-Bez.  Brealaa  and  Liegnitz 

22066 

40033 

63032 

1 • 

1 241 

10 

Berlin 

200 

71  362 

71684 

232 

17 

Proyinz  Brandenburg  .... 

49  399 

63  002 

62168 

844 

18 

Beg.-Bez.  Magdeburg  and  An- 

bait 

61  018 

63  866 

46262 

18608 

19 

Beg.-Bez.  Heraeburg  and  ThU- 

riDgen 

78  228 

61  184 

92  070 

40886 

20 

KOnigreich  Sachaen 

189  891 

70069 

66  890 

9169 

21 

Provinz  Heaaen-Naaaau,  Ober- 

heasen  u.  a.  w 

46  463 

29  280 

69  366 

80076 

22 

Bnhrreyier  (Weatfalen)  . . . 

24  914 

29  697 

43  078 

1 

24 

Provinz  Weatfalen,  Waldeck 

25  846 

37  973 

40122 

1 

15  630 

28 

26 

Buhrrevier  (Bheinprovinz)  . 
Bhetnproyinz  recbta  dea  Bheina 

9 896 

18064 

47003 

U.  8.  W 

7 932 

14  636 

16  927 

26 

Bheinprovinz  linka  dea  Bheina 

68020 

and  Birkenfeld 

69  704 

22  320 

60  016 

27 

Saarrevier  u.  a.  w 

764 

2 962 

16  894 

28 

Duiaburg,  Bochfeldt,  Bahrort  . 

236 

27  706 

8 807 

29 

Lothringen 

7 806 

7 217 

11  860 

4 643 

80 

Elaafa 

13  580 

6404 

31  301 

26  897 

31 

Bayeriacbe  Pfalz 

10  958 

13197 

27  277 

14  080 

82 

Orofah.  Heaaen 

15  970 

17  909 

46  034 

28  726 

88 

Orofah.  Baden 

26160 

40913 

27  367 

84 

Mannheim  and  Ludwi^bafen  . 

601 

40  761 

9 604 

1 44  803 

86 

Kiinineicb  Wilrttemberg  and 

HonenzoIIern 

.84  113 

32  507 

80  917 

1660 

80 

KSnigreicb  Bayern 

102  097 

27  009 

71700 

44  761 

Ueberbanpt 

1 032  141 

1 163  639 

1349  829 

194  876 

890  666 

194  376 

1961290 
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fabrikate,  Kleie  (Tonne  n) 


nnd  I.  Halbjahr  1890 

Seeschiffabitsverkehr 

Binnenachiffalirte- 

Ueberhaupt 

Mehr- 

Mehr- 

in  1889 

Mt>hr. 

verkehr  in  1889 
Mehr- 

Vers  and 

Empfang 

mit  Ansnahme  der  See- 
nnd  Bheinh&fen 

Versand 

Empfang 

Versand  ^Empfang 

Versand 

(6+10+-12) 

Empfang 

(7+11+18) 

8 

9 

10 

11 

12  18 

14 

16 

i . 

8 971 

1 26808 

1046 

39  892 

{ - 

1399 

J 42793 
} 4 774 

, 

47942 

100018 

/ 20417 



• 

2961 

63178 

• 

1 1 

8 411 

I 99  447 

• 

1 40631 

46657 

• 

1 = 

— 

i 

4 720 

1 

1 4006 

56  861 

1 58  978 

46  456 

1 

1 

; 4117 

60672 

• 

1716 

860 

1356 

1241 

2120 

3 361 

232 

12  726 

12  958 

844 

• 

62  872 

62028 

18603 

, 

40886 

. 

47  588 

1 

66186 

40  886 

9169 

28040 

• 

18  871 

80076 

460 

. 

29  626 

15630 

• 

15  630 

1 • 

76  979 

• 

• 

1 644 

■ 

56376 

— 

4 648 

4648 

25897 

, , 

, 

26  897 

14  080 

. 

, 

14  080 

, 

28726 

1 4150 

, 

82875 

1 18  546 

— 

} ■ 

• 

30156 

14  647 

• 

1660 

1660 

44  751 

. 

6 700 

• 

60461 

128  202 

860  092 

178  822 

4720 

100940  180562 

387  192 

444  002 

123202 

4720 

100940 

887 192 

226890 

169102 

79623 

j 

106810 
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Der  Eisenbahnverkehr  der  deutschen  See-  und  der  RheinUafen 
ist  wegen  seiner  nahen  Beziehungen  zu  dem  Schiffahrtsverkehr,  da  sich 
die  betreffenden  statistischen  Aufzeichnungen  hinsichtlich  des  Zeitraumes 
nicht  decken,  bei  den  nachstehenden  Ermittelungen  aufser  Betracht  ge- 
lassen  und  nnr  insoweit  in  Beriicksichtigung  gezogen,  als  derselbe  in 
dem  Empfang  oder  Versand  der  fibrigen  deutschen  Verkehrsbezirke 
wiederkehrt. 

Werden  deshalb  von  dem  in  den  vorstehenden  Zusammenstellungeii 
nachgewiesenen  Versand  und  Empfang  der  sammtlichen  deutschen  Verkehrs- 
bezirke der  Versand  und  Empfang  der  deutschen  See-  und  Rheinhafen 
(Verkehrsbezirke  ‘2,  4,  6,  8,  9,  10,  28  und  34)  abgesetzt,  so  bleibt: 


Verkehr  innorhsib 


der  einselnen 
Verkehrsbeiirke 

Versand 

Ton 

Empfang 
n e n 

Hehrempfang 

bei 

Weizen  und  Spelz  . . 

864  628 

692  192 

846140 

263  948 

gegen  1888  89 

766814 

647  436 

830  669 

183  123 

„ 1887/88 

746  366 

588991 

766  801 

177  810 

„ 1886/87 

749  671 

619020 

772006 

152  986 

r> 

Roggen  

669  269 

378  790 

699  766 

220966 

gegen  1888/89 

646067 

430370 

762  827 

332  467 

„ 1887  88 

482006 

664  981 

621  300 

66  319 

„ 1886  87 

446  661 

634683 

633  337 

98  764 

r> 

Gerste 

638669 

366  669 

747  694 

381  936 

gegen  1888/89 

437  812 

392  673 

698  894 

306  321 

„ 1887/88 

401 107 

402  767 

713  997 

311240 

„ 1886/87 

444  946 

368896 

636318 

167  422 

V 

Hafer 

319  342 

257  996 

337  243 

79  247 

gegen  1888/89 

299  166 

316584 

406  096 

89  611 

„ 1887/88 

286  569 

332  837 

426  306 

93  468 

T> 

„ 1886/87 

Mehl,  Mfihlenfabrikaten, 

256  692 

280  660 

310  362 

29  702 

Kleie 

1 021  396 

962  877 

1 189  767 

226  890 

gegen  1888/89 

969  816 

939  864 

1 181  8:33 

241  969 

„ 1887/88 

869  418 

913817 

1 046  903 

1.33  086 

„ 1886/87 

814  806 

806  392 

iX)l  743 

96  351 

Dieser  Mehrcmpfang  eiitspricht  den  Mengen,  welche  vom  Ausland 
fiber  die  Laiidgrcnzeii  eingeffihrt  wurdeii. 
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Im  Jahre  1889  wurden  in 

ganz  Deutschland  geerntet: 

Der  Verkehr 
innerhalb  tier  einulneu 
Verkehrsbesirke 

Der 

Vera  and 

Der 

Mebrempfang 

T 0 n n e n 

betr&gt  in 

pCt.  der 

Ernte: 

Weizen  und  Spelz 

2 672  331 

32 

22 

10 

gegen 

1888 

2 866869 

27 

23 

6 

1887 

3 287  883 

23 

18 

6 

n 

1886 

3 107  863 

24 

20 

5 

Roggen  . . 

, , 

6 363  426 

11 

7 

4 

gegen 

1888 

6 522  740 

10 

8 

6 

» 

1887 

6 375  733 

8 

9 

1 

n 

1886 

6 092  848 

7 

8 

2 

Gerste  . . 

1938419 

28 

19 

20 

gegen 

1888 

2 260  689 

20 

17 

14 

1887 

2 2066(B 

19 

19 

14 

1886 

2 337  206 

19 

16 

7 

Hafer  . . . 

4 197  124 

8 

6 

2 

gegen 

1888 

4 647  683 

6 

7 

2 

9 

1887 

4 301407 

7 

8 

2 

V 

1886 

4 865  894 

6 

6 

1 

Ad  Weizen  und  Spelz  haben  geerntet: 


Vbz.  36  (Bayern  r.  d.  Rh.)  . . 

18S9 

462  163 

1888 
Ton 
467  086 

1887 
n e n 
636  367 

1886 

602  793 

23,26,26,27  (Rheinprovinz) 

181099 

169  769 

196  376 

185  993 

11  (Prov.  Hannover,  Olden- 
burg, Braunschweig  u.s.w 

.)  168  444 

186  668 

214  213 

204  062 

1? 

19  (Rbz.  Merseburg  und 
Thuringen) 

169  446 

193180 

196  681 

194  228 

w 

36  (Wurtteniberg  u.  Hohen- 
zollern) 

160918 

186  832 

251301 

261  436 

n 

14  u.  16  (Rbz.  Breslau  und 
Liegnitz) 

146  966 

170  743 

166  934 

161397 

V 

1 (Prov.  Ost-  und  West- 
preufsen) 

141 187 

186  701 

‘^2  692 

206  631 

18  (Rbz.  Magdeburg  und 
Anhalt) 

116  122 

138  792 

139  413 

138  689 

9 

21  (Prov.  Hessen  - Nassau 
und  Oberhe-ssen) . . . 

112  816 

116  230 

120663 

114  207 

9 

6 (Mecklenburg)  . . . 

109  049 

93  228 

132  110 

128  903 
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1889 

1888 

1887 

1886 

Ton 

n e n 

Vbz.  33  (Grofsberzogtb.  Baden) 

108  683 

124  167 

149  394 

143  210 

n 

22  und  24  (Prov.  Westfalen, 

Waldeck  und  Lippe)  . 

107  384 

101663 

119  703 

112  026 

V 

29  (Lotbringen)  .... 

94  219 

90716 

116  323 

109  621 

n 

30  (Elsafs) 

91649 

108624 

126184 

111  937 

n 

7 (Prov.  Schleswig-Holst.) 

907‘K) 

64  706 

108218 

93061 

rt 

12  (Prov.  Posen)  .... 

89  646 

102  701 

103009 

96009 

3 (Prov.  Pommem)  . . 

80  783 

77  378 

89  906 

82141 

20  (KOnigreicb  Sacbsen)  . 

68  692 

97  796 

88664 

84672 

16  und  17  (Berlin  und  Prov. 

Brandenburg)  .... 

64  368 

70026 

73  624 

68  276 

n 

13  (Rbz.  Oppeln)  .... 

66  824 

68073 

69970 

63106 

31  (Pfalz) 

39  066 

39064 

43  648 

41748 

n 

32  (Grofsberzogtb.  Hessen 

obne  Oberbessen)  . . 

32  198 

32948 

34  820 

34036 

Mebr  versandt  als  em- 

pfangen  baben: 

1889/90 

1888  s9 

1887  88 

18^6/87 

Vbz.  36  (Bayern  r.  d.  Rh.)  . . 

60  213 

66068 

9 456 

—22  383 

18  (Rbz.  Magdeburg  und 

Herzogtb.  Anbalt)  . . 

63186 

42  648 

67291 

70  693 

n 

12  (Prov.  Posen)  .... 

42  676 

34  498 

29  870 

39  281 

« 

1 (Prov.  Ost-  und  West- 

preufsen) 

38830 

80316 

118  860 

93  396 

6 (Mecklenburg) .... 

26188 

11 021 

23  710 

28  361 

11  (Prov.  Hannover,  Olden- 

bnrg,Braunscbweign.s.w.) 

12  662 

30125 

21176 

18396 

3 (Prov.  Pommern)  . . 

8 663 

3 673 

6 947 

7946 

19  (Rbz.  Merseburg  und 

Tburingen) 

7 868 

30493 

8463 

36  604 

n 

29  (Lotbringen)  .... 

6116 

6400 

8647 

12  601 

TJ 

7 (Prov.  Sebleswig-Holstein) 

6063 

— 7117 

469 

— 668 

w 

21  (Prov.  Hessen  - Nassau 

und  Oberbessen)  . . . 

4 671 

— 673 

— 26Ce 

— 4793 

13  (Rbz.  Oppeln) .... 

4620 

12  632 

— 2972 

— 866 

Mehr  enipfangen  als  ver- 
sandt  baben: 

Vbz.  36(Wurttembergu.Hoben- 

zollern) 120  698  92  138  76  206  64  963 
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Vbz.  33  (Baden) 

1889  90 
111004 

1888 '89 
Ton 
96816 

1887/88 
n e n 

65  899 

1886/87 

86  274 

n 

20  (KSnigreicb  Sacbsen)  . 

101 760 

109  841 

115  800 

104  363 

30  (Elsafs) 

60236 

46  077 

38  832 

37  711 

» 

23,26,26,27  (Rheinprovinz) 

44  789 

48  357 

39  764 

36  221 

22  und  24  (Westfalen,  Wal- 
deck  u.  8.  w.).  . . . 

27  632 

42091 

39  007 

36  872 

19 

16  und  17  (Brandenburg) . 

26  292 

26  694- 

26  690 

30  287 

n 

31  (Pfalz) 

25982 

20  690 

26  188 

26139 

n 

14  und  16  (Rbz.  Breslau  und 
Liegnitz) 

11341 

8 766 

24146 

10042 

n 

32  (Grofsberzogtb.  Hessen 
obne  Oberbessen)  . . 

3 869 

2 747 

4 772 

779 

Wird  der  Bedarf  dor  einzelnen  Verkehrsbezirke  nach  vorstehenden 


Unterscbieden  bemessen,  so  bat  die  Emte  in  Prozenten  des  Bedarfs 

betragen  im: 

1889 

1888 

1887 

1886 

P 

r 0 z 

e n t e 

Vbz.  12  (Prov.  Posen) 

191 

161 

141 

169 

If 

18  (Rbz.  Magdeburg  und  Herzogtb.  Anbalt) 

186 

144 

170 

204 

V 

1 (Prov.  Ost-  und  Westpreufsen)  . . . 

138 

175 

204 

183 

n 

6 (Mecklenburg) 

130 

113 

122 

128 

n 

36  (Bayern  r.  d.  Rb.) 

116 

117 

102 

96 

n 

3 (Prov.  Pommern) 

112 

106 

107 

111 

n 

13  (Rbz.  Oppeln) 

109 

123 

96 

9f» 

ji 

11  (Prov.  Hannover,  Oldenburg,  Braun- 

scbweig  u.  s.  w.) 

108 

119 

111 

110 

n 

29  (Lotbringen) 

107 

106 

108 

113 

y» 

7 (Prov.  Scbleswig-Holstein) 

106 

90 

100 

99 

jf 

19  (Rbz.  Merseburg  und  Tbflringen)  . . 

106 

119 

106 

124 

y> 

21  (Prov.  Hessen -Nassau  mit  Oberbessen) 

104 

100 

98 

96 

n 

14  und  16  (Rbz.  Breslau  und  Liegnitz) 

93 

96 

87 

94 

9» 

32  (Grofsberzogtb.  Hessen  obne  Oberbessen) 

89 

92 

88 

98 

yt 

23,  26,  26,  27  (Rbeinprovinz) 

80 

77 

83 

89 

22  u.  24  (Prov.  Westfalen,  Waldeck  u.  s.  w.) 

80 

71 

75 

76 

16  und  17  (Brandenburg) 

71 

72 

74 

69 

30  (Elsafs) 

64 

71 

76 

75 

9 

31  (Pfalz) 

60 

66 

62 

62 

9 

36  (Wurttemberg  und  Hobenzollem) . . . 

66 

67 

77 

79 

tl 

33  (Baden) 

49 

67 

69 

63 

9 

20  (KOnigreicb  Sachsen) 

40 

47 

43 

46 
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Ad  Roggen  haben  geerntet: 


1889 

1888 

Ton 

1887 
n e n 

1886 

Vbz.  36  (Bayern  r.  d.  Rh.)  . . 
„ 11  (Prov.  Hannover,  Olden- 

663  674 

641  236 

638128 

606  860 

bnrg,Braunschweigu.s.w 
„ 1 (Prov.  Ost-  und  West- 

.)643  638 

604914 

642  386 

612  461 

preufsen) 

491  622 

609  918 

676 172 

649  410 

„ 16  und  17  (Brandenburg)  . 

413  699 

476  139 

630  724 

614  671 

„ 12  (Prov.  Posen)  . . . . 

377  610 

441914 

426863 

414 101 

„ 3 (Prov.  Pommem)  , . 

„ 14  und  16  (Rbz.  Breslau  und 

336  924 

330  422 

376  963 

378843 

Liegnitz) 

„ 19  (Rbz.  Meiseburg  und 

330040 

376 182 

388781 

370346 

Thuringen)  

„ 22  und  24  (Westfalen,  Wal- 

291  680 

289.334 

349  428 

340  668 

deck  u.  3.  w.)  . . . 

286  366 

266  342 

339  194 

297063 

„ 23,26,26,27  (Rbeinprovinz) 

280  098 

260341 

316  672 

278  626 

„ 6 (Mecklenburg) .... 

277  763 

247  462 

363  090 

363284 

„ 20  (KOnigreicb  Sacbsen)  . 

266360 

289126 

300934 

283  789 

„ 7 (Prov.Scblesw.-Holstein) 

„ 18  (Rbz.  Magdeburg  und 

188818 

167  470 

222  368 

208967 

Anbalt) 

„ 21  (Prov.  Hessen  - Nassau 

171 2.36 

176  262 

208  796 

221  741 

mit  Oberbessen)  . . . 

169107 

160872 

169113 

161643 

„ 13  (Rbz.  Oppeln) .... 

166  2(50 

176002 

170897 

166  912 

„ 31  (Pfalz) 

64080 

60820 

62 179 

69  681 

„ 32  (Grofsberzogtb.  Baden) 

60177 

68187 

66844 

66123 

^ 33  (Baden) 

„ 36  (Wurttemberg  u.  Hoben- 

46  146 

46  (5(57 

51  964 

49  879 

zollerii) 

36  028 

3(52(58 

42  760 

42  446 

„ 30(Elsafs) 

22  66(5 

22  842 

26  346 

24302 

„ 29  (Lotbringen)  .... 
Mebr  versandt  als  eni- 

14  76(5 

13  021 

15  253 

14  364 

pfangen  balien: 

1889  90 

1888/89 

iaS7/88 

1S86/87 

Vbz.  12  (Prov.  Posen)  . ...  . 
„ 18  (Rbz.  Magdeburg  und 

82  329 

110812 

106  661 

108 106 

Ilerzogtb.  Anbalt)  . . 

61  4(5(5 

49  a )7 

33  374 

47  (547 

„ 6 (Mecklenburg) .... 

, 1 (Prov.  Ost-  und  We.st- 

19  360 

— 2 126 

37  874 

34  722 

preufsen) 

17  428 

37  233 

130  269 

93080 
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1889/90 

1888/89 

1887  88 

1886/87 

T 0 n n 

e n 

Vbz. 

3 (Prov.  Pommem)  . . 

14  262 

4361 

26  620 

38882 

ft 

21  (Prov.  Hessen  - Nassau 

mit  Oberhessen)  . . . 

2 076 

1706  - 

- 1066 

— 7 396 

Mehr  empfangen  als  ver- 

«andt  haben: 

Vbz.  11  (Prov.  Hannover,  Olden- 

burg,  Braunschweig) 

63  764 

106626 

69  764 

66863 

14  und  15(Kbz.Breslan  and 

Liegnitz) 

62  979 

46  673 

60363 

06  076 

22  und  24  (Prov.  Westfalen, 

Waldeek  u.  s.  w.)  . . 

60634 

67628 

31891 

44101 

Ji 

19  (Rbz.  Merseburg  und 

Thuringen) 

60  W1 

67  737 

30  294 

29067 

■n 

20  (KOnigreich  Sachsen)  . 

48877 

86196 

96  604 

98487 

23, 25, 26, 27  (Rheinpro  vinz) 

43  968 

60  711 

48868 

43  248 

Ti 

13  (Rbz.  Oppeln)  .... 

43  306 

32  720 

41544 

61404 

y» 

33  (Baden) 

17  476 

18829 

12  863 

12  041 

V 

31  (Pfalz) 

8 192 

16  617 

11662 

10450 

yt 

7 (Prov.Schlesw.-Holstein) 

7 068 

2036(> 

1341 

61B8 

r> 

36  (Bayern  r.  d.  Rh.)  . . 

3 201 

20173 

7 946 

6 292 

n 

36  (Wurttemberg  u.Hohen- 

zollem) 

2 407 

3 764 

3 752 

2 660 

« 

16  und  17  (Brandenburg)  . 

2196 

+ 13  868  +12  166 

+ 8619 

n 

32  (Grofsherzogth.  Hessen 

ohne  Oberhessen)  . . 

1879 

+ 4 270  + 

2 230 

+ 7 468 

n 

30(Elsafs) 

1 776 

6 069 

4 691 

3 238 

r> 

29  (Lothriiigen)  .... 

116 

1 789 

2 904 

+ 04 

Wird  der  Bedarf  der  einzelnen  Verkehrsbezirke 

nach  vorsteheiideu 

Unterschieden  bemessen,  so  hat  die  Ernte  in  Prozenten  des  Bedarfs 

betragen: 

1889 

1888 

1887  188»i 

Froze 

n t e 

■V’bz.  18  (Rbz.  Magdeburg  und  Anhalt) . 

. . 143 

139 

119  127 

T» 

12  (Prov.  Posen)  . . . 

. . 128 

133 

133  136 

rt 

6 (Mecklenburg)  . . . 

. . 107 

99 

112  111 

rt 

3 (Prov.  Pommem)  . . 

. . 104 

101 

108  111 

7* 

1 (Ost-  und  Westpreufsen) 

. 

. . 104 

107 

124  117 

rt 

21  (Hessen-Nassau  und  Oberhessen) 

. . 101 

101 

99  95 

rt 

16  und  17  (Brandenburg) 

. . 99 

103 

102  102 

U 

36  (Bayern  r.  d.  Rh.)  . 

. 

. . 99 

96 

99  99 

Digitized  by  Google 


480 


DeuUchlands  Getreideernte  in  18^  and  die  Eisenbabnen. 


1889 

1888 

1887 

1886 

P 

r 0 2 

e n t e 

Vbz.  29  (Lothringen) 

99 

88 

84 

100 

ft 

32  (Grofsherzogth.  Hessen  ohne  Oberhessen) 

97 

107 

103 

113 

n 

7 (Schleswig-Holstein) 

96 

89 

99 

97 

» 

35  (Wurttemberg  and  Hohenzollern)  . . 

94 

89 

92 

94 

n 

30  (Elsafs) 

93 

79 

86 

88 

» 

11  (Hannover,  Oldenbg.,  Braunschw.  u.s.w.) 

89 

83 

91 

92 

n 

31  (Pfalz) 

89 

77 

84 

86 

w 

23,  26,  2G,  27  (Rheinprovinz) 

86 

80 

87 

87 

n 

19  (Rbz.  Merseburg  and  Thuringen)  . . 

86 

81 

92 

92 

» 

22  und  24  (Westfalen  u.  Waldeck  u.  s.  w.) 

86 

80 

91 

87 

n 

14  and  16  (Rbz.  Breslau  und  Liegnitz) 

84 

89 

89 

86 

yt 

20  (Konigreich  Sachsen) 

84 

77 

76 

74 

n 

13  (Rbz.  Oppeln) 

78 

81 

80 

76 

n 

33  (Baden) 

72 

71 

80 

81 

An  Gerste  haben  geerntet: 


Vbz.  36  (Bayern  r.  d.  Rh.)  . . 

1889 

404  269 

1888 
Ton 
442  034 

1887 
D e n 

406  626 

1886 

436  604 

ft 

19  (Rbz.  .Merseburg  und 
Thuringen) 

227  668 

284194 

266  894 

274  361 

n 

18  (Rbz.  Magdeburg  und 
Anhalt) 

136  346 

164  429 

166383 

170136 

ft 

1 (Ost-  und  Westpreufsen) 

126902 

147663 

166  302 

164373 

ft 

36  (Wurttemberg  u.  Hohen- 
zolleni) 

107  772 

141943 

111663 

139  964 

ft 

14  und  16  (Rbz.  Breslau  und 
Liegnitz) 

106626 

126  714 

126063 

124747 

n 

7 (Schlesw. -Holst,  u.s.w.) 

70370 

74  696 

81032 

83169 

ft 

11  (Prov.Hannover, Oldenbg., 
Braunschweig  u.  s.  w.)  . 

68  620 

76076 

77  274 

81 617 

ft 

33  (Baden) 

68307 

78  686 

84006 

88249 

ff 

16  und  17  (Brandenburg)  . 

67  737 

83137 

87  700 

86  662 

ft 

32  (Grofsherzogth.  Hessen 
ohne  Oberhessen)  . , 

64895 

69  630 

70283 

73  762 

rt 

21  (Hessen  - Nassau  und 
Oberhessen)  .... 

68109 

63  860 

66846 

63006 

ft 

12(Prov.  Posen)  .... 

66  966 

79  666 

78810 

77  631 

ft 

30  (Elsafs) 

64  709 

62  607 

66  047 

69  760 

ft 

3 (Pomraern) 

64  447 

67  696 

705C& 

69336 
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1889 

1888 

1887 

1886 

Vbz  13  (Rbz  Oppeln)  . . . 

62013 

Ton 

71 316 

n e n 
68747 

67846 

„ 23, 26, 26,27  (Rheinprovinz) 

47  966 

47013 

46  426 

66146 

„ 31  (Pfalz) 

46  260 

49  323 

43981 

49  781 

„ 20  (KOnigreich  Sachsen)  . 

41196 

49  349 

60241 

69  968 

„ 6 (Mecklenburg)  . . . 

34200 

40706 

46377 

43  408 

„ 22  und  24  (Westfalen,  W^al- 
deck  u.  s.  w.)  . . . 

31404 

36  073 

34  4ai 

38849 

„ 29  (Lothringen)  .... 

14869 

16012 

14011 

19  063 

Mehr  versandt  als  em- 
pfaugen  haben: 

1889/90 

1888/89 

1887/88 

1886  87 

Vbz.  18  (Rbz.  Magdeburg  und 
Anhalt) 

67  001 

46688 

63  329 

43  828 

„ 32  (Grofsherzogth.  Hessen 
ohne  Oberhessen)  . . 

12  091 

6 614 

1316 

9 939 

„ 12  (Posen) 

4 279 

16689 

22  769 

14 169 

„ 1 (Ost-  und  Westpreufsen) 

2 976 

10  473 

36996 

34  478 

„ 29  (Lothringen)  .... 

1816 

88 

428 

4 021 

Mehr  empfangen  als  ver- 
sandt haben: 

Vbz.  36  (Bayern  r.  d.  Rh.)  . . 

66  988 

48182 

86  734 

60387 

„ 22  und  24  (Westfalen,  Wal- 
deck  u.  s.  w.) .... 

64  321 

61 972 

67  123 

49  633 

„ 20  (Kbnigreich  Sachsen)  . 

62  230 

63  246 

70  694 

48408 

„ 11  (Hannover,  Oldenburg, 
Braunschweig  u.  s.  w.) 

61 210 

68666 

42  830 

41973 

„ 36  (Wurtlemberg  u.  Hohen- 
zollern) 

36  616 

28  792 

49  926 

24  016 

„ 23,26,26,27 (Rheinprovinz) 

82  676 

40  626 

44  716 

36  064 

„ 16  und  17  (Brandenburg)  . 

31 978 

31980 

24  972 

27  269 

„ 33  (Baden) 

27  218 

28023 

20924 

11291 

„ 19  (Rbz.  Merseburg  und 

Thuringen) 

22  348 

-f  14246 

-P  173 

-I- 21  9.32 

„ 21  (Hessen  - Nassau  und 
Oberhessen) 

18642 

22  686 

24130 

188t>8 

„ 7 (Schleswig-Holstein) 

14  661 

21282 

12  999 

7 556 

. 31  (Pfalz) 

13  860 

13  208 

9 961 

2 3<40 

„ 30  (Elsafs) 

3 892 

4 196 

7 979 

-h  9 939 

„ 6 (Mecklenburg)  . . . 

1701 

617 

-t-  1827 

-h  2 699 
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1889/90  1888/89  1887/88  1886/87 

T 0 n n e n 

Vbz.  14  und  15  (Rbz.  Breslau  und 

Liegnitz) 1536  + 6 677  +10319  + 9 461 

, l:l(Rbz.  Oppeln).  . . . 1336  +12  023  + 9 476  + 7 848 

, 3(Pommem) 146  + 4644  + 6003  + 6290 

Wird  der  Bedarf  der  einzelnen  Verkehrsbezirke  nach  vorstehenden 
Unterschieden  bemessen,  so  hat  die  Emte  in  Prozenten  des  Bedarfs 
betragen : 

1889  1888  1887  1886 

Prorente 


Vbz.  18  (Rbz.  Magdeburg  und  Anhalt) 

. 

173 

142 

162 

136 

n 

32  (Grofsherzogth.  Hessen  ohne  Oberhessen) 

123 

110 

102 

116 

n 

29  (Lothringen) 

114 

101 

103 

127 

n 

12  (Posen)  

. 

108 

126 

141 

122 

Tt 

1 (Ost-  und  Westpreufsen)  . . . 

102 

108 

128 

127 

V 

3 (Pommern) 

. 

9f) 

107 

109 

110 

y* 

14  und  16  (Rbz.  Breslau  und  Liegnitz) 

t>9 

Kk5 

109 

108 

V 

13  (Rbz.  Oppeln) 

97 

120 

116 

113 

n 

6 (Mecklenburg) 

96 

f)9 

104 

107 

yt 

30  (Elsafs) 

93 

94 

89 

109 

yy 

19  (Rbz.  Merseburg  und  Thuringen) 

91 

106 

100 

109 

y* 

36  (Bayern  r.  d.  Rh.) 

86 

90 

82 

88 

7 (Schleswig-Holstein)  .... 

83 

78 

86 

92 

21  (Hessen-Nassau  und  Oberhes.sen) 

76 

74 

70 

77 

yy 

36  (Wurttemberg  und  Hohenzollern) 

75 

83 

69 

86 

33  (Baden) 

72 

74 

80 

88 

yy 

31  (Pfalz) 

70 

79 

82 

96 

yy 

16  und  17  (Brandenburg)  ... 

68 

62 

78 

76 

yy 

23,  26,  26,  27  (Rheinprovinz)  . . . 

60 

64 

50 

60 

yy 

11  (Hannover,  Oldenburg,  Braunschweig)  . 

63 

56 

64 

66 

yy 

20  (KOnigreich  Sachsen) 

40 

44 

46 

65 

yy 

22  und  24  (Westfalen,  Waldeck  u.  s. 

w.)  . 

33 

36 

38 

44 

V bz. 

An  Hafer  haben  geemtet: 

1889 

.36  (Bayern  r.  d.  Rh.)  . . 494867 

1888 

Toni 

667  631 

1887 
0 e n 

434  676 

1886 

646  343 

11  (Hannover,  Oldenburg, 

Braunschweig  u.  s.  w.)  369  248 

362  684 

344  980 

392  667 

yy 

23.25.26,27  (Rheinprovinz)  342  720 

326  143 

264  906 

268  346 

1* 

1 (Ost- und  Westpreufsen)  294  896 

366  809 

.389  927 

375 

940 
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1889 

1888 

1887 

1886 

Ton 

n e n 

Vbz.  20  (KSnigreich  Sachsen;  . 

284467 

236  672 

282  461 

294998 

19  (Rbz.  Merseburg  und 

Tharingen) 

278032 

316409 

279  180 

331986 

7 (Schleswig-Holstein) 

263  482 

266  760 

281308 

296  626 

Tt 

14  und  15(Rbz.  Breslau  und 

Liegnitz) 

231  070 

260183 

256  2it0 

263  619 

7) 

3(Ponmiem) 

212801 

245  469 

240  212 

231299 

22  und  24  (Westfalen,  Wal- 

deck  u.  8.  w.) .... 

193  896 

205  953 

180174 

222  621 

n 

5 (Mecklenburg)  . . . 

186 176 

236  643 

249  261 

266  264 

w 

21  (Hessen  - Nassau  und 

Oberhessen)  .... 

174  764 

184833 

161 446 

183  876 

7» 

16  und  17  (Brandenburg)  . 

171669 

196016 

198691 

202124 

W 

36  (Wiirtteniberg  u.Hohen- 

zollern) 

140983 

184  314 

132  638 

190336 

r> 

18  (Rbz.Mugdebg.u.Anhaltj 

124  382 

129109 

133818 

166  408 

n 

12  (Posen) 

103  339 

122  432 

116698 

116  868 

29  (Lothringen)  .... 

96800 

1(»611 

79  225 

112  620 

13  (Rbz.  Oppeln) .... 

88662 

126 127 

133  364 

140072 

n 

33  (Baden) 

66166 

74  798 

69  048 

80986 

31  (Pfalz) 

41 676 

44  381 

30  416 

42  666 

32  (Grofsherzogth.  Hessen 

ohne  Oberhessen)  . . 

32  206 

34039 

28  623 

33  306 

30(Elsafs) 

Mehr  versandt  als  cm- 

26954 

29  767 

24187 

30436 

pfangen  haben: 

1889/90 

1888  89 

1887/88 

1886/87 

Vbz 

3(Pommern) 

26402 

36  617 

39  728 

26376 

W 

36  (Bayern  r.  d.  Rh.)  . . 

18184 

10  708 

— 4608 

9116 

yt 

1 (Ost-  und  Westpreufsen) 

16  634 

36  976 

62  247 

40045 

36  (Wurttemberg  u.  Hohen- 

zollern) 

16661 

22  691 

1670 

23167 

29  (Lothringen)  .... 

8401 

3 429 

— 6388 

10  716 

6 (Mecklenburg)  . . . 

7 166 

13  306 

21649 

16  794 

12  (Posen) 

6 614 

12  989 

16  963 

6 316 

7? 

21  (Hessen  - Nassau  und 

Oberhessen)  .... 

3180 

4 937 

— 891 

— 330 

n 

31  (Pfalz) 

1063 

— 1874 

— 4 924 

— 1 112 

« 

14  und  16  (Rbz.  Breslau  nnd 

Liegnitz) 

661 

2 624 

4 546 

7 412 

?• 

33  (Baden) 

67 

— 2950 

— 8 776 

— 260 
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Mehr  empfangen  als  ver- 


sandt  haben: 

1889  90 

1888/89 

1887/88 

1886/87 

Vbz.  22  und  24  (M’estfalen,  Wal- 
deck  u.  s.  w.).  . . . 

47141 

Ton 
48  450 

n e n 
53  521 

36119 

V 

16  und  17  (Brandenburg)  . 

44  349 

70  784 

83806 

78990 

23,26,26, 27  (Rbeinprovinz) 

24166 

30062 

39  224 

27  760 

30(Elsafs) 

16  267 

16  663 

20  391 

14119 

« 

19  (Rbz.  Merseburg  und 
Thuringen) 

16  992 

11801 

28  697 

3166 

71 

18  (Rbz.Magdeb.  u.  Anhalt) 

8840 

5 662 

+ 2366 

771 

V 

13  (Rbz.  Oppeln) .... 

8018 

+ 8000 

+ 17  628 

+ 10071 

n 

32  (Grofsherzogth.  Hessen 
ohne  Oberbessen)  . . 

6 966 

7 872 

3 022 

9243 

V 

11  (Hannover,  Oldenburg, 
Braunschweig  u.  s.  w.) . 

6 018 

14941 

7 601 

+ 391 

20  (KOnigreicb  Sachsen)  . 

2181 

21020 

+ 2 827 

7 722 

rt 

7 (Scbleswig-Holst.u.s.w.) 

1 131 

10  723 

1322 

+ 1442 

Wird  hiernach  der  Bedarf  der  einzelnen  Verkehrsbezirke  bemessen, 
80  bat  die  Ernte  in  Prozenten  des  Bedarfs  betragen; 


1889  1888  1887  1886 

Prozente 

Vbz.  3 (Pommern) 114  118  120  113 

„ 35  (Wurttemberg  und  Hobenzollern)  . . 112  114  101  114 

„ 29  (Lotbringen) 110  93  111 

„ 12  (Posen)  ! 106  112  117  106 

„ 1 (Ost-  und  Westpreufsen) 106  111  119  112 

„ 6 (Mecklenburg) 104  106  110  107 

„ 36  (Bayern  r.  d.  Rb.) 104  102  99  102 

„ 31  (Pfalz) 103  96  86  97 

„ 21  (Hesseu-Nassau  und  Oberbessen).  . . 102  103  100  100 

, 14  und  15  (Rbz.  Breslau  und  Liegnitz)  . 100  101  102  103 

„ 7 (Scbleswig-Holstein) 100  96  100  100 

„ 33  (Baden) T . . lO)  87  100 

„ 20  (KOnigreicb  Sachsen) 99  93  101  97 

„ 11  (Hannover,  Oldenbg,,  Braunschw.  u. 8.  w.)  98  96  98  lOt) 

„ 19  (Rbz.  Merseburg  und  Thuringen) ...  96  97  91  99 

„ 18  (Rbz.  Magdeburg  und  Anhalt) ....  93  t>6  102  100 

„ 23,  25,  26,  27  (Rbeinprovinz) 93  92  87  93 

„ 13  (Rliz.  Oppeln) 92  107  115  108 

„ 32  (Grofsherzogth.  Hessen  ohne  Oberbessen)  82  81  90  78 
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1889  1888 

1887  1886 

Froze 

n t e 

Vbz.  22  und  24  (Westfalen,  Waldeck  u.  s.  w.)  . i 

SO  81 

77  86 

16  und  17  (Brandenburg) 

« 

. . 79  73 

70  72 

30  (Elsafs) 

. . . . 

. . 62  66 

64  68 

An  Mehl,  Muhlenfabrikaten  und 

Kleie 

haben  mehr  versandt 

als  empfangen: 

1889  90 

1888 '89 

1887/88 

1886  87 

T 0 

n n e n 

Vbz.  11  (Hannover,  Oldenburg, 

Braunschweig  u.  s.  w.) 

68973 

48  604 

61 121 

59620 

0 (Mecklenburg) .... 

20417 

16  091 

22  530 

18717 

18  (Rbz.  Magdeburg  und 

Anhalt) 

18  603 

23  218 

6 101 

1 166 

33  (Baden) 

13  646 

2814 

— 2 874 

4 934 

20  (Kbnigreich  Sachsen)  . 

9169 

666 

13  462 

21  667 

36  (Wurttemberg  u.  Hohen- 

zollern) 

1660 

1 793 

— 3 950 

16  693 

y* 

16  und  17  (Brandenburg)  . 

612 

6 89(J 

•22  773 

6 782 

.Mehr  empfangen  als  ver- 

sandt  haben: 

Vbz.  23,26,26,27  (Rheinprovinz) 

76  979 

79  626 

86  625 

70969 

y> 

12  (Posen) 

46  466 

29164 

12  467 

7 091 

j* 

36  (Bayern) 

44  761 

41 261 

47  647 

41 160 

w 

19  (Rbz.  Merseburg  und 

Thuringen) 

40886 

49t»84 

24  317 

18609 

21  (Hessen  - Nassau  und 

Oberhessen)  .... 

30076 

26181 

27002 

26  429 

32  (Grofsherzogth.  Hessen 

ohne  Oberhessen)  . . 

28  726 

29  418 

28601 

31404 

30(El.safs) 

26  897 

26  686 

29  362 

25  832 

22  und  24  (Westfalen,  Wal- 

deck  u.  s.  w.)  . . . 

16  630 

14  633 

10186 

16  620 

IS 

31  (Pfalz) 

14060 

16  827 

19  262 

11763 

r* 

1 (Ost-  und  Westpreufsen) 

8971 

4 977 

-1-  17  947 

4-  6860 

r 

7 (Schleswig-Holstein) 

8 411 

9 641 

268 

2 048 

T 

29  (Lothringen)  .... 

4 643 

6 767 

4 813 

1 212 

r> 

13  (Rbz.  Oppeln) .... 

1716 

1000 

206 

4-  484 

n 

3 (Pommem) 

1399 

869 

4-  8 763 

4-  6044 

T 

14  und  16  (Rbz.  Breslau  und 

Liegnitz) 

1241 

6 261 

4-11607 

4-16111 

Arebiv  far  Biii«nbAbnwe««n.  1HB1.  33 
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Dfi-  ill  (leii  Vorjalireii  Keinaclite  Versuch,  die  in  lien  eiuzelnen  Pro- 
vinzen  zuni  Verzeliren  verldiebenen  Merigeii  an  Brotfrucht  zu  erniitteln. 
mag  liier  fnr  ein  weiteres  .lahr  fortgefuhrt  warden.  Hierbei  warden,  wie 
in  den  Vorjaliren,  die  See-  und  Klieinhilfen  nicht  ansser  Arht  gelassen,  da 
ihre  betraditliche  Beviilkerung  fur  den  Bedarf  der  betreffenden  Provinzen 
an  Brotfrucht  von  wesentlichem  Einflufs  ist.  De.swegen  werden  in  nach- 
stebender  Uebersicht  die  Angaben  der  Reichsstatistik  fiber  den  See-  und 
Binnen.sidiiffalirtsverkehr  iin  Znsaimnenhang  mit  den  Ergebni.ssen  der 


Statistik  der  Gfiterbewegung  auf  den  deut.-<ehen  Eisenbalinen  betraelifet. 


:no. 

Hezeichnung 

Zur  Verwendung 

Die  Ernteflache 

blieben 

betrug 

nach  S.  .K® 

nach  S.  467 

Weizen  und 

Roggen 

<l  e r 

Weizen  und 

V e r k e li  r 9 h e z i r k e 

Spclz 

Roggen 

■Spelz 

T 0 I 

n e n 

1 H e k t a r e 

1 

Provinzeu  Oat-  uud  Weatpreiifsen  . . 

j —17  764 

177  306 

759  266 

2 

Ost-  and  westpreufsische  dlafen  .... 

8 

[ 68662 

341  mi 

408  576 

4 

Ponmiersche  HBfen 

68  072 

6 

6 

Grofsherzogthura  Mecklenburg  u.  ».  w.  . 
Hafen  Roatock,  Lubeck,  Kiel  n.  s.  w.  . . 

! 104  038 

263  593 

.6,6  208 

1991444 

7 

« 

Provinz  Schleswig-Holstein  n.  s w.  . . 
EIbbafeu  . 

[ 140  4,60 

261  81 S 

4.8  610 

153 143 

9 

Weserhal'en 

1 

lU 

11 

Emshafen 

Hannover,  Braunschweig,  Oldenburg, 

162741 

612  405 

113  710 

513  494 

I.ippe-Schanmbnrg 

1 

la 

Provinz  Posen 

46  206 

290  373 

il9146 

523  623 

13 

Regierungsbezirk  Oppeln 

50  444 

198 ,665 

55  447 

194  335 

14 

16 

Stadt  Breslau 

Regierungebezirke  Breslau  und  Liegnitz 

[ 160  267 

392  869 

132216 

413  760 

16 

Berlin 

9 834 

147  181 

1 

160 

17 

Provinz  Brandenburg  

10-4  619 

498  4IK) 

53  264 

601  999 

18 

Regierungsbezirk  Magdeburg  und  Anhalt 

53  29,6 

243  897 

73  891 

175  931 

19 

20 

Regiernn^bezirk  Merseburg  n.ThUringen 
KOnigreicIi  Sachsen 

161 .678 
181  660 

341  721 
333  227 

142738 
60  620 

290  695 
211  943 

21 

Provinzen  Hessen  - Nassau  , Oberhessen 

U.  8.  W 

115147 

176  892 

92  248 

158411 

22 

24 

Rnhrrevier  (Westfalen! 

Provinz  Westfalen,  Waldeck 

[ 134  916 

336  OKI 

86  838 

258  677 

23 

Rnhrrevier  (Rheinprovinz) 

26 

Rheinprovinz  rechts  des  Rheins  u.  s.  w.  . 

1 

26 

Kheioprovinz  links  desKlieins  und  nirken- 
feld  u 8.  w 

1 291  365 

473  932 

12!l  4.S7 

234  287 

27 

.Saarrevier  u.  s.  w 

28 

Duisburg,  Hochfcld,  Rnlirort 

29 

I,othringen 

88104 

14  872 

93  799 

14  344 

30 

Elsafs  . 

141884 

24  331 

89  063 

21  832 

31 

Bayerische  Pfalz 

66  017 

72  272 

28  882 

41  882 

32 

Ororsherzogtbuin  Hessen  ohne  Oberhessen 

41890 

85  039 

20  782 

41657 

33 

84 

Orofsherzogthnra  Baden 

Mannheim  und  Ludwigsbafeu 

} 143  .W 

67  372 

108  761 

45  279 

36 

KSnigreicb  Wtirttemberg  u.  Hohenzollern 

271  516 

38  435 

227  429 

37  821 

36 

KSuigreich  Bayern  rechts  des  Rheins 

455  040 

575  681 

386  194  1 

601733 

1 

IJeberhaupt 

2 953  514 

62t>l 

2 322  651 

6 801890 
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Von  den  in  den  NacliweisuiiKen  S.  465  und  <167  beredineteii,  zur 
Vorwendung  in  den  Provinzen  lileihenden  Mengen  Weizen  und  Spelz. 
sowie  Roggen  wird  zunfiehst  die  Aussaat  init  je  170  kg  fur  das  llektar 
der  in  dem  Juliheffe  ISiO  der  Reiclisstafidik  angegelienen  Puntelliiehen 
in  Ahzug  gebraeht  und  daiin  der  Melirenipfang  oder  Melirversand  an 
Mehl,  iluhlenfabrikaten  und  Kleie  von  S.  478  in  volleni  Hetrage  zu-  oder 
aligerecbnet.  Die  sieli  bieniacdi  ergebenden  Betriige  der  zmn  Verzehreii 
bleibenden  Mengen  werden  ini  Ganzen  und  fur  den  Kopf  der  Bevftlkerung 
angegeben. 


Die  Aussaat  zu  170  kg  Itr 
jedes  Hektar  betrug 

Bleibt  z 
zeh 

um  Ver- 
ren 

Hoggen 
I)  e 11 

Davon  Dazu 

Mchr- 

Vereand  |Empfan); 
an  Mehl,  Milhlcn- 
fabrikaten,  Kleie 
T 0 n n e n 

Mithin  zu 

iiber-’ 

haupt 

^ 1889  90 

Tonnen 

m Verzehren 

Weizen 

and 

Spelz 

Roggen 
n e n 

Weizen 

und 

Spelz 

•dc  Person  der  Be- 
vOlkeruuK  in 
888/89  1887/88  1886/87 
kif 

Ton 

Ton 

30  142 

129  075 

-47  900 

342  9 Ui 

39  392 

334  432 

172 

210 

163 

9 872 

09  458 

48  790 

272372 

KNI013 

221  149 

147 

156 

202 

179 

9 385 

33  837 

94  653 

229  766 

53  178 

271  231 

328 

307 

420 

420 

8 21M 

20  034 

132  186 

235  784 

45  057 

322  313 

195 

230 

222 

248 

19331 

87  291 

113  410 

525  111 

55  861 

612  660 

202 

225 

254  1 

243 

10  855 

89010 

21 351 

201  357 

50572 

280  280 

163 

165 

163 

169 

9 420 

33037 

41018 

165  628 

. 

1 356 

207  902 

130 

148 

166 

146 

22  477 

70339 

137  790 

322  530 

3 361 

463  681 

177 

187 

196 

H6 

27 

9 834 

147  164 

12  958 

169  946 

129 

116 

152 

162 

9 055 

102  340 

95  504 

396  (KiO 

62  (r2i 

543  662 

232 

266 

223 

224 

12  501 

29!KI8 

40  734 

213  989 

66  186 

188  537 

152 

129 

220 

210 

24  205 

49  418 

127  313 

292  303 

40  886 

460  602 

172 

193 

195 

178 

8 588 

86(829 

173  072 

297  198 

1,3  871 

484  141 

152 

177 

183 

168 

15  082 

20930 

99  405 

148  902 

29  626 

278  063 

152 

144 

162 

142 

14  592 

43  975 

120  324 

292026 

15(») 

427  979 

HO 

182 

203 

187 

22004 

39  829 

209  351 

434  103 

56  370 

759  830 

176 

165 

178 

147 

15  941) 

2 438 

72158 

1 

12  434 

4 043 

89235 

182 

181 

250 

222 

15  139 

3711 

120  746 

20  620 

25  897 

173  262 

161 

176 

192 

171 

4910 

7 120 

OO  137 

65  152 

14  080 

139  369 

216 

188 

216 

106 

3 533 

7 082 

38  357 

77  967 

32  875 

149  189 

216 

215 

209 

209 

18  489 

7 097 

125(KiO 

59  676 

14  017 

170  124 

103 

176 

219 

174 

38  603 

0 430 

232  853 

32005 

1 650 

263  208 

128 

129 

161 

146 

t>5  654 

86  295 

389  380 

490  286 

. 

50  461 

930  123 

206 

237 

216 

394  833 

986319 

2 568  681 

5 275  307 

— 

106  810 

7 940  798 

169 

184 

206 

188 

33- 
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Die  Eisenbahnen  im  Grorsherzogthum  Baden  im  Jahre  1889. ') 


I.  LUnxen. 

Am  Jahresschlusse  188!)  betrug  die  Liinge  der  vom  btidischen  Staate 


betriebenen  Bahnen 1 383,41  km. 

Davon  kameu: 

I.  aiif  die  badisohen  Staatsbahnen 1 276,01  km*) 

II.  „ „ gepachteten  Strecken 24,4$  „ 

III.  „ „ mitbetriebenen  Strecken  ....  4,sg  „ 

IV.  „ „ Privatbahnen 78,03  „ 

zu.sainmen  1 38.3,41  km. 

Doppelgeleisig  waren 639,26  km. 

Im  Nebenbetriebe  befandeu  sich: 

vnn  den  badiscben  Staatsbahnen 164,oi  km 

„ „ Privatbahnen 42,65  „ 

ferner:  Nebenbahiien  fur  den  Guterverkehr  . . 7,06  „ 

^ zusanimen  213,72  km. 

Die  Betriebslange  im  Jahresdurchschnitte  war  . 1 383,41  km. 
Die  voile  Eigenthumslange  der  Staatsbahnen  (zuzuglich  1,64  km  ver- 
pachteter  Strecken)  betrftgt 1 277,66  km. 


Die  Gesammtlftnge  der  am  31.  Dezember  1889  im  Grofsherzogthum 
Baden  belegenen  Eisenbahnen  war: 

')  Vergl.  die  Statistik  der  badischen  Bahncu  fUr  1888,  Archiv  1890  S.  1062  n.  ft. 
Die  Angaben  siod  dem  von  der  grorsherzoglichen  Ueneraldirektion  der  badiscben 
Staatsbahnen  herausgegebenen  „Jahresberichte  liber  die  Eisenbahnen  und  die  Dampf- 
schiftabrt  im  Grofsherzogtham  Baden  fiir  das  Jahr  1889  — Karlsruhe  1890''  ent- 
nommen. 

*)  AbzUglich  l,st  km  verpachteter  Strecken. 
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an  badisrlien  Bahncn 1 28o.5a  kni  *) 

„ auswiirtigen  Bahiien  auf  liadisclieni  Gebiete  115,r>s  „ 

zusamnu‘1)  1 401, lo  km. 

2.  Betriebsmittel  nnd  LeistniiKen  derselben. 

Am  Jahre.sschlu.sse  1880  waren  vorhamieii: 

467  Lokomotken  (0.839  Lokornotiven  auf  1 km  Balmlange)  und 
390  Tender. 

1 239  Persnnenwageii  mit  2 616  Aehsen  und  49  836  PlStzen, 

8071  Gfiterwagen  „ 16  279  „ „ 78  996 1 TragfSbigkeit, 

zmsammen  9 310  Wageii  mit  18  796  Acliseii. 

Auf  1 kni  Balmliinge  entfallen: 

0,90  Personenwagen  mit  1.92  Aolisen, 


6.93  Guterwageii  „ 11.77 
im  Ganzen  6,73  Wagen  mit  13.39  Achseii. 

Geleistet  wurden: 

a)  von  den  467  badi.sclien  Lokornotiven  im  Ganzen  . 15  240il34  km 

auf  eine  Mascbine  in  1889  32ti36  . 

, n . . 1B88  32  248  . 

mitliin  188i)  mebr  ....  1,20  pCi. 

b)  von  den  9 310  badi.sehen  Wagen  (mit  18  71*6  Aclisen) 

auf  badi.sclien  Bahnen 244  221  147  Aebskm 

„ auswiirtigen  Bahnen  ...  ...  93  7!*9  2.37  „ 

zusammen  338020.384  Achskm 
durcli.sclinittlicli  fur  eine  Ach.se  17  980  .\ebskm 
Es  kamen  durchsclinittlicli: 

auf  einen  Schnelizug  lit.29  Acbsen 

„ „ gewohnlidien  I’ersonenzug  ....  17,24  „ 

„ „ gemiscliten  Zug 38,42  „ 

, „ Giiterzug 


im  Durclischnitt  36.93  Aclisen. 


')  Einscbliefslicb  (.38, "s  — O.si;  = 88, i«  km  badigche  Strecken  der  .Maiii-Neckar 
babn.  lii  aiiawurtigcn  btaateu  liegen  I37,si  km  badiscber  Eisenbaliiien. 
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4‘I0 


3.  Anlaicckaiiitnl. 


Am  Jaliresschlussc  1889 
lietrug: 


bei  den 

Privatbalmen 
StaatBbalinen  (ini 

Staatsbctriebc) 


Zusammen 


ilie  EiKeiitliumsIilncie  . . . km  1 277,66  7S.os  1 35o.(« 

•las  Aiilagekapital  im  Giuizen  427  946  846')  7 8S3  22H  436  828  715 

, „ auf  1 km 

EiKenthumslanKe  . . . .//  334  947  101  208  321  43S 

das  der  Rentenberedinung  zu 
Gruiide  liegeiidc  Anlage- 

kapital m 426  931621  7 870  074  , 433  807  596 


4.  Verkehr  and  flnanzielle  Betriebsergebnisse. 

18H8  1S89 

Betriebsliinge  im  Jaliresdurciischuitt  . km  1383,41  1383,41 

Anlagekapital  heim  .lahre.s.schius.se  . , M 4ii0y38  467  ' 436828  715 

„ zur  Kfiitenherecdimmg  . . „ 429  W2  787  4.‘{3  8167  695 

Buforderte  I’ersouen Arizald  ''  17  380105  18  7.36  312 

„ Gfiter  (fraclitzahiende)  . , . t 6 563  716  7 037339 

„ Dienstguter  (fnu'litfreie)  . . „ .311 826  il68  596 

Einiialimeii: 

aus  dern  Personeiiverkelir  . ...  u/  12918508  j 13856863 

„ „ Giiterverkelir „ 23  412  678  24  686  488 

„ „ Transpoite  iiberliaupt  . . , 38136  498  40  437  999 

im  Ganzon*) „ 41299  602  44091782 

auf  1 km  Balmlaiige „ 29^3  31872 

Ausgabe:  • ! 

im  Ganzeii .//  23  746  378  ! 25  763  412 

auf  1 km  Bahnlitnge  , 17  1(34  1 18  616 

in  Prozenten  der  Kolieimiahme  . . pCt.  67,50  i 68,41 

')  Nach  Abrecliimng  der  Kur.sgewinue  und  der  ZnaciiHsae  deg  Keichs  auch  der 
Leistungen  von  Oemeinden  und  Intcre.ggenten. 

*)  Einschliefglicb  dcr  Leistungen  filr  die  Reichspostverwaltiing  und  der  Ein- 
nahmen  aiis  dem  Trnnsporte  von  Militiirgut  und  fraclitpflichtigem  Picnstgut,  aowie 
der  Wageniiiiethcii  n.  s.  w. 
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1889 


Einnahnicriberscluifs: 

iin  (iun/.eii m \ 

auf  1 kni  HahnliinE^c „ | 

in  Prozenteii  des  AnliiRekajiitals  . . pCf.  ! 

Es  liat  (lurdisi-lmittlich  duri-hfahreii:  \ 

1 Person km  |' 

1 t Gut 


Die  durchschnitfliclie  Traiisporteinnahme 

auf  1 km  ei'Kal): 

/ 

fur  1 Person ^ 

1 t Gut 


ITiVid  1‘2-i 


12(iS9 

4,09 


‘20.92 

75,48 


4.73 


18  das  .470 
1.4  ‘2o(i 
4.23 

‘20,80 

75,93 


4,r>« 

4,tj2 


Irn  VerRleiclie,  mit  dein  Vorjahre  hat  in  IHSO: 


die  Zahl  der  betorderten  Personen  . . 

. uni 

7,77 

pCt. 

„ Tonnenzahl  der  lieffirderten  Giiter  . 

7,37 

„ Gesammteiiinahme 

t>,7() 

„ Gesamnitausgabe 

• »i 

8,46 

n 

/ugenoiiiinen. 

der  Pjinnabmeiibersrbufs  . . . . . 

• n 

4,47 

y* 

das  Rentenanlagekapital 

» v 

l.ia 

rr 

Von  der  ilurclist-hnittliehen  Platzzahl  cines  Zuges  warvn  hesetzt: 


1888  1889 


I.  Klasse pCl. 


im  Ganzcn  pCt. 

E.s  entfallen  von  der  Kolieinnahme: 

auf  die  Staatshalinen // 

„ „ Privatliahnen „ 

Davon  kommen: 

auf  die  I’ersonen-,  Gepiick-  u.  llunde- 

tieforderung pCt. 

auf  den  Guterverkelir,  Leichen,  Fahr- 

zeuge  u.  s.  w 

auf  soustige  Einnahmen „ 


K 1,53 

1 1,80 

‘21,96 

22,74 

•24,49 

1 24,62 

‘2‘2.95 

•24,33 

tiOtj.’SlJtHl 

1 

i 42  81 14  .447 

1 

115U3  4G1 

1 1 227  145 

34,18  ^ 

.59,51  j 

4.4,35 

58,!Xi 

7,31  1 

7,76 
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II  1888 

1889 

Von  der  Ausgabe  kommen: 

1. 

auf  die  allgemeine  Verwaltung 

. .pCt. 

• :l  7,-5 

7,00 

„ „ Bahnverwaltung  . . . 
„ „ Transportverwaltung: 

• • W 

2t>.24 

24.29 

a)  aufserer  Bahnhofsdienst 

13,10 

12,«8 

b)  Expeditionsdienst  . . . 

• • 

8.28 

8.34 

( c)  Zugbegleitungsdienst . . 

• • « 

7.60 

7,so 

d)  ZugltefOrderungsdienst  . 

• • r> 

30,97 

39.52 

fiir  jedcs 

Es  ergiebt  sicb 

Lokomotiv-  ..  , 

, >utzkm 

km 

Hahn  km 

an  Einnalime 

.a 

2.86  3,91 

31  872 

„ Ausgabe 

1,67  2,28 

18  613 

, Ueberscbufs 

I 

1.19  l.iii 

13  256 

Das  Gewidit  der  hei  den  l)adisclien  Statiouen  abjjegaiigenen  und  au- 
gekoininenen  Guter  l)eziffert  sich  im  Betriebsjahre  im  Ganzen  auf  rund 
6 488  OX)  t,  von  denen  der  grOfste  Tbeil  auf  Masseiiartikel  niit  fiber 
100  OX)  t Gewiebt  entfSllt.  niimlieh  auf 


1888 

1889 

Steinkohlen 

. . . pOt. 

24.^0 

24.91 

llolz  

■ ■ ■ ” K 

13,20 

13,36 

Getreide  und  Hfilsenfrfitdite  . . . 

• • • Tf 

9.23 

9.11 

Steine 

• • * W 

10.50 

9,88 

Eisen  uml  .Stahl 

• • • n 

4.12 

4.59 

Bezfiglieh  tier  ilonatsfrequcnz  ergab  sich  die  bOcliste  Einnabine: 
a)  im  1‘ersonenverkehr: 

in  1889  im  August  zu  1 0)7  954  Ui. 

„ 1888  „ „ , 1791  049  , 

(Die  Verkehrsschwankung  t)ctrug  109  pCt.) 
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b)  ini  (iiiterverkehr: 

in  1889  ini  October  zu  2 713  674  m 
„ 1888  „ „ „ 2 546  986  „ 

(Die  Verkehrsschwankun^  ergab  sich  in  1889  zu  60  pCt.) 

Die  naclistehende  Zusanimenstellung  giebt  einen  Ueberblick  fiber  die 
Einnahmen  der  badischen  Bahiieu  aus  deni  Giiterverkehr  niit  deni  Aua- 


lande  in  1889: 

ini  Verkehr  niit  Oesterreich-Ungarn') 276 067. /z 

„ „ „ der  Schweiz  nnd  deni  Vorarlberg  186680it  „ 

„ , ^ Helgien 287  434  „ 

, „■  „ Holland 123 138  „ 

„ „ „ Frankreich 373  799  „ 

„ „ , Italicn 461 216  „ 


Fur  das  Personenkilometer  beziffern  sich  die  Einnahnien  ini  Gesainmt- 
verk’ehr: 

in  188tt  auf  3,56 
„ 1888  „ 3,55 

Von  der  Gesamnitroheinnahme  enffallen  auf  den  Personenverkehr 
allein: 

in  1889  31,43  pCt. 

„ 1888  31,?8  „ 

Die  Gesanimteinnahine  ini  Personenverkehr  in  1889  vertheilt  sich  auf 
die  verschiedeiien  Wagenklassen  wie  folgf: 

I.  Klasse  . . . init  8,22  (in  1888 . . . 7,37  pCt.*) 

II.  „ . . . „ 33,72  C , 1888 . . . 33, =10  , ») 

III.  „ ' . . . „ 51,32  ( „ 1888 . . . 62.41  „ 

Erniafsigte  Klasseii  „ 6,74  ( „ 1888  . . 6,12  „ *) 

Ini  Giiterverkehr  ergieht  sich  in  1889  gegeiiQber  1888  eine  Zunahine 
in  der  Eimiahnie  . . . . nm  6,44  pCt. 

„ „ Tonnenzahl  ...  „ 7,37  „ 

„ „ Tonnenkilonieterzahl  „ 7,85  „ 

Die  Aniagekapitalien  rentirten  .sich  hei  den 


')  Ausschl.  des  Durchgangsverkelirs  der  Bheinnmschlagidiitze  and  des  V'crkehra 
mil  deni  Vorarlberg. 

*)  Berichtigte  Zifterii. 
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Die  Eisenbabnen  im  Grofsherzoirtbnm 

Badeu  im 

•lahre  1889. 

Staats- 

bahnen 

Privat-  * 
balmen  i 

Ziisammen 

in  1889  . 

pCt. 

4.20 

0.!)6 

4.23 

„ 188?i  . 

?» 

4.06 

6.')3 

4.0!( 

5.  llnfalle. 

Im  .lahre  1889  hahcn  .stattftefuiuleii : 

11  Entf{lei.sunKen  und  Zu.saiiiiiienstdfse,  davoii  4 auf  freier  Bahn. 


Es  warden: 


dnrch  eigcnes  Ver-|i 
sclmldeii  (einschl. 

I Selbstmord) 


ohne  Vcrschnldeu 
im  Dicnste  u.  s.  w. 


Zusainmen 


I 


1 getodtet 

1 - - - 

verletzt 

getOdtet 

verletzt 

getOdtet 

verletzt 

BedieiKstete  .... 

! 11 

32 

-■ 

2 

11 

.34 

Reisende 

1 — 

2 

— 

1 

— 

3 

sonstige  Per.soneii  . . 

10') 

10 

— 

— 

10 

10 

in  188*9  zusainmen 

21 

44 

— 

3 1 

21 

47 

gegen  1888  .... 

.34 

16 

1 1 

11 

Bo 

56 

I- 


ti.  3[nin-»ckarbahii. 


Vom  l)adisfhen  Antheile  der  .Main-Xeckarbahn  betnig  fur  das  Betriebs- 
jalir  1889: 

das  Baukapital  ini  (lanzen 8 3totmi3^/ 

„ „ „ Jaliresinittel  . . . 8 3-180-12  „ 

der  Einnabmeiibersdiufsantbeil  . . . 742  282  „ 

Es  verzinste  sich  dalier  das  Anlasrekapital: 

in  1!^9  init  H,s9  p(’t. 

(,  1888  ^ lO.r.2  , ) 


')  Davon  4 durch  Selbstmord. 
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ISSO— 1S8«. 

(Schlufs.) 


Fiir  (las  Jahr  1&S9  sind  inzwischen  die  Refrielisbericlite  der  Slaats- 
bahnen  und  der  6 grofsen  Eisenbalingesellsehaften  (Paris  1890)  ersehienen, 
aus  welchen  die  folgenden  weiteren  Zusanimeustellungen  fur  das  Jahr  1889 
entnoniinen  sind.  Die  eutsprechenden  Zalilen  fur  1888  befinden  sicb  ini 
Arcliiv  1890  S.  G37  ff.  uml  sind  hier  niir  theilweise  wiederbnlt,  weil  sie  in 
der  vorstelienden  vollstandigen  Statistik  fur  1888  sich  finden. 

I.  liiiiigen. 

Der  Gesanimtunifang  des  franzosi.sehen  Ei.senluibnnelzes  stellte 
sich  am  31.  Dezeniber  1889,  gegeuiiber  1888,  wie  folgt: 


1888*)  . isea’) 

_ km  km 

I.  Eurnpfiisches  Frankreich 35  2(53  3(5  348 

II.  Algiers) | 2 590  , 2 83-1 

III.  Tuni.s“) 2(>0  2(50 

IV.  Kolonien ! (503  (503 

zusaminen  38  71(5  40045 


')  Vergl.  Arcbiv  1891  S.  321  ft. 

'■')  V’ergl.  „Statistique  des  chemins  de  fer  fraiii;ai8  au  31.  decembre  18s8.  Docn- 
ments  principeaiix.  Paris  1890.“ 

•’)  Annahcrnde  Erinittelung  nacli  deni  „Bolletin  de  Miiiistere  des  travaux 
publics.  1890  lid.  XXI  S.  358  301.“ 

■•)  Eiuschl.  28  km  Industriebalineu. 

•■')  Eiuschl.  35  km  Hafenbahn. 


Digitized  by  Google 


496 


Die  Eisenbahnen  in  Frankreich. 


Die  Lange  des  Bahnnetzes  des  europaischen  Frankreichs  vertheilt 
sich  fur  1889  wie  folgt: 


Es  waren  im  Betrieb  am  31.  Dezember  1889: 

I.  Staatsbabnen . . . 

II.  Koiizessionirte  Bahnen: 

1.  Nordbabn  

2.  Ostbabn 

3.  We.stbahn  ....  ....  . . . . 

4.  Paris — Orleansbahn  ....  

5 Paris— Lyon — Mittelmeerbahn 

6.  Sudbahn 

7.  Pariser  Gurtelbabn  (rechtes  Seineufer)  . . . . 

8.  Grofse  Pariser  Gurtelbabn 

9.  Die  Linien  verscbiedener  kleinerer  Gesellscbaften, 

zusaininen 

10.  Industrie-  und  snnstige  Bahnen 

zusaminen  II. 

III.  Niebtkonzessionirte  Bahnen: 

im  Ganzen 

Eisenbahnen.  welche  dem  Staate  gehoren  oder  an  den- 
selben  zuruckfallen  mussen,  zusammen  .... 

IV.  Eisenbahnen  ortlicher  Bedeutung  (Lokalbahnen): 

zusammen 

mithin  Gesammtliinge  der  Bahnen  fur  offentlichen 
Verkehr 


km 


2 4‘>9 


3 239 
j 4 221 

l'  -1 777 

l!  6 033 

! 2956 

i 

I 

I *)  882 

225 

30  656 

|i 

266 

I as  419 
2 929 


»)36  348 


')  Einsckl.  144  km  (Rhiine-Mt.-Cenisbakn)  nnd  ansschl.  15  km  auf  Schweizer 
Uebiet. 

>)  Ausschl.  i!  km  auf  belgiscliem  uud  12  km  auf  dentschem  Gebiet. 

Angschl  15  km  auf  sebweizer  Gebiet  und  2 km  auf  belgischem  Gebiet. 


Digitized  by  Google 


Die  Eisenbahnen  iu  Frankreicb. 


- 497 


II.  Staatsbahnnetz. 


Es  betrug: 

Mittlere  Betriebsl&nge 

Betriebseinnahme*) 

Betriebsausgabe  

Reinertrag 

Durchschnittliche  Einnahrae:*) 

fur  1 Betriebskm 

„ 1 Zugkm 

Durchschnittliche  Ausgabe: 

fur  1 Betriebskm 

„ 1 Zugkm 

Verhaltnifs  der  Ausgabe  zur  Einnahme 
Mittlerer  Reinertrag: 

fur  1 Betriebskm 

„ 1 Zugkm  . . 

Anzahl  der  Betriebsmittel: 

Lokomotiven 

Tender  

Personenwagen 

GQterwagen  u.  dergl 

BefOrderte  Personen 

, Guter 

Durchschnittsertrag : 

fur  1 Person 

1 Personenkm 

.It 


I- 


1889 

km  ^ 

' •)  2 626 

F res.  , 

36  139  756 

26898618 

n 

8241 138 

yy 

. 13386,67 

n 

2,9083 

I 

w ■ 

1 10247,09 

yy 

2,2262 

pCt. 

, 76,54 

Fres. 

3 139,48 

n 

0,6821 

Stuck 

631 

y> 

484 

n 

j 1762 

n 

' 14 101 

Anz. 

8293  378 

t 

1 2 942  707 

Fres. 

1,86 

Cts. 

4,14 

Fres. 

I 6,21 

Cts. 

1 5,42 

')  BetriebsUnge  am  Jahresschlnfs  1889  = 2 629  km. 

*)  Ohne  Verkehrstener  (Stener  anf  Personen-,  Gepilck-  nnd  Eilgntverkehr). 
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Durchsclinittliclie  Falirt : 

fur  1 Person kni 

.•It . 

Von  der  Einnalinie  koninien: 

auf  Personenverkehr pCt. 

„ Gepiickverkehr • . . . 

„ Frachtverkehr „ 

„ sonstige  Einuahracri „ 

Geleistet  warden: 

Lokoinotivkni km 


Wagenkni  (Personeu-  und  Giiferwagen)  ... 

Zugkni ^ 

Von  der  Ansgabe  entfallen: 

auf  Verwaltungsko.sten pCt. 

„ Betriebskosten  ....  , 

„ Betrieb.smittel  und  Zugkraft  , 

„ Bahnunferhaltung ^ 

, Gemeinschaftsdien.st . , 

„ .sonstigeAu.sgaben(Priimien,8teucrnu.dergl.)  , 


45,0 

114,7 

36,33 

9,90 

53,9!> 

1,19 

13  906934 
179  81*3  572 
12  082  560 

1,S5 
27,73 
30,23 
22,si 
9,32 
')  8,06 


Durcbschnittliche  Roh-  ’ In  Prozenten  der 


Im 

Personenverkehr 

,.  einnahme’)  filr 

GeaammtzabI 

kommen 

in  1889: 

! 1 Person 

IPersononkm 

Personen 

Einnahme 

ij 

Ct8. 

Anzahl 

1 Frcs. 

auf  die 

1.  Klas.se  .... 

il  6,91 

6,02 

2 

I 6,00 

« n 

II.  „ .... 

1|  4,12 

5,19 

' 1 

9 

20,74 

7f  r 

111.  „ .... 

; 1,S3 

3,80 

89 

73.26 

zusaminen  j 

1,«6 

4,14 

100 

lOO.oo 

')  Oarunter  4,sa  pCt.  filr  Prftmicn,  Gratifikationen,  Unterstiltznngen,  Ent- 
achbdigungen  and  2,74  pCt.  filr  Abgaben  und  Versicherungen. 

•)  Einschl.  Verkebrstener. 
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Fur  1 Zugkin  stellten  sich  in  1H89  die  Kosten: 

fur  den  Betriebsdienst  auf 0,6i7s  Frcs. 

, Betriebsniittel  und  Zugdienst  auf  . 0,fi720!»  « . 

Die  Balinunterlialtungskosten  betrugen  fur  1 kin  = 2459,35  Fres. 


III.  Die  f>  grofsen  Biaenhahngeaellschaften. 


1.  Nordliabn  (franzosisches  Netz)‘). 


E.S  war: 

Mitflere  Betriebsliinge kni 

Verwcndetes  Anlagekajiital : 

fur  die  franzOsischen  Tdnien Frcs. 


Gezablte  Dividendo  (einsehl.  16  Frcs.  Zin.sen  fiir  die 

Aktie  von  40U  Frcs.) 

Mittlere  Einnahnie’): 

ffir  1 Betrieiiskni  . . 

„ 1 Zugkin  ....  

Mittlere  Au.sgabe: 

fur  1 Betriebskin 

n 1 Zugkni 


Verhaltnifs  der  Ausgabe  zur  Einnabine pCt. 

Anzahl  der  Betrieb-smittel; 

Lokoniotiven Stuck 

Per.sonenwagen „ 

Guterwagen „ 

Gelei.stete  Zugkni kin 

BefOrderte  Ber.sonen  ...  Anz. 

„ Frachtgiiter . . t 

Mittlere  Fahrt; 

fur  1 Person . kin 

r 1 t , 

Mittlerer  Ertrag; 

fur  1 Person Frcs. 

„ 1 Per.sonenkni « 

„ 1 t Fracbtgut „ 

„ 1 tkni „ 


il  18«9 

*)  3 691 

II 1361  316  4S9 


ii  54 

'! 

54  483 
4,(i.'-.3 

i 

!l  26  066 

Ii  2.226 

j 47,h 

! 1696 

I 4 726 

II  -16800 

Ii  -41366  010 

33  45;i  232 
22  209  293 

41 

101 


l,ss 

0,O44.'’. 

4,93 

0,O4R6 


$ 


')  Oboe  die  nordbelgiachen  Linien  (169  km  . 

*)  Betriebsliinge  3 593  km.  Der  Betriebsrechnung  sind  8 602  km  zn  Grande  gelegt. 
*)  Ohne  Verkehrsteuer. 
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Im  Personenverkehre  ergeben  sich  nachstehende  statistische  Zahlen: 


Von 

Von  1 

Mittlerer 

Es  katnen  in  1889:  i 

1000  Per- 
sonen 

1000  Fres. 
Einnabme 

Ertraa:  far 
1 Person 

Anz. 

Fres.  1 

Free. 

auf  1.  Klasse 

83 

267  1 

6,70 

, n.  „ 

230 

306 

2,43 

, III-  - • . 

687 

438  j 

1,17 

uberhaupt 

1000 

1000 

1,83 

Von  einer  Einnabme  von  1000  Pros,  entfallen  in  1889: 

auf  Personenverkebr  (einscbl.  Gepack  u.  dergl.)  387  Pres. 

„ Guterverkebr 

. . . . 

. . 613  „ 

Von  der  Einnabme*)  kommen: 

Auf 

Auf 

iBetriebskm 

1 Zngkm 

im  Personenverkebr  

. Pres.  ' 

! 21 071 

1,S00 

„ Guterverkebr 

1 

33  412 

2,863 

uberbaupt  Pres. 

i 64483 

4,653 

Im  Guterverkebr  stellte  sicb  der  mittlere  Ertrag  wie 

1 folgt: 

j far  1 t 

far  1 tkm 

fQr  Praebtgut 

Pre.s. 

i 

5,66 

0,0637 

„ Koblen  und  Koks 

• » 

4,02 

0,0348 

uberbaupt  Pres. 

4,93  , 

0,0486 

Von  den  Ausgaben  entfallen: 

Auf 

IBetriebskm 

Auf 

1 Zugkm 

auf  Zentralverwaltung 

. Pres. 

j 1099 

0,094 

„ Betriebsdienst 

CO 

1 0,695 

„ Zugdienst  und  Unterbaltung  der  Be- 
triebsmittel „ 

!| 

10074 

' 0,860 

„ Babnunterbaltung 

6031 

0,615 

„ sonstige  Ausgaben  ...... 

n 

1 720 

1 0,062 

zusammen  Pres. 

4 26066 

; 2,226 

')  Ohne  Verkehratener. 
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Der  Kohl enverkeh r der  Nordbahn  ergiebt  in  1889  nadistehende 
Zahlen : 


i Tonnen  ] in  pCt. 

Nordbassin  und  Pas  de  Calaisbassin  . . ...  7 347  827  74,.s 

Belgische  Kohlen | 2 268  933  | 22,9 

Englisohe  „ 156  316  1,6 

Deutsche  „ I 119  930  1,2 


zusammen  19883  006!  — 

I 


Die  Einnahine  betrug: 

im  Kohlenverkehr 

wahrend  ini  ubrigen  Gfiterverkehre  fur  , 


1869 


Ausgabe 

Ueberschufs 

davon  fur  Zinsen  und  Amortisation 

bleibt  Reinert  rag*) 


Frcs.  , 

, 39  769  206 

t 

12  326  288 

Frcs.  1 
h: 

69  701  697 

t 

1889 

km 

' 169 

Frcs. 

16  846  644 

r» 

6 761 663 

ff 

9094  981 

p 

6 163  661 

n ' 

3 931420 

Es  kommen  in  1889: 

von  der  Einnahme  (16  846  644  Frcs.); 
auf  Betriebseinnahmen  . 13  914  263  Frcs.  (etwa  87,8  pCt.) 

„ sonstige  Ertrhge  . . 1932  291  „ . 

von  der  Ausgabe  (6  761663  Frcs.): 
auf  Zentralverwaltung  . . 401363  Frcs.  (etwa  6,9  pCt.) 


Betriebsdienst  .... 

2 432  471 

» c » 

.%,0 

e ) 

Zugdienst  u.  Betriebsmittel 

2878  467 

W C B 

42,6 

. ) 

Bahnnnterhaltung . . . 

1039  272 

« ( » 

16,6 

» ) 

')  Derselbe  kommt  dem  franzSsischen  Netze  der  Nordbahn  zn  Gnte. 

Arohiv  ftir  EUonbahnwetezL  1801.  34 
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2.  Ostbahn. 


Es  betrug; 

Miftlere  Betriebslange  

Davon  Hauptnetz  (exploitation  complete)  . . 
Verwendetes  Anlagekapital  ........ 

Gesellschaftskapital  am  Jahresschlufs  . . . . 

Gezahlte  Dividende  (einschl.  Zinsen  fur  die  Aktie 

von  600  Frcs.) 

Erforderlicher  Staatszuschufs  (fur  uberiioinmene 

Zin-sburgschaft) 

Mittlere  Einnahme*): 

fur  1 Betriebskm . . 

„ 1 Zugkm 

Mittlere  Ausgabe; 

fur  1 Betriebskm 

„ 1 Zugkm  

Verhaltnifs  der  Ausgabe  zur  Einnahme  . . . . 
Anzahl  der  BetriebsmitteP) : 

Lokomotiven 

Tender . . . 

Personenwagen 

Guterwagen  ...  ....  . . . 

BefSrderte  Per.sonen . . 

„ Frachtguter  . . 

Durchschnittlicbe  Fabrt: 

fur  1 Person . . 

„ 1 Frachttonne . . . 

Mittlerer  Ertrag: 

fur  1 Person 

„ 1 Personenkin 

« 1 t 

„ 1 tkm 

Geleistete  Zugkm 


1889 

'1 

km 

1 ')  4 499 

.3  656 

Frcs. 

1 1774  807  841 

yt  ' 

5 1866 ‘196  997 

yt 

35,;io 

6 212  162 

rf 

31 917 

n 

4,15 

n 

1909.6 

rt 

2,!Sit7 

pCt. 

59,6 

Stuck 

1365 

1 166 

' 2 923 

|| 

28  346 

Zahl  ' 

39  083  204 

t 

i, 

12  637  602 

km  1 

28,66 

'1 

" l! 

117,64 

Frcs.  |- 

1,49 

„ 1 

0,0519 

” i 

6,13 

rt  \ 

0,0521 

km  '' 

33  072  966 

')  Betriebalknge  4 609  km.  Anfaerdem  417  km  im  Ban. 
’)  Ohne  Verkchrsteuer. 

’)  Effektivbeatand  am  JahreaBchlnra. 
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lui  Personenverkehr  entfallen  in  1889: 

Anf 

Mittlerer 
Ertrag  filr 
1 Personen- 
km 

Mittlere 

1000 

Peraonen 

1000  free. 
Einnahme 

Fahrt  einer 
Person 

1 Anzahl 

Frcs 

Frca. 

km 

auf  1.  Klasse ■ 

i 

187 

0,0832 

46,15 

. n 

' 389 

280 

0,0660 

19,05 

„ III 

637 

533 

0,0437 

.33,74 

fdierhaupt 

~ 1 

— 

0,0518 

28,86 

Von  der  Einnahme  in  1889  kommen: 

auf  Personenverkehr  (einschl.  Gepack)  . 40,97  pCt. 

„ Giiten’erkehr  . . . 57,22  „ 

„ sonstige  Einnahmen l,9i  „ 

Die  Ausgabe  in  1889  vertheilt  sich  wie  folgt: 

auf  Zentralverwaltung 4,i~  pCt. 

„ Betriebsdienst 39,!ki  „ 

„ Zugdienst  und  Betriebsmittel  . . . 32,12  „ 

„ Bahnuuterhaltung 19,27  „ 

„ sonstige  Ausgaben 4,54  „ 


Die  Kosten  der  Zugkraft  (einschl.  Unterhaltung  der  Betrieb.s- 
niittel)  betrugen  in  188!;)  fur  das  Ge.sainmtnetz  0, 70822  Frcs.  fur  1 Zugkni. 


3.  Westbahn. 


Es  betrug: 

1889 

Mittlere  Betriebslange 

kin 

1 

|.  4 629') 

Davon  im  Hauptnetz 

3 761 

Verwendetes  Aniagekapital 

Gezahite  Dividende  (einschl.  3V'jpCl.  Zinsen,  f.  d. 

Frcs. 

1604  398670 

Aktie  von  500  Frcs.) 

3.S..50 

Erforderlicher  Staatszuschufs  (filr  ubenioniniene 

1. 

Zinsburgsebaft) 

2177  568 

9 Betriebal&nge  = 4 714  km. 

34* 
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Mittlere  Einnahnie: 

fur  1 Betriebskm 

„ 1 Zugkm 

Mittlere  Ausgabe: 

fur  1 Betriebskm 

,,  1 Zugkm 

Verhaltnifs  der  Ausgabe  zur  Einnahine  . . . 

Zahl  der  Betriebsraittel : 

Lokomotiven 

Person  enwagen 

Gepack-  und  Guterwagen 

Beforderte  Personen 

„ Guter 

Geleistete  Zugkm 

Mitflerer  Ertrag: 

fur  1 Person 

„ 1 t Gut 


Fres. 

1? 


pCt. 


1889 


31324 

4,02 


17  449 
2,24 

65,9 


Stuck 

Anz. 

t 

km 


1367 
3 689 
22  462 

65  341  271 
7 934  263 

36065  318 


Fres.  1,013 

7,41 


Im  Personenverkehr  ergeben  sich  in  1889  fur  das  Gesammtnetz: 


j Dnrch- 

Es  kommen  von: 

schnittliche 

1 

1 

! Boh- 

1 1000 

1 000  Fres. 

fiir  1 Person 

j Personen 

Einnalime 

j Fres. 

Anzahl 

Fres. 

fur  I.  Klasse 

1,663 

1 1 

118,3 

182,4 

„ II.  

0,760 

666,3 

417,2 

III.  ^ 

1,247 

1 

326,4 

400,4 

fiberhaupt 

1 

1,013  1 

— 

— 

')  Dime  Stenern  nnil  FrachtermSfsigunsfen. 
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4.  Paris-Orl<5unsbaliii. 

Es  war:  is89 

Mittlere  Betriebsiriiige km  ij  6 074') 

Davon  ini  Hauptiietz „ ^ 5 10(3 

Verwendetes  Anlagekapital Frcs.  1862  866  294 

Gesellschaftskapital  am  .lahresschlul's „ 1905  640  !J03 

Gczahlte  Dividende  (einschl.  15  Frcs.  Ziiiseu  f.  d.  ' 

Aktie  von  6(X)  Fros.) „ ^.ao 

Erforderlicher  Staatszuschuls  (fiir  iibernommem; 

Zinsburgsrhaft) „ 80-10664 

ZabI  der  Betrieb.smittel: 

Lokomotiveii Stui-k  1 923 

Persontmwagen „ 3 076 

Gepilck-  und  Guterwagon „ 26  371 

Auf  das  Gesammtnetz*)  kommen:  I 

an  Hobcinualimen Frcs.  1706S9  724 

„ Au.sgaben 83  712  589 

„ Ueberscbufs j 86  977  136 


Fur  das  Hauptnet.z  der  Paris-Orlcansbalin  ergeben  sich  fur  das  Jalir 


1889  nachstehcnde  Zablen: 

1880 

Mittlere  Betriebsliinge km  ■ 5 106 

Verkehrseinnahme : 

I' 

fur  1 Betriobskibiineter Frcs.  32  282,ao 

„ 1 Zugkilometer „ i 6,27 

Betrieb.sausgabe: 

fur  1 Betriebskilometer „ I 16  363,12 

„ 1 Zugkilometer „ 2,51 

Verhiiltnifs  der  Ausgabe  zur  Kiniiahme  ....  47,56 

Zahl  der  beforderten  I’ersonen Anz.  21 .581 127 

„ „ „ Giitertonnen t |,  8 078  795 

Geleistete  Zugkilometer km  | 31  248  197 

darunter  im  Personenverkehr  (in  Proz.)  . . "/„  65,o.s 


')  Betriebsliinge  am  Jahresschlufs  6094  km.  Dazu  im  Ban  691  km  und  in  Vor- 
bereitung  752  km. 

Hauptnetz  und  neue  Liniea. 
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1889 


Mittlere  Fahrt: 

fur  1 Person km 

„ 1 Tonne  Gut „ 

Mittlerer  ErtraR: 

fur  1 Person Pros. 


„ 1 Personenkilomcter „ 

„ 1 Tonne  Frachtf^ut „ 

„ 1 Tonnenkilometer „ 

Fur  das  Hauptnetz  entfallen  (in  Prozenten); 

a)  von  der  Verkehrseinnahme: 

auf  Personenverkehr  

„ Guterverkehr 

b)  von  der  Betriebsausgabe: 

auf  Allgemeinkosten 

„ Betriebsdienst 

„ Zugdienst  (einschl.  Unterhaltung  der  Be- 

triebsmittel) 

„ Bahnunterhaltung 

dazu  zusiininien 

auf  Frneuerung  der  Bahn  und  Betriebsmittel  . . 

Von  der  Einnahme  fiir  1 Zugkilometer  kominen: 

auf  Personenverkehr Frcs. 

„ Guterverkehr „ 

zusarameii  Frcs, 


58, r> 
178 


2, .52 
0,0429 
10,ft8 
0,0G06 


41,81 

58.19 

10,07 

30.20 

34,62 

16,71 

91,60 

8,40 


2,20 

3,07 


Im  Pe  rsonen  verkehre  des  Hauptnetze.s  kommen  in  1889: 


I 

'1  Personcn 

1000 

1 Frcs.  Ein- 
nahme 

Durchschnittl.  Ertrag 
filr 

1 Peraonen- 
1 Person  kilometer  ] 

Diirch- 
schnittliche 
Fahrt  filr 
1 Person 

Anzabl 

Frcs  1 

Frcs. 

1 Frcs. 

km 

auf  die 

I. 

Klasse 

. ^ 45,1 

224,2 

12,50 

' 0,0754 

165 

tJ  » 

n. 

•n 

113,2 

174,4 

3,8S 

0,0496 

78 

III. 

n 

B11,7 

‘>01,4 

1,80 

0,03,58 

50 

fiberhaupt  . ' . 2, .52  i 0,o429  58,-5 
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Die  Kosten  der  Zugkraft  (eiuschliefslich  Unterhaltuiig  der  Be- 
triebsmittel)  stellten  sich  ffir  1 Zugkilometer  fur  das  Hauptiietz  anf 
0,sr.fl  Frcs. 


6.  Paris-Lyon-Hittelmeerbahn. 
FranzOeisches  Netz '). 


Mittlere  Betriebsliinge km 

Verwendetes  Anlagekapital  Frcs. 


Gesell-schaftskapital  am  Jahresschlufs „ 

Gezahlte  Dividende  (f.  d.  Aktie  von  600  Frcs.  ein- 
schliefslich  Zinsen) „ 

Erforderlicher  Staats-Zinszuschufs „ 

Mittlere  Einnahme‘): 

fflr  1 Betrieb.skm Frcs. 

„ 1 Zugkm 

\littlere  Ausgabe: 

fur  1 Betriebskm „ 

„ 1 Zugkm „ 


Verhaltnifs  der  Ausgabe  zur  Einnahme  ....  pCt. 
Reinert  rag; 

fur  1 Betriebskm Frcs 

„ 1 Zugkm 

Anzahl  der  Betriebsmittel; 

Lokomotiven ....  Stiick 

Personenwageu  „ 

Gepilck-  iind  GQterwagen „ 

Befiirderte  Personen Anz. 

_ Giiter t 


[ 1889 

8 016») 
4006226 106 
4064697  662 

66,00 

-•) 

43  109,74 
6,954 

18814.56 

||  2,599 

||  4.3,64 

1 

24  296,18 
3,3.55 

2 450 
6 296 
84  017 

39090  88(1 
il  20146029 


')  Ohne  Rhi'inc-Mont'Ccnisbahn  (144  km)  und  algerisclien  Linien  (513  km). 

Betriebsliinge  = 8070  km.  Dazti  401  km  im  Ban  und  1033  km  in  Vorbereitiing 
*)  Es  konnte  eine  BUckzahlnng  geleistet  werden  und  zwar: 
ftlr  1889  = 4 147  0-Z0  Frcs. 

* Ohne  Verkehrsteuer. 
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Geleistete  Personeiikni kiii 

„ Tonnenkni tkin 

„ Zagkm kill 


Durchsclinittlidie  Fahrt: 

eiiier  Person „ 

„ Tonne  „ 

Mittlcrer  Ertrag: 

fur  1 Person Pros. 

„ 1 Tonne „ 

„ 1 Personenkm „ 

„ 1 Tonnenkni „ 

Kosten  der  Zugkraft:') 

fur  I Zuskni „ 

Von  der  V'erkehrseinnahme*)  entfallen: 

auf  Personenverkehr pCt. 

„ Giiterverkehr „ 

Von  der  Ausgabe  kominen: 

auf  Verwaltungskosten „ 

„ Betriebsdienst  „ 

„ Zugdienst  (einschl.  Unterhaltung  der  Be- 

triebsmittel) „ 

„ Balinunterhaltung „ 


1B89 

2 m 2m  701 

3 744  408001 

58037  177 

54 

185, S7 

2,09 

9,9343 

0,04939 

0,05345 


0,9545 

I 

i 

l| 

I 

I 7,32 
40,72 

32,89 

19,07 


Mittlerer  1 

Es  konimen  auf  1000 

Im  Personenverkehr  konimen  in  1889: 

Ertrag  fUr  1 
1 Person  1 

Personen 

Fres.  Ein- 
nahme 

Fres. 

Anzahl 

Fres. 

auf  I.  Klasse 

1 11,47 

.59 

1 2.53 

„ II 

4,74  , 

122 

215 

„ III.  „ 

1,75 

819 

.5.32 

iiberbaupt 

2.69  1 

, 

')  Einschl.  L’literhaltung  der  Betriebsmittel. 
*)  Ohne  Verkehrsteiier, 
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1H89 

Fur  1 Zugkiloineter  stellt  sich  die  Einnahine:  ^ 

in  Personenziigen  auf Fres.  4, 190 

„ Guterzugen  auf „ 8,eoi 

liberliaupt  ..  o.SM 

BczQglioh  der  Betriebsergebnis.se  der  Klidne  — Mont  Cenis- 


bahn  und  der  algerischeu  Linien  ergeben  sich  fiir  1H8D  die  naeh- 
stehenden  Zahlen. 


Es  betrug  fur  188!); 

Bh5ne— Mont 
Cenisbahn 
(Cnloz-Modaue) 

-Algcrische 

Linien 

Betriebslange 

Verwendetes  Aniagekapital  . 

Einnahtne 

Ausgabe 

Staatszinszuschufs’)  . . 

. . km 

. . Fres. 

• IS 

• • IS 

144‘)  i 

114  448  Got  ' 
5 620  7M* 

3 4G1837  i 
2413000  ' 

513  ») 

166  3t>D  508 
8 732  334 
5 324  am 
827  713 

(>.  Sudbahn. 

Es  betrug: 

1«89 

Mittlere  Betriebslange . . . . 
Davon  im  Hauptnetz 



. . km 

• • SI 

2 035*) 
2 694 

Verwendetes  Aniagekapital  . 

. . Fres. 

1 138  2Ce625 

Gezablte  Eivideude  (einschl.  Zin.sen  f.  d.  Aktie 
500  Fres.) 

VOII 

• • s» 

60.fX) 

Erforderliclier  Staatszuscliufs 
Zinsbfirgsebaft) .... 

(fur  ubernommene 

10348  432 

C’uloz— Mondane  133  km  (im  Betriebe  der  P.  L.  M.bahnl  und 
Modane— Grenze  11  „ (im  Betriebe  der  italieniechen  Mittclmeerbabn). 

*)  Algier— Oran 42ti  kni  und 

Philippeville- Constantine  H7  „ • 

*)  Fiir  Ubernommene  Zinsbiirgschaf't  (gegen  Verptandung  der  Betriebs- 
mittel). 

■•)  Betriebelange  am  Jahresaclilufs  ‘J9iS4  kni.  Aufserdem  noch  im  Ban  und  in 
Vorbereitnng  1 350  km. 


Digitized  by  Google 


olO 


Die  Eieenbahnen  in  Frankreich. 


Mittlere  Einmihme:') 

fur  1 Betriebskm 

„ 1 Zugkm  

Mittlere  Ausgabe: 

filr  1 Betriebskm 

„ 1 Zugkm  

Verhaltnifs  der  Ausgabe  zur  Einnahme  .... 

Betriebsmittel:*) 

Lokomotiven 

Personenwagen 

Gepfick-,  Postwagen  u.  dgl 

Guterwagen 

Sonstige  Wagen 

BefOrderte  Personen 

„ Fraehtguter 

(ieleistete  Zugkm 

Uurchschnitflirhe  Fahrt: 

einer  Person 

„ Tonne  Gut  

Mittlerer  Ertrag:*) 

fur  1 Person 

,,  1 Personenkm 

„ 1 t Frachtgut  

„ 1 Tonnenkm 

Koslen  der  Zugkraff  fiir  1 Zugkm 

..  Bahnunterhaltung  fur  1 Baiinkm  . . 
Von  der  Hobeinnahme  (einschl.  Steuern)  kommen: 
auf  Personenverkehr  (einsebl.  Gepfick  u.  dgl.) 

„ Giiterverkehr  (einscld.  Verscbiedenes)  . 


1889 

Frcs. 

29  662 

6,2939 

14  881 

2,6559 

pCt. 

60,2 

Stuck 

807 

” 

1 667 

1 176 

,, 

20  726 

988 

Anz. 

12  686  402 

t 

6 6.97  610 

km 

16  446062 

48,3 

143,3 

Frcs. 

2,62 

S'! 

0,0542 

9,14 

0,0638 

0,865 

" 

3 666 

pCt. 

41,69 

1"* 

68,31 

')  Ohue  Stenern  n.  dgl.  (Comptea  d’ordre). 
*)  Mittlerer  Bestand. 

Einschl.  Verkelirsteuer  u.  dergl. 
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Von  der  Ausgabe  entfallen: 

auf  Verwaltungskosten .... 

1 

Ij 

pCt. 

1'89 

I0,eo 

„ Betriebsdienst 

. 

1' 

” 1 

32,00 

,,  Zugdien.st  und  Betriebsmittel 

. 

i' 

.32,57 

,,  Bahnunterhaltung  .... 

. . . . 

” ! 

24,63 

Fur  das  Hauptnetz  der  Sudbahn  kommen  im  Personenverkehr: 

Mittlerer 

auf  1000 

Ertrajc  fUr 
j 1 Person 

^ Frcs.  Ein- 

Personen  . 

nabme 

1 Frcs. 

Anzahl 

Frcs. 

auf  I.  Klasse 

10,28 

' 66 

206 

„ 11.  I 

4,48 

116 

191 

„ 111.  „ 

1,98 

■ 829 

1 603 

uberhaupt  ' 

1 2,75 

. 

Der  Betrieb  des  Kanalnetzes  der  Sudbahngosellschaft  ergiebt  fur 
188i>  die  nachstehenden  Zahlen : 


Betriebslange 

Befbrderte  Gutertoniieii 

Durchschnittliche  Fiibrt  eiuer  Tonne  . . . . 
Auf  1 kni  kornmen: 

an  Einnahme 

„ Ausgabe 

Durclischnitt.sertrag: 

fur  1 Tonne  Gut 

,,  1 Tonnenkilometer 


ii- 


km 

' 495 ') 

t 

603.378 

km 

64,1 

1 

Frc.s. 

2 794,55 

2 036,67 

yy 

2,045 

Cts. 

3,199 

')  Seitenkanal  znr  Garonne  20B,i  km  uml 
iiildkanal „ 

495,0  km. 
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Aus  den  vorsteheiulen  Uebersiehteii  erjpebt  sich  fur  das  Gesammt- 
netz  der  Staafsbabjien  und  der  6 gi'ofsen  Gesellscbaften  die  nachstehende 
Zusammenstellung  der  Hauptbetriebscrgebnisse  fiir  1881): 


Bahnnetz  der  6 gToTgen  Gesellachaften: 

Gegenatand 

Staata- 

bahnnetz 

Nord- 

babn') 

Ostbabn 

West- 

bahn 

1 

Paris- 

0rl(?an8- 

bahn 

Paris- 
Lyon- 
Mittel- 
meer- 
bahn  *) 

Sildbahn 

Betriebslange: 
am  Jahresscblurs  . . 

. km 

2629 

3 693 

4 509 

i 

4 714 

1 

1 

6094 

1 1 
8070 

29844 

iin  Jahresdurchgfbnitt 

• » 

2 625 

3 691 

4 499 

' 4 629 

6074 

8015 

2 9ST. 

Auf  1 Bctriebskm  kommen: 
an  Einnahme  ^) . . . Frcs. 

13  386 

64  483 

1 

1 

31  917 

31  324,  28  102 

43110 

29  662 

„ Ansgabe  .... 

n 

10247 

26066 

19  096 

17  449 

1 13  782 

18816 

14881 

„ Ueberschnl's  . . . 

3 139 

28  417 

12  822 

13  8761  14  820 

24  295 

14  781 

VerhaltnirsvonAuBgabc 

1 

7.nr  Einnahme  . . 

pCt. 

76,m 

47, s 

69,* 

56,3 

49,0 

43,64 

60,3 

Befiirdert  Bind: 
Personen 

An*. 

8293  378 

1 

33  463  232 

‘ 1 

39083  204 

1 

66  341271 

j 1 

1 

39  090  880  12  685402 

Frachtgater  .... 

t 

2 942  707 

22  209  293 

12  637  602 

7 934  263 

— 

20  145  029 

6 1»37  OK* 

DurRchschnittliche  Fahrl 
einer  Person  . . . 

km 

45,0 

1 

41; 

i 

2s,*«  1 

! 

! 1 

1 

54 

48,3 

, GUIertonne  . . 

r 

114,7 

101 

117,64  1 

- 

— ' 

185,97 

143,3 

Dnrchschnittsertrag: 
fiir  1 Personenkm  . . 

CtB. 

4. 14 

4,45  1 

6,1* 

1 

1 4,91 

5,43 

, 1 GUtertkm  . . 

5,  <7 

4,14  1 

6,ai 

- 

— 

6,35  1 

6,3ft 

Betriebsmittel: 
Lokomotiven  . . . 

Stack 

531 

( 

1590 

1 355' 

1 307 

1 323 

1 

2 450 

807 

Personcnwagen . . . 

1 762 

4 726' 

2 923 

3 689 

3 076 

6 295 

1 6ii7 

OUtcrwagcn  u.  dergl. 

T* 

14  101 

45  800 

1 

28346 

22  462j 

26371 

84  0H7 

1 

22  890 

GeleiBtet  sind: 

Zugkm 

120825<KJ 

1 

1 

41  366  010  33072965  36  055  318 
1 

_ i 

1 

1 

! 

16  446  05  > 

Der  franzfisiscbe  Staat  bat  in  Folge  ubeniomniener  ZinsbOrgscbaft 
in  deni  Jahre  1888  und  1881*  als  Zinszuschusse  zablen  niiissen: 


'J  Franaiisisches  Net*. 

■■')  Oline  Rh6ne-Mont  Cenisbnlin. 
•'')  Ohiic  Verkehrstfuer. 


i 
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1888 

Frcs. 

‘ 1889 

1 Frcs. 

Fiir  die  Osthahn-Gesellschaft  ...  . . 

10339  132 

1 6 212162 

„ „ Westbahn-Gesellschaft 

11  742  731 

2 177  668 

„ „ Paris-Orleansbahn-Gesellsehaft  . . 

16  222869 

1 8040  6)64 

„ „ Sudbahn-Gesellsdiaft 

' 12  032  339 

10  348  432 

zusanimen 

60337061 

26  778  796 

Davon  kommen  in  Abzug  die  von  der  Pari.s- 
Lyon-Mittelmeerbahn  zuruckgezalilten  Be- 
tr8ge  von  

{ 1003  683 

I 4 147  020 

bleiben 

49  333  478  | 

21 631  776 

dazu  lihdne-Mont-Cenisbahn 

2 663  000  ' 

2 413  000 

niithin 

61  9!»6  478 

24  044  776 

Diese  Zuscliusse  haben  sich  also  ini  Jahre  188SI  gegemlber  deni 
Vorjahrc  erheblicli  vermindert. 
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Am  31.  Marz  1890  betrug  der  Umfaiig  des  briti.soh-ostindischen  Eisen- 
bahnnetzes  16  095'/,  Meilen*)  (26  897  km).  Erbffiiet  wurden  im  Laufe  de.s 
Jahre.s  1881*90  im  Gaiizen  869'  , Meilen,  davon  kommen: 


209'/,  Meilen  auf  die  Bengal-Xagpurbalin, 

165  „ „ Indian  Midlandbahn, 

199'/j  „ „ „ Southern  Mahrattubahn. 


Die  Gesammtlange  von  16096'  , Meilen  vertheilt  sich  auf  66  Bahnen, 
wie  folgt: 

Ivaiserliehe  Staal.sbahnen  im  Privatbetrieb  (12  Bahnen)  mit  6 006*  , Meilen 


„ „ Staatsbetrieb 

(17 

..  ) 

6 018’ '4 

Privatbahnen  mit  Zin.sbnrgschaft . . . . 

( 4 

) 

3 243 

..  „ Unter.stutzungen  . . . 

( 8 

V ) 

5' 

696 

Bahnen  einheimischer  (native)  Staaten.  . 

C 4 

..  ) 

646'/, 

44 

„ im  Privatbetrieb 

( 7 

) 

472’  , 

14 

..  „ Staat.sbetrieb  . 

( 2 

) 

124 

Fremdlilndische  Bahnen’) 

(2 

M ) 

68'/, 

zusaminen 

56 

Bahnen 

16  096'  4 

Meilen 

davon 

zweigelei.sig 

1033 

In  der  Zeit  vom  31.  Mftrz  bis  28.  Mai  1890  wurden  weitere  211  Meilen 
(340  km)  dem  Betriebe  ubergeben. 


')  Vergl.  „Die  Eisenhahnen  Britiscli  - Ostindiens  in  den  Jahren  1887/88  und 
1888  89“  im  Arcbiv  1890  B.  458  ii.  if.  Die  nachfolgenden  Anfraben  Bind  entnommen 
aus  dem  amtlicben  Berichte  der  britisch-OBtindiscben  Eiaenbahnbeborde:  Administration 
Report  on  the  Railways  in  India  for  1889 — 90  by  L.  Conway-Gordon,  Director  General 
of  Railways.  Part.  I.  Simla  1890. 

')  Die  Langenangaben  bezieben  sich  durchgeliends  aiif  englische  Meilen. 
1 engl.  Meile  l,«i9  km. 

’)  Portugiesisch  Westindien  i51  Meileni  und  Pondicbdry  (7^/4  Meilen). 
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Die  Gesammtlange  der  fur  den  Bau  genehrnigten  Bahnstrecken 
hetrug  am  31.  Miirz  1890  = 17  748’, « Meilen,  von  welchen  am  28.  Mai  1890 
im  Ganzen  I63O6V4  Meilen  (26  237  km)  im  Betriebe  standen. 


Von  den  am  31.  Dezember  1889  betriebenen  Bahnen  (IB  817*  ^ Meilen) 
batten  eine  Spurweite:') 

von  o'  6"  engl.  (Normalspur  1,070  m)  9 346*/j  Meilen, 


„ 3'  3%“ 

,,  (Meterspnr  l,o  m) 

. 6 182'/^  „ 

„ 2'  6" 

„ (0,70  ni)  . . . . 

. 179‘/4  „ 

1 . 

„ 2' 

„ (0,01  „)  . . . . 

. 8P/4  „ 

1 = 288'/4  Meilen. 

4- 

„ (1,22  „ ) . . ; . 

27*/4  „ * 

1 

zusammen  16  817'/4  Meilel 


Das  Anlagekapital  fiir  16  841*)  Meilen  am  31.  Dezember  1889  im 
Betriebe  belindliclier  Bahnen  beziffert  sich  auf  20  606  lakhs  Rupien*),  die 
Durchschnittskosten  fur  die  Betriebsmeile  stellen  sieh  auf  125  039  Rupieii. 

Die  Roheinnabme  sammtiicher  Bahnen  (ausschl.  der  portugie- 
sischen  Strecke),  eiuschl.  des  Dampfbootdienstes,  hetrug  im  Kalender- 
' jahre  1889  204  936  629  Rupien,  davon  koinmen: 

31,77  pCt.  auf  die  Bahnen  mit  Zinsburgsehaft, 

22,25  „ „ „ ostindische  Balm, 

14,92  „ ,.  „ ubrigen  Staatsbahnen  im  Privathetrieb. 

26,87  „ „ „ „ „ „ 8faat.sbetrieb, 

4,19  „ „ „ ubrigen  Linien. 

Auf  den  Personenverkehr  entfielen  33,eo  pCt.  der  Einnahmen. 

„ „ Guterverkehr  „ 63, .''>6  „ „ „ 

Die  Betriebsausgahen  betrugen  in  1889  = 103774007  Rupien 
d.  h.  60,04  pCt.  der  Roheinnahnie. 

Die  Reineinnahme  (101  162  622  Rupien)  ergiebt  eine  V^erzinsung 
des  Anlagekapitals  der  Betrieb.s.strecken  mit  4.93  pCt.  fur  1889.  Das  wirk- 
liche  iinanzielle  Ergehnifs  beim  Betriebe  der  indisehen  Bahnen  stellt  sich 


')  Die  militaridchen  Bahnen  an  der  Nordwestgrenze  haben  die  Normalspur, 
dagegen  die  1 071’  4 Meilen  langc  Rajpntana-Halvalinie,  sowie  sammtiiche  Bahnen 
in  Binna  (663  Meilen)  die  Meterspnr.  Urn  den  Uebelstand  der  verschiedenen  Spnr- 
weiten  fflr  den  Verkehr  thunlicbst  zu  be.“chranken,  ist  die  Regierung  bestrebt,  die 
Meterspnr  nnr  fllr  einzelne  Gebiete  fernerhiii  zn  gestatten. 

t)  In  dieser  Zahl  sind  mit  enthalten  73,».s  Meilen  vorilbergehend  aufser  Bctrieb 
gesetzte  nnd  9, os  Meilen  noch  nicht  erOffnete  Strecken.  Dagegen  sind  hier  die  fremden 
Strecken  nicht  einbezogen. 

*)  1 lakh  = KKHXX)  Rupien,  1 Rnpie  ist  = l,w^  zu  rechnen  (wegen  des  Kurs- 

jr 

Tilckganges  der  Silberrupiel.  In  den  friiheren  Mittheiinngen  war  1 Rupie  = 

— 1 M.  angenommen. 
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fur  den  Staat  weit  ungunstiger  in  Folge  der  nnverhaltnifsmafsig  hohen 
Zinszahlungen  fur  fibentoniinene  Zinsburgschaften.')  Fur  1888  89,  fur 
welches  Jahr  der  Abscblufs  erst  vorlag,  betmg  der  Reinverlust 
20tX)3  454  Rui)ien.«) 

Der  Verlust  l)eini  Betriebe  des  indiseben  Bahnnetzes  kann  auf  etwas 
uber  180  lakhs  Rupien  (27  Millionen  m)  jiihrlieh  gesehatzt  wcrden. 

lin  Anschlufs  an  die  bisherigen  Mittbeilungen  folgt  naehstehend  eine 
Zusamniensfellung  der  wiehtigsten  statistisehen  Angabeii  fiir  das  Beriehts- 
jahr  1889/91*  ini  Vergleich  zuin  Vorjahre. 

Die  Entwieklung  des  britiseh-ostindiseben  Eisenbahnnetzes  gestaltete 
sich  in  1889/90  wie  folgt: 


Am  31 

. Mftrz  1890  vraren: 

B a h n e n 

znm  Ban 
genehmigt 

d a V 0 n 
'im  Betriebe 

M e i 1 e n 

Kaiserliche  Staatsbahnen: 

im  Privatbetrieb  ...... 

6 829V« 

6(XXP/4 

476'/,, 

Staat  sbetrieb 

Pri vatbahnen: 

6 430*4 

5048>4 

1 

40*4 

1 

mit  staatlicher  Zinsburgscliaft  . . 

3 243 

3 243 

516’'4 

anderweit  unterstiitzte  ... 

764 

696 

— 

Eisenbahnen  einheimischer  (na- 
tive) Staaten: 

im  Privatbetrieb 

724 

472»;4 

; — 

Staatsbetrieb 

124 

124 

1 

„ eigenen  Betrieb 

676 

646>/4 

— 

Fremdlanilisehe  Bahnen  .... 

68V4 

5874 

— 

zusainmen 

17748V4 

16  0*t6'/4 

1033 

dagegen  am  31.  MSrz  1889 

17  5Uf)*/, 

716  241*/, 

933  V4 

')  Picse  ZinsbUrgschaften  erhdhten  sich  wesentlich  in  Folge  des  Sinkens  dea 
Silberpreises  in  deni  Berichtsjahre.  Die  ZinsbUrgschaften  sind  dnrchweg  in  Gold  ge- 
leistet,  nnd  der  Werth  des  Silhers  sank  im  Jahre  1888  89  so  tief,  dafs  eine  Zins- 
bUrgschaft  von  I’/i  pCt.  in  Gold  einer  solchen  von  7 pCt.  in  Silber  gleichkam.  Selbst- 
verstUndlich  sind  derartige  Verlnste  anfser  jedem  Zasaminenbang  mit  dem  eigent* 
lichen  Eisenbahnbetrieb. 

*)  Nur  die  ostindische  Bahn  brachte  einen  Gewinn  von  2769990  Rs. 

Berichtigte  Zahl. 
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Das  Gesainnithaukapital  des  ostiiidischeii  Bahnnet/es  (eiii.schl.  der 
Kosten  fiir  die  im  Bau  befindlichen  Strecken,  fur  Vorarbeiteii  ii.  dergl.) 
lietrup  am  31.  Dezember  1889  = 2 136  321  098  Kupieii, 

(„  31.  „ 1888  = 1968  741080  ). 

Fur  die  Betriebsstrecken  ergiebt  sich  ila.s  An lageka i)ital 
wie  fnlgt: 


K a b n e n 

Betriobs- 

lAiige 

Meilen 

Am  31.  Dezember  1889  betrng  da# 
.Anlageka|iital 

,,,  . dnrehsehn.  ins- 

' r aup  j 1 Meiie  gesammt*) 

R n p i e n 

Kaiserliche  Staatsbahnen: 

im  Privatbetrieb 

5 H53,»4 

7(X)  183 .5«l) 

120634 

730  612  122 

„ Staat.Bbetrieb 

5 047, JO 

(147  344  175 

128  258 

674  716  246 

Privatbahnc  a: 

1 

mit  Btaatlicher  ZinsbOrgschaft 

3 243,03 

621  013  955 

160  657 

53*>  563  661 

anderweit  nnler.sttttzte  . . . 

696,oj 

30  224  308 

60.879 

38  509  036 

Bahnen  einhei mis ch er 

1 

Staaten: 

i 

im  Privatbetrieb 

472,  ns» 

43  069  202 

94  227 

43  995  766 

„ Staatsbetrieb  

107,94 

6 084  714 

66  371  ' 

6 283  918 

„ cigenen  Betrieb  ... 

520,9# 

19  330736 

37  116 

19  7.81 265 

zusammen 

15  841,00 

1 979  256  748 

125  039 

2060  460  994 

dagegen  am  31.  Dezember  1888 

14  459.9T 

1 930  437  574 

127  874 

1 968  74iaS0 

Der  Zinsverlust  des  Staates  bcim  Botriebe  des  ostiudi-sclien  Bahn- 
netzes  stellte  sich  fur  die  Zeit  von  1868/59  bis  1888  89  wie  folgt: 


Bahnen 

Zinserfordernifs  Reinertragc 
1868 ’69— 1888/89  ia58/69  -18H8;’89 
Rx‘)  Rx‘) 

Gewiun  (-f-) 
Verlust  (— ) 
Rx‘) 

Bahnen  mit  staatlie.ber  Zinsbllrgschaft 
Staat.sbahiien  . . 

Kaiserliche  Bahnen  im  Privatbetrieb 
Ostindische  Eisenbahu 

116887  004  82213  738 

24  160  167  16  308  080 

2 604  289  478  039 

19  286  823  20  2tM824 

— 34  673  206 

— 7 847  477 

— 2 126  260 
+ 6 918001 

Gesamintverlust  lX>8/69 — 1888/89  = 37  728992  Kx. 


')  Aus.ichl.  Dampfschiffdienst, 

Einsclil.  „ 

Die  wirkliche  Betriebslilnge  am  31.  Uozeniber  1889(obne  frcmdlandische  Idnieu 
(rondich^ry  7,85  Meilen  und  pnrtugieBineh  We*tindien  61,'»MeiIeji)  betrug  l-ITSSiCiMeilen. 
< Rx  = 10  Riipien  (.Rs.)  = if 

Archly  U\r  EisenhahnwcHen.  IHUI. 
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Die  wesentlichsten  Betriehsergebiiisse')  fiir  die  Jahre  1888  uud 
188D  sind  iiachstehend  zusainniengestelit: 


' 1888  ' 

1889 

Betriei)sliinge  am  Jahressehlufs  . . 

Meilen 

1'  14  459,97 

16  7.68,0?*) 

„ im  Jahresdurehschnitt 

i 14  378, M 

16  3f^,4s 

Verwendetes  BitukupituI  . . . 

R.s 

1 93U  43-2  674 

2 060-460  994 

Durrhsehnittl.  fur  die  Meile®)  . . 

n 

127  874 

126  039 

Roheinnalmie 

w 

197  (>44  749 

204  930  629 

Betriebsausgahe 

V 

98  743  474 

103  774  007 

„ in  Proz.  der  Einnahme 

pCt. 

49,9ti 

.60,64 

Keiiiertrag 

K.S 

t*8901  275 

101  162  022 

„ in  Proz.  des  Aniagekapital.s 

pCt. 

6,12 

4,9S 

Beforderte  Personen 

Anz. 

103  166  013 

110  060  472 

„ Gutertonnen 

toms 

22  393  202 

22  249  111 

Zuriiokgelegte  Personenmeilen  , . 

Anz. 

4 349 1X14  980 

4 676  868  298 

Geleistete  Gutertonne.nmeilen  . . . 

' 3 576  997  3(14 

3 04:3  797  267 

„ Zugmeilen  *) 

T» 

50KXU19 

61  177  777 

Einnalimen  im  Personenverkehr  . . 

K.a 

1 6-4 .360  321 

08!I80  147 

„ Giiterverkehr  . . . 

n 

127  9(13  904 

130  206  102 

Sonstige  Einnahmen  (einschliefslich 

Danipferdien.st) 

p 

5 390  524 

5 684:380 

Betrielismittel: 

Lnknniotiven 

stuck 

3 .628 

.3  062 

I’ersonenwagen 

Sonstige  derPer.sonenheforderung 

r> 

|j  824.3 

866(6 

dienende  Wagcn  (aus.schl. 
Breniswagen) 

n 

'1  1 212  I 

1275 

Gfiterwagen  (ausschl.  Brems- 

i 

wagen) 

n 

6.3  609  1 

tiO  (306 

Breniswagen 

r 

2 763 

2 896 

*)  Einschl.  Danipferdienat. 

’)  Obne  die  fremdlHiidiKcben  Babnen  and  die  zeitweia  aul'aer  Betrieb  geaetzten 
Streckcn.  Einscbl.  der  fremdlilndiacben  Linien  Mcilen)  stcllt  aich  die  Betriebs- 
lange  anf  15 SI?';,  Meilcn. 

’)  Obne  Dampferdienat. 

*)  In  Peraonen-  und  OUterzUgen. 
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1888 

1889 

Auf  die  Betriebsineile  koinnien: 

BefRrderte  Per.sonen 

Anz. 

7 174 

7 11)3 

,,  Giitertonnen 

t 

1657 

1 1446 

Erzielte  Einnahnie 

Rs  : 

■ 13  746 

13  367 

Von  der  Gesaminteinnahnie  eiittielen: 

1 

,! 

auf  Personenverkehr 

pCt. 

32,60 

1 33,60 

„ Guterverkehr 

31 

64.71 

1 63,56 

„ sonstige  Einnabmen 

ss 

2,73 

2,78 

Fur  die  Zugnieile  ergaben  sieh: 

>1 

Einnahnie  aus  Personenverkehr  . . . 

Rs 

3,99 

3,35 

,.  ,.  Guterverkehr  . . . . 

4, 19 

i 4,20 

/usamineii 

1 

■J3 

''  3,88 

3,89 

da/u  sonstige  Einnahmen 

SS 

0,11 

0,11 

Gesaminteinnahnie 

1' 

1 3.94 

4,<xi 

Ausgabe  .... 

” 1 

1.97 

2.03 

inithin  Ueber.schufs 

1 

S3  , 

' 1.97 

1,97 

Gegenuber  deiii  Vorjahre  betrug  fur  1881)  die  Zuiiahnie 
in  der  Zald  der  l)efbrderten  Persoiien  . . 7,27  pCt. 

,,  „ Einmihme  aus  deni  I’ersonenverkehr  7.29  „ 

„ ,,  ,,  „ „ Guterverkehr  . 2,07  „ 

Von  der  Gesainnitzahl  der  in  188!)  beforderten  Per.snnen  kainen: 
auf  die  I.  Kla.sse 0,39  pCt. 

„ II 2,2b  „ 

,,  beiden  unter.sten  Kla,ssen  1)7,36  ,, 

Die  durchsehnittliclie  Falirt  einer  Person  betrug: 

in  I.  Klasse 76  Meilen, 

„ II.  ril  „ 

„ den  beiden  untersten  Klassen  42  ,, 

Durcli.sehnittlieh  ko.stete  die  Moile  Fahrt: 

in  I.  Klasse 12,8  Pie.s,‘) 

II-  rt ^^0  « 

„ den  zwei  untersten  Klassen  2,4  „ 


')  1 Pie  = 
11  ur  etwa  Vi  Vt- 


_ Rupie  _ 
192  “ 


iingefahr  1 4-  Nach  clem  niedrigen  Kiirs  der  Silbernipie 

36* 
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Die  Eisenbaliuen  Britiscli-Oatindiens  im  Jahre  1889/90. 


Die  Durchischnittseiiinaliiiie  fiir  die  I’ersoiieiizugineile  stellte  .sich 
auf  3,35  Rupien. 


Fur  die  Person  uiid  Meile  ergabeii  si(;h: 


bei  Nnrnialspur  (ostiiidische  Balm)  . . . Pies 

„ Meterspur  (Rajputana-Malwa  Staat.sbalm)  „ 


Nie<irig.ste 

Transport- 

koateii 

0,78 


II  0,75 


Dnrchschn 

Einnahme 


2,69 

2,13 


Ira  Giiterverkehr  lietrug  die  durch.scbiiittliche  Einnalinie  fiir  ilie 
Zugnieile  4,26  Rupien. 

Die  niedrigsten  Transportkosten  fiir  die  Gutertonne  und  Meile 
betrugcn: 

bei  Nornialspur  (ostindische  Bahn)  2,14  Pies  bei  einer  Durdischnittsein- 

nahme  von  6,68  Pies, 

„ Meterspur  (Bengal-  und  Nnrdwestbahn)  3,24  Pies  bei  einer  Durch- 

sclinittseinnahnie  von  5,62  Pies. 


Die  Gesainnitraenge  der  auf  den  o,stindischen  Eisenbahnen  beforderteii 
Guter  und  die  bezuglichen  Einnahiuen  ergaben; 

fur  18SH  . 16  226  4&4f)  und  118649192  Rupien,') 

„ 1889  . 15  695  184,,  .,  121  158  812  „ 


Die  nachsteliende  Tabelle  giebt  eine  Uebersiclif  der  wichtigereii 
IVaarengattungen,  welche  in  l&^S  und  1889  befbrdert  sind. 


Befordertc  Mengeii 

Erzielte  Einnalime 

AV  a a r e 11  g a 1 1 u n g 

1888') 

1889 

i.«as') 

1889 

Tonneu 

Rupien 

Kolileii  

1 H21  945 

2097  426 

7 639  676 

8 660  926 

Baiiniwolle,  roll 

462  216 

628  301 

8 150  715 

11  636  638 

, Twist  imd  Darn  . 

69  124 

66  387 

1 053  228 

1091042 

„ StUckgilter  ... 

277  587 

279  4ai 

6075  596 

6 164  850 

Getrcide 

4 827  260 

4086  888 

29  406  980 

28  258  686 

Haute  und  Felle 

105017 

114  772 

1 296  679 

1 610235 

■lute 

644  544 

569  902 

4 563 ‘226 

4 841902 

Metalle 

362  747  ' 

' 368 139 

4 664  400 

4612413 

Oele 

133  487 

156  767 

1 657  375 

1 806  287 

Oelsaal 

1 519  977 

1 462080 

1 1 476  662 

10  611  465 

')  Berichtigte  Zahlen. 
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Beforderte  Meiigen 

Erzielte 

Eiimabiue 

W a a r e n g a 1 1 u n ir 

1888  b 

1889 

1888'1 

: 1889 

Toiinen 

Rnpien 

Opinni  

1G44.S 

13  224 

389  716 

( 

( 341 .567 

Eisenbahnschienen  nml  Betriebs- 
mittel 

487  240 

446  280 

4 457  412 

1 

2 798  467 

Salz  ......... 

1 113  802 

1 197  043 

7 017  243 

1 7 287  786 

Zncker  ... 

820970 

895  -106 

5 776  771 

1 6 085186 

Steiiie  and  Kalk 

467  295  , 

508  532 

1 120  700 

I 1 340  660 

Thee 

32  471  ! 

32548 

683  767 

699  754 

Baubolz 

430  335  j 

528  685 

1 786  317 

' 1 937  488 

Tabak  

127  697  ] 

141  293 

1 142  826 

: 1 341  253 

Hezuglidi  des  Getreideverkeli rs  Ostiiidiens  ergieht  sicli  gegen  das 
Vorjahr  eine  Abnahine  um  5.27  pCt. 

Es  .sind  bofbrdert  an  Getroide  and  Silinereieii: 
in  1888  . . . 58H7  257  t') 

188!t  . . . 66i}89(>8  „ . 

An  Weizen  wurde  auf  den  fur  die  Ausfuhr  in  Betraclit  koinnienden 


Balinen  gefahren: 

j 

' 18H8 

1889 

i 

T 0 u 

n e n 

auf  der  Great  Indian  Peninsular  Hahn  . . . . | 

I’"  ‘i 

523  082 

' 272  694 

„ .,  Bombay,  Baroda  und  Central  Imlia  Bahn  . 

92  997 

S3  204 

„ „ Ea.st  India  Bahn 

260  550 

177  511 

„ „ North  Western  Bahn 

298  (K>2 

422  870 

zusainnK'H 

1 176231 

1 

j 956  239 

Die  Getreitleausfuhr  der  H Hanpthiifen  ergiebt: 

S 1888 

j 1889 

; Ton 

n e n 

1 

fur  Boniliav 

! 489  823 

' 310566 

,.  Calcutta j 

■ 149  446 

78  9ai 

Kurraehee j 

1 0 163  479 

' a50  098 

zusiiinnien 

')  792  748 

739  563 

')  Berichtigte  Eahleii. 
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Oie  Anzahl  der  Beaniteii  der  ostindisrhen  Bahiieii  betrug: 


Europaer  . 
Ostindier  . 
Einffeborene 


Am  31.  Dezember 
18M8  1889 

....  4 r,74  4 7149 

....  5 <i04  6 526 

....  I 233507  227923 

/u.sammen  [ 243  585  238  217 


Die  Eiiigeborenen  stellten  95.68  pCt.  der  (lesammtzahl  filr  1889. 

Beim  Befriebe  der  ostindischen  Bahneii  sind  in  den  Jahren  1889 
und  1888  folgende  Unftlle  vorgekoramen : 


Es  warden: 

‘1 

getodtet 

verletzt 

getiidtet 

verletzt 

a)  Keisende; 

ohne  eigenes  Verschuldeii 

. . . . 0 ' 

' 37 

34 

167 

(lurch  „ „ 

Oder  Un- 

1 

vor.sichtigkeit  . . . . 

. . . .}  37 

119 

38 

133 

zusaminen  ' 42 

156 

72 

300 

b)  Bedienstete: 

I 

II 

'1 

ohne  eigene.s  Verschuldeii 

....  36 

104 

' -25 

84 

(lurch  „ 

Oder  Un- 

|l 

vorsichtigkeit  . . . . 

....  16«3 

495 

140 

531 

zusaminen  192 

599 

166 

615 

c)  Sonstige  Per.scmen: 


beim  Ueberschreiten  von  Uebergiingen 
„ unbefugten  Betreten  der  Geleise  1 

12 

11 

14  , 

1 

1 

(einschl.  Selbstmfirder)  .... 

219 

77 

259  ' 

82 

HUS  anderweitigen  Ursachen  . . . 

17 

i » 

24 

12 

zusamnien 

248 

97 

297 

' 109 

insgesammt 

482 

862 

1 534 

1D24 

1 am  1 558 


Die  Gesainmtzahl  der  (lurch  Zugunffille  herbeigefuhrten  T("Kitungen 
and  Verletzungen  von  Rei.senden  und  Bahnliediensteten  betrug: 
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Zahl  der  Zugunflille  . . . 

1 

1 1H8H 

.1  1 

\r—^  r 

1 3 252 

1HH9 

3 313 

Keisende  und  sonstige  Personen  . . , 

( getOdtet 
1 verletzt 

28 

30 

163 

Bedienstete 

Es  kam  eine  TOdtung  auf  | 

... 

( getOdtet  1 
1 verletzt 

Reisende  | 

' 10 

> 

61  V„  ■ 

7 

30 

„ „ „ Verletzung  1 

Millionen 

4 

V.o 

Unter  den  wiehtigeren 

Linien, 

welche  in  1889  90  dem 

Betriebe 

tibergeben  wurden,  sind  die  Theilstrecken  der  Bengal— Ni'igiuir  Bahn  zu 
iiennen,  die  von  Nagpur  (Endstation  der  Great  Indian  Feninsularbahn) 
ausgehend  nach  ihrer  Vollendung  eine  kurzere  V'erbindung  zwiseben 
Bombay  und  Calcutta  herstellen,  als  die  bisherige  (in  einem  grofsen  Bogen 
nach  Norden  uber  Allahabad  fOhrende)  Scbienenstrafse.  501  Meilen  der 
iieuen  Linie  sind  bereibs  erbflfnet  und  326  Meilen  noch  ini  Bau.  In 
Handelskreisen  wird  eine  raschere  Erschliefsung  Indiens  und  Birmas  durch 
schnelleren  Ausbau  des  Babnnetzes  lebhaft  gewfinscht. 

In  Birma  hetragt  der  Umfang  des  Babnnetzes  563  Meilen,  (vergl. 
auch  Archiv  1890  S.  664/56),  von  denen  die  Strecke  Toungso  - Mandalay 
am  1.  Mftrz  1889  eriiffnet  wurde.  Die  Bahnen  sind  sammtlich  Staats- 
bahneii  in  St aatsbetrieb  und  haben  Meterspur.  Der  Bau  einer 
Iieuen  Linie  am  recbteii  Ufer  des  Irawaddy  von  Sagaiiig  (gegeiiflber  Man- 
ilalay)  nach  Kawlin  (144  Meilen)  wurde  im  Dezeiiiber  1889  begonnen. 
Fur  die  Fortsetzung  dieser  Linie  nach  Norden  bis  Mogouiig  (153  Meilen) 
sind  die  Vorarbeiten  ausgefuhrt,  auch  ist  eine  Zweigbahn  nach  Katha  (am 
rechten  Ufer  des  Irawaddy)  beabsichtigt,  urn  eine  Dampferverbiiidung  nai  li 
Bhamo  zu  ermbgliclien,  weil  wegen  der  Terrainschwierigkeiten  vom  Baue 
einer  Eisenbahn  abgesehen  werden  mufste.  Aus  demselben  Gninde  ist 
von  der  Anlage  einer  Schieneiiverbindung  nach  der  chinesischen  Greuze 
(auf  dem  linken  Ufer  des  Irawaddy  durch  das  Gehiet  der  Shaiistaaten) 
abgesehen. 

Die  neuerOlFnete  Linie  Toungoo — Mandalay  hat  im  ersten  Betriebsjahre 
durch  ihre  Einiiahmen  die  Betriebskosteii  und  die  Zinseii  des  Aiilage- 
kapitals  gedeckt,  ein  Ergebnifs,  wie  es  keine  indische  Bahn  bi.sher  im 
ersten  Betriebsjahre  erzielte. 

Fur  das  laufende  Jahr  sind  6 Millioneii  Kupien  fflr  Bahnen  in  Birina 
bcstimmt,  welcher  Betrag  kunftig  alljlihrlich  fiir  Eisenbahnzweeke  aiige- 
wiesen  werden  soli. 
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Die  Frage  eiiier  Reform  der  Fersoiientarife,  welehe  jetzt  so 
vielerorts  er<5rtert  wird,  giebt  uns  V^eranlassung,  eine  Zusanimenstellung 
der  Einlieitssatze  uud  einige  statistische  Notizen  uber  die  Durchsehnitts- 
einnalimen  fur  das  Personenkilonieter  und  fiber  die  Entwicklung  des  Per- 
sonenverkebrs  in  versoliiedenen  Liindern  zu  bringen. 


Einheitssatze  dentscher  Bahneii. 


B e z e i c li  n u II  i; 
der 

E i 8 f II  b a li  11  c II 

Einfacbe  Falirt 

I.  II.  1 III.  IV. 

Klasse  Klasse  Klasae  | Klasse 

fiir  die  Person  und  das  km  in  i^ 

GepSck- 
fracht  fiir 
100  kg 
und 
1 km  in 

I.  Staatsbkhaen. 

Badische  Balm: 

PersoiieiizUge  . . 

5,3 

3,4 

— 

5.0 

kein  FreigepSck. 

SchiiellzUgc 

9,1 

6,4  i 

■t,-’ 

— 

Bajeriscbe  Staatsbahu: 

Personenziige  .... 

8,0 

5,3  _ 

3,4 

— 

3,i 

kein  FreigepSck. 

Scliiiellzitge 

9,1 

6,t 

— 

— 

M&in-Neckarbahn : 

Personenziige  .... 

7,0 

4,0 

3,0 

— 

kein  FreigepSck. 

Sdinellzilge  .... 

8,1 

5,^ 

•1,0 

— 

Mccklenb.Friedrieh-Franzbahn : 

1 

Personenziige  .... 

9,0 

ii,>9  1 

4,07 

9,33 

6,I7J 

25  kg  FreigepSck. 

Sdinellzilge 

9,0 

6,33 

4,67 

— 

Oberhessische  Eisenbabii: 

i 

Personenziige  .... 

H,0 

6," 

4,11 

— 

5,0 

25  kg  FreigepSck. 
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Einfache  Fabrt 

1 

GepSek- 

(ler 

I. 

Klasse 

II. 

Klasse 

111. 

Klasse 

IV. 

Kla.ase 

fracht  fitr 

ino  kg 

und 

fitr  die  Person 

1 

im<l  daft  km  in  tS 

|I  km  in  ,s 

Olrtenburgische  Staatsbaliii : 

1 

1 

Personenziige: 

1 

Lokalverkehr  . . . 

6,0 

' 4,^ 

3,(> 

2,5 

4,0 

25  kg  FreigepUck. 

(lirekter  Verkehr  . . 

8,0 

(!,o 

4,0  : 

- 

5,0 

Silchaische  Staatsbahnen: 

1 

Personeiiziige  .... 

8.0 

6,0 

4,0  1 

5,33 

25  kg  FreigepUck. 

ScbnellzUge 

I(),o 

7,1 

5,0  j 

— 

Wtlrttembprg.  Staatsbahnen: 

Personenzilge  .... 

8o 

6,3 

3,. 

— 

3,5 

kein  Freigepack. 

ScIinellzQge 

9.1 

6,» 

4, A 

— 

Keicbsbabnen; 

Personenztige  .... 

8,0 

5,3 

1 3,. 

- 

4.-^1 

kein  Freigepftek. 

Schneltzilge 

»,t 

6,1 

■ 4,.i 

— 

Preufsische  Staatsbahnen: 

Peraonenziige  .... 

8,0 

6,0 

4,0 

2.0 

5,0 

25  kg  Freicepilek. 

Schnellzttge 

9.0 

1 6,67 

4,r.t 

— 

II.  Prtvatbahnen: 

1 

PfiSlzische  Bahnen: 

Peraonenziige  .... 

8,0 

6,3 

3,1  ' 

- 

5,0 

kein  Freigepilek 

Scbnellzitge 

9,.  i 

1 6,. 

1 — 

— 

Heasische  Lmlwigsbahn: 

1 

Personenzttge  ... 

8.0 

5,3 

1 3,i 

2,0 

5,6 

kein  FreigepSek. 

Scbnellzitge 

9,1 

6,t 

' 4,1 

— 

Lttbeck-Biicbener  Bahn: 

PersonenzUge  .... 

8o  1 

f 

' 6." 

, 4,11 

2.30 

8,0 

25  kg  Freigepilek. 

Scbnellzitge 

H,(i7 

6,67 

4,67 

- 

Ustpreursisclie  Siidbnhn: 

PersonenzUge  .... 

ti," 

4,0  ' 

2,0 

5,0 

26  kg  FreigepUck. 

Marienburg-Mlawka: 

1 

PersonenzUge  .... 

8,1)  1 

1 4,0 

2,33 

rt,o 

26  kg  FreigepUck. 

In  Vorschlag  gebraebte  Sfttze 

1 

1 

filr  alle  dcutsehen  Bahnen: 

PersonenzUge  .... 

(i 

4 

2 

— 

- 

— 

Scbnellzitge 

7 

1 

1 

1 3 

— 
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Schon  aus  vorsteheiider  Zusamnieiistclluiig  fiir  die  wichtigsten 
deutschen  Bahneii,  welche  die  verscliiedenartigeii  Kfickfahrkarten  u.  s.  w. 
iiicht  einmal  enthftlt,  ergiebt  sich  die  Schwierigkeit  weiin  nieht  Uiimog- 
liehkeit.  zu  einem  einheitlichen  deutschen  Personentarif  zu  gelangen,  wenn 
man  nicht  liier  und  da  auch  eiiizelne  ErhOhungen  in  den  Kauf  nehmen 
will.  Denn  so  niedrige  Einheit.s.satze,  dafs  alle  Erhohungen  auch  bei  deu 
verschiedenartigen  Ruckfahr-,  Rundreise-  und  Sommerkarten  vennieden 
werden,  wurden  schwerlich  Aussicht  auf  Annahme  seitens  der  betheiligten 
Bahnen  haben.  In  Ungarn  hat  man  .<ich  so  wenig  wie  in  Oesterreich  bei 
der  durchgreifenden  Tarifrefonn  vor  Erhiihungen  gescheut. 

Zum  V'ergleich  mit  den  Einheitssatzen  der  deut.schen  Bahnen  im  Per-  . 
•sonenverkehr  inogen  die  Einheitssfitze  einer  Anzahl  der  wichtigeren  aufser- 
deutschen  Bahnen  hier  folgen: 


Eezeichniiiie 

<ler 

E i n f a c h e 

I.  II. 

Klasse  Klasse 

F a h r t 

III. 

Klasse 

Gcp&ck- 
fracht  fUr 
100  kg  und 
1 km  in 

Else  II  bahnen 

fUr  die  Person  nnd  das  km 
in 

Uel^scbe  Staatsbahn; 

PersonenzUge 

t>,OIS 

4,5SC 

3,094 

4,8 

kein  Freigepdck. 

SchnellzUge 

7,560 

5,670 

3,7S 

Orofse  Belgiache  Zentralbabn: 

1 

PerBonen-  nnd  Schnellzttge  . 

6,( 

4.S 

i 8,9 

4,8 

kein  FreigepAck. 

Franzbsische  Hauptbahnen; 

Schnellziige  ami  PersonenzUge 

9,S56 

7,S»S 

5,19 

4y( 

30  kg  Freigep&ck. 

Italienische  Bahnen  (Adriatisches 

i 

1 

und  Mittclmeernetz): 

PersonenzUge 

9.01 

6.59S 

4,079 

3,616 

kein  FreigepSck. 

SchnellzOge 

9,S«4 

1 4,.'i9 

HoIIUndiBche  Eisenbahn: 

Personen-  nnd  Schnellzttge  . 

8,5  ' 

' 6,s 

4,95 

17  + 8,5 

Abfcrt.sOthQlir 

kein  FreigepUck 

Niederlandische  Staatsbahn: 

1 

1 

Personen  nnd  Schnellziige 

bis  .’>0  km 

8,5 

6,8 

4,8S 

2,58-1-08 

Abfvrt.'Oebttbr 

kein  Freigep&ck. 

.V)  „ 100  „ 

6,s 

6,U 

3,1 

101  „ 150  „ 

5,95 

4,76 

2,975 

151  , aai  „ 

5,595 

4-48 

2,76 

nber  iiOO  „ 

5,1 

4, OS 

2,55 
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Bezeichnnng 

der 

Eiseuliahnen 

Einfacbe  Fabrt 

I.  11.  III. 

Klasae  Klaaae  Klasae 

fUr  die  Peraon  und  daa  km 
in  tS 

Gepilck- 
fracbt  ftlr 
100  kg  und 
1 km  in  ^ 

Oesterreichieche  Staatsbahnen'): 

PeraonenzUge 

6 

4 ! 

2 

4 

kein  Freigeptlck. 

SchnellzHge 

9 

6 

] 

3 

Ungarische  Staatabahnen'): 

! 

1 

Peraonenzuge 

6,5 

6,> 

8, at 

1— fiOkganf  1 — 

66  km  60  4 

Scbnellzilge 

7,7 

6,5 

3.9 

f1 

66— 

100  „ 100  „ 

1 

fiber 

100  „ 200  , 

1 

61  — lOOku  eutsprechend 

1 

lOO,  200  nnd  400 

•o 

1 

1 

1 

fiber  UK)  kg  entaprecbend 

pi 

o 

P?* 

200,  400  und  800  4 

Bnaaiache  Eisenbabnen^; 

1 

i 

i 

Personenzflge  

6,72 

5,01 

1 2,81 

flir  6 kg  nnd 

16  kg  Freigeplick. 

1 

daa  km  l,ii 

Engliacbe  Eiaenbabnen^; 

1 

Peraonen-  nnd  ScbnellzUge  . 

11 

7,9 

6,5 

1-  48km  212 

I.KlaaaefiOkg 

48-  80  „ 

424 

II.  ,60 

r 

80-240  „ 

848 

III.  , 80 

n 

i 

240—480  ,1276 

Freigepfick 

darfiber  1700 

Schwediacbe  Staatababneu; 

Peraonenzilge 

7.94 

5,99 

3,M 

11, a 

25  Freigep&ck. 

Scbnellzfige 

9,ia 

6,7S 

4,18 

ffir  je  10  kg 

und  50  km 

Scbweizeriacbe  Nordoatbabn  nnd 

1 

1 

Jnra-Bern-Lnzernbabn : 

Peraonen-  nnd  ScbnellzUge  . 

R,3S 

^ 6,S4 

4,16 

1 

4 

kein  FreigepSck. 

•)  Znni  Parikurs.  Die  Sfttze  erhOhen  sicli  theilweiae  dailnrch,  (laf»  t'iirjedean- 
gefangene  Zone  Dir  die  gauze  Entf'eniung  gezahlt  werden  tmira.  Bei  der  ungarischen 
Btaatsbahn  fallen  fiber  a25  kin  die  Einheitssfttze  noch  erheblich.  Ermftfsigte  Rfick- 
fahrkarten  hestehen  nicht. 

*)  Knrs  5>40. 

Dnrchschnittsaiitzc  nacli  dem  Engineering  No.  1317  .Tahrg.  1891- 
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Neben  diesen  regeliniifsi(?cii  EiiiheitssiUzeii  besteheii  indefs  iiooli  zalil- 
reiche  Ausnahmetarife  in  Gestalt  von  RQokfahr-,  Rundreise-,  Zeit-,  Ar- 
belter-,  Sehulerkarten  u.  s.  w.,  sodafs  eiiie  Vergleichung  der  regelraafsigeii 
Eiuheitssate  kein  ganz  sicberes  Bild  von  der  Holie  der  Personentarife 
giebt.  Besser  1st  dieselbe  aus  den  Durchschnittsertiagen  fiir  das  Personen- 
kilometer  zu  entnehmen,  weshalh  wir  naelifolgende  Zusammenstellung  des 
Ertrags  fur  1 Personenkni  in  Pfennigen  folgen  lassen: 


FranzUsische 

Oesterreich-L'afrarische 

Hauptbahnen 

Babnen 

188(1  . . . 

4,03 

4,53 

1881  . . . 

3.99 

4,49 

IBSii  . . . 

3,88 

4,38 

1883  . . . 

3,89 

4,21 

1884  . . . 

3.77 

4,08 

188T)  . . 

3.69 

4.03 

1880  . . . 

3,68 

4,01 

1887  . . . 

3,68 

4,05 

1888  . . . 

3.68 

4,06 

1889  . 

3,60 

3,93 

Preufsische 

Staatsbahneu 

188Q/81 

. . 3,47 

imim 

. . 3,45 

1882,83 

. . 3,43 

1883/84 

. . 3.40 

imiim 

. . 3,83 

1885  8t> 

. . 3,26 

1880/87 

. . 3.22 

1887/88 

. . 3,20 

1888/89 

. . 3,19 

1889/90 

. . 3.09 

Ini  .Jalire  1888  betrug  die  Einnalinie  fiir  das  Personenkiionieter  aul 
den  bclgisclien  Staatsbalincn  ‘2,71  -15,  auf  den  niederlandischen  Balinen 
4,14  4,  auf  den  italieniselion  Babnen  1887  3,04  4,  auf  den  scliwediselien 
Bahnen  1887  4,39  4,  auf  den  schweizerischen  Babnen  1888  4,3o  4,  sonaeb 
fast  uberall  niehr,  als  auf  den  preufsisehen  Staatsliabnen.  Mit  den  vor- 
gesclilagenen  neuen  Einlieitssatzen  wurden  die  Personentarife  in  Deutseli- 
land  — zunial  init  ihren  erlieblielien  Erleiehterungen  des  Naliverkehrs 
dureb  Zeit-  und  Arbeiterkarten  ini  Grofsen  iind  Ganzeu  die  billigsteii  in 
Euroi)a  sein.  In  den  Vereinigten  v^taaten  von  Ainerika  siud  liekanntlieh  die 
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I’ersnnentarife  sehr  hoeli,')  die  Eiiiiiahine  fiir  das  Persnneiikilonieter  i)e- 
trug  ini  Jahr  1888  o,90 

Die  Entwiddung  des  Personenverkehrs  uiif  den  preulsisclieii,  Oster- 
rekliisehen  uiul  ungarisehen  Staatsbalinen  in  den  letzten  Jaliren  ergiebt 
sicb  ans  folgender  Tabelle: 

Es  wurden  auf  das  Het riebski loineter  gefabren  Personenkiloineter 


Preussiache'')  Oeaterreiclusche  Ungariache 
Slaatabahnen  Staatabahnen  StaatsbabneD 

18Hf) 24:-l!t54  128010  94  689 

1886  254  02(i  126  476  H9  774 

1887  25(i757  122  993  77  688 

1888  26T)  278  122  1 16  70  6C6 

1889  290  680  128506  94  687*) 

18.XJ noi'li  niebt  erinittelt.  165  651  noeb  nicbt  l)ekannl 

Eingenommen  wurden  auf  das  Betriebskilonieter  iin  Durrhsclinitt : 

M .4t.  .//. 

1885  7 9*il  4 592  3 675 

1886  8 174  4 648  3 335 

1887  8221  4 429  3 253 

1888  8-153  4 542  2 888 

1889  8966  4 883  3 142'*) 

1890  noeb  niebt  bekannt.  5190  noeb  nicht  bekannt. 


Audi  die  Entwicklung  des  Personenverkehrs  und  der  Einnalnnen 
war  auf  den  preufsisdien  Staatsbalinen,  wie  vorsteliende  Tabellen  zeigen, 
gfinstig,  und  aueb  diese  Zahlen  liefern  den  Beweis,  dafs  die  jetzigen 
Personentarife  der  preufsiseben  Staatsbahnen  ilureb  ibre  Hfihe  den  Verkehr 
niebt  gehemint  habeii.  Andererseits  sind  die  die  ungariseben  Staatsbalinen 
betreffenden  Zableii  desbalb  von  bobeiu  Interefse,  weil  sie  zeigen,  wie  sehr 
der  Personenverkehr  auf  denselben  seit  dein  Jahre  1885  abgenoinmen 
hatte,  und  dafs  der  Aufschwuug,  den  der  Verkehr  seit  Einfrihrung  des 
Zonentarifs  im  Jahre  1889  genonitnen  hat,  in  diesem  Jahre  noeh  nieht 
genugt  hat,  uni  die  Ergebnifse  des  Jahres  1885  gaiiz  zu  erreichen.  Leider 
haben  wir  uns  die  entsprechenden  Zahleii  fur  1890  noeh  nieht  versehaffen 

')  Zn  vergl.  Archiv  filr  Eisenbabnweaen  1890  S.  474. 

>)  Bel  den  prenssischen  Staatsbalinen  gotten  die  Zahlen  ffir  das  Etatajahr  voni 
1.  April  bis  31.  Milrz  folgenden  Jahres,  weshalb  auch  die  Ergebnisse  fllr  1890 
(1890/1891)  noeh  nicht  ermittelt  werden  konnten. 

’)  Nach  der  Statistik  des  Vereins  Deutscher  Eiaenbahnverwaltiingen.  Personeu- 
kilometer  fUr  1889  ; 600  548  322  (einsohl.  der  in  den  frUheren  Jahrgdngen  der  Statistik 
initberilcksichtigten  Nebenbahnen,  anf  welehen  ebenfalls  der  Zonentarif  gilt),  Ketriebs- 
ISnge  filr  den  Personenverkehr  5 920  kni. 
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k5iiiicii,  docli  werdeii  wir  spiiter,  sohald  dieselben  vorliegeti,  die  Tiibelle 
vervollstandigeii. 

Es  liiibeii  zugennimiieii  voii  18%  bis  1889  bezw.  1890  auf  das  Botriebs- 


kiloineter  die  Zald  der  PersoHenkilonieter: 

auf  den  preufsischen  Staatsbahnen uin  19®/n  (188!*) 

„ „ risterreicliisclien  „ um  0,4  *’/„(  1889) 

[uni  29“/„  (1890)] 

„ „ ungarischen  „ iini  0,o®/„  (18810 

die  Einnaliinen  von  1886  bis  1889  be/.w.  1890 

auf  den  preufsischen  Sfaatsbalinen uni  12.ti*/,,  (1889) 

„ „ ilsterreichischen  „ um  6®/«  (1889) 

uni  13«/«  (1890) 

„ ungarischeu  „ uiii — 14,5®/o  (1889). 


8ehliefslicli  beinerken  wir  noch,  dass  die  Bereehnung  auf  das  Betriebs- 
kiloineter  allein  geeignet  ist,  ein  riclitiges  Urtlieil  zu  erniOglichen;  bei 
den  hohen  Zalileii  fiber  die  Gesaniintverniehrung  des  l’er.sonenverkelirs 
und  der  Einnaliinen  auf  den  ungarischeu  Sfaatsbalinen,  auf  welche  oft  hin- 
gewiesen  ist,  wird  daher  nicht  aufser  Acht  bleiben  diirfen,  dafs  das  Netz 
der  ungarischeu  Sfaatsbahnen  (lurch  Verstaatlichiing  von  Privatbahuen  u.  s.  w. 
in  den  letzteu  beiden  Jalireii  sich  nicht  unerheblich  vergrOfsert  hat. 

Kirclieiiwagen  der  triinskaukasischen  Kisenbahn.  Die  am 

Siidabhange  des  Kauk<a.susgebirges  von  Poti  und  Batuin  am  Schwarzen 
Meere  fiber  Tillis  nach  Baku  am  Kaspischen  Meere  fflhrende  „trauskauka- 
sisclie"  Eisenbahn  berflhrt  in  einer  Ausdehnung  von  660  km  Gebiete, 
welche  cine  ausschliefslich  niuhamedanische  BevOlkerung  haben,  sodafs  die 
in  diesen  Gebieten  stationirten  zahlreichen  Bediensteteu  griechisch-katho- 
lischer  Heligion  und  deren  Eaniilien  keine  Gelegenheit  zur  Befriedigung 
ihrer  religifisen  Bedurfnisse  batten.  I’m  dieseni  Mangel  abzuhelfen,  liefs 
die  Bahnverwaltung  frfiher  (lurch  eineii  herunireisenden  Geistlichen  auf 
den  Stationen  Gottesdienst  halten  und  hatte  zu  diesem  Zwecke  eine  frag- 
bare  Kircheneinrichtung  beschafft.  niittelst  deren  die  IVarteraume  zur  Vor- 
nahnie  der  gottesdienstlichen  Handlungen  eingerichtet  wurden.  Die.s  gab 
aber  nanientlich  wegen  der  dadurch  hervorgerufenen  StOrung  des  Personen- 
verkehrs  Veranlassung  zu  rnzutraglichkeiten,  weshalb  die  Bahnverwaltung 
niit  Genehmigiiug  des  Ministers  der  Verkchrsaiistalten  einen  besonderen 
Eisenbabnwagen  fur  kirchliche  Zwecke  hat  bauen  lassen.  Diesor  Wagen 
hat.  wie  die  Zeitschrift  ,.Der  lngenieur“  inittheilt,  cine  Kastenlfinge  von 
14.7  111.  wovon  3,3  in  ffir  den  Altarbau  verwendet  sind,  und  ruht  auf 
2 Drehgestellen  mit  zusauimcu  8 Hadern.  Ini  Innern  ist  der  Wagen  gauz 
in  der  Art  der  griechischen  Kirche  au.sgestattet,  ilufserlich  (lurch  einen 
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kleiiien  Glockeiithunn  uml  eiii  Kreuz  Kekeiinzcichiiet.  Dor  Wagon  wunlc 
in  dor  llauptworkstiitto  der  transkaukasi.sclicn  Haim  in  Tiilis  gebaut  und 
vorkehrt  soil  dein  Soiunier  ISlKt  regelmafsig  auf  der  Bahn  niit  einein  hesonders 
dafnr  bostellten  Geistlicben.  welclier  auf  den  Stationen,  auf  denen  daffir 
eiii  Bedurfnifs  vorliegt,  Gottesdienst  abhalt.  In  dieseni  Wagen  wurde  am 
IB.  Septeniber  1890  aucb  der  religiose  Theil  der  bei  (Jelegeidieit  <ler  Kr- 
(Iffiiung  des  SuramtunneKs  stattgeliabten  Feier  abgebalten. 

Die  Vermehrung  ties  Giitcrwagenpiirks  der  grolsherzuglicli 
oldeiibnrgischen  Staatsbahnen  um  295  Wagen  und  zwar  90  Arbeifs- 
wagen.  125  gedeekte  Gulerwagen.  60  offene  Hoeld)ordwagen,  10  Plateau- 
wagen  und  20  offene  Niederbordwagen  i,st  auf  Antrag  der  Regierung  voin 
17.  Februar  voin  Landtage  am  27.  I’ebruar  18i)l  be.srhlo.ssen  wordeu. 
aucb  hat  iler  Landtag  zu  diesem  Zwecke  aiifser  den  iin  Staat.svoranschlag 
bereits  vnrgesehenen  26<.t0OO  M weitere  800  OH)  m bcwilligt.  In  der  Be- 
griindung  win!  u.  a.  benierkt,  dal's  die  proufsi.schen  und  elsafs-lotbringi- 
.schen  Eisenbalingfiterwagon  auf  den  oldenburgi.sehen  Bi.senbahnen  im 
Etatsjahre  1887,88  4 4190Stfi.  in  1888  89  80:12103  und  IH89/!X)  10016  96!* 
Achskilonieter  iiiehr  gelei.stet  haben,  als  in  den  gleiclieu  Zeitrfiumen  die  olden- 
burgisclien  Giilerwagen  auf  den  preufsischen  und  Reicliseisenbahnen.  Als 
Mitglied  des  preufsischen  Staatsbalinwagenverlmndes  hatte  die  olden- 
burgische  Staatsbahn  bisher  eine  I’auschsuinme  von  jilhrlich  63  270  M zu 
zahlen.  Wegen  der  Mebrieistungen  der  preufsischen  Eisenbahnguterwagen 
auf  den  oldenbnrgischen  Eiseidiahnen  ist  diese  Pauschsumine  fiir  das 
•lahr  18!tl  92  auf  100  01)0  m erhOht  wordeu.  .Man  hoffl.  dafs  nach  Ver- 
inehrung  des  Giiterwagenitarks  die  I’auschsumine  allmiihlicli  wieder  sich 
verniindern  wird. 

Die  Eisenbahneii  der  Vereiiiigteii  8taateii  von  (’oluiiibien. 

Zur  Fortsetznng  der  im  Archiv  1887  Seite  295  unter  7 bezeichneten 
Theilstrecke  der  Caukabahn  von  Buenaventura  nach  Cordova  (27  km) 
i.st  kurziich  die  Konzession  zum  Bau  der  Strecke  Cordova  nach  Cali  er- 
theilt  wordeu.  Die  Bahn  soli  eine  Spurweite  von  1 m erhalten  und  inner- 
halb  4 Jahren  vollendet,  auch  die  Theil.strecke  Buenaventura  nach  Cordova 
(‘iitsprechend  erweitert  werden.  Die  Bahn  innerhalb  weiterer  6 .lab re  von 
Cali  bis  Manizales  weiterzubauen,  ist  in  Aussicht  genominen. 

Eisenbahiibauteii  in  Bolivia.  Die  von  dem  boliviani.schen  National- 
kongrefs  ertheilte  Konze.ssion  zum  Bau  einer  Eisenbahn  von  La  I’az  nach 
tier  penianischen  Grenze  im  Departement  Puuo  — vergl.  Archiv  18.X) 
8.  488  — ist  zuruckgezogen  wordeu.  Dagegen  i.st  der  Bau  uml  Betrieb 
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einer  LiseubaliM  a’oii  Oruro  libtT  La  I’az  nacli  <ler  peruanischen  Grenze 
mit  Abzwcigungen  von  Oruro  uaeh  Cochabamba  und  von  Huvinii  nach 
Posoti  in  Aussicht  genomnieii.  Dec  8taat  uberninimt  fur  den  Zcntrauni 
von  20  Jahren  eine  Zinsburgscbaft  von  6 pCt.  bei  iinentgelfliclier  Hergabe 
des  erforderliclien  Grund  und  Bodens.  Dcr  Bau  der  Balm  vom  Paraguay- 
flusse  nacb  Santa-Cruz  soil  mit.  staaflicber  Zinsburgscbaft  von  B pCf.  einer 
cnglischen  Unternehniung  fdiertragen  sein. 


Finanzielles  Ergebnifs  der  preiilsischeii  Staatseisenbiilin- 
verwaltuns:  fur  1882.''83  - 181M/‘)2.  In  dem  Aufsatze  <les  vorigeii 
Ueftes  des  Arcbivs  S.  228-2aS  ist  auf  8.  237  Spalte  3 der  Keinuberscbufs 
der  liisenbabnverwaltung  bis  Ernie  1891/92  auf  933  779  778,12  .z/  berecbnet. 
wahrend  in  dem  Aufsatze  ilesselben  Ileftes  „Er\veiterung  u.  s.  w.  des 
prcufsischen  8taatseisenbahnnetzes  im  Jabre  18f»P‘  dieser  Keinriberschufs 
auf  S.  284  unter  2b  zu  931  099(00,//  angegeben  wird.  Die  amschei- 
iiende  Abweicbung  zwiscben  beideu,  auf  denselben  Grundlagen  bcruhenden 
•Ciigaben  ist  lediglicb  auf  venscbiedene.  je  fiir  sicb  befstcbtigte  Gruppirung 
der  Zahlen  zuruckzufuliren. 

In  die  letzterwabnte,  abgerundete  8umine  (genau  931  O;^^7U,04  m') 
sind  die  aus  dem  Reinfiberscbus,se  getilgten  Anleihen  mit  dem  Xeunbete?'* 
von  33  ]G4^148.B7  m eingerecbnet,  zu  deren  Einlosung  ein  Geldaufwaud 
von  4<J  244  <60,9.^,  u verwendet  werdeu  rnufste,  weil  darunter  Stncke  der 
vormals  kurhessi.scben  Priimienanleibe  von  1845  entbalten  sind,  fur  welcbe 
erbeblicbe  Priimien  zu  zahlen  waren.  Der  Geldanfwand  ist  iti  der  Rein- 
uber.scbufssumme  von  933  779  778,12  m voll  beruck.sicbtigt  (Spalte  9 der 
Uebersicht  auf  8.  237).  Dadiircb  ergiebt  .sicb  zwiscben  beiden  Angaben 
ein  tnter.s<diiefl  von  7 080  608,08  .//.  Andererseits  .sind  in  den  931  099  0(X)  M 
Beitragc  zur  Ausgleicbung  des  Feblbetrages  im  Staatsbaushalte  von 
4 40tJ0(Xi  M einbegriffen,  welcbe  auf  Grund  des  § 1 des  Garantiegesetzes 
vom  27.  ilarz  1882  aus  dem  Briittofiberscbusse  zu  decken  und  desbalb 
in  der  Uebersicht  auf  8.  237  in  Spalte  6 vor  Ermittlung  des  Reinuber- 
scbusses  abzusetzen  waren. 

Der  zwi.schen  den  erwahnten  7 080  608.(18  m und  4 400(X)0  m sicb 
ergebende  Unterschiedsbetrag  von  2 680  608,08  m entspriclit  der  Abweicbung 
zwiscben  beiden  Haujitsummen. 

Statistisches  von  den  deutschen  Eisenbahnen.  Aus  den  amt- 
hcben  Verbffentlichungen  de8Reieb.s-Eisenbatm-Amtes  fur  dieMonateOktober, 
Noveinbim  und  Dczember  1890  entnebmen  wir  Folgendes  iiber  die  Betriebs- 
ergebnisse.  Zugverspatungen  und  Betriebsunfalle  auf  den  deutschen  (au.s- 
scbliefslich  der  bayerischen)  Ei.senbatmen. 
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a)  Betriebsergebnisse. 


t 

1 Einnabme  im  Monat 

L&nge 

I.  . „ filr  daa 

km  km 

Einnabmen  vom  Beginn 
des  Etatajabres 

vom  1.  April  vom  l.Jannar 
1890  ab  1890  ab 

1.  Oktober  1890. 

A. 

Eanptbahnen. 

' 

1. 

Staatsbahnen  n.  s.  w 

33  183, 

102  866409 

3 106 

591604  983 

122615  307 

gegen  1889  

+ 854, »3 

4-  2729406 

4-  2 

4-  26436  757 

4-  6166  016 

o. 

Privatbabnen  in  Staatsver- 
waltnng 

26(61 

66014 

2481 

636146 

gegen  1889  

— 

+ 1693 

4-  64 

- 

4-  6427 

3. 

Privatbahnen  in  eigener  Ver- 
waltnng 

1867,M 

8 874147 

2075 

_ 

82  987  453 

gegen  1889  

4-  330  387 

4-  177 

— 

4-  684209 

Snmme  A 

36  027,34 

106  796  670 

3 049 

691604983 

166188906 

gegen  1889 

4-  854,m 

-1-  306148-^ 

4 13 

4-  26  436757 

4-  6706  711 

B. 

Bahnennntergeordneter 
Bedentnng  

1 342,71 

901747 

673 

3 182  693 

8 254  863 

gegen  1889  

+ 107,17 

4-  104  486 

4-  28 

4-  106886 

4 320  378 

II.  November  1890. 

A. 

Hanptbabnen. 

1. 

Staatababnen  n.  s.  w 

38  266,91 

90  720  289 

2732 

672  092  090 

134  441  316 

gegen  1889  

-f  807,18 

— 1301016 

— 106 

4-  24  780630 

4 6000353 

2. 

Privatbabnen  in  Staataver- 
waltnng 

26(61 

63  468 

2 386 



702  725 

gegen  1889  

4-  2606 

+ 98 

— 

4-  9 491 

3. 

Privatbabnen  in  eigener  Ver- 
waltung 

1 867,w 

3 26  ■!  889 

1 751 

86286266 

gegen  1889  

— 

— 13  323 

— 7 

4-  665251 

i 

Somme  A 

36  149,0 

94  062  646 

2680 

672092090 

171  430  305 

gegen  1889 

+ 807.18 

- 1311733 

— 98 

4-  24  780630 

4-  6666096 

Arebiv  filr  RU«nbiihnwe»«n.  1601.  3^ 
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Lbnge 

km 

Einnahme  im  Monat 
in  Mark 

„ fUr  das 

im  Ganzen  , 

km 

Einnahmen  vom  Beginn 
des  Etatsjahres 

vom  I.  April  vom  1.  Jannar 
1890  ab  i 1890  ab 

B.  Bahnen  nntergeordneter  1 
Bedentung  

1 

1 

1 342,7s! 
1 

! 

j 817  649 

609 

3 624  437 

1 3 660  663 

i 

gegen  1889  i 

+ 107, J6 

'+  78  895 

4-  11 

+ 108  682 

' + 407  803 

i 

1 

III.  Dezember  1890. 

A.  Hauptbahnen.  | 

1 

1 

1 

[ 

1 

1.  Staatsbahnen  u.  s.  w 

33  327,771 

86  172047 

2 667 

747  614611 

145737  299 

gegen  1889  

+ 790,41  j 

+ 706  302 

+ 37 

+ 24  805  962 

1 4-  5809424 

2.  Privatbahnen  in  Staatsver- 
waltnng ! 

26,61 

66  222 

i 

2 489 

1 

1 

768  179 

gegen  1889  | 

— 

+ 4064 

'+  163 

— 

4-  14  079 

3.  Privatbahnen  in  eigener  Ver- 
waltung 1 

I 1 867,73 

3 281  367 

1 * 



1 

1 89671237 

1 

gegen  1889  ^ 

— 

+ 317  638 

1+  170 

— j 

1 4-  914  168 

Snmme  A 

35  221, M 

89  519  636 

2643, 

747  614  611 

186  176  716 

gegen  1889  | 

1+  790,41 

-1-  1028004 

— 3oj 

+ 24  806  962 

4-  6 737  661 

B.  Bahnen  nntergeordneter 
Bedentung  

1 ! 

1 1 342,73 

792  286 

691 1 

4 056  287 

4 019  586 

gegen  1889  

i-  107,36 

+ 81 363 

+ 113328 

ll 

4-  480  620 

b)  Zugverspatungen. 


In  den  fahrplanm&rsigen 


1 

Betriebslilngc  ^ 
km 

1 

1 

Schnell- 

1 

Personen- 

gemischten 

ZUgen  warden  znrttckgelegt  Zngkm 

Oktober  1890 ... 

35  960,48 

2 396  742  i 

1 

9 333  564  ' 

i 

' 2 532  706 

November  1890  . . 

36  080,09 

2 3(M475 

1 

8966  701 

2 439  869 

Dezember  1890  . . 

36 154,69 

1 2 290  783 

9 326  539 

2 270304 
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Verspfttungen  der  fahrplanm&rsif^en 
Personenztlge  im 

Oktbr.  1890  Novbr.  1890  Dezbr.  1890 

im  Gaozen 4 771  4 666  10  898  Zuge 

DavondurchAbwartenverspateterAnschlusee  1 612  1 699  4 336  „ 

Also  (larch  eigenes  Verschulden  . . . 3169  ‘)3  067  *)6  662  Zuge 


c)  Betriebsunfalle. 


Zahl  der  UniUlle 

Fahrende  ZQge  ' Beim  Bangiren 

Zahl  der  getSdteten  und  verletzten  Personen 

a)  Oktober  1890. 

.! 

1 getOdtet  yerletEt 

Entgleisungeu  10 
Zu.sammen- 

16 

5 

11 

1 

1 



Bahnbeamte  u.  Arbeiter  . 

36 

218 

stofse  ....  7 

.34  ! 

Post-.  Steuer-u.s.w.Bearate 

1 

4 

in  1 

8a.  17 

Sa. 

.60  ‘ 

Freinde 

19 

18 

Soustige  . . . 236 

Sa. 

61 

251 

b)  November  189((. 

1 

312 

Entgleisungen  6 

1 

25  ^ 

Keiseiide 

3 

14 

Zusammen- 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  . 

39 

226 

.stofse  ....  1 

42 

Post-,Steuer-u.8.w.  Beamte 

— 

2 

Sa.  7 

1 Sa. 

G7  1 

Frenule 

19 

18 

Soustige  . . . 239 

1 

j Sa. 

61 

269 

c)  December  1890. 

320 

Eotgleisuugen  23 

1 

31, 

I Reisende 

1 

23 

Zusammen-  1 

1 

1 Bahnlieamto  u.  Arbeiter  . 

48 

240 

.stofse  ....  3 

31 

[ Post-, Steuer-u.s.w.  Beamte 

2 

2 

Sa.  26 

Sa. 

♦,■2 

Freinde 

21 

17 

Sonstige  . . . 261 

Sa. 

72 

282 

364 

')  In  Folge  Hochwaascrs  bezw,  Ueberschwemnmngen  der  Geleise  sind  485  Ziige 
ganz  nnd  636  Ziige  atreckenweise  auagefallen. 

“)  In  Folge  von  Ueberachwenimungeii  der  Geleiae  und  von  Scbneeverwehungen 
aind  36  Ziige  ganz,  69  Ziige  atreckenweise  ausgefallen  sowie  28  Aiischliisae  verfehlt. 


36' 
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Rechtsprechung. 

Unfallversichernng. 

Erkernitnifs  des  Reichsgerichts  (V.  Zirilaenat)  vom  19.  April  1890  in  Sacben  des 
Berginvaliden  H.  K.  zn  D.,  Kl&geri  nnd  RerisionaklAgers,  wider  den  m&rkischen 
Knappachaft.sTerein  zn  B.,  vertreten  durch  aeinen  Voratand  daselbat,  Beklagten  nnd 

Rerisionsbeklagten. 

Antpruoh  auf  Entsohadigung  aus  dem  Unfallvaralcherungsgeaetzn  nebea  dam  Antpruoh  auf 
atalutenmiralga  Untaratiitzung  duroh  aina  Hllfakaase. 

UnfallTeraicberungagesetz  vom  6.  Jnli  1884,  § 8. 

Aus  den  Grunden: 

Der  § 8 Abs.  1 des  Reichsunfallversicherungsgesetzes  lautet: 

Die  Verpflichtung  der  eingeschriebenen  Hilfskassen,  sowie  der 
sonstigen  Kranken-,  Sterbe-,  Invaliden-  und  anderen  Unterstiitzungs- 
kassen,  den  von  Betriebsunfallen  betroflfenen  Arbeitem  Unter- 
stutzungen  zu  gewabren,  wird  durch  dieses  Gesetz  nicht  be- 
ruhrt,.  Soweit  auf  Grund  solcher  Verpflichtungen  Unterstiitzungen 
in  Fallen  gewahrt  sind,  in  welchen  dem  Dnterstutzten  nach  MaTs- 
gabo  dieses  Gesetzes  ein  Entschadigungsanspruch  zusteht.  geht  der 
letztere  bis  zum  Betrage  der  geleisteten  Unterstutzung  auf  die 
Kasscn  fiber,  von  welchen  die  Dnterstfitzung  gewfihrt  worden  ist. 

Dieses  Gesetz  bezieht  sich  seinem  Wortlaul  nach  auf  die  von  Be- 
triebsunfallen betroffenen  Arbeiter.  und  bestimmt,  dafs  die  Verpflichtung 
der  bezeichneten  Hilfskassen,  also  unbedenklich  auch  der  Kasse  des  be- 
klagten  Vereins.  zur  weiteren  Gewahrung  der  ihnen  obliegenden  Unter- 
stfitzungen  nnberfihrt  bleibt.  Andererseits  giebt  es  diesen  Hilfskassen 
einen  Entschadigungsanspruch  gegen  die  Unfallberufsgenossenschaft,  soweit 
auf  Grand  solcher  Verpflichtung,  d.  h.  der  Verpflichtung  der  Hilfskassen 
aus  Betriebsunfallen,  Unterstfltzungen  in  Fallen  gewahrt  sind,  in  welchen 
dem  Unterstfitzten  nach  Mafsgabe  dieses  Gesetzes,  d.  h.  ebenfalls  wegen 
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Betriebsunf&lle,  ein  EntschSldiguiigsanspruch  zusteht.  Der  hierdurch  sank- 
tionirte  Rechtsznst&nd  gebt  also  dahin.  dafs  die  Hilfskassen  von  der  ibnen 
gegeafiber  dem  Beschadigten  obiiegenden  Verbindlicbkeit  durcb  das  Unfall- 
versicberangsgesetz  aicbt  befreit  werden,  dafs  sie  jedocb  durcb  Erfullung 
ibrer  Verpflicbtung,  wenn  nach  Mafsgabe  dieses  Gesetzes  der  Unfallberufs- 
geuosseuscbaft  ebenfalls  die  EutscbadigungspAicht  obliegt,  in  Hohe  dieses 
Betrages  durcb  gesetzlicbe  Uebertragung  einen  Erstatlungsansprucb  an  die 
Berufsgenossenscbaft  erwerben.  Nacb  seinem  klaren  Wortlaut  gebt  mitbin 
der  Zweck  des  Gesetzes  dabin,  dafs  die  Bescbadigten  m ibrer  Recbtslage 
gegenuber  den  Hilfskassen  nicbt  verandert  werden  sollen,  dafs  sie  jedocb 
Ansprucbe,  welcbe  ibnen  nacb  dem  Unfallversicbemngsgesetze  zusteben, 
nicbt  gleicbzeitig  sowobl  gegen  die  Hilfskassen  als  gegeu  die  Berufs- 
genossenscbaft geltend  macben  diirfen.  Sie  sind  auf  die  einmalige 
Forderung  des  bbchsten  Betrages  bescbrankt.  Diese  Tendenz  des  Gesetzes 
gelangte  aucb  in  den  Motiven  (S.  48)  des  Eutwurfs  genflgend  deutlicb 
zum  Ausdruck.  Sie  sagen,  dafs  die  Vorlage  die  Anspriicbe  der  Ver- 
sicberten  gegen  die  bestebenden  Unterstbtzuugskassen  aufrecbt  erhalten 
wolle,  dagegen  die  den  Versicbcrten  gegen  die  Berufsgenossenscbaft  zu- 
stebenden  Entscbadigungsansprucbe  bis  zum  Betrage  der  geleisteten  Unter- 
stutzungen  auf  die  Unterstutzungskasse  ubergehen  lasse;  dabei  kamen 
vorzugsweise  die  Sterbegelder  in  Frage.  — Die  weiteren  legislativen  Ver- 
bandlungen  bis  zum  Zustandekommen  des  Gesetzes  ergeben  keinen  Anbalt 
zum  Verstandnifs  des  angefubrten  § 8. 

In  Uebereinstimmung  mit  dem  durcb  die  Wortauslegung  gewonnenen 
Sinn  des  Gesetzes  sagt  Woedtke  (Kommentar  zum  Unfallversicberungs- 
gesetz  § 8 No.  2,  4 Aufl.  S.  152);  „Die  Erstattungs verbindlicbkeit  der 
Berufsgenossenscbaft  beziebt  sicb  aber,  was  nicbt  zu  uberseben  ist,  nur 
auf  solcbe  Unterstutzungen,  welcbe  sowobl  aus  der  Unfallversicberung, 
wie  aus  anderen  Eassen  zu  leisten  sind.“  Aucb  Brassert  (Allgemeines 
Berggesetz  S.  463,  464)  bebt  bervor,  dafs  die  Knappscbaftsvereine  trotz 
§ 8 des  Unfallversicberungsgesetzes  verpflicbtet  bleiben,  den  durcb  Be- 
triebsunfaile  Betroffenen  die  Leistungen,  welcbe  statutenmafsig  festgesetzt 
sind,  unverkQrzt  fortzugewabren,  dafs  sie  jedocb  einen  Recbtsansprucb 
gegen  die  Knappscbaftsberufsgenossenscbaft  auf  Erstattung  desjenigen 
Betrages  der  von  ibnen  geleisteten  Unterstutzungen  baben,  welcben  die 
Berufsgenossenscbaft  ibrerseits  auf  Grund  des  Gesetzes  zu  leisten  bat. 
Ebenso  wird  in  mebreren  Entscbeidungen  des  Reiebsversicberuugsamts 
die  notbwendige  Identitat  des  Ansprucbs  an  die  Hilfskasse  und  an  die 
Berufsgenossenscbaft  betont.  (Vergl.  Amtl.  Nacbricbten  des  Reicbsver- 
sicherungsamts  Bd.  I S.  3 No.  13;  Bd.  II  S.  57  No.  146,  S.  169  No.  3; 
Bd.  IV  S.  348  No.  636.) 
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Der  Berufungsrichter  hat  zur  Begrundang  seines  Urtheils  weiter  aus- 
geffihrt,  der  Wille  des  Gesetzgebers  sei  bei  Erlafs  des  Unfallversichenings- 
gesetzes  allgeraein  dahin  gegangen,  dafs  der  versicherte  Arbeiter  fur  die 
in  Folge  eines  Unfalls  verminderte  Arbeitsf&higkeit  stets  nur  einmal  ent- 
schbdigt  werden  solle,  muge  ihm  der  Anspruch  auch  nicht  bios  gegon  die 
Berufsgenosscnsthaft.  sondern  auch  gegen  andere  Kassen  zustehen.  Es 
lafst  sich  jedoch  nicht  annehmen.  dafs  diese  Absicht  des  Gesetzgebers, 
wenn  sie  iiberhaupt  bestanden  bat,  in  dem  § 8 nder  in  anderen  Bestim- 
inungen  des  Unfallversicherungsgesetzes  zum  Ausdruck  gelangt  ist.  Die 
Ansicht  des  Berufungsrichters  erscbeint  aber  umsoweniger  annehmbar,  als 
in  anderen  zum  Schutze  der  Arbeiter  gegen  Unlalle  u.  s.  w.  erlassenen 
Gesetzen  der  Grundsatz,  dafs  der  Beschftdigte.  welchem  mehrere  Ver- 
pflichtete  baften,  seinen  Anspruch  immer  nur  einmal  geltend  machen  dfirfe, 
keineswegs  allgemeine  Anerkennnng  gefunden  hat.  So  bestimmt  § 4 des 
Heichsbaftpflichtgesetzes  vom  7.  Juni  1871: 

War  der  Verletzte  unter  Mitleistung  von  PrSmien  oder  an- 
deren Beitriigen  durch  den  Betriebsunternehmer  bei  einer  Ver- 
sicherungsanstalt,  Knappschaftskasse  gegen  den  Unfall  versichert, 
so  ist  die  Leistung  der  letzteren  (Kasse)  an  den  Ersatzberechtigten 
anf  die  Kntschadigung  (durch  den  Betriebsunternehmer)  einzu- 
rechnen,  wenn  die  Mitleistung  des  Betriebsunternehmers  nicht 
unter  einem  Drittel  der  Gesammtleistung  bleibt. 

Aus  dieser  Vorschrift  ergiebt  sich,  wie  da.s  Reichsgericht  in  dem  Urtheil 
vom  18.  Oktober  1886')  niiher  ausgeftihrt  hat,  dafs  das  Haftpflichtgesetz 
es  als  Regel  unterstellt.  dafs  die  Leistungen  der  im  angefuhrten  § 4 erwahnten 
Kassen  im  Allgemeinen  auf  die  zu  gewahrenden  Entschadigungeu  nicht 
angerechnet  werden.  und  dafs  von  dieser  Regel  nur  eine  Ausnahme  unter 
den  besnnderen  Voraussetzungcn  des  § 4 gemacht  worden  ist.  Die  Ent- 
stehungsgeschichte  desselben  ergiebt,  wie  das  Reichsgericht  weiter  sagt, 
in  keiner  Wei.se,  dafs  man  es  als  unzweifelhafte  Regel,  deren  ausdruckliche 
Erwahnung  im  Gesetze  entbehrlich  sei,  ange.sehen  habe,  dafs  die  Leistungen 
aus  Kassen  der  fraglichen  Art  auf  die  Entschadigungeu  anzurechnen  seien, 
im  Gegentheil  sei  bei  der  Berathung  des  Gesetzes  zum  Theil  sogar  eine 
Unbilligkeit  gegen  den  Arbeiter  darin  gefunden.  dafs  die  Leistung  der 
Ka.sse  zu  ihrem  vollen  Betrage  zu  Gunsten  der  Arbeitgeber  angerechnet 
werden  solle,  auch  wenn  der  Arbeiter  den  hauptsachlichsten  Antheil  an 
flen  Beitragen  getragen  habe. 

Auch  das  Reichsinvaliditats-  und  Altersversicherungsgesetz  vom 
‘22.  Juni  1889  bestimmt  im  § 36,  dafs  Fabrikkassen,  Knappsehaftskassen 

Vergl.  ArcLiv  1887  S.  429. 


Digitized  by  Google 


Rechuprechang  und  Oesetzgebung. 


&39 


u.  s.  w„  welphe  ihren  nach  den  Bestimmungen  dieses  Gesetzes  versicherten 
Mitgliederii  fiir  den  Fall  des  Alters  oder  der  Erwerbsunfahigkeit  Renteu 
Oder  Kapitalien  gewiihren,  berechtigt  sind,  diese  Cnterstutzungen  fiir  solchc 
Personen.  welche  auf  Grund  dieses  Gesetzes  einen  Ansprueh  auf  Invaliden- 
oder  Altersrenten  habeu,  uin  den  Werth  der  letzteren  erraafsigen  durfen, 
sofeni  gleiehzeitig  die  Beitrage  der  Betriebsuntemehmer  und  Kassen- 
mitglieder  in  entsprechendem  Verhaltnifs  herabgemindert  werden.  Mit 
Recht  fuhrt  Woedtke  (a.  a.  0.  S.  164  bis  166)  aus,  dafs  nach  diesem 
Gesetze  (abgesehen  von  Ausnahmefallen)  die  Invaliditatsversicberungs- 
anstalten  sich  gegenuber  der  Unfallberufsgenossenschaft  in  derselben  Lage, 
wie  andere  Hilfskassen  gemafs  § 8 des  Unfallversicherungsgesetzes  be- 
finden.  StOfst  einem  Invaliden  ein  Unfall  zu,  so  mufs  die  Berufsgenossen- 
schaft  die  Unfallrente  bezahlen.  Um  den  Betrag  derselben  ruht  die  In- 
validenrente,  falls  beide  Renten  den  HSchstbetrag  der  Invalidenrente  (416  ./z) 
ubersteigen. 

Das  Reichsgericht  hat  ebenfalls  in  dein  Bd.  24  S.  117  der  Ent- 
scheidungen  in  Zivilsachen')  abgedruckten  Urtheil  den  Grundsatz  ausge- 
sprochen,  dafs  gemafs  §§  96  ff.  des  Unfallversicherungsgesetzes  die  For- 
derung  des  Beschadigten  gegen  Betriebsuntemehmer  oder  dritte  Personen 
unter  den  daselbst  angegebenen  Bedingungen  unberuhrt  bleibt,  und.  wenn 
die  Unfallberufsgenossenschaft  fur  dieselbe  haftet,  zu  dem  hoheren  Betrage 
geltend  gemacht  werden  kann. 

Hiernach  lafst  sich  nicht  annehmen,  dafs  der  Gesetzgober  bei  Erlafs 
des  Unfallversicherungsgesetzes.  insbesondere  durch  den  § 8 desselben  als 
Rechtsregcl  habe  aufstellen  wollen,  ein  nach  dem  Unfallgesctze  zu  ent- 
schadigender  Arbeiter  durfe  in  alien  Fallen,  wo  die  ihm  gebfihrende 
statutenmafsige  Leistung  der  Hilfskasse  sich,  wie  der  Berufungsrichter 
sagt,  thatsadilich  mit  der  Leistung  der  Unfallberufsgenossenschaft  deckt, 
nur  die  eine  dieser  Leistungen  fordern,  und  musse  sich  auf  die  Leistung 
der  Hilfskasse,  selbst  wenn  er  fur  die  Gewahrung  derselben  Beitriige  zahlt, 
unbedingt  diejenige  der  Berufsgenossenschaft  anrechnen  lassen.  Das  Unfall- 
versicherungsgesetz  enthalt,  abgesehen  vom  § 8 desselben,  keine  diesen 
Rechtssatz  aussprechende  Vorschrift,  und  der  Richter  ist  zur  Ausdehnung 
des  Gesetzes  umsoweniger  berechtigt,  als  analoge  Gesetze  die  Verpflichtung 
zur  Anrechnung  nur  bedingungsweise  aus.sprechen. 

Weudet  man  diese  Grundsatze  auf  die  vorliegende  Streitsache  an,  so 
ergiebt  sich,  dafs  der  § 8 des  Unfallversicherungsgesetzes  den  Beklagten 
zu  dem  Abzug  der  Unfallrente  nicht  berechtigt.  Der  Berufungsrichter  hat 
festgestellt,  dafs  die  Knappschaftskasse  wegen  des  Betriebsunfalles.  welcher 
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dem  Kl&ger  einen  Leistenbruch  zuzog,  nichts  leistet,  und  dafs  andererseits 
der  Anspruch  des  KlSgers  aus  der  Invalidity  als  Bergarbeiter  wegen 
Lungenleidens  durch  das  Unfallversicherungsgesetz  nicht  betroflFeu  wird. 
Behauptungen,  dafs  das  Luiigenleiden  eine  Folge  des  Leistenbruchs  sei, 
sind  nii'ht  aufgestellt.  Soiiaub  liegen  zwei  Anspruche  des  Elmers  vor, 
welche  auf  verschiedenem  Grunde  beruhen  und  sich  gegen  verschiedene 
Verpflichtete  riehten.  Da  der  beklagte  Verein  die  eingeklagte  Unterstutzung 
nicht  in  einem  Falle  gewiihrt,  in  welchem  dem  Kltlger  nach  Mafsgabe  des 
Unfallversicherungsgesetzes  ein  Entscbiidigungsanspruch  gegen  die  Berufs- 
genossenschaft  zusteht,  so  kann  cr  die  Zahluug  der  dem  Kl&ger  nach  dem 
Knappsehaftsvereinsstatut  gebuhrendeu  Invalidenrente  nicht  verweigem. 


Urtbeil  dea  Reicbagerichta,  VI.  Zivilaenat,  vom  10.  November  1890  in  Sachen  der 
Wittwc  F.  zn  F.,  Kl&gerin  und  ReviaionaklSgerin,  gegen  den  Eiaenbabnfiakua,  Be- 
klagten  and  Reviaionabeklagten. 

LSsohbllfe  alner  aua  Arbeltem  elner  Claanbahnwerkatatte  gebildeten  Feuerwahr  ala  „Elaaa- 
bahabatrlabathiitlgkalt'*  im  SInna  das  Unfatlveralcherunga-  und  dea  Auadahnungagaaatzes. 

Aus  dem  Thatbestande. 

Der  verstorbene  Ehemann  der  Klftgerin  J.  A.  F.  war  seit  1883  als 
Bohrer  in  der  Eisenbahnhauptwerkstatte  zu  F.  beschaftigt.  Er  w'ar  zu- 
gleich  Mitglied  der  von  der  Hauptwerkstatte  gebildeten  Bahnhoffeuerwehr. 

Am  29.  Oktober  1888  wurde  diese  Bahnhoffeuerwehr  wegen  eines  im 
benachbarten  H.  ausgebrochenen  Brandes  mittelst  Sonderzuges  nach  H. 
befOrdert  und  an  den  LOscharbeiten  betheiligt,  wobei  F.  durch  einen 
Sprung  von  einem  in  Brand  gerathenen  Dache  verungluckte,  so  dafs  er  in 
Folge  der  erlittenen  Verletzungen  am  8.  November  1888  starb. 

Seine  kinderlose  Wittwe,  die  jetzige  Klagerin,  wies  die  ihr  zuge- 
billigte  Unfallentschadigung  von  jahrlich  123, no  m zuruck  und  verlangte 
wegen  behaupteten  Verschuldens  der  vorgesetzten  Beamten,  fur  ihre 
Lebensdauer  eine  jahrliche  Rente  von  360  M seit  dem  Todestage  ihres 
Mannes  nebst  Prozefszinsen,  sowie  Kranken-  und  Beerdigungskosten. 

Aus  den  Grunde n. 

Die  entscheidende  Frage  ist,  ob  der  Unfall,  welchen  der  Ehemann 
der  Klagerin  als  Mitglied  der  Bahnhoffeuerwehr  zu  F.  bei  der  Loscharbeit 
an  einem  nicht  fiskalischen  Gebaude  in  H.  erlitt,  als  „im  Betriebe“  der 
Eisenbahn  erlitten  angesehen  werden  kann. 

Es  ist  zweifellos,  dafs  die  Gesetzgebung  uber  Unfallversicherung  die 
Vereinigung  verschiedener  Betriebe  zu  einem  Gesammtbetriebe  an- 
erkennt  und  dafs  hierbei  der  Hauptbetrieb  die  Nebenbetriebe  nach  sich 
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zieht  and  als  zu  ihni  gebOrig  mit  umfafst.  (§  1 Abs.  6,  § 9 Abs.  3 des 
Unfallversioberungsgesetzes;  § 12  des  Ansdebnnngsgesetzes).  Insbesondere 
bei  den  Eisenbabnen  l^st  scbon  die  Fassung  des  § 1 No.  1 des  Aus- 
debnungsgesetzes,  nacb  welchem  das  Unfallversicberungsgesetz  auf  den 

„gesammten  Betrieb  der  Ei.senbahnverwaltungen“  Anwendung 

zu  finden  bat,  zur  Geniige  erkennen,  dafs  es  sich  bier  nicbt  nur  um  den 
eigentlicben  Babnbetrieb  im  engeren  Sinne,  sondeni  um  alle  Betriebe  und 
tecbniscben  Verricht  ungen  bandelt,  welcbe  mit  dem  Eisenbabndienste  zu- 
sammenbangen  und  zu  diesem  Betriebe  als  solchem  gehOren.  — 

Aucb  die  Motive  zum  Entwurfe  des  Ausdebnungsgesetzes  beben  be- 
sonders  bervor,  der  Entwurf  wolle  „allcn  Personen,  welcbe  im  Eisen- 
babndienste im  weitesten  Sinne,  d.  b.  bei  alien  denjenigen  tecbni- 
scben Verricbtungen  verunglucken.  welcbe  zu  dem  Eisenbahnbetriebs- 
dienste  als  solcbem  gebOren  (im  Gegensatze  zu  der  gefabrlosen  Bescbaftlgung 
in  den  Bureaus,  beim  Reinigen  der  Zimmer  u.  s.  w.),  den  gleicben  Ansprucb 
auf  Entscbadigung  gewabren.“  Defsbalb  werden  aucb  die  verscbiedenen 
zum  Betriebe  der  Eisenbabn  gebbrigen  An.stalten.  wie  Eisenbabnreparatur- 
werkstatten,  Dampfpumpstationen,  Ga.sanstalten  der  Eisenbabnen  u.  s.  w., 
welcbe  scbon  nacb  dem  Unfallversicberungsgesetze  versicbcrungspflicbtig 
waren,  nacb  dem  Ausdebnungsgesetze  bebandelt  und  gebOren,  soweit  sie 
Pertinenzien  von  Prlvatuntemebmnngen  sind,  den  betreffenden  Eisenbabn- 
berufsgenossenscbaften  an,  wabrend  ibre  Verbaltnisse  in  Reichs-  und 
Staatsbetrieben  sicb  nacb  § 2 des  Ausdebnungsgesetzes  vom  28  Mai  1886 
regeln,  so  dafs  sie  also  stets  zu  dem  betreffenden  Eisenbabnbetriebe 
gebOren.  — (Landmann,  Kommentar  zum  Unfallversicberungsgesetz  S.  270; 
Woedtke,  Kommentar  8.  347  und  348,  Anmerkung  1 und  5). 

Im  Sinne  des  § 1 Absatz  1 des  Unfallversioberungsgesetzes  umfafst 
aber  der  Betrieb  nicbt  nur  die  Summe  aller  detjenigen  Tbatigkeiten, 
welcbe  den  Zwecken  des  Betriebes  unmittelbar  dienen,  sondern  aucb 
jene,  welcbe  die  Zwecke  des  Betriebes  mittelbar  fOrdern.  — 

(Vergl.  Scbmitz,  Sammlung  der  Bescheide  u.  s.  w.  des  Reicbs- 
ver.sicbernngsamtes  S.  69  No.  117,  118,  120). 

Von  diesem  Gesichtspunkte  aus  wird  man  nicbt  umbin  kOnnen,  die 
Tbfttigkeit  einer  aus  Arbeitem  der  Ei.senbabnwerkstatten  gebildeten  Feuer- 
webr,  welcbe  die  Eisenbabnvcrwaltung  zu  einer  dauernden,  organiscben 
Einricbtung  gemacbt  bat,  und  deren  Aufgabe  es  ist,  die  Gebfiude,  die 
Werkstfitten,  wie  das  gesammte  Betriebsmaterial  der  Eisenbabn  vor  Brand- 
scbaden  zu  scbfltzen  und  die  Sicherheit  des  fiskaliseben  Eigentbums,  wie 
des  Fabrbetriebes  und  der  Produktion  zu  erbObeu,  als  eiiie  solcbe  anzu- 
erkennen,  welcbe  die  Zwecke  des  Betriebes  mittelbar  fOrdert  und  welcbe 
somit  der  Betriebsthatigkeit  zugerecbnet  werden  kann. 
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Zweifelhaft  kSnnte  es  sein,  ob  die  Thatigkeit  einer  solchen  Feuer- 
wehr  auch  dann  ala  Betriebathktigkeit  angesehen  werden  kann,  wenn  sie 
— wie  hier  mit  Rucksicht  auf  die  unter  Beweis  gestellten  klagerischen 
Behauptungen  und  beim  .Mangel  einer  gegentheiligen  Feststellung  unter- 
atellt  werden  raufs,  — nir.ht  auf  Erhaltung  von  der  Betriebsverwaltung 
zugehorigen  und  dem  Betriebe  dienenden  Objekten  gerichtet  war,  sondem 
bei  fremden,  insbesondere  Privatgebauden  entfaltet  wurde. 

Allein  man  wird  auch  hier  die  Auffassung  des  Berufungsrichters,  dafs 
es  bei  der  Natur  der  Feuersgefahr,  der  Leichtigkeit  ihrer  Fortpflanzung 
und  der  Unberechenbarkeit  ihrer  Ausdehnung  — wodurch  dieselbe  gleich- 
zeitig  zu  einer  allgemeinen  und  Sffentlichen  Gefahr  wird  — im  wohl- 
verstandenen  gegenseitigen  Interesse  aller  beiiachbarten  Feuerwehren,  wie 
der  Institute  oder  Gemeinwesen,  denen  sie  dienen,  liege,  sich  in  Brand- 
fallen  gegenseitig  Hilfe  zu  leisten  und  hierdurch  die  Sicherheit,  nicht  etwa 
nur  des  fremden,  sondern  vermOge  des  dadurch  gewonnenen  Anspruchea 
auf  Gegenseitigkeit  auch  die  des  eigenen  Besitzes  und  des  eigenen  Be- 
triebes  zu  erhoheii,  nicht  als  rechtsirrig  ansehen  kbnnen.  — Wenn  daher 
der  Berufungsrichter  gegebenen  Falles  davon  ausging,  dafs  § 12  der 
„FeuerlOschordnung  fur  die  Stationen,  Haltestellen  und  Eisenbahnwerk- 
statten“  des  Eisenbahndirektionsbezirkes  F.,  welcher  die  Verwcnduiig  der 
Feuerlbschgerathschaften  und  beziehungsweise  das  Eingreifen  der  Bahn- 
hoffeuerwehr  auch  zur  Hilfeleistung  „in  bedrangten  Ortschaften“  aufserhalb 
der  Station  gestattet,  durch  den  hiermit  erworbenen  Anspruch  auf  Gegen- 
seitigkeit Seitens  benachbarter  Feuerwehren  bei  eigenem  Brandunglucke 
die  Sicherheit  der  eigenen  Gebaude  und  Betriebseinrichtungen  erhohe  und 
damit  die  Zwecke  des  Betriebes  inittelbar  fordere,  so  durfte  folgerichtig 
auch  die  durch  den  § 12  normirte  Thatigkoit  ohne  Rechtsirrthum  als  „im 
Betriebe“  der  Eisenbahnverwaltung  vorgenommen  und  ein  dabei  vorge- 
kommener  Unfall  als  Betriebsunfall  angesehen  werden,  ohne  dafs  es 
darauf  anzukommen  hatte,  ob  der  betreffende  Brand  auch  eisenbahn- 
fiskalische  Gebaude  direkt  oder  indirekt  bedroht  hatte. 

1st  dies  aber  der  Fall,  so  erwirbt  einerseits  jeder  bei  solcher  Hilfe- 
leistung thatigc  Arbeiter,  wenn  er  einen  Unfall  erleidet,  auch  ohne  in 
•Mitte  liegendes  Verschulden  des  Betriebsunternehmers  oder  seiner  Re- 
prasenlaiiten  das  Recht  auf  Entschadigung  nach  Mafsgabe  des  Unfall- 
versicherungsgesetzes  und  Ausdehnungsgesetzes,  wahrend  andererseits  er 
oder  seine  Hinterbliebenen  weitergehende  Auspruche  auf  Schadensersatz 
gegen  die  Betriebsunternehmer  u.  s.  w.  nur  unter  den  hier  nicht  vorliegen- 
den  Voraussetzungen  des  § 95  des  Unfallversicherungsgesetzes  geltend 
machen  kOnnen. 
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ErkenntnirK  des  ReichsTersichernnggamts  vom  16.  Jannar  1891  in  der  Unfall- 
veraicbernnggsache  des  Rangirarbeiteni  J.  B.  in  D.  gegen  den  preursUcben  Eiaen- 

babnfiskus. 

Sind  naoh  § 5 dea  UnfallveralcherunBagesetiea  die  Berufagenosaenachaften  auch  zur 
Liaferung  kOnatllcher  Blledmafaen  verpfliohtet? 

Aus  den  Grunden. 

Die  Lieferung  kunstlicher  Gliedmafsen  geh5rt  jedenfalls  in  Fallen  der 
vorliegenden  Art  nicht  zu  den  Verpflichtungen  der  Berufsgenosseu.schaften. 
Der  Umfang  der  Ersatzp0icht  bei  BetriebsunfUllen  bestimint  sich  lediglich 
nach  § B des  Unfallversicherungsgesetzes,  woselbst  aufser  der  Unfallrente 
noch  die  Erstattung  der  Ko.sten  des  Heilverfahrens  verordnet  wird.  Die 
hiemach  entstehende  Frage.  ob  kunstliche  Gliedmafsen  zu  den  Heilmitteln 
zu  reehneu  seien,  ist  zu  verneinen,  soweit  dieselben  nieht,  wie  die  in  § 6' 
des  Krankenversieherungsge.setzes  als  Heilmittel  ausdrficklich  bezeichneten 
Brillen  and  Bruchbander,  mit  der  Krankenbehandlung  in  unmittelbarem 
Znsammenhang  stehen  and  zar  Sichcrang  des  Erfolgs  der  Kar  nothwendig 
sind,  vielmehr  erst  nach  Abscblufs  des  Heilverfahrens  zur  Erleichterung 
der  alsdann  verbleibenden  kOrperlichen  Mangel  und  zur  Hebung  der 
kOrperlichen  Funktionen  dienen.  Es  ist  nicht  abzusehen,  warum  im  vor- 
liegenden Fall  die  Anschaffung  des  kunstlichen  Beins  in  den  Bereich  des 
Heilverfahrens  fallen  soil,  da  die  durch  die  Amputation  verursachte  Un- 
fahigkeit  der  Fortbewcgung  auch  durch  minder  kostspielige  Hilfsmittel, 
wie  StelzfQfse  und  Kriicken  beseitigt  werden  konute.  Ebensowenig  wie 
die  Lieferung  kunstlicher  Gliedmafsen  kann  aber  auch  in  Fallen,  wie  dem 
vorliegenden,  deren  Instandhaltung  und  Erneuerung  der  entschadigungs- 
pflichtigen  Berufsgcnossenschaft  aufgebfirdet,  und  eine  derartige  Verpflich- 
tung  auch  nicht  aus  der  einmaligen  Gewahrung  der  betrefienden  Vor- 
richtungen  hergeleitet  werden. 


llaftpflichtrecht. 

L'rtbeil  des  Rcicbsgerichts  (VI.  Zivilseiiat)  vom  10.  November  18  K)  in  Sacben  der 
Stadtgemeinde  G.,  Kibgcrin,  Widerbeklagteii  und  Kevisionsklbgerin,  gegen  die  A.-C.er 

Eisenbabngesellscbaft. 

Haftpflicht  des  Eisenbahnunternehmer*  bel  elnem  durch  Funkenauawurf  intstandenen  Wald- 
brands.  Einrede  elgenen  Versohuldena  des  Beschadigten. 

Entscheidungsgrun  de. 

Nach  den  Fest.stellungen  des  Berufungsurfheils  ist  am  20.  April  1885 
ein  Theil  der  von  der  Eisenbahn  der  Beklagt.cn  durchschnittenen  G.er 
Stadtforst  durch  den  Funkenauswurf  einer  Lokomotive  der  Beklagten  in 
Brand  gesetzt  und  zerstort  worden.  Die  Khigcrin  berechnet  den  ihr  hieraus 
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erwachsenen  Schaden  auf  10860  m und  erachtet  die  Beklagte  als  Eisen- 
bahnunternehmerin , sowie  auf  Grund  des  Vorwurfes  mehrfacher  Versehen 
fur  entschadigungspflichtig,  hat  jedoch  iin  gegenw5rtigeu  Prozesse  nur 
einen  Theilbetrag  von  1 610  M eingeklagt.  Dagegen  beantragte  die  Be- 
klagte nicht  blofs  Abweisung  der  Klage,  sondern  zugleich  widerklagend 
Feststellung  ihrer  Nichtverpflichtung  zum  Schadensersatz. 

Nachdein  in  erster  Instanz  Klage  und  Widerklage  abgewiesen  waren, 
hat  das  Oberlandesgericht  auf  Berufung  der  Beklagten  nach  dem  Antrage 
der  Widerklage  erkannt  und  die  Anschlufsberufung  der  Klagerin  zuruck- 
gewiesen.  Diese  Entscheidung  ist  in  folgender  Weise  motivirt: 

Der  Entschadigungsanspruch  der  Klagerin  sei  an  sich  begriindet, 
weil  die  Beklagte  durch  die  Immission  von  Lokomotivfunken  ohne  gesetz- 
liche  Berechtigung  in  das  Eigenthum  der  Klagerin  eingegriffen  babe;  der 
Beklagten  stehe  aber  die  Einrede  der  eigenen  Verschuldung  zu,  sofem  der 
Brand  dadurch  verursacht  oder  mitverursacht  sei,  dafs  die  Klagerin  die 
ihr  kontraktlich  obliegende  Verpflichtung  zur  Errichtung  und  Unterhaltung 
eines  Schutzstreifens  nicht  erfullt  babe.  Diese  Einrede  sei  auch  bei  An- 
wendung  des  § 26  des  Gesetzes  vom  3.  November  1838  (G.-S.  S.  606)  trotz 
der  Vorschrift  des  Gesetzes  vom  3.  Mai  1869  (G.-S.  S.  666)  fur  erheblich 
zu  achten  und  ebeusowenig  durch  den  § 26  des  Allgemeinen  Landrechts 
Theil  1 Tit.  6 ausgeschlossen,  da,  auch  wenn  in  dem  § 14  des  Enteig^ung.s- 
gesetzes  vom  11.  Juni  1874  (G.-S.  S.  221)  ein  auf  Schadensverhutungen 
abzielendes  Polizeigesetz  zu  erblicken  ware,  der  Beklagten  von  der  Regie- 
rung  keine  weitere  Sicherungsmafsregel  als  die  Herstellung  eines  Schutz- 
streifens aufgegeben,  dabei  aber  unbenommen  gcblieben  sei,  der  Klagerin 
diese  Herstellung  und  damit  im  Verhaltnifs  zwischen  den  Parteien  die 
Verantwortung  fiir  den  aus  der  Nichtherstellung  entstehenden  Schaden 
zu  ubertragen.  Aus  der  vorgelegten  Korrespondenz  und  aus  sonstigen 
Schriftstucken  sei  nun  zu  entnehmen,  dafs  die  kontraktliche  Verpflichtung 
der  Klagerin  auf  eine  vollstandige  „Wundmachung“  des  Schutzstreifens 
gegangen  sei,  insbesoudere  auch  die  ZerstOrung  und  Verhinderung  der 
wildwachsenden  Vegetation  umfafst  babe.  Erwiesenermafsen  sei  aber  zur 
Wundmachung  des  Schutz.streifens  seit  Fruhjahr  1884  bis  zum  Brande 
nichts  geschehen  und  in  Folge  dessen  der  Schutzstrcifen  in  einer  dem 
Fener  reichlicbe  Nahrung  gebenden  Weise  mit  Grasbflscheln  dicht  besetzt 
gewesen.  Wenn  die  Beklagte  ibrerseits  den  von  ihr  ohne  erkennbare  Ver- 
pflichtung hergestellten  Feuergraben  nicht  ordnungsmafsig  in  Stand  ge- 
halten  babe,  so  komme  es  darauf  nicht  an.  Denn  der  Uebergang  des 
Feners  in  die  Forst  sei  nach  dem  durch  weitere  Erhebungen  nicht  zu 
alterirenden  Bcwei.sergel)nifs  ausschliefslich  dem  ordnuugswidrigen  Zustande 
des  Schutzstreifens  ohne  Mitwirkung  der  Beschaffenheit  des  Feuergrabens 
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zuzuschreiben,  indem  letzterer  auch  bei  tadelloser  BeschafFenbeit  den 
Uebergang  des  Feuers  nicbt  batte  verbindern  kOnnen.  Selbst  wenn  aber 
die  Ausbreitung  des  Feuers  aucb  auf  dem  Zustande  des  Grabens  beruben 
sollte,  mufste  der  Klagerin  wegen  des  ibr  bei  Vemacblassigung  ibrer 
Vertragspflicbten  zur  Last  fallenden  groben,  mindestens  mitkausalen  Ver- 
sebens  der  Entscbadigungsanspruch  versagt  werden,  da  ibre  Behauptung^ 
es  sei  der  Brand  durcb  anderweite  Pflicbtverletzungen  der  Beklagten  verur- 
sacbt,  tbeils  als  unerheblich,  tbeils  als  widerlegt  gelten  mflsse. 

Gegenuber  dieser  Motivirung  werden  von  der  Revision  tbeils  mate- 
rielle,  tbeils  prozessuale  Angriife  erboben,  diesclben  erweison  sicb  aber 
durcbweg  als  verfeblt : 

1.  Mit  Unrecbt  wird  zunacbst  dem  Vorderriehter  vorgeworfen,  durcb 
die  Annabme,  es  babe  Beklagte  auf  dem  Wege  des  Vertrages  mit  recbt- 
licber  Wirkung  ibre  Verpflicbtung  zur  Vornabme  feuerpolizeilicber  Mafs- 
regeln  auf  Klagerin  ubertragen  und  sicb  so  von  der  Entscbadigungspfliclil 
gegenuber  der  Klagerin  befreien  kOnnen,  die  §§  14  uiid  25  des  Eisenbalm- 
gesetzes  vom  3.  November  1838,  das  Znsatzgesetz  voni  3.  Mai  1869, 
eventuell  aucb  den  § 14  des  Enteignungsgesetzes  vom  11.  Juni  1874  und 
die  §§  26,  20  ff.  des  Allgemeinen  Landreclits  Tbeil  1 Tit.  6 verletzt  zu  baben. 

Ob  die  Grunde  zutreflfen  mSchten,  aus  welehen  das  Berufungsgericbt 
dem  Znsatzgesetze  vom  3.  Mai  1869  die  Anwendung  auf  den  vorliegenden 
Fall  versagt  bat,  bedarf  keiner  Erbrterung.  Denn  dieses  Gesetz  mufs  bei 
derFrage  nach  der  Wirksamkeit  des  fe.stgestellten  Vertrages  scbon  desbalb 
aufser  Betraebt  bleiben,  weil  es  nacb  seinem  klaren  VVortlaute  die  Ver- 
tragsfrei licit  nur  insofern  einscbrankt,  als  es  sicb  um  die  Verpflicbtung 
der  Eisenbahnen  zum  Ersatz  dcsjenigen  Scbadens  bandelt,  „welcber  bei 
der  Befbrderung  auf  der  Babn  an  den  auf  derselben  beforderten  Per- 
sonen  oder  auch  an  anderen  Personen  entsteht.“  (Vcrgl.  dazu  Verband- 
lungen  des  Abgeordnetenhauses  1868/69  S.  884  ff.,  1026  ff  , Verhandlungen 
des  Herrenhauses  1868/69  S.  168  ff.)  Dagegen  werden  \Fertriige  fiber  die 
Verpflicbtung  der  Ei.senbahnen  zum  Ersatze  des  an  Hachen  entstandenen 
Scbadens,  und  nur  solcher  Schaden  ist  bier  in  Frage,  von  dem  Zusatz- 
gesetze  vom  3.  Mai  1869  Oberhaupt  nicbt  betroffen.  Vielmehr  ist  deren 
Wirksamkeit,  soweit  nicbt  die  Spezialbestimmung  des  Artikels  423  des 
Handelsgesetzbuches  Platz  greift,  lediglich  nach  den  allgemeinen  Gesetzen 
zn  beurtheilen.  Danach  iilfst  sicb  ein  Uebereinkommen,  wie  es  bier  nach 
der  Feststellung  des  Vorderrichters  zwischen  den  Parteien  getroffen  sein 
soil,  nicbt  mit  der  Revision  fur  nichtig  erklaren.  Haben  auch  die  Ver- 
pflichtungen,  welche  die  §§  14  des  Eisenbahn-  und  des  Enteignungsge- 
setzes dem  Eisenbahnunternebmer  auferlegen,  einen  Offentlicb  recbtlichen 
Charakter,  so  ist  doch  nicbt  zu  bezweifeln.  dafs  der  Untemehmer  die  Ein- 
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richtung  und  Unterhaltung  der  in  den  §§  14  bezeichneten  Anlagen  eineni 
andern,  nanientlieh  auch  dem  Adjazenten  selbat  ubertragen  darf.  Bei  der 
Frage  aber,  ob  nach  solcher  Uebertragung  der  Adjazent.  wenn  er  die  von 
ilim  kontraktlich  ubemommenen  Pfliehten  nieht  erfiillt  hat,  den  dadurch 
entstehenden  Schaden  voni  Untemehmer  ersetzt  verlangen  kann  oder  selbst 
zu  tragen  hat,  ist  ein  flffentliches  Interesse  nieht  betheiligt.  Vielniehr  sind 
die  Interessen  des  Staates  und  des  gemeinen  Wohles  dadurch  genugend 
gewahrt,  dafs  der  Untemehmer  sowohl  dem  Staate  wie  jedem  Dritten 
gegenuber  fur  die  Erfullung  seiner  gesetzliohen  Verpflichtungen  verant- 
wortlich  bleibt. 

Noch  weniger  kann  sich  die  Revision  fur  die  Nichtigkeit  des  Ueber- 
cinkommens  auf  den  § 26  des  Eisenbahngesetzes  berufen,  da  bier  sogar 
ausdrucklich  vorgeschrieben  ist,  dafs  die  Entschadigungspfliobt  der  Gesell- 
schaft  fortftllt,  wenn  der  Schade  durch  die  eigene  Schuld  des  Besehadigten 
bewirkt  worden  ist. 

Endlich  steht  auch  der  § 26  des  Allgemeinen  Landrechts  Theil  I 
Titel  6.  dessen  Anwendbarkeit  im  Uebrigen  vorausgesetzt,  der  Kliigerin 
iiiclit  zur  Seite.  Denn  bat  dieselbe  kontraktlich  sich  verpflichtet,  dasjenige 
fiir  die  Beklagte  zu  thun,  was  zur  Beobachtung  des  auf  Schadensver- 
hutungen  abzielenden  Polizeigesetzes  erforderlich  war,  so  kann  jedenfalls 
sie  selbst  daraus,  dafs  sie  ihre  Verpflichtuug  nieht  oder  nieht  ordnungs- 
mafsig  erffillt  hat,  gegenuber  der  Beklagten  den  Vorwurf  einer  Veraach- 
lfis.sigung  des  Polizeigesetzes  und  einen  darauf  gestutzten  Entschadigungs- 
anspraeh  nieht  herleitcn. 

3.  Zuzugeben  ist  der  Revision,  dafs  die  Summe  der  Anordnungen 
der  Bahn])olizeibehOrden  die  Verpflichtuug  der  Beklagten  zur  Ergreifung 
von  Sicherheitsmafsrcgeln  nieht  erschOpft,  sondera  Beklagte  utiabhangig 
von  den  Anordnungen  verpflichtet  war,  fur  alien  Schaden  auf/ukommen. 
weleher  in  einer  mangelhaften  Vorkehrung  zur  Schadensverhfitung  seinen 
Grund  hut.  Allein  eine  Verletzung  dieses  Rechtsgrundsatzes  tritt  in  dem 
angefoebtenen  Urtheile  nieht  liervor.  Vielniehr  hat  das  Oberlandesgericht 
die  Frage,  ob  es  die  Beklagte  an  den  erforderlichen  Vorkehrungsmafsregelii 
hat  feblen  la.ssen,  nach  Mafsgabe  der  von  der  Klagerin  aufge.stcllfen  Be- 
bauptungen  gepruft.  Zu  einer  fiber  diese  Behauptungeu  hinausgeheuden 
Prfifung  aber  lag  weder  eine  V'erpiliebtung,  nocb  irgend  welche  tbatsacb- 
liche  Unterlage  vor. 
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EiBenbahnverstaatliohung  in  PreuTsen. 

Crtbeil  des  Heicbsgerichta  {Y.  ZiviUenat)  Tom  29.  November  1890,  in  Sacben  des 
prenfsiscben  Eisenbabnfiekni,  KIbgers  und  Revisionskliigera,  gegen  die  Gewerkschaft 
des  Steinkohlenbergwerks  Z.  zu  C. 

Rtchte  de«  preufstachen  StaaU  an  dem  duroh  die  VarataatllohunBavertrage  auf  Iho  Ober- 
gegangenen  VermSgaa  der  EJsenbahngeaellachaften. 

A u .s  den  G r u ii  d e n. 

(Die  Klage  ist  auf  Ersatzleistung  fur  diejenigen  Aufwcndungen  ge- 
richtet,  welche  der  Kliiger  gemacht  hat,  um  inehrere  auf  den  Bergbau  der 
Beklagten  zuruckzufuhrende  Beschildigungeii  von  Bahnanlageii  an  Strecken 
des  COln-Mindener  Eisenbahnunternehniens  zu  beseitigen.  In  dem  Urtbeile 
<les  Berufungsgerichts  ist  ein  Theil  der  Klaganspruche  wegen  mangelnden 
Beweise.s  abgewiesen).  Dann  fahrt,  der  Berufungsricbter  fort  : 

- „Der  Schaden,  zu  de.ssen  Be.seitigung  die  erwiihnten  Arbeiten 
vorgenonimen  worden,  sei  daber  spStestens  iin  Jahre  1878  ein- 
getreten.  Im  Jahre  1878  aber  sei  die  Coln-Mindener  Eisonbahn- 
gesellschaft  nodi  Eigeiitbumerin  der  fraglichen  Bahnstrecke  ge- 
wesen  und  babe  noch  die  Verwaltung  derselhen  ffir  eigene  Rech- 
nung  gefuhrt.  Der  Schaden  sei  also  nicht  dem  Kliiger,  sondern 
der  Coln-Mindener  Eisenbahnge.sell.schaft  erwacbsen,  und  Klager 
wurde  Ersatz  fur  denselben  nur  dann  von  der  Beklagten  verlangen 
konnen,  wenn  der  Ersatzanspruch  auf  ibn  ubergegangeu  w&re.“ 

Sehliefslich  fuhrt  der  Berufungsricbter  aus.  dafs  der  Vertrag  vom 
m^^kt^er  Uebergang  nicht  bewirkt  babe,  dafs  es  dazn  viel- 

mehr  eines  besonderen  Abtretungsaktes  bedurft  bfttte,  der  vom  Klfiger 
nicht  bebauptet  sei. 

Die.se  Rechtsansicbt  kann  nicht  fur  zutreffend  erachtet  werden. 

Zunachst  i.st  der  Ausfubrung  der  Beklagten  entgegenzutreten,  dafs 
der  von  der  Staatsregierung  mit  der  COln-Mindener  Ei.senbahngesellschaft 
geschlossene  Vertrag  nicbts  weiter  enthalte,  als  ein  Privatabkommen,  tlas 
durch  das  Gesetz  vom  20.  Dezember  1879  (G.-S.  S.  <i36)  seine  obrigkeit- 
liche  Genehmigung  erbalten  babe,  und  dafs  deshalb  die  Auslegung  des 
Berufungsrichters  als  dem  Gebiet  der  Thatfrage  angehOrig  sich  der  Nach- 
prufung  ron  Seiten  des  Revisionsgerichts  entziehe.  Die  Beklagte  verkennt 
hierbei  Weseu  und  recbtlicho  Bedeutung  des  erwOhnten  Vertrages  und  des 
dazu  ergangenen  Gesetzes  vom  20.  Dezember  1879.  Das  letztere  ist 
nicht  ein  blofser  admuiistrativer  Erlafs  der  Staatsregierung,  sondeni  ein 

‘)  BetrefTend  den  Erwerb  der  Coin  - Mindener  EUenbabn  fUr  den  Staat, 
prenfaische  G.-S.  S.  663. 
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Akt  der  gesetzgebenden  Gewalt,  erlassen  von  Sr.  Majestat  dem  Konige 
unter  Zustimmnng  beider  Hauser  des  Landtages  der  Monarchic.  Dadurch, 
dafs  im  § 1 unter  No.  4 die  Staatsregierung  ermSchtigt  ist,  „die  Verwal- 
tung  und  den  Betrieb  der  Eisenbahnunternehmung  der  COln-Mindener 
Eisenbahngesellschaft  nach  Mafsgabe  de.s  beigedruckten  Vertrages  vom 

ubernehmen“,  werden  alle  in  dem  Vertrage  enthaltenen 

von  dem  gemeinen  Zivilrecht  zum  Theil  nicht  unerheblich  abweichenden 
Festsetzungen  zu  integrirenden  Be.standtheilen  des  Gesetzes  und  damit  zu 
Rechtsnormen  erhoben,  die  der  Auslegung  des  Kevisionsgerichts,  wiejedes 
andere  Gesetz,  unterworfen  sind. 

Die  fiir  die  Klageberechtigung  des  Fiskus  entscheidende  Be.stiramung 
findet  sich  im  § 1 des  Vertrages,  wo  es  wOrtlich  heifst: 

„Die  COln-Mindener  Eisenbahngesellschaft  ubertragt  die  Ver- 
waltung  und  den  Betrieb  ihres  ganzen  Unternebmens  ohne  irgend 
welche  BeschrSukung  auf  ewige  Zeiten  an  deu  Staat.  Zu  diesem 
Zwecke  ubergiebt  die  Direktion  der  Cbln-Mindener  Eisenbahngesell- 
schaft die  Verwaltung  und  den  Besitz  des  gesammten  be- 
weglichen  und  unbeweglichen  Vermbgens  der  Gesellschaft, 
sowie  die  Bestande  aller  zum  VermOgen  der  Gesellschaft  gehflrigen 
Oder  von  der  Direktion  der  Gesellschaft  verwalteten,  fQr  die  Zwecke 
des  Untemehmens  bestimmten  Fonds  mit  der  im  § 8 vorgesehenen 
Beschrankung  an  die  vom  Staate  zur  Verwaltung  desselben  ein- 
zusetzende  kOnigliche  Behorde.“ 

Welche  Rechte  der  Staat  an  den  ihm  flbertragenen  VermOgensstucken 
erlangen  soil,  ist  weder  hierin,  noch  an  einer  anderen  Stelle  des  Vertrages 
bestimmt  zum  Abdruck  gelangt,  es  sind  namentlich  die  ihm  ubertragenen 
Befugnisse  nach  ihrer  rechtlichen  Natur  nicht  naher  bezeichnet.  In  einigen 
ahniich  liegenden  Fallen  hat  sich  das  Reichsgericht  fiber  die  Tragweite 
jener  Vertragsbestimmung  bereits  ausgesprochen.  Es  hat  in  Sachen 
Bergmann  und  Genossen  wider  Eisenbahnfiskus  (Rep.  V No.  264/1888) 
im  Urtheil  vom  6.  Januar  1889  angenommen,  dafs  der  im  Wesentlichen 
mit  dem  oben  erwahnteii  Abkommen  gleichlautende  Vertrag  vom  13./18.  De- 
zember  1879,  den  die  Rheinische  Eisenbahngesellschaft  mit  der  Stmitsver- 
waltung  abgeschlossen  hat,  jener  zwar  das  Eigenthum  an  deu  fibertragenen 
VermOgensstficken  nicht  entzogen  hat,  dafs  dadurch  aber  dem  Staat  die 
ausgedehntesten  Verwaltungsbefugnisse,  und  zwar  fur  eigene  Rechuung  ffir 
alle  Zukunft  unwiderruflich  fibertragen  sind.  — In  dem  Urtheil  vom 
7.  Juli  1886  in  Sachen  Gelsenkirchener  Bergwerksaktienge-sellschaft 
wider  EisenbahnSskus  (Rep.  V No.  66/1886),  wo  gleichfalls  der  Vertrag 
vom  13.18.  Dezemoer  1879  in  Frage  kam,  hat  das  Reichsgericht  dahin- 
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gestellt  sein  lasseu,  ob  der  Staat  Eigenthum  oder  auch  nur  vollstftndigen 
Besity,  an  den  ubergebenen  Sachen  erlangt  babe,  dagegen  ausgesprochen, 
dafs  sehon  darin,  dafs  dem  Klbger  auf  ewige  Zeiten  der  Betrieb  und  die 
Verwaltung  des  ganzen  Unternehniens  ohne  irgend  welcbe  BesehrSnkung 
utiertragen  sei,  Reeht  und  Pflicht  fur  ihn  liege,  die  GegenstSiide  des  Be- 
triebes  zu  erhalten  und  sie  gegen  Besohadigungen  Dritter  zu  bewabren. 
Aus  diesem  Grunde  ist  der  klagende  Fiskus  zur  Geltendmacbung  von 
Bescbadigungeii  der  Grundsfucke  durcb  Bergbau  fur  legitimirt  eracbtet. 
An  diesen  Gruiidsatzcn  ist  festziibalten.  Es  ergiebt  sicb  daraus,  dafs  der 
Klager,  wenn  er  aucli  nicbt  als  Eigentbfimer  der  uberkommenen  Ver- 
mOgensobjekte  aiizusebeii  ist,  docb  an  den)  gesanunten  VermOgen  der 
Coln-Mindener  Eisenbabngesellsebaft,  wie  es  am  1.  Januar  1879  bestand, 
die  Verwaltung  erlangt  bat,  und  zwar  fur  eigene  Recbnung  und  in  einem 
Umfange,  wie  sie  sonst  nur  dem  Eigentbfimer  gebubrt.  Bestanden  nun 
zu  jener  Zeit  Ersatzanspnicbe  der  COln-Mindener  Eisenbabngesellscbaft, 
so  bildeten  sie  einen  Tbeil  dieses  Vermfigens  und  gelangten  mit  ibm  in 
die  Verwaltung  des  Staats.  Kraft  seines  ausscbliefslicben  Verwaltungs- 
recbts  hat  soiiaeb  der  Klager,  und  zwar  er  alloin,  das  Reeht,  die  erwahnte 
Forderung  einzuziehen  und  klagcnd  gegen  die  Sehuldnerin  zu  verfolgen. 
Mag  die  Cbln-Mindener  Ei.senbahngesellschaft  auch  noch  Glaubigerin  sein, 
so  ist  sie  docb  nicbt  mebr  befugt,  selbst  die  Glbubigerrecbte  klagend 
geltend  zu  macben.  Gegen  die  oben  entwickelten  Grundsfitze  verstbfst 
das  Berufungsurtheil,  es  unterliegt  daher,  soweit  es  dem  Klbger  wegen 
mangeinder  Aktivlegitimation  die  Klage  versagt,  der  Aufhebung. 


Organisation  der  Staatseisenbnlinverwaltunj^. 

Rrkenntnirs  des  Oberverwaltungsgerichts  (III.  Senat)  vom  8-  Derember  1890  in  der 
Yerwaltongestreitsache  des  Eisenbahnliskus,  Kliigers  nnd  RevisionsklSgers,  gegen  die 

Geneinde  K. 

Geschafts krei.s  der  kOnigl.  Eisenbabnbetriebsamter. 

Auf  Grund  des  kurhessischen  Jagdgesetzes  vom  7.  September  1866 
(Hess.  G.-S.  S.  671),  und  des  § 106  des  Zustbndigkeitsgesetzes  vom 
1.  August  1883  (G.-S.  S.  237)  hatte  das  kbnigl.  Eisenbahnbetriebsamt 
(M.-W.-B.)  zu  C.  gegen  die  Gemeinde  K.  bei  dem  Krei.sausschusse  des 
Kreises  C.  Klage  erboben  und  beantragt, 

die  Gemeinde  zu  verurtheilen,  die  Ausscheidung  des  in  der  Ge- 
markung  K.  gelegenen  eisenbalinfiskalischen  Grundbesitzes  aus 
dem  gemeinsamen  Jagdbezirke  gemafs  den  gesetzlichen  Be- 
stimmungen  zuzulassen. 
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Nachdein  der  Kreisausschufs  diesem  Antrage  gemafs  erkannt  hatte, 
wies  der  Bezirksausschufs  zu  C.  auf  Berufung  der  Beklagten  die  Klage 
ab.  Der  bier  in  Frage  kommende  Theil  dieser  Entseheidung  ist  damit 
begrundet,  dafs  das  Eisenbahnbetriebsanit  nicht  vermocht  babe,  seine 
Legitimation  zur  Klage  nachzuweisen.  Der  § 16  der  Organisation  der 
Staatseisenbahnverwaltung  vom  24.  November  1879  (Ministerialblatt  fur 
die  gesammte  innere  Verwaltung  pro  1880  S.  84)  beschranke  die  Zu- 
standigkeit  der  Eisenl)ahnbetriebsamter  ausdrucklich  auf  die  Gesehafte  der 
laufenden  Bau-  und  Betriebsverwaltung;  dagegen  liege  naeh  § 8 a.  a.  0. 
den  Eisenbahndirektionen  — neben  den  ihnen  in  den  §§  12 — 14  besonders 
vorbehaltenen  Angelegenheiten  — die  obere  Leitung  der  Verwaltung  aller 
zu  ihrem  Bezirk  gehorigen,  im  Bau  oder  im  Betriebe  befindlichen  Bahn- 
strecken  ob.  Zu  dieser  Verwaltung  mufsten  alle  Angelegenheiten  ge- 
rechnet  werden,  welebe  nieht  den  anderen  BehOrden  au.sdrueklieh  uber- 
wiesen  seien.  Zu  den  den  Betriebsamtern  uberwiesenen  Geschaften  der 
laufenden  Bau-  und  Betriebsverwaltung  lasse  sich  begriffsinafsig  die  Ver- 
waltung des  dem  Eisenbahnfiskus  gehOrigen  Grundbesitzes,  welcher,  wie 
der  in  Rede  steliende,  lediglich  zu  landwirthschaftlichem  Betriebe  diene, 
also  weder  mittelbar  noch  unmittelbar  fiir  den  Eisenbahnbau,  oder  zum 
Eisenbahnbetriebe  Verwendung  finde,  nicht  reehnen. 

Auf  Revision  des  Klagers  hat  das  Oberverwaltungsgerieht  diese  Ent- 
scheidung  aufgehoben  und  die  Saehe  zur  anderweiten  Verhandlung  an  das 
Berufungsgericht  zurflckverwiesen. 

A u s den  G r u n d e n. 

Die  Organisation  der  Staatseisenbahnverwaltung  enthalt  uber  die 
Zustandigkeit  der  Eisenbahnverwaltungsbehbrden,  zu  denen  nach  § 2 
ebenda  die  kOnigl.  Eisenbahndirektionen,  Eisenbahnbetrieb.samter  und 
Eiseiibahnbaukommis.sionen  geharen,  Vorschriften,  welche  theils  den 
Wirkungskreis  dieser  Verwaltungsstellen  im  Allgemeinen  kennzeichnen. 
theils,  und  zwar  unter  genauer  Angabe  ihres  Gegenstandes,  diejenigen 
Gesehafte  aufzahlen,  welche  den  einzelnen  Belulrden  zur  Ausfuhrung  uber- 
wiesen  oder  vorbehalten  sind.  Hinsichtlich  der  kOnigl  Eisenbahndirektionen 
bestimmt  § 8: 

Den  kOnigl.  Eisenbahndirektionen  obliegt  die  obere  [..eitung  der 
Verwaltung  aller  zu  ihrem  Bezirk  gehOrigen,  im  Bau  und  Betrieb 
befindlichen  Bahnstrecken. 

§ 12  fugt  hinzu: 

Abgesehen  von  der  in  besonderen  Fallen  vorgeschriebenen  Ge- 
nehmigung  der  Direktion  zu  den  Anordnungen  der  Eisenbahn- 
betriebsamter  und  Eisenbabnbaukommi.ssionen  bleibt  den  kOnigl. 
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Direktionen  zur  uiimittelbaren  geschaftlicheu  Erledigung 
vorbohalten: 

1.  die  generelle  und  gleichmafsige  Regelung  des  Dienstes 
u.  8.  w. 

Es  schliefst  sich  bieran  in  den  §§  12,  13  und  14  die  weitere  Zu- 
sammcnstellung  der  den  Direktionen  besonders  zugetheilten  Gescbafte. 

Der  Vorderrichter  irrt  nun,  wenn  er  aus  dem  Umstande,  dafs  den 
kbnigl.  Eisenbahndirektionen  die  obere  Loitung  der  Verwaltung  iibertragen 
worden,  gefolgert  wissen  will,  es  gehOrten  dazn  alle  Angelegenheiten, 
welche  nicht  den  anderen  BehSrden  ausdrucklich  iiberwiesen  seien.  Ini 
Gegentheil  ergiebt  die  Fassung  der  mitgetheilten  Vorsrhriften,  dafs  es  die 
den  konigl.  Eisenbahndirektionen  nachgeordneten  BehSrden  sind,  welche 
zunSchst  die  unmittelbare  Verwaltung  zu  fuhren  habcn.  da  es  sonst  fur 
die  „obere  Leitung“  an  einein  Gegenstande  fehlen  wiirde,  dafs  sich  sonach 
die  Zustandigkeit  dieser  Behbrden  nicht  auf  die  ihnen  besonders  zuge- 
wiesenen  Geschafte  beschrankt,  sondern  cine  allgenieine  ist  und  dafs  nur 
die  in  den  §§  12,  13  und  14  namcntlich  bezeicbneten  Vcrwaltungsakte 
den  kOnigl.  Eisenbahndirektionen  ausiiahmsweise  zur  unmittelharen  ge- 
schaftlichcn  Erledigung  vorhehalten  sind.  Dem  entsprechend  bestimmt  der 
§ 16  der  ^Organisation" : 

Den  Eisenbahnhotriehsamtern  obliegt  die  Erledigung  aller 
Geschafte  der  laufenden  Ban-  und  Betriebsverwaltung,  soweit  die- 
selben  nicht  (in  §§  12—14)  der  konigl.  Direktion  nder  (in  §§  4 
bis  6)  dem  Minister  vorhehalten  sind. 

Innerhalb  ihres  Go8<^haftsbezirks  vertreten  sie  in  den  zu  ihrer 
Zustandigkeit  gehorigcn  Angelegenheiten  die  Verwaltung,  welcher 
sie  angeh6ren,  .selbstandig,  .sodafs  sie  auch  ohne  besonderen  Auf- 
trag,  durch  ihre  Rechtshandlungcn,  Vcrtrage,  Prozesse,  V^ergleiche 
u.  s.  w.  fur  die  Verwaltung  Rechte  erwerben  und  Verpflichtungen 
ubernehmen.  — 

Die  ihnen  ubertragenen  Geschafte  werden  von  den  Eisen- 
bahnbetriebsaratern  unter  eigener  Verwaltung  gefuhrt.  Die  Ver- 
fugungen  derselben  bedurfen  der  hOheren  Genehmigung  nur  inso- 
fern,  als  sie  Abweichungen  von  generellen  Vorschriften  enthalten, 
Oder  fur  besondere  Falle  die  Genehmigung  ausdrucklich  vorbe- 
halten  ist. 

In  den  §§  12 — 14  ist  die  Verwaltung  des  Grundbesitzes  des  kSnigl. 
Eisenbahnfiskus , insbesondere  die  VerfQgung  uber  die  Jagdnutzung, 
nirgends  den  kOnigl.  Eisenbahndirektionen  vorhehalten  und  noch  weniger 
in  den  §§  4 — 6 dem  kOnigl.  Minister  der  Offentlichen  Arbeiten,  sie  tailt 
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mithin  — die  Eisenbahnbaukomniissionen  haben  nach  § 21  nur  Geschafte 
der  Bauverwaltung  zu  besorgen  — lediglich  den  Eisenbahnbetriebs- 
&mtern  zu. 

Dem  Vorderriehler  ist  audi  nicht  beizupflichten,  wenn  er  die  Ver- 
waltung  des  eisenbahnfiskalischen  Grundbesitzes  als  „begriff8niaf8ig“  iiiehf. 
zur  Bau-  und  Betriebaverwaltung  gehOrig  bezeiclinet.  Der  § 2 der  „Or- 
ganisation“  bestinimt  unter  der  Aufsohrift  „Allgemeine  Verwaltung“  und 
,Eisenbahnverwaltung8beli6rden“: 

Die  Verwaltung  der  itn  Bau  oder  im  Betriebe  befindliehen 
Staatsbalinen  und  vom  Staate  verwalteten  Privatbahnen  erfoigt 
unter  der  oberen  Leitung  des  Ressortministers: 

1.  dureh  die  kOnigl.  Eisenbahndirektionen  u.  s.  w. 

Danach  ist  anzunchnien,  dafs.  da  uber  den  Gesehaftskreis  der  Eisen- 
bahnverwaltung  in  seinem  ganzen  Umfange  Be.stiinmung  gotroffen  werden 
sollte,  deren  gesammte  Aufgabe  unter  den  IVorten  „Bau-  und  Betrieb“ 
zusaniniengefafst  worden  ist. 

Das  Oberverwallungsgerieht  hat  in  einera  Kommunalabgaben  be- 
treffenden  Streitfalle,  laut  Entscheidung  des  1.  Senats  vom  22.  Juni  1881, 
ein  Eisenbuhnl)etriebsamt  zur  Anbringung  der  Klage  fur  legitimirt  er- 
achtet.  Ein  Gleiches  ist  seitens  des  2.  Senats  des  Reichsgeriehts  in  eiiieni 
Falle  geschelien,  in  welcheni  es  sieli  uni  den  Ersatz  eines  dureh  Unfall 
entstandenen  Schadens  handelte.  In  deni  vom  17.  Oktober  1882  datirenden 
Erkenntnisse  des  Reichsgeriehts  (Entscheidungen  des  Reichsgeriehts  in 
Zivilsachen  Bd.  VIII  S.  403)')  ist  ausgefuhrt:  „Mafsgebend  fur  die  Beant- 
wortnng  der  Frage,  welche  Behorde  zur  Vertretung  des  Eisenbahnfiskus 
im  Spezialfalle  berufen  sei,  .seien  die  Bestimmuiigen  des  AllerhOchsten 
Erlas.ses  vom  24.  November  1879,  dureh  welehen  die  Organisation  der 
Verwaltung  der  Staatsbahnen  und  der  vom  Staate  verwalteten  Privatbahnen 
von  dem  hierzu  berufenen  Inhaber  der  Staatsgewalt  geregelt  worden  sei 
und  weleher  ebendefshalb,  soweit  er  die  Frage,  um  welehe  es  sich  handele, 
entseheide,  eine  Recht.snorm  im  Sinne  des  § 12  des  Einfuhrungsgesetzes 
zur  Zivilprozefsordnung  enthalte.  Dureh  diesen  Erlafs  sei  die  Erledigung 
der  laufenden  Gesehilfte  der  Bau-  und  Betriebsverwaltung,  soweit  die.se 
Geschafte  nicht  den  Eisenbahndirektionen  bezw.  dem  Ressortminister  vor- 
behalten  seien,  den  Eisenbahnbetrieb.siimtern  ubertragen  worden.  Die.sen 
letzteren  stehe  insbesondere  in  den  zu  ihrer  Zu.stUndigkeit  gehorigen  An- 
gelegeiiheiten  die  Vertretung  des  Staats  im  Prozefs  zu.  Nun  seien  aller- 
dings  die  Betriebsamter  den  Direktionen,  deren  Weisungen  sie  Folge  zu 

')  Vergl.  Archiv  fUr  Eisenbahnwesen  1883  8.  71. 
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leisten  hattcD,  unterstellt,  gleicliwie  die  Direktioneu  ihrerseits  dein  Mi- 
nisterium  unterstellt  seien.  Dor  Geschiiftskreis  dieser  letzteren  Behorden 
sei  jedoch  genau  abgegrenzt;  soweit  iiicht  ihnen  Verwaltungshandlungen 
zugewiesen  worden,  hatten,  wie  bereits  bemerkt,  die  Betriebsamter  die 
laufenden  Geschafte  zu  erledigen  und  diese  vertraten  innerbalb  ihres  Ge- 
schaftsbezirks  in  den  zu  ihrer  Zustandigkeit  gehbrigen  Angelegenheiten  die 
Verwaltung.  weloher  sie  angehOrten,  selbstandig  (§  16).“ 

Dem  Berufung.srichter  fallt  hiernarh,  wenn  er  dem  Eiseubahnbetrieb.s- 
amte  (M.-W.-B.)  zu  C.  allgemein  die  Legitimation  zur  Anbringung  der 
vorliegenden,  sich  auf  den  § 106  des  Zu.standigkeitsge.sctzes  stiitzenden 
Klage  abgesprochen  bat,  die  nnricbtige  Anwendung  der  in  der  , Organi- 
sation der  Staatseisenbabnverwaltung“  enthaltenen  Recbtsnorm  zur  Last; 
seine  Entscbeidung.  soweit  sie  angefoebten  worden,  niufste  aufgeboben 
und  der  Streitfall,  daniit  aucb  in  der  Sarbe  selbst  erkannt  werde,  in  die 
Vorinstanz  zunlekgewiesen  werden  — (§§  94  Z.  1.  98  und  99  des  Gesetzes 
fiber  die  allgemeine  Landesverwaltung  voin  30.  .luli  1883  (G.-S.  S.  195). 


Gesetzgebung. 

Preilfsen.  Allerhocbstes  Privilegiuni  voin  1.  Februar  1891  wegen 
Ausgabe  von  240000  .//  4'/,  "/o  iger  Anleibescbeine  der  Broltbaler 
Eisenbabnaktiengesellscbaft. 

(Eisenbiibn-Verordnungablatt  S.  16.) 

AllerbOchster  Erlafs  voin  16.  Mfirz  1891,  betr.  anderweite  Ab- 
grenzung  der  Eisenbabndirektionsbezirke  Magdeburg  und  Altona. 
(O.-S.  S.  34.  Eisenbahn-Verordnnngsbiatt  S.  33.) 

Erlasse  des  Ministers  der  Offentlicben  Arbeiten: 

Vom  17.  Februar  1891,  lietr.  allgemeine  Vorscbriften  fiber  die  Be- 
handlung  der  Fundsaidien. 

(Fundordnnng.  Eisenbabn-Verordnungablatt  S.  20.) 

Vom  18.  Marz  1891,  betr.  anderweite  Abgrenzung  mebrerer  Betriebs- 
amtsbezirke. 

Vom  26.  Mfirz  1891,  betr.  Ergfinzung  und  Abfinderung  der  Anlage  D 
zu  § 48  des  Betriebsreglements  fur  die  Eisenbabnen  Deutschlanda- 
lEisenbahn-Verorduungsblatt  S.  33  f.) 
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Wiirtteniberg.  Entwurf  eines  Gesetzes,  betr.  die  Besihaffuug  von 
Geldmitteln  fur  den  Kisenltalinbau,  sowie  fur  aufserordentliche 
Bedurfnisse  der  Eisenbabnverwaltung  in  der  Finanz|)eriode  1891  93. 
r>em  gtiindischen  Ansschufse  am  7.  Marz  1891  vorgclegt. 

A r t i k e I I. 

In  der  Finanzperiode  1891/98  aiud  Eiscnbahneu  herzuatelleu: 

1.  von  Lauffen  a.  N.  nach  GUglingen. 

Fur  dieae  Bahn  konimen  in  Verwendnng 636  100  M. 

Mil  der  Ausftthrung  ist  rorzugehen,  wenn  von  den  Betheiligten  die  Erslattung 

der  anf 156  900  M 

veranacblagten  Kosten  fiir  den  dauernd  erforderlicben  Grnnd  und  Boden  Uber- 
nommen  und  der  vorUbergehend  erl'orderlicbe  Grund  und  Boden  zur  Benntzung  fiir 
die  Zeit  des  Bediirfnisses  ko.stenfrei  zur  Verfiigung  gestellt  wird. 

2.  von  Marbach  iiber  Beilstein  nacli  Heilbronn. 

Von  dieser  Eisenbabn  ist  znnHchst  die  Strecke  von  .Marbach  bis  Beilstein  her- 
znsteilen  und  es  werden  hierfilr  bestinimt 812  000  M. 

Mit  der  AusfUhrnng  ist  vorzugeben,  wenn  von  den  Betheiligten  die  Erstattung 

der  auf 117000 

veranachlagteii  Kosten  fUr  den  dauernd  erforderlicheu  Grund  und  Boden  Ubernominen 
nnd  der  vorUbergehend  erforderliche  Grnnd  und  Boden  znr  Benutzung  fUr  die  Zeit 
des  BedUrfnisses  kostenfrei  zur  Verfiigung  gestellt  wird.  Die  Bestimmung  des  Zeit- 
punkts  der  Inangriffnahnie  der  Strecke  von  Beilstein  bis  Heilbronn,  sowie  des  von 
den  Betheiliglen  zn  leistenden  Beitrags  zn  dem  Bnuaul'wand  bleibt  spSterer  Verab- 
scbiedung  vorbebalten. 

A r t i k e I 2. 

Fiir  Erweiterungen  und  Verbesserungen  an  den  im  Betrieb  bebndlichen  Babnen 

werden 6066  800  .// 

bestimmt,  und  zwar: 

1.  fUr  die  Herstellung  eines  zweiten  Geleises  auf  der  Bahnstrecke  Bietigheim 
— Jagstfeld  mit  Erweiterung  der  Zwischenstationen  dieser  Strecke  und  mit 
gleichzeitiger  Anst'iihrnng  eines  Rangirbahnbofs  bei  Heilbronn  als  zweite 


Rate 1 500000  M 

2.  1‘ilr  die  Eiiiricbtung  elektriscber  Beleuchtnng  auf  dem  Babnhof 

.Miiblacker,  erste  Rate 60000  „ 

3.  fiir  die  Erweiterung  und  den  Umbau  des  Bahnhofs  Cannstatt, 

Mehrbedarf 76  000  , 

4.  fur  den  Umbau  des  Babnbofs  Ulm  und  Nenbauten  auf  demselben, 

Mehrbedarf 380 OoO  „ 

5.  fiir  die  Erbauung  von  Lokomotivremisen  in  Stuttgart,  weiterer 

Bedarf 343  000  „ 

6.  fUr  die  Entwilsserung  und  PUasterung  des  Wagenladnngsgiiter- 

babnhofs  Stuttgart,  zweite  Rate 50000  „ 

7.  fiir  die  Erweiterung  der  Geleiseanlagen  auf  dem  Bahnbofe 

Horb,  Mehrbedarf 19  200  „ 

8.  for  die  Vergrofserung  der  ZentralwageuwerkstUtte  Cannstatt. 

zweite  Rate 360000  „ 


Digitized  by  CoogU 


Rechtsprechung  und  (Jesetzgebnng. 


566 


9.  fUr  die  Verliingerung  der  Kreuznngsgeleise  und  fUr  Bonstige 


Verbesserungeu  auf  den  Stationen  der  Bahniinie  Ulm— Fricd- 
richahafen U29  000  M 

10.  fiir  die  Verliliigernng  und  Neuberstellnng  von  Kreuiungs- 

geleiscn  auf  der  Bahnstrecke  Plochingcn— Horb 336  000  „ 

11.  ftir  die  Erweiterung  und  Verbegaerung  der  Anlagen  des  Bahn- 

hofg  Metzingen 118000  « 

12.  filr  die  Erweiterung  und  den  Umbau  des  Bahnhofs  Reutlingcn  476000  „ 

13.  fiir  die  Hergtellung  weiterer  Ausweichgeleise  auf  der  Murrbahn  83  600  „ 

14.  fiir  die  Erweiterung  und  Verbesserung  der  Stationsanlage  in 

Maulbronn 78  000  „ 

15.  for  die  Erweiterung  der  Station  Rotlienbach  an  der  Enzbahn  . 72000  „ 

16.  fur  die  Erweiterung  des  Bahnhofs  Guppingen 160000  „ 

17.  ftir  die  Erweiterung  und  Verbesserung  der  Geleiseanlagen  auf 

dem  Bahnliof  Eottweil  und  die  Erbauung  einca  Lokoinotiv- 
schuppens  daaclbat 150000  „ 

la  fiir  die  Erweiterung  und  Verbegsernng  der  Lokoniotivwerk-  ^ 

Btiitte  Aalen 71  iKK)  „ 

19.  fiir  die  Erbauung  eines  weiteren  Pienstwobugebiludea  in  Ulm  800(X)  , 

20.  fiir  den  Bau  von  zwei  weiteren  Dienatwobngebanden  auf  dem 

Bahnhof  Milblacker TOOOt)  „ 

21.  fiir  die  Erbauung  von  Bahnwarterhansern  in  den  Betriebabau- 

amtabezirken  Milblacker,  weiterer  Bedarf 54  000  „ 

Geialingen  deagleichen,  einscbl.  einer  Babnnieiaterawohnnng  . 54(*)0  „ 

22.  fiir  die  Einriclitung  zentraler  Wcichen-  und  Signalatellung  auf 

grofaeren  Bahnhofen,  weiterer  Bedarf 880000  „ 

23.  fiir  die  Ausfiibruug  der  Bestimmung  in  ij  3 Ziffer  2 des  Balin- 

pnlizeireglementa  vom  30  November  1885,  weiterer  Bedarf  . . 130000  „ 


A r t i k e 1 3. 

Znr  Erwerbung  von  Banplatzen  und  zur  I’rojektbearbeitung  fiir  die  Erstellung 
von  Familienwohnungen  ftir  Unterbediensteto  der  Verkehrsanstalten  in  Stuttgart 

werden 800000 

beatimnit. 

A r t i k e 1 4. 

£a  werden  beatimmt: 

fiir  die  Vermehrung  des  Fahrbetriebamateriala  der  Staatseiseubabnen  . 6380000  .// 

ftir  die  Verbeaaerung  des  Falirbetriebamateriala 760000  „ 

namlich: 

1.  fiir  die  Ausatattung  der  Peraonenziige  mit  der 
Westinghonaebremae,  ala  weitere  Rate  . . . 360000  .f/ 

2.  fiir  die  Fortaetzung  der  Einrichtnng  der  Gaa- 

beleuchtung  in  den  Peraonenwagen 1300(k1  „ 

3.  fUr  die  Fortaetzung  der  Einriclitung  der  Dampf- 

heiznng  in  den  Peraonenwagen 280000  „ 

far  die  Anschaffnng  neuer  Werkzengmaschinen  ftir  die  WerkatBtten 

kommen  in  Verwendnng 60000  „ 

znaammen  7 200  000 
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A r t i k e I 6. 

Sofern  fUr  die  in  Art.  2 erwtthnten  Bauten  Grnnderwerbungen  erforderlich 
werden,  Bind  die  KaufBchillinge  fUr  die  Bauplatze  der  erforderlicben  Uebande,  sowie 
fUr  die  Qrnndflilcheii  der  Stationsanlagen,  wie  bisher,  ron  der  Grundstocksverwaltung 
za  bestreiten. 

Den  Grandstocksmitteln  ist  femer  ftir  die  Erarerbnng  der  Banpiktze  zn 
Familienwobnnngen  fQr  Unterbedienstete  der  Verkebrsaustalten  nach  Art.  3 die  Summe 


Ton  740000  M zu  entnebmen. 

Aub  verfiigbaren  Mitteln  der  Restverwaltnng  werden  hestimmt: 
fiir  die  Bahn  von  LaulTeu  a.  N.  nach  GUgl  ingen  ein  Beitrag  zii 

den  in  Art.  1 Ziff.  1 genannten  Kosten 66  lOO  M 

ftlr  die  Bahn  von  Marbach  nacli  Reilstein  ein  Beitrag  zn  den 

in  Art.  1 Ziff.  2 genannten  Kosten  von 500000  „ 

ferner  znr  Projektbearbeitung  fiir  die  nach  Art.  3 herziistellen- 

den  Fainilieuwohnungen 60000  „ 


Zur  Deckling  des  weiteren  Aufwands  nach  Art  1,  2 nnd  4 sind  Staatsaulehen 
unter  mdglichst  gunstigen  Bedingungen  anfznnehinen. 

Aus  der  Begrilndung  zn  Art  1 wird  benierkt,  dafs  die  Bahnen  von  Lanffen  a.  N. 
nach  GUglingen  (Zabergilnbahn)  und  von  Marbach  nach  Heilbronn  (Bottwarthalbahn) 
mit  einer  Spurweite  von  O.n  in  angelegt  werden  sollen,  die  Lknge  der  ersteren  Bahn 
wird  11, m kin,  die  der  letzteren  38, s:  km  betragen. 

Die  in  Art.  4 beantragten  6 380(XK)  .//  fiir  Vermehrnng  der  Fabrbetriebsmittel 
werden  mit  der  Steigerung  des  Verkehrs  begriindet.  Ks  ist  die  Zahl  der  fahrplan- 
mSDigen  tdglichen  ZOge  von  358  im  Sommer  1888  anf  409  im  Winter  1890  91,  die 
Zahl  der  Lokomotivkilometer  von  11,3  Millionen  in  1886t87  anf  13, o Millionen  in 
1889  90,  die  dnrchschnittlicbe  Jahresleistung  einer  Lokomotive  von  34  000  Lokomotiv- 
kilometern  in  18S6'87  anf  37  926  in  1889  90  gestiegen;  ebenso  ist  die  Zahl  der  befiir- 
derten  Personen  von  12, s Millionen  in  1886/87  anf  16,3  Millionen  in  1889/90,  die  Zahl 
der  Personenkilometer  von  288,i  Millionen  in  1886/87  anf  333.3  Millionen  in  1889/90 
gewacbsen;  die  GUterwagen  haben  in  1886/87  = 165, s Millionen  Achskiloraeter,  davon 
53,0  Millionen  anf  fremden  Bahnen;  in  1889  90  = 187,3  Millionen  Achskilometer,  damn 
60,3  Millionen  anf  fremden  Bahnen  geleistet,  whhrend  von  fremden  Gtiterwagen  anf 
wttrttembergischen  Bahnen  in  1886/87  = 72,0  Millionen,  in  1889/90  — 94, s Millionen 
Achskilometer  znrttckgelegt  warden. 

Es  sollen  daher  30  Lokomotiven  nnd  Tender,  200  Personenwagen,  40  Gepkek- 
wagen,  400  GUterwagen  nnd  5 Bahnpostwagen  nen  beschafft  werden. 


Verfugung  ties  konigl.  Ministeriums  tier  auswartigen  An- 
gelegenheiteii,  Alith.  fur  V'erkehrsanstalten,  betr.  die  Gesehafts- 
ortlnung  der  Generaldirektinn  der  Staatsei.senbalinen. 

VerOffentl.  im  Amtsblatt  der  konigl.  wttrttembergischen  Verkehrsanstalten 
No.  18  S.  79. 

Zn  Ziffer  4 des  i 2 der  obenbezeichneten  Gesch&ftsordnung  ist  nnter  Ein- 
schaltnng  eines  *)  hinter  „einzuholen)“')  als  Anmerkung  nachzntragen; 

Vergl.  Archiv  1891  S.  167  Zeile  12  von  oben. 
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^Die  Feststellung  der  auf  Qrnnd  des  Art.  I und  2 des  Oesetzes  vom  23.  Mai  1890, 
betr.  die  Filrgorge  filr  Beamte  in  Folge  von  Betriebsanfiillen  zn  gewUirenden  BezOge 
erfoigt  dnrch  das  Ministerium.“ 


Grofsherzogthnm  Oldenburg.  Gesetz  fflr  dtus  Herzogthuin  Olden- 
burg vom  Id.  Marz  1891,  betr.  den  weiteren  Ausbau  des  olileii- 
burgischen  Eisenbahnnetzes  durch  Bahnen  untergeordneter  Be- 
deutung. 

(VerCffentl.  im  Gesetzblatt  filr  das  Herzogthum  Oldeubnrg  Band  XXIX. 

56.  Stack  S.  382  ff. 

Das  Gesetz  entspricht  dem  im  Arcbiv  1891  S.  178/179  abgedruckten  Entwnrfe, 
von  welchem  es  nur  in  folgenden  Punkten  abweicht: 

1.  Die  in  Art.  1 nnter  d aufgefabrte  Bahn  von  „Nordenham  nach  Blexen“  ist 
anfgefUhrt  unter  der  Bezeichnnng:  „Nordenbam  nach  Blexerdeich  bis  znr  Stelle  des 
jetzigen  Anlegers." 

2.  In  Art  8 wird  der  von  den  Interessenten  zn  leistende  Zaschafs  durchwcg 
anf  10  pCt.  der  veranschlagten  Bankosten  berabgesetzt  und  ferner  bemerkt:  „Sofem 
sich  jedoch  die  Bankosten  niedriger  stellen  als  veranschlagt,  tragen  die  betlieiligten 
Kommnnalverbande  nnr  10  pCt.  des  thatskchlichen  Anfwandes.“ 


Oesterreich-Ungarn.  Das  Verordnungsbiatt  des  k.  k.  Handels- 
ministeriums  fur  Eisenbabnen  und  Dampfscbiffahrt  enthalt 
in  den  folgenden  Nummern  die  nachstehcuden,  das  Eisenbahnwesen 
betreffenden  wichtigeren  Gesetze,  Erlas.se  u.  s.  w. 

(No.  34;)  Erlafs  des  k.  k.  Handelsministers  vom  7.  Mkrz  1891,  betr.  die  Uaftnng 
fUr  Feuerschaden  bei  lagernden  GUtern  nach  Aktivirung  des  internationalen  Ueber- 
einkommens  Ober  den  Eisenbahnfracbtverkehr.  (No.  36:)  Desgl.  vom  7.  Harz  1891, 
betr.  die  Verallgemeinernng  der  Invaliditats-  nnd  Altersversorgung  des  Eisenbahn- 
dienstpersonais. 


Galizien.  Galizisches  Landesgesetz  vom  2,8.  Januar  1891  fiber  die 
Benutzung  Offentlicber  nicht  arariseher  Strafsen  zur  Anlage  und 
zum  Betriebe  von  Eisenbabnen,  sowie  zu  anderen  gemoinnfitzigen 
Zwecken. 

Veriiffentl.  in  dem  am  5.  Marz  1891  ausgegebenen  V.  Stllcke  des  Landes- 
gesetz-  nnd  Verordnnngsblattes  filr  Galizien  unter  No.  20  und  im 
Verordnungsbiatt  filr  Eisenbabnen  und  Dampfscbiffahrt  No.  37  vom 
2a  Marz  1891. 

g 1.  Dem  Landesausschusse  stebt  das  Recht  zn,  die  Benutzung  Sffentlicher 
nicht  arariseher  Strafsen  znr  Anlage  nnd  zum  Betriebe  von  Eisenbabnen.  sowie  zu 
anderen  Zwecken  zn  bewilligen,  sofem  die  beabsichtigte  Strafsenbenntzung  die 


Digitized  by  Google 


B58 


Rechtoprechun^  und  Gesetzgebuog. 


Sicherheit  des  offentlichen  Verkebrs  nicht  gefabrdet  und  die  zustbndige  landesfQrst- 
licbe  Verwaltungsbehurde  die  Oemeinniltzigkeit  des  Unternehmens  anerkannt  bat. 

§ 2.  Der  Ertheilung  der  Bewilligung  seitens  des  Landesausschusses  bat  eine 
Lokalerbebung  der  Sacblage,  sowie  die  Anbiirung  der  Aeufserungen  der  Bezirks- 
vertretungen  und,  bezUglich  der  Oemeindestrafsen,  auch  der  Verwaltungen  der  be- 
treffenden  Strafsen  Toranszugehen. 

Obige  Erhebung  hat,  aofem  es  sich  nm  ein  Projekt  zur  Aniage  einer  Eisen- 
bahn  handelt,  in  der  Regel  bei  der  Trassenrevision  oder  bei  der  politischen  Be- 
gebungskommission,  oder  im  nnmittelbaren  Anscblusse  an  diese  Amtshandlnngen 
Btattzufinden. 

g 3.  In  jedem  speziellen  Falle  hat  der  Landesausschurs  die  Zulbssigkeit  der 
Strafsenbenutznng  zn  prilfen  und  bei  Ertheilung  der  Bewilligung  nach  § 1 die  Be- 
dingungen  vorzuschreibeu,  welche  vor  allem  die  Sicherheit,  gowie  den  ununter- 
brochenen  und  unbebinderten  Strafsenverkehr  zum  Zwecke  haben. 

g 4.  Aufser  der  Vergiitung  der  Einbufse  in  den  Einnahmen  einer  bestehenden 
Hauth,  hat  die  Unternehmung  eine  besondere  Abgabe  fitr  Strafsenbenntzung  nicht 
zu  entrichtcn. 

g 5.  Die  Kosten  der  entsprechenden  Instandbaltung  jcner  Strafaenatrecke, 
welche  das  Cnternehmcn  fiir  seine  Zwecke  benutzt,  gleichwie  die  durch  eine  derartige 
Benutznng  hberhaupt  etwa  verursachten  Mebrkosten  der  Instandbaltung  der  StraTse 
und  die  Kosten  der  besonderen  im  Zwecke  der  Hintanhaltnng  von  Unterbrechungen 
Oder  Gefahren  fOr  den  fifl'entlichen  Verkehr  zu  treffenden  Verkehrungen,  fallen  dem 
die  Strafse  benufzenden  Unternehmen  zur  Last. 

§ 6.  Ueber  Streitigkeiten  zwischeu  dem  die  Offentliche  Strafse  benutzenden 
rnternebmen  und  der  betreffenden  Slrafsenverwaltung  bezflglich  dcr  in  den  gg  3,  4 
und  5 erwahnten  Verpflichtnngen  des  Unternehmens,  enrscheidet  die  k.  k.  politische 
Landesbehbrde  nach  mit  dem  Landesausschusse  gepflogeuen  Einvernehmen,  und  steht 
hicrbei  den  Parteien  der  ordeutliche  Rechtswcg  nur  fiir  den  Fall  offen,  als  die  HUhe 
der  dem  Strafaenfonds  zuerkannten  Entschiidigung  beanstandet  wird. 

g 7.  Wird  den  in  der  Bewilligung  des  Landesausschusses  vorbehaltenen  Be- 
dingungeu  oder  den  nach  diesem  Gesetze  auferlegten  Verpflichtungen  von  dem  die 
Strafse  benutzenden  Unternehmen  nicht  Geniigc  geleiatet,  so  ist  dasselbe  hierzn 
mittelst  dcr  politischen  Exekntion  zu  verhalten. 

Im  Falle  danernder  Vernacblhssigung  der  Erfilllung  der  oben  erw&hnten  Be- 
dingnngen  und  Verpflichtungen  seitens  des  Unternehmens,  kann  die  im  Sinne  des 
g 1 ertheilte  Bewilligung  mit  Znstimmung  der  k.  k.  politischen  Landesbehbrde  zuriick- 
genommen  werden. 

g 8.  Dieses  Gesetz  bezieht  sich  nicht  aiif  die  Sthdte  Lemberg  und  Krakau. 

g 9.  Mit  dem  Vollznge  dieses  Gesetzes  beanftrage  Ich  Meinen  Minister  des 
Innern  und  des  Handels. 
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Frankreich.  Gesetz  vom  27.  Dezember  1890,  betr.  die  DienstvertrSlge 
und  die  rechtliehen  Beziehungen  der  Eisenbahnbcdiensteten  iind 
der  Eisenbahngesellschaften. 

VerOffentlicht  im  Journal  officiel  vom  28.  Dezember  1890  S.  6290. 

A r ti  k e 1 1. 

Der  Art.  1780')  des  btirgerlichen  Qesetzbnchg  wird  ergclnzt  wie  foigt: 

Ein  ohne  Zeitbestimmung  abgegchlossener  Dienstvertrag  kann  jederzeit  von 
einem  der  vertragschliefsenden  Theile  aufgelSst  werden. 

Die  von  einem  Theile  bewirkte  AuflSgung  des  Yertragea  begrUndet  indeasen 
die  Verpflichtnng  zum  Schadenaersatz. 

Bei  Bemeaaung  der  Hbhe  dea  Schadenaersatzea  iat  Rilckaicht  zn  nehmen  auf 
die  geltenden  Oebrauche,  auf  die  Art  der  Dienatleiatungen,  zu  weicben  aich  der  eine 
Theil  verpfiichtet  hat,  auf  die  aeit  Abachlufs  dea  Dienatvertragea  verfloaaene  Zeit, 
auf  die  Zahlungen,  welcbe  ana  dem  Lohne  an  Penaionakaaaen  geleiatet  aind,  und  im 
Allgemeinen  auf  alle  die  Umatdnde,  welche  daa  Vorhandenaein  und  die  HShc  dea 
Schadena  beeinfluasen  k&nnen. 

Die  Parteien  kiinnen  auf  das  Recbt.  Schadenaeraatz  zu  beanaprucheu,  nicht  im 
Voraua  verzichtcn. 

Wenn  Streitigkeiteu  auf  Grand  der  vorhergehenden  Beatimmnngen  vor  dem 
ordentlichen  Gerichte  erater  nnd  zweiter  Inatanz  zur  Entscheidnng  gebracbt  werden, 
so  iat  dardber  im  abgekttrzten  nnd  besebleunig^en  Verfahren  zu  verhandeln. 

A r t i k e I 2. 

Die  Eisenbahnverwaltungen  aind  verpflichtet,  die  Satzungen  und  Reglementa 
ihrer  Penaions-  nnd  UnterstUtznngakaaaen  binuen  Jahresfrist  dem  Miniaterium  zur 
Genehmigung  vorzulegen. 


Gesetz  vom  14.  Miirz  1891,  betr.  die  Annahnie  der  mittleren  Orts- 
zeit  von  Paris  als  gesetzliehe  Zeit  fiir  Frankreich  und  Algier. 
Yertiffentlicbt  im  Journal  officiel  vom  15.  Mfirz  1891  S.  1233. 

Einziger  Artikel. 

Die  geaetzlicbe  Zeit  in  Frankreich  und  in  Algier  iat  die  mittlere  Ortazeit 
von  Paris. 


Rnfsland.  Kaiserl.  Erlafs  vom  g'  ^ezemb^  1890,  betr.  die  ErbOhung 

des  Betriebskapitals  der  Nowotorschokeisenbahn. 

VerOlfentl.  in  der  Zeitachr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  1891. 

3.  Fehrnar 

Das  91  649  Rbl.  betragende  Betriebakapital  der  aus  den  Linien  Rachew— Wjasma 
(dem  Staate  gehbrig)  und  Oataschkow— Rachew  hestehenden  Nowotorachokeieenbahn 

')  Der  Art.  1780  lautet:  Dienatvertrtlge  kunnen  nur  auf  Zeit  Oder  filr  eine  be- 
ttimmte  Unternehmnng  abgeschloggen  werden. 
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wird  darch  Gewdhrnng  eines  Dahrlebnii  aas  der  Staatskaase  aaf  den  Betrag  ron 
306  000  Bbl.  erhiibt.  Dieses  Darlchen  ist  mit  5 pCt.  zn  verzinsen  and  darf  nar  zar 
Bescbaffnng  von  Betriebsmaterialien  rerwendet  werden. 


Kaiserl.  Erlafs  vom  "*^5  die  Verstaatlichung  der 

Kursk-Charkow-Asoweisenbahn. 

QQ  TaTIIIAI* 

VerOffentl.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  ' ' . 1891. 

10.  Februar 

Der  Ankanf  der  Kursk-Charkow-Asoweisenbahn  und  die  Uebernahme  derselben 
in  Staatsverwaltung  vom  1.  13.  Januar  1891  ab  wird  angeordnet.  Der  Kaufpreis  soli 
nach  den  finauziellen  Ergebnissen  der  7 Jahre  1884  bis  1890  einschl.  festgestellt 
werden.  (Die  Kursk-Charkow-Asoweisenbahn  hat  eine  Ansdehnuug  von  763  Werst. 
Der  dieselbe  betreibenden  GeseMschaft  ist  die  Konzession  am  23.  Dezember  1869 
auf  die  Dauer  von  86  Jahren  verliehen,  nach  Verlauf  von  20  Jahren,  also  vom 
23.  Dezember  1889  ab,  stand  aber  der  Regierung  das  Recht  des  Ankaufes  zn.  Das 
Grnndkapital  der  Gesellschaft  betrkgt  in  Aktien  und  Obligationen  znsammen 
55  926  157  Rbl.,  wobei  14  666  961  Rbl.  Verlust  bei  Begebung  der  Papiere  eingerechnet 
sind.  Filr  das  gcsammte  Kapital  bat  die  Regierung  Zinsbilrgschaft  Ubernommen. 
Anfserdem  hat  die  Regierung  der  Gesellschaft  noch  Betriebsmittel  und  sonstiges 
EisenbabnzubehOr  im  Betrage  zu  6 967  860  Rbl.  gewUhrt.  Die  Schuld  der  Gesellschaft 
fUr  geleistete  VorschUsse,  Zinszahinngen  u.  s.  w.  hatte  Ende  1868  den  Betrag  von 
68213  250  Rbl.  erreicht). 


Verorduung  vom  17., 20.  Januar  1801,  betr,  die  Desinfektion  der 
Viehwagen. 

29.  Januar 

VerOff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  Febru'ar 

Die  far  die  Viehbeflirderiig  auf  Eisenbahnen  gegebenen  Desinfektionsvorschriften 
werden  zur  strengsten  Kachachtung  in  Erinnerung  gebracht.  weil  durch  Nichtbefol- 
gung  dieser  Vorschriften  die  Verbreitnng  der  Viehseuchen  beftirdert  und  dadurcb 
ein  sehr  ungUnstiger  Einflufs  auf  die  Viehausfnhr  geiibt  werde. 


Verorduung  void  17. '29.  Januar  1891,  betr.  die  Berichterstattung 
fiber  Eiseubahnunffille. 

VerOff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  12.  24.  Februar  1891. 

Zur  HerbeifUbning  cines  gleichmafsigen  Vcrfahrens  bei  der  Berichterstattung 
fiber  die  bei  den  Eisenbahnen  vorgekommenen  UnfiUle  und  besonderen  Ereignisse 
werden  Bestimranngen  erlaisen,  in  welchen  die  F&lle,  in  denen  Meldungen  zn  er- 
statten  sind,  die  Personen  and  BehOrden,  welchen  die  Meldepflicht  obliegt  und  die- 
jenigen,  an  weicbe  die  Meldungen  zu  richten  sind,  sowie  die  Art  der  Berichterstattung 
nkher  bezeichnet  werden.  Von  alien  bedentenderen  UnfUllen,  namentlicb  von  solchen. 
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bei  deneu  TUdtnugen  nnd  Verletzungen  von  Personen  vorgekomnien  sind,  mnrs  dem 
Minister  der  Verkebrsanstalten  und  dem  Direktor  der  Eisenbahnabtbeilnug  tele- 
graphische  Anzeige  erstattet  werden. 


Kiliserlicher  Erlafs  voin  1891,  bet r.  Kosteiiberechnung 

fur  Beforderung  von  Sonderzugen  und  eiuzelnen  Wagen  auf  Be- 
stellung  des  kaiserl.  Holes  und  der  Hofe  der  zur  kaiserl.  Familie 
gehorigen  Personen. 

Veroffentl.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  voin  1891. 

lu.  lUarz 

Mit  Bczug  auf  die  Nenregelnng  des  Tarifwesens  (vergl.  Archiv  1889  S.  626i 
werden  nnter  Anfhebnng  der  seither  gtlltigen  Bestimmungen  neue  Vorscbriften  ilber 
die  Gebtiliren  erlassen,  welclic  von  den  Eisenbabnen  filr  die  anf  Bestellung  des  Hofes 
des  Kaisers  nnd  der  H8fe  der  zur  kaiserl.  Familie  geliSrigen  Personen  bewirkte  Be- 
RSrderiing  von  Sonderzilgeu  und  einzelnen  Wagen  in  Recbnung  zu  stellen  sind.  Filr  die 
Beforderung  derartiger  Sonderzttge  soil  danach,  einerlei,  ob  der  Zng  aus  den  beson- 
deren  Wagen  der  kaiserlicben  Hofzilge  oder  aus  gewUbnlicben  Personen-,  Oepbck- 
nnd  Oiiterwagen  zusamuiengesctzt  ist,  filr  die  Zngwerst  1 Rbl.  bererbnet  werden, 
wenn  der  Zng  bochstens  50  Wageuachsen  stark  ist  FUr  jede  Mebrachse  kommen 
fur  die  Werst  2 Kopeken  hinzu.  FUr  die  anf  Bestellung  erfolgende  Beforderung 
einzelner  — kaiserlicher  oder  gewOlinlicher  — Wagen  in  fahrplanmkrsigen  Zilgen, 
sind  fiir  die  Achswerst  6 Kopeken  zu  berecbnen,  wobei  filr  die  in  solchen  Wagen 
betindlicben  Personen  nnd  Gegenstknde  weitere  Gebilhren  nicht  in  Recbnung  zu  stellen 
sind.  Filr  jeden  anf  Bestellung  befiirderten  kaiserlicben  oder  gew8bnlicben  Wagen, 
der  mit  Scblafeinricbtung  verscben  ist,  treten  fiir  die  Achswerst  weitere  2 Kopeken 
an  Gebilhren  hinzu.  Filr  die  Riickbefiirdernng  der  Sonderziige  sollen  die  gleicheii 
Gebilhren  berechnet  werden,  wie  filr  die  Hinfahrt,  ebenso  filr  einzelne  Wagen,  soweit 
die  Riickbefordernng  derselben  nicht  lediglich  auf  den  Eigenthuinsbabuen  erfoigt. 
In  den  angegebenen  Gebillirensiitzen  ist  die  anf  den  Eisenbabntransport  gclegte 
Staatsstener  einbegriffen. 


Verordnung  vom  11. '23.  Fobruar  1891,  betr.  die  Befdrderung 
lebenden  Viehes  auf  Eisenbabnen. 

V'eroffentl.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  ^*^*^***''  1891. 

3.  .Marz 

In  Ergdnzung  und  tbeilweiser  Abdnderung  der  Verordnung  vom  1./13.  De- 
zember  1890  (vergl.  Archiv  1891  S.  3901  wird  bestimmt,  dafs  die  Liefcrfrist,  filr  deren 
Berechnnng  eine  Fahrgeschwindigkeit  von  240  Werst  in  24  Stunden  zu  Grnnde  ge- 
legt  werden  soil,  nicht  von  der  Zeit  der  Abstempeinng  des  Fracbtbriefes,  sondern 
vom  Abgang  des  nkchsten  Vieh  befiirdernden  Znges  ab,  gerechnet  werden  soil  nnd 
dafs  von  Einlegnng  besonderer  bescbleunigter  Viehziige  bei  denjenigen  Bahnen  ab- 
gesehen  werden  kann,  auf  deneu  1 Paar  gemischter  Personen-  nnd  Gflterzilge  ver- 
kebrt  und  keinerlei  Bediirfnifs  fiir  das  Einlegen  besonderer  Viehziige  vorhanden  ist. 
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VereiniKte  Staaten  von  Coluinbien.  Gesetz  vom  18.  Oktober  1890. 
den  Bau  der  Eisenbalin  von  Buenaventura  nach  Manizale.s  be- 
treffend. 

Verbftentlicht  im  Diario  Oficial  vom  20.  Oktober  189i’. 

Der  Vertrag  zwischen  der  kolumbiechen  Regierung  und  einem  Privatunter- 
nehmer  vom  27.  August  1890  wegen  Aniage’  von  Eisenbabneu  im  Departeroent  Cauca 
wird  dnrch  das  Gesetz  genehmigt.  Eine  Bahn  soli  nnter  WeiterfUhrung  und  ent- 
sprechender  Erweiternng  der  bereits  von  Buenaventura  am  Stilleii  Meere  nach  Cali 
bestebenden  Eisenbahn  niit  1 m Spurweite  binnen  4 Jabren  bis  Cali  gebaut  werden, 
nacb  ihrer  Vollendnng  wird  die  Fortsetzung  der  Bahn  innerhalb  6 Jabren  bis  nach 
Manizales  in  Ansaicht  genommen.  Die  koinmbische  Regierung  verbilrgt  fUr  18  Jahre 
nnd  jedes  km  einen  Ertrog  von  5 pCt  auf  8000  j amerikanisch  Gold  fUr  die  Strecke 
Buenaventura— Cdrdova,  auf  38000  5 filr  die  Strecke  Cdrdova— Cali  und  von4V*pCt. 
auf  38000  fttr  die  Strecke  Cali — Manizales.  Die  Daner  der  Konzession  betr&gt 
70  Jahre,  woranf  die  Bahnen  nebst  ZubehOr  in  das  Eigenthum  der  kolumbischen 
Regierung  ilbergehen. 
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Besprechungen. 

Weichs,  Friedrich,  Freiherr  von.  Das  Lokalhahnwesen,  seine  Orga- 
nisation und  Bedeutung  fur  die  Weltwirthsehaft.  Wien, 
Pest.  Leipzig.  A.  Hartlehen’s  Verlag.  1889. 

Verfasser  eriirtert  naeh  Definition  und  Kla.ssifikation  der  Eisenbahnen  • 
an  der  Hand  von  Sax’s  Werk;  „Die  Verkehrsniittel  in  V’olks-und  Staatswirth- 
schaft“  die  Gesetze  des  Verkehrswesens,  um  nuch  einem  kurzen  Ueberhlick 
fiber  das  V’erhaltnifs  der  Lokalbahnen  zu  den  ubrigen  Verkehrsmitteln  darzu- 
legen,  in  welcher  Weise  Bau  und  Betrieb  der  Lokalbahnen  am  wirthschaft- 
lichsten  einzurichten  sind.  Sodann  wird  der  staatliche  Einflufs  auf  das 
Lokalhahnwesen  behandelt  und  untersucht,  welches  Interes.se  der  Staat, 
die  Provinzen.  die  Gemeinden,  die  Anlieger  und  die  anschliefsenden  Haupt- 
und  Nebenbahnen  an  deni  Zustandckomnien  von  Nebenbahnen  haben  und 
wie  dieses  Interesse  bethatigt  werden  soil.  Verfasser  sieht  in  der  Organi- 
sation des  belgischen  Nebenbahnwesens')  eine  praktische  Durchfiihrung 
angemessener  Betheiligung  der  Interessenten  an  der  Schaffung  von  Lokal- 
bahncn,  meint  aber,  dafs  dasselbe  den  Verhaltnissen  des  536  Quadrat- 
ineilen  grofsen  belgischen  Staats  „auf  den  Leib  geschrieben“  und  auf 
Verhaltnisse  grOfserer  Staaten  nicht  ohne  Weiteres  iibertragbar  sei.  Es 
werden  dann  die  Grundzfige  angegeben,  nach  denen,  angelehnt  an  die 
belgische  Organisation,  nach  des  Verfassers  Meinung  das  Lokahlbahnwesen 
gestaltet  werden  mufste.  Eine  Aktiengesellschaft  mit  unbegrenzter  Dauer 
soil  das  ausschliefsliche  Recht  zum  Erwerbe  von  Konzessionen  fur  den 
Bau  und  Betrieb  von  Lokalbahnen  erhalten.  Das  Gesellschaftskapital 
richtet  sich  nach  der  jeweiligen  HOhe  des  Anlagekapitals  der  zu  er- 
bauenden  Linien  und  wird  in  einer  der  Anzahl  der  Provinzen  des  Reichs 
entsprechenden  Anzahl  von  Gruppen  und  jede  Gruppe  wieder  in  so  viele 

')  Sonnenscbein,  Die  Orgaaisation  des  belgischen  Nebenbahnwesens.  Archiv 
1886  S.  748. 
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Serien  getheilt.  als  in  der  betreffenden  Provinz  Linien  konzessionirt  werden. 
Weiiigstens  zwei  Drittel  jeder  Aktienserie  mussen  von  den  oben  erwahnten 
Interessenten  gezeichnet  sein,  denen  dann,  alinlich  wie  in  Belgien,  auch 
eine  entsprechende  Betheiligung  an  der  Verwaltung  zugestanden  wird. 

Verfasser  verspricht  sich  von  seiner  Organisation,  nach  welcher  der 
Staat  sieh  lediglieh  darauf  zu  beschranken  hat,  dafs  die  Sicherheit  l)ei 
Ban  und  Betrieb  gewahrt  werde.  eine  wirthschaftliche  Anlage  und  Ver- 
waltung der  Lokalbahnen,  und  glaubt,  dafs  das  in  alien  europaisclien 
Staaten  in  ungeheurer  Menge  aufgehaufte  Kapital  mit  Vorliebe  einer  der- 
artigen  Lokalbahngesellscbaft  Anleihen  zu  niedrigein  Zinsfufs  uberlassen 
wurde.  In  dem  Schlufsabsehnitt  wird  die  Bedeutung  der  Eisenbahnen  fur 
die  Weltwirthschaft,  insbesomlere  den  Welthandel  im  Allgenieinen  be- 
sproeben  und  darauf  hingewiesen,  dafs  insbesondere  die  Lokalbahnen  be- 
rufen  seien,  die  wirthschaftliche  Macht  miseres  Erdtheiles  zu  heben,  iiach- 
deni  in  den  nieisten  europaisclien  Staaten  das  Netz  von  Hauptbabnen  ini 
grofsen  Ganzen  fertig  gebaut  ist. 


Monatschrift  fiir  deutsche  Beamte.  Organ  des  unter  dem  Protek- 
torat  Seiner  Majestat  des  Kaisers  stehenden  preufsischen  Beamten- 
vereins.  Herausgegeben  von  Dr.  jur.  R.  Bosse,  Kaiserl.  Wirklicher 
Geheimen  Rath,  Staatssekretiir  des  Staatsraths  Vierzehnter  Jahr- 
gang  1890.  Grunberg  i.  Schl.  Friedrich  Weifs  Nachfolger.  (Hugo 
Saderstroin), 

Der  preufsische  Beamtenverein  dient  der  FOrderung  der  wirthschaft- 
lichen  Wohlfahrt  des  Beamtenthunis.  Zu  dicsem  Zweeke  sind  auf  Gegen- 
seitigkeit  beruhende  Anstalten  fur  die  Lebens-,  Kapital-,  Leibrenten-  und 
Sterbegeldversicherung,  sowie  ferner  Spar-,  Darlehns-,  Unterstutzungskasseii 
und  ahniiche  Einrichtungen  theils  einheitlich  fur  den  ganzen  Bereich  der 
Wirksanikeit  des  Vereins,  theils  als  ortliche  Sonderanstalten  in  das  Leben 
gerufen.  Die  Monatschrift  fur  deutsche  Beamte  tritt  fur  die  weiteste  Ver- 
breitung  und  fiir  die  .stete  Vervollkommnung  dieser  Einrichtungen  ein,  be- 
schriinkt  sich  aber  auf  diese  Aufgabe  nicht,  behandelt  vielmehr  Fragen 
des  Beanitenlebens  liberhaupt.  Sie  theilt  alle  wichtigen  V'orschriften,  Ver- 
waltungsgrundsatze  und  Entscheidungen  des  Beamtenrechts,  zumeist  im 
Wortlaut  mit,  veriiffentlicht  belehrende  Abhandlungen  nnd  Aufsatze  und 
erbrtert  freimutliig,  aber  mit  der  gebotenen  Rucksicht  auf  die  dienstliche 
Ordnung  die  mannigfaltigen  Fragen  des  Beamtenthums  auf  dienstlichem 
und  wirthschaftlichem  Gebiete.  Bereiclierung  der  Kenntnisse,  Hebung  des 
Pllichtgefuhls  und  der  Standesehre,  Veredelung  des  Charakters  sind  neben 
der  Forderung  der  wirthschaftlichen  Wohlfahrt  die  Hauptaufgaben,  welche 
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die  Monats(dirift  sieli  ({estellt  und  seither  zuni  Nutzcn  des  Beaiiitenthuiiirj 
und  mittelliar  iiucli  des  Dienstes  erfolgreich  gelOst  liat. 

Der  vorliegende  vierzeliiite  Jalirgaiig  reiht  sich  seinen  Vorgaugern 
wurdig  an.  Kr  eiithiilt  aufser  dem  Abdrucke  der  iin  Keiehe  und  in  I’reufsen 
eratangenen  wicditigen  Verwaltungsvorschriften  nnd  Entseheidungen  des 
Beanitenreehts  zabireiehe  kleinere  Naebriehten  und  Erorterungen,  sowie 
eine  Beihe  grbfserer  Abbandinngen  und  Aufsatze  fiber  Cregenstiinde  des 
Beamtenlebeiis,  wie  aiieli  allgeineineren  Inlialts.  Unter  den  grfifseren  Ar- 
beiten  sind  hervorzubcl)en:  „Ueber  den  Kanzleistil“  (S.  19),  ..Dio  ersten 
Staatsdienstjalire  des  Freilierrn  von  Stein“  (S.  lOlt),  ,,Die  Wittwen-  und 
Waisenversnrgung"  (S.  176},  „I.uxus-  nnd  Modeherrsehaft“  (S.  229),  „Zur 
Ge.sebiehte  des  Beaintentlmins  unter  Friedrieb  deni  (irofsen“  (S.  313), 
„Welche  Aufgaben  stellt  die  erwaebsende  Arbeiterliewegung  den  Bfirgern, 
nainentlicb  den  Beainten?“  (S.  329),  ,,Arbeit.slust“  (S.  389),  „Rfirkblieke 
und  Au.sblicke“  (S.  442). 

Ffir  die  Beaniten  der  Ei.senbabnverwaltnng  sind  von  besonderem  In- 
teresse  die  Erfirterungen  auf  S.  137  f.  und  2<j5  f.,  in  welcben  die  Vorzuge 
der  seitens  der  preufsiselien  Staatseisenbabnverwaltung  bercits  seit  Jaliren 
eingeffibrten  Regelung  der  Beaintengebalter  naeb  Dienstalterszeitabsehnitten 
dargelegt  werden,  und  die  gleiche  Regelung  zur  allgemeinen  Einffibrung 
in  sfinimtlieben  Staatsressorts  einpfoblen  wird,  ferner  die  Xaebricbten  filler 
das  Bensionskassenwesen  der  Eisenbalinlieainten  (S.  416  und  439)  und  die 
Mittbeilungen  fiber  Kinrichtung  und  Ergebnisse  des  Vereins  der  sftebsiseben 
Staafsbahnbeainteii  (S.  382). 

In  Folge  der  Ernennung  des  liisberigen  Herausgebers  zuiii  Staats- 
sekretfir  des  Reicb.sjustizaiuts  ist  die  Ilerausgabe  der  Monatscbrift  von  dem 
Regierungsratb  im  Reicbsamte  des  Innern  Dr.  jur.  VV41beluii  ttbernoinmen 
worden.  Indem  wir  der  Monatscbrift  eine  immer  wachsende  Ausbreitung 
unter  den  Beamten  wfinscben.  kOnneu  wir  sie  aucb  den  Behfirden  und 
solchen  Korperschaften.  welcbe  sich  fiber  deutscbes  und  preufsiscbes 
Beamtenrecbt  forllaufend  unterricbtet  balten  wollen,  als  ein  gutes  Hilfs- 
mittel  bestens  empfeblen.  Ein  weiteres  Verdienst  wfirde  sicb  die  Monat- 
scbrift erwerben,  wenn  kfinftig  die  das  Beamtenrecbt  betreftendeu  wicb- 
tigen  V'erwaltungsgrundsfitze  sfimmtlicber  deutacber  Bundesstaaten  Be- 
rficksichtigung  finden  wfirden.  . . .f. 
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Kriimcr,  .lose!'.  Neuerungen  iu  der  A iivveiuluiig  tK*r  Klektrizitat 
beini  EiHenbahiidieiist.  Elektrotcchnischer  und  sigiialfechni.soher 
Bericht  fiber  die  Wiener  Jul)ililumsgewerbeausstelluiig  1888, 
Halle  a.  S.  1881I.  Druck  und  Verlag  von  Wilhelm  Knapp. 

Auf  der  ini  Jahre  1888  iu  Wien  anlilfslich  des  vierzigjahrigen  Re- 
gierungsjubilaunis  des  Kaisers  Franz  Josef  1.  veraustalteten  niederfister- 
reichischen  Gewerbeausstellung  batten  auch  die  fisterreiehischen  Eisen- 
balinen  eine  in  besonderer  Gruppe  vereinigte  systeinatische  Ausstellung 
veranlafst  und  hiernber  einen  ausfiihrliehen  Katalog  init  ausfuhrlichen 
Tabellen  und  Flanen  verfiffentlicht.  Verfasser  unterzieht  an  der  Hand 
dieses  Kataloges  diejenigen  Neuerungen  einer  eingebenden  Besprechung, 
weicbe  sicb  auf  die  Anwendung  der  Elekirizitfit  ini  Eisenbabndienst  be- 
ziehen.  Die  Darstellung  ist  klar  und  ubersicbtlich;  die  in  den  Test  ge- 
drnckten  34  Fignren  erleichtern  das  Verstandnifs  in  erwiinschter  Weise. 
Das  verdienstvolle  Werkchen  kanu  daher  alien,  die  sicb  fiber  die  signal- 
und  elektroteebuiscben  Fortschritte  auf  dem  Gebiete  des  Eisenbabnwesens 
unterriohten  wollen,  nur  bestens  empfohlen  werden. 
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Interstate  Commerre  Commission.  Fourth  Annual  Report  on  the  year  ending 
Dec.  1.  1890.  Washington  1890. 
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Nansimty,  M.  de.  Le  metropolitan  de  Paris.  Le  projet  de  la  compagnie  des  eta- 
blissements  Eiffel.  Paris. 

Odelin,  .1.  Metropolitain  de  penetration  centrale.  But  du  metropolitain ; critiques 
du  projet  municipal  et  du  projet  Eiffel;  trace  des  lignes  de  penetration  centrale, 
percement  dea  grandes  voies  de  communication;  conclusion;  re.ponse  a I'enquete. 
Paris.  Chaix. 

Pochet,  L.  Aeration  des  tunnels  du  chemin  de  fer  metropolitain  de  Paris,  l 'haix. 

Rechtsvei  hiiltnifs  der  k.  k.  Postanstalt  zu  den  Eisenbahnen  in  Oesterreich.  Bear- 
beitet  im  Postkursbiireau  des  k.  k.  HandeUministeriums.  3.  Aud.  Wien  1891. 

Schuster,  Dr.  Hudulf  Edlcr  vou  Boniiutt  iind  Weber,  Dr.  August.  Die  Rechta- 
urknndeu  dcr  Bsterreichiachen  Eisenbahnen.  4.  u.  B.  Heft.  Wien.  FI.  1,20. 

Snethlagc.  R.  A.  .1.  Indisehe  Spoorwegpolitiek.  S'Gravenhage  1891. 

Soyer.  Etude  preiiminaire  sur  iin  chemin  de  for  k voie  etroitc  h constrnire  dans 
la  region  de  I’Est.  Nenchatoau. 

Tramways.  Notice  anr  un  reseau  de  tramways  dans  la  banlicue  de  Bordeaux. 
Bordeaux. 
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Zeitschriften. 

Annales  dea  ponts  et  cbansaeea.  Paris. 

Jannar  18i)l. 

Rapport  sur  leg  travanx  du  troigieme  conjures  international  deg  chemins 
de  fer  (1889 1. 

Bnlletin  de  la  Coniniiggion  internatiouale  dii  ConKrea  dea  cbemina  de  f«r. 
Bruxelles. 

Januar — Kebinar  1891. 

Note  snr  les  rails  en  acier.  Nouveau  projet  de  loi  italien  sur  leg  tramways 
a traction  ni^canique  et  les  chemins  de  fer  economiqnes  Note  i>  propos 
d’un  essai  de  traction  ^lectrique  sur  un  railway. 

Bnlletin  du  miniatere  dea  travaux  pnblica.  Paris. 

Januar  1891. 

Situation  des  chemins  de  fer  du  monde  au  31.  df-cemhrc  1888.  Rang  d im- 
portance occnp^  par  lea  divers  pays  du  globe  d'aprf's  la  longueur  deg  chemins 
de  fer  en  exploitation  k la  fin  des  ann^es  1884  ii  1888-  (irande-Bretagne  et 
Irlande.  — R^sultatg  dVxploitatiou  des  tramways  pour  I’exercice  1888—1889. 

Centralblatt  der  Bauverwaltiing.  Berlin. 

No.  9 his  17.  Vom  98.  Febrnar  bis  25.  April  1891. 

(No.  9:)  Hebung  der  Ueleise  auf  der  Rheinbrilcke  in  Kbln  uud  Umbau  der 
Brtlcke  Uber  die  Frankenwerft.  Trockenlegung  nasser  Tuimelgewdlbe  und 
Widerlager.  (No.  9a:)  Fine  Abhandlung  J.  W.  Schwedlers  Uber  eiser- 
nen  Oberbau.  (No.  10:)  Herstelluug  der  Leitung  des  Hudsoutunuels. 
(No.  10a:)  Kreia  Altenaer  Schmalspurbahncu.  (No.  11 — 12:)  Breitfufsschieue 
Oder  Stnhlschiene?  (No.  11:)  Stbrungen  des  Eisenbahnbetriebs  dnrch  Schnee 
nnd  Schutzmiltel  dagegen.  (No.  12:)  fTeneralfeldmarschall  Graf  v.  Uoltke 
fiber  die  Einheitszeit  (No.  14:)  Schneeraunien  auf  Eisenbahnen.  tNo  15:) 
Umbildung  und  Tragffthigkeit  des  Planums  von  Eisenbabmiiimmeu.  i,No  15a:) 
Viehrampe  auf  dem  Gfiterbahnhofe  in  DQsseldorf.  ^No.  ifi:)  Eisenbahn- 
oberbau.  (No.  17:)  Mfirtelbereitung  beiro  Bau  des  Harienthaler  Tunnels 
(Westerwaldbahn). 

Danubius.  Wien. 

No.  12  -2t>.  Vom  19.  bis  26.  Mfirz  1891. 

(No.  12:)  Der  Wiener  Donaukanal  als  Schiffahrtskanal.  (No.  13:  Frachten- 
konknrreuzen  gegen  die  Schiffahrt. 

Deutsche  Banxeitung.  Berlin. 

No.  17.  Vom  28.  Februar  1891. 

(No.  17:)  Uaarnianns  Schwellenschienenoberbau.  Vorschlfige  zu  einer  Neu- 
organisation  der  preufsischen  Staatseisenbahnverwaltung. 

L’^conomiste  franqais.  Paris. 

No.  9.  Vom  28  Februar  1891. 

(No.  9:)  Le  budget  de  1892;  les  garanties  aux  chemins  de  fer,  le  ddgreve- 
ment  de  la  grande  vitesse;  I’amortissement. 
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X«jirao(opoxEoe  atao  (Eiseubahnwesen).  St.  Petersburg.  1891. 

So.  I bis  10. 

(No.  1—2  n.  9:)  Beobachtungen  nnrt  Versnche  betr,  die  Schutzwehren  der 
Eisenbahnen  gegen  Schneeverwchungen.  (No.  3—4  u.  7 — 8:)  Die  kanadische 
Pacifichahn  (No.  5:)  Die  Verwendnng  zcrlegbarcr  Brilcken  bei  Wiederhcr- 
stellnng  zerstiirter  Eisenbahnstreckcn.  Die  Eisenbahnfrage  in  Rufsiand. 
(No.  fi:)  Ueber  richtige  Vergleichiing  der  Ergebnisse  der  Eiscnbabnverwal- 
tung.  (No.  10;  Der  Betriebsdienst  aiif  den  russischen  Eiscnbabnen. 

Elektrotechniache  Zeitschrift.  Berlin 
Ueft  12.  Mkrz  1891. 

Verkehr  der  Eisenbahnstationen  mil  den  Streckenwartern  nnd  nmgekehrt 
mittelst  Fernsprecbern. 

Heft  14.  April  1891. 

Die  elektrische  Stadtbahn  in  Budapest  der  Firma  Siemen.s  & Halske. 
Engineering.  London. 

No.  1312  bis  1820.  Vom  20.  Febrnar  bis  17.  April  1891. 

(No.  1312:)  The  hours  of  employment  of  Railway  guards.  The  Irish  Channel 
tunnel.  (No.  1313:)  Carriage  for  the  Hoellenthal  Railway.  (No.  131f>:)  Man- 
chester ship  canal.  (No.  1313:)  Locomotive  boiler  explosion  near  Leeds. 
(No.  1314:)  Victorian  Railways.  (No.  131.5:)  The  Central  Loudon  Railway 
Bill.  The  Hoellenthal  rack  Railway.  (No.  1313:)  The  Islington  deep  tunnel 
Railway  bill.  (No.  1317:)  Notes  from  the  South-West  British  and  Prussian 
Railways.  Edinburgh  and  its  Railways  (No.  1319:)  Railway  bridge  at  New 
London.  Victorian  Railways.  'No.  1320:)  The  Verrugas  viaduct. 

Engineering  News.  New  York. 

No.  8 bis  15.  Vom  21.  Fcbruar  bis  11.  April  1891. 

(No.  8,  9 und  11—13  n.  15:)  Notes  on  English  Railways.  (No.  8—9:)  The 
Massachusetts  Railroad  commission's  report.  Progress  report  of  the  Am. 
Soc.  C.  E.  committee  on  staudanl  rail  sections.  The  Patterson  rail  joint. 
Missouri  Pacific  Railway  bridges.  Progress  toward  standard  rail  sections. 
(No.  9:)  The  Kelsey  gong  signal.  Statistics  showing  the  prospective  Rail- 
way construction  of  1891.  The  prospects  of  Railway  construction  in  1891. 
(No.  10:)  Bridge  guards  used  on  the  State  Railways  of  Holland.  Convention 
of  State  Railroad  Oomiuissiouers.  Modern  methods  of  car  lighting.  (No.  11:) 
Reports  of  State  Railroad  conmiissions.  Methods  of  Railway  car  ligthing. 
The  motions  observed  in  the  Hawkesbury  bridge.  The  Metropolitan  Under- 
ground Railway.  Co's  tunnel  under  the  East  river.  Railway  building  in  China. 
Passenger  traffic  in  London  and  New  York.  American  practice  in  cheap 
Railway  construction.  The  cheapest  Railroad  in  the  world.  (No.  12: t 
A broken  tire  accident  averted.  The  stay-bolt  problem.  A mean  set  of  rail 
sections.  (No.  13;  Express  passenger  locomotive,  Lancashire  and  Yorkshire 
Ry  England.  An  improvement  in  methods  of  unloading  rails.  The  present 
status  of  the  introduction  of  Master  Car  Builders  couplers.  (No.  14:)  Euro- 
pean experience  with  traction  engines.  Improvements  in  locomotive  boiler 
construction.  Home-made  Master  Car  Builders.  New  96-lb.  Bail  section. 
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joint  and  tie-plate;  Boston  and  Alban;  R.  R.  Proposed  innovations  in  block 
signaling  for  tunnels.  Fraction  engines  for  heavy  freight  hauling.  Sta- 
tistics showing  the  progress  and  prospects  of  Railway  construction  in  the 
States  East  of  Chicago.  The  Central  London  Ry. 

Glaser’s  Annalen  fiir  Gewerbe  nnd  Banwesen.  Berlin. 

Heft  6.  Vom  16.  Mftrz  1891. 

Ergebnisse  von  Durchbiegungsmessnngcn  an  belasteten  Eisenbahnbrilcken. 
Der  Ansilug  des  Vereins  dentscher  EisenhUttenleute  nacb  Amerika  im  . 
Herbste  des  Jahres  1890.  Die  Eisenbahnen  Nordamerikas.  Ueber  den  Qe- 
brauch  der  Zentralschmierapparate  fUr  Lokomotivzylinder.  Der  hohe  Repa- 
ratnrstand  der  Gtlterwagen  and  die  Ursachen  desselben.  Ueber  die  Motoren 
filr  die  Kleinindustrie. 

Das  Handels-Mnseam.  Wien. 

No.  16  bis  17.  Vom  16.  bis  23.  April  1891. 

(No.  16—17;)  Nene  Eisenbahnen  in  der  TUrkei. 

.Jahrbiich  fttr  Gesetzgebiing,  Verwaltong  nnd  Volkswirthschaft  im  dentscbrn 
Reich.  Leipzig. 

Heft  2.  1891. 

Die  Entwicklnng  der  Lokalbahnen  in  den  verschiedenen  Ldndern. 

Hsxouepx  (Der  Ingenienr).  Kiew. 

1891.  Jannarheft. 

Die  Eisenbahn  (Iber  den  Hauptrilcken  des  Raukasiisgebirges. 

Febmarheft. 

Neue  Anordnung  des  Unterbanes  der  Persoueuwagen  mit  doppeltem  Feder- 
system.  Zur  Frage  der  Ausfiibrung  der  Arbeiten  im  Bahnunterhaltungs- 
dienst  mit  Ersparnifsprdmien.  Ueber  die  Handbrerasen  der  Qiiterwagen. 
Dunkle  Seiten  in  der  Organisation  der  preufsischen  Staatsbahnverwaltnng. 

Mkrzheft. 

Amerikanische  Praxis  bezUglich  der  Blockirnng  der  Eisenbahnstrecken.  Der 
Kirchenwagen  der  transkankasischen  Eisenbahn. 

Journal  of  the  Association  of  Engineering  societies  Boston. 

Februar  1801. 

The  modern  spirit  of  the  engineering  profession.  The  multiple  dispatch 
Railway.  Construction  and  operation  of  cable  and  electric  Railways. 

Monitenr  des  intdrdts  matdriels.  Brllssel. 

No.  28  bis  32.  Vom  5 bis  19.  April  1891. 

(No.  28:)  La  nationalisation  des  chemins  suisses.  (No.  82:)  La  situation 
financibre  des  chemins  de  fer  de  l’£tat  beige. 

Monitore  delle  strade  ferrate.  Torino. 

No.  8-14.  Vom  17.  Jannar  bis  4.  April  1891. 

(No.  3,  5 und  8:)  Cassa  Peusioni  Alta  Italia  resoconto  1869.  (No.  4:  L'in- 
corporazione  della  Snccursale  dei  Giovi  nella  Rete  principale.  Strade  ferrate 
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Heridionali,  ra^giia^li  sullu  state  ecunomicu  della  societii.  Lc  custrazioni 
ferroviarie  nell'  eacreizio  1891—92.  (No.  ti:)  Tramvie  a trazione  meccanica 
e ferrovie  economicbe.  (No.  7:)  Bete  Mediterranea,  relazione  snl  quinto 
e.sercizio.  (No.  9:)  Nuove  costruzioni  della  Mediterranea.  (No.  10:)  Nnove 
costruzioni  dell’  .^driatica.  (No.  14:)  Unione  delle  ferrovie  d’interesse  locale. 

Oealerreichisclie  Eigenbahnzeitonjc.  Wien. 

No.  9 — IB.  Vom  1.  Hilrz  bia  19.  April  1891. 

(No.  9:)  Das  selbstthatige  Sicherheitssignal.  (No.  10:)  Panlitscbky’s  Dampf- 
sebneebaggermasebine.  (No.  ll:j  Die  Divacca-Laak-Klagenfurt  und  die 
Tauernbahn  ini  biibniiscben  Landtage.  (No.  11  und  12:)  Einiges  Uber  eng- 
liacbe  Eisenbabnfraebtentarife  und  Verkebr.  (No.  12:)  Die  elektriscben 
Babneu  in  Budapest.  (No.  13:)  Ueber  den  fisterreiebiseben  Zonentarif. 
'No.  14:)  Die  Invaliditats-  und  Altersversicberung  (No.  15  und  IG:)  Ueber 
Bremsen  des  Systems  „Sonlerin“.  (No.  15:)  Eisenbahnverkebr  im  Monat 
Jannar  1891. 

Organ  fiir  die  Kortachritte  dea  Eiaenbahnweaena.  Wiesbaden. 

Heft  II.  1891. 

Die  Abnutzung  der  BremsklGtze  and  die  vortbeilbafteste  Aufbkngnng  der- 
selben.  Die  neneren  Pcrsonenzuglokomotiven  mit  zwei  gekuppelten  Aebsen 
der  priv.  Ssterreiebiseb-nngariseben  Staatseisenbabngesellschaft.  Ueber  das 
Verbalten  des  Oberbanea  in  Idngeren  Tnnneln.  Die  HSbenlage  der  Dreb- 
sebeiben  und  SebiebebObnen.  Nenere  Fortaebritte  im  Lokomotivbau.  Innere 
Belencbtnng  grilfserer  Fabrikanlagen.  Ueberaiebt  der  in  Paris  1889  ansge- 
stellten  Lokomotiven.  Warnm  mnfa  der  LokomotivfUbrer  seinen  Dienst 
stebend  verriebten?  Die  Lokomotiven  anf  der  Pariser  Weltauastellung  1889. 
Weicbenveraeblufs  von  Bicbter. 

Heft  III.  1891. 

Neuere  Fortaebritte  im  Lokomotivbau.  Innere  Belencbtnng  grOfaerer 
Fabrikanlagen.  Ueberaiebt  der  in  Paris  1889  ansgeatellten  Lokomotiven. 
Ueber  Boatbiidung  im  Innem  der  Lokomotivkeaael.  Scbmiervorricbtnng  fUr 
Lokomotiven.  Die  Lokomotiven  anf  der  Pariser  Weltausateilung.  Umbau 
zweier  Lokomotiven  der  Qriasi-Tzaritziner  Eiaenbahn  (Sildrafaland)  zn 
Verbnndlokomotiven. 

The  Railway  Engineer.  London. 

No.  134.  H&rz  1891. 

.Six-wheels-conpled-radial  tank  engine  for  tbe  Manchester,  Sheffield  and 
Lincolnshire  Bailway  Queensland  government  Bailwaya.  Bailway  struc- 
tures. Apparatus  for  protecting  trains  standing  at  a signal.  Irregular  wear 
of  locomotive  tyres.  The  proposed  Irish  Channel  tunnel  Proposed  Bbatinda 
Bikanir  Bailway  in  India.  Statistics  of  the  principal  English  Railway  Com- 
panies for  the  half-year  ending  December  30.  1890.  Official  reports  on  recent 
accidents. 

No.  185.  April  1891. 

Four  wheeled-conpled-bogie  express  passenger  engine  for  the  London  and 
South  Western  Railway.  ,.580“  class.  Tests  of  a compound  engine  upon  the 
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Broaklyu  Elevated  Hallway  Some  unconsidered  elements  in  the  action  of 
brakes  Locomotives  of  the  Paris-Orleans  Kailway.  New  American  pas- 
senger cars.  Me  Donald’s  improved  sand  driver.  The  Chignecto  ship 
Railway. 

The  Railroad  Gazette.  New  York. 

No.  7.  Voni  13.  Febriiar  1801. 

Value  of  Railroad  securities.  The  Railroads  and  highway  improvement. 
Errors  in  theories  of  radical  trucks.  Train  accidents  in  1890  Some  Oeruiaii 
track  tools.  Early  German  studies  of  .American  Railroads.  Arguments  for 
and  against  compound  locomotives.  An  abstract  of  patents  on  the  compound 
locomotive. 

No.  8.  Vom  ‘20.  Fehrnar  1891. 

„Claas  B“  express  locomotive,  Chicago,  Milwaukee  and  St.  I’anl  Railway.  Re- 
cent English  patents  on  the  compound  locomotive  Cost  of  Railroads  and 
Railroad  service  in  England.  Standard  rail  sections.  Maine  Railroad  Com- 
missioners’ report.  Massachusetts  Railroad  Commissioners’  report.  Painting 
and  varnishing  of  Railroad  rolling  stock.  Cost  of  steel  and  steel  rails. 

No.  9.  Vom  27.  Februar  1891. 

Oil-mixing  houses.  Fall  River  passenger  station.  Rail  sections.  The  Fourth 
avenue  collision.  Ten  years  of  Prussian  Railroad  management.  Two  col- 
lisions under  the  block  system.  The  best  diameter  of  car  wheels.  The 
electric  light  in  Railroad  service.  Uniform  standard  time.  High  steam  pres- 
sures in  compound  engines  Early  German  studies  of  American  Railroads. 
Argentine  Railroads.  .Abstract  of  patents  on  the  compound  locomotive. 

No.  10.  Vom  6.  Milrz  1891. 

Details  of  class  „B“  express  locomotive,  Chicago,  Milwaukee  and  St.  Paul  Ry 
Tie  plates  and  spikes.  Counterbalancing  locomotives.  Car  lighting.  Reck- 
less trainmen.  January  accidents.  Recent  improvements  in  car  wheels. 
Train  accidents  in  January.  Third  annual  convention  of  Railroad  Com- 
missioners' report. 

No.  II.  Vom  18.  Marz  1891. 

Russian  freight  locomotive  Details  of  oil-mixing  plant  Post’s  retailer  and 
bridge  guard.  Campbell’s  excursion  or  round  trip  ticket.  Two  Railroad 
presidents  on  steam  heating.  Railroad  returns  of  commissioners.  The  co- 
roner’s verdict  on  the  tunnel  accident.  Signaling  the  tunnel.  Notes  on  the 
City  and  South  London  subway.  Verdict  on  the  Fourth  avenue  tunnel  dis- 
aster. German  speed  indicators.  High  Railroad  speed  with  an  electric 
motor. 

No.  12.  Vom  20.  .Marz  1891. 

Cloud’s  boltless  wheel.  Beasley’s  seal  lock.  Schilling's  electrical  car  wheel 
counter.  Anthracite  coal  rates.  Use  and  abuse  of  fixed  signals.  Railroads 
through  South-Central  Brazil.  Record  of  flat  spots  on  driving  tires  to  date. 
Rapid  transit  for  New  York  City.  Lubricants  for  locomotive  cylinders. 
Stay  bolts  for  locomotives.  Early  German  studies  of  American  Railroads. 
English  accidents.  Discriminations  from  the  use  of  private  cars.  Our  ex- 
ports of  Railroad  materiel.  • 
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X«.  13.  Vom  27.  Mirz  1891. 

The  Lindner  starting  year  for  compound  locomotives.  50000-lb.  box  car- 
Baltimore  and  Ohio  R.  R.  One-shore  or  two-shoe  brakes.  The  standard  car 
coupler.  Abolishing  unlimited  tickets.  Missouri  Pacific  report  for  1890 
Pressed  steel  in  car  construction.  Proposed  electric  freight  Railroad  in 
Fall  river.  Prospects  of  the  use  of  aluminium  in  Railroad  work.  Railroad 
legislation  in  North  Carolina.  An  air-brake  instruction  train. 

No.  14.  Vom  8.  April  1891. 

Braking  power  of  the  steam  cylinders  of  compound  locomotives.  Switching 
yards  and  shops  of  the  Union  Pacific  at  Denver.  Locomotive  boiler  con- 
struction. St.  Clair  tunnel  locomotive.  The  time  convention.  Recent  and 
contemplated  changes  in  locomotives  for  elevated  roads.  The  Canadian  Pa- 
cific and  the  New  York  Central.  The  Monon  situation.  Rapid  transit  in 
New-York  City.  Train  accidents  in  the  United  States  in  February.  Early 
German  studies  of  American  Railroads.  Indian  Railroad  notes. 

No.  15.  Vom  10.  April  1891. 

Oil-mixing  plant-I.ehigh-Valley  Railroad.  Suggestions  for  the  committee 
on  safety  appliances.  The  Railways  and  the  traders.  Locomotives  for  New 
South  Wales.  The  Baldwin  locomotive  works.  Texas  Railroad  law.  Rail- 
roads in  China.  The  Time  Convention  meeting.  Tunneling  under  heavy 
pressures. 

The  Railway  News.  London. 

No.  1415-1424.  Vom  14.  Februar  bis  18.  April  1891. 

(No.  1416:1  Cheap  fares  for  the  working  classes.  Tramways  in  the  United 
kingdom.  American  Railroad  prospects.  (No.  1417:)  Hoard  of  trade  sche- 
dules. American  Railroad  consolidation.  Swedish  State  Railways.  Railway 
bills  in  1891.  (No.  1418  nnd  1423:)  Railway  rates.  (No.  1418:)  ^Reciprocity" 
and  the  Canadian  Railways.  The  zone  tarift'  in  Sweden.  Irish  Railways. 
(No.  1419:)  Locomotive  charges  in  the  past  half-year;  coal  and  wages. 
(No.  1420:)  Working  expenses  of  English  and  American  Railroads.  RaRway 
coal  traffic  to  London.  (No.  1421:)  Railway  terminals.  Railway  affairs  in 
Scotland.  Railway  servants'  hours  of  labour.  The  Sliding  Railway.  Pro- 
jected zone  tariff  in  Sweden.  British  Railways  and  the  fluctuating  currencies. 
(No.  1422:)  The  Railways  and  the  traders.  The  past  quarter’s  traffic.  Rail- 
way company's  steamboat  services.  American  Railroad  traffic  organisations 
(.No.  1423:)  The  race  to  the  North.  Tasmanian  main  line  Railway.  Irish 
Railways.  (No.  1424:)  Railway  rates  and  charges  (provisional  order)  biUs. 
French  Railway  rates  and  fares.  Passenger  traffic  in  Germany. 

Reme  gdndrale  des  chemins  de  fer.  Paris. 

Jannar  1891. 

Note  snr  I’essai  des  bandages  en  acier.  Les  voitnres  et  wagons  de  la  com- 
pagnie  dn  chemin  de  fer  de  Paris  5 Orleans,  k I'exposition  nniverselle 
de  1889.  Note  sur  les  appareils  pour  la  manoeuvre  k distance  des  aiguilles 
par  fils  de  la  compagnie  pour  Texploitation  des  chemins  de  fer  de  I’Etat 
nderlandais.  Statistiqne  des  chemins  de  fer  de  la  Belgique  pour  I’anntie  1889. 

Arohiv  for  EUsnbabnwuen.  isei.  «n 
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Febrnar  1891. 

Xote  siir  I'installation  dea  appareila  hydrauliquesi  de  la  uotivelle  gare  de 
Paris— St.  Lazare.  Experiences  sur  la  combustion  dans  les  foyers  de  loco- 
motives. Note  sur  le  cheiuiu  de  fer  dlectrique  de  Londres  (city  and  South 
London  Railway). 

Scbweizerische  Bauzeitiing.  Zttrich. 

No.  8 — 12.  Vom  21.  Februar  bis  21.  Mftrz  1891. 

(No.  H:)  Qcschwindigkeitsuiesser  fUr  Lokoniotiven.  (No.  12;)  Oberbau  der 
Vitznau-Kigibahn. 

Verordnnngsbiatt  des  k.  k.  HandeUministeriiima  fiir  Eisenbahnen  nnd  Schiff- 
fahrt.  Wien. 

No.  2T».  bis  4(1.  Vom  26.  Februar  bis  21.  April  1891. 

(No.  25:)  Zusammenstellung  der  im  Monat  Januar  1891  bei  den  ZUgen  mit 
Pereoncnbeforderung  in  den  Eudstationen  vorgekommenen  Verspatnngen. 
(No.  29:)  Eisenbahnverkehr  im  Monat  Januar  1891  und  Vergleich  der  Ein- 
nahmen  mit  jenen  des  Monates  Januar  1890.  (No.  30:)  Rudolf  Kratochwile 
Ritter  von  Loewenfeld  f-  (No.  31:)  Elbeverkehr  1890.  (No.  32;)  Reform 
der  Personentarife  anf  den  dentscben  Eisenbahnen.  (No.  36:)  Uebersicht 
der  in  Oesterreicb  gelegenen  Schleppbahnen  mit  Ende  1889.  (No.  36:)  Zu- 
sammcnstellnng  der  im  Monat  Februar  1891  bei  den  Zilgen  mit  Personen- 
beforderung  in  den  Endstationen  vorgekommenen  Versp&tungen.  (No.  40:) 
Ueber  den  Verkehr  von  ArbeiterzUgen  in  England.  (No.  44:)  Stand  der 
Fahrbetriebsmittel  auf  den  Usterreichischen  Eisenbahnen  zn  Ende  des 
Jahres  1890.  (No.  46:)  Mittheilungen  ilber  Tramways  in  Nordamerika. 

La  voie  ferrde.  Paris. 

No.  434  bis  442.  Vom  19.  Februar  bis  16.  April  1891. 

(No.  434  und  436:)  Le  respect  des  contracts.  (No.  434:)  Lc  comity  consultatif 
des  chemins  de  fer.  (No.  433:)  Les  tarifs  de  penetration.  L'impot  sur  la 
grande  vitesse.  Les  delais  de  livraison  des  wagons  aux  chargeurs.  (No.  436 
nnd  437:)  L’Etat  doit  il  exploiter?  (No.  436:)  Comite  consultatif  des  chemins 
de  fer.  (No.  436  und  437:)  Le  Transsaharien.  (No.  438:)  Les  chemins  de 
fer  dans  le  budget  1892.  Le  trade  probable  du  Transsaharien.  (No.  439:) 
Les  wagons  complets  et  le  groupage.  Les  delais  de  livraison  des  wagons 
aux  chargeurs.  (No.  440:)  Les  chemins  de  fer  h voie  ^troite.  (No.  441:) 
Questions  de  chemin  de  fer,  preface.  (No.  442:)  Nos  desiderates.  Le  maga- 
sinage  dans  les  gares. 

VolkawirthscbaftUche  Woebensebrift.  Wien. 

No.  374  und  375.  Vom  26.  Februar  bis  12  Marz  1891. 

(No.  374;)  Kundgebnng  des  osterreichisch-nngarischen  Exportvereins  in  der 
Tariffrage  Wien-Triest.  (No.  375:)  Die  Triester  Frage  in  der  Wiener 
Handelskammer. 

Wocbenechrift  dee  iisterreichieeben  liigenieur-  und  Arebitekten-Vereins.  Wien. 

No.  9 bis  15.  Vom  27.  Februar  bis  10.  April  1891. 

(No.  9:)  Elektrische  Strafsenbahn  (System  Thomson-Houston)  in  Bremen. 
(No.  11:)  Ueber  Festigkeitsversuche  mit  Wagenknppelnngen.  (No.  12:)  Pas- 
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ss^erwaKgons  III.  Klasse  niit  t^chlafvorrichtnng  (System  B.  Qinzbnrg). 
(No  13:1  l>er  Umbau  der  gevrSlbten  BahnUberfahrten  auf  der  I.okalstrecke 
der  k.  k.  priv.  SUdbalmgesellschaft  mit  besonderer  Rttcksicht  auf  das  hierbei 
in  Anwendnng  gebracbte  System  Honier.  (No.  14  u.  15:)  Mittheiinngen  Uber 
die  generelle  Anlage  der  Siadtbabn  in  Paris  uach  Projekt  Eiffel  und  Be- 
trachtungen  fiber  die  Anordnung  nud  den  Ban  der  Wiener  Stadtbahnen. 

Zeitschrift  dea  Architekten-  nnd  Ingenienr-Vereins.  Hannover. 

Heft  2.  18»1. 

^ Ueber  die  zweckm&fsigste  Hiibe  des  Personenfahrgeldes  auf  den  Eisenbahnen. 

Kypsaji>  MBHiicTcpcTna  nyTck  cooiiueuiiL  (Zeitschrift  dea  Miniateriums  der  Verkebrs- 
anstalten.)  St.  Petersburg.  Nichtamtlicher  Theil. 

Heft  November— Dezeraber  1S90. 

Die  Ausgabeu  der  russischen  Eisenbahnen.  Die  Compoundlokomotiven  der 
franzosiscben  Eisenbahnen.  Eine  Vervollkominnung  der  Zugsignaleinrich- 
tungcn.  Das  neue  schweizerische  Gesetz  fiber  die  Sonntagsrube  im  Eisen- 
bahndienste.  Vergleich  der  BefCrderungskosten  auf  Eisenbahn- nnd  Wasser- 
strafsen.  Ueber  den  Einflufs  des  Bremsens  der  EisenbahnzUge  auf  die  Stand- 
festigkeit  der  Brficken. 

Heft  Jannar  1801. 

Die  virtuelle  Lilnge  der  Eisenbahnen  und  ibre  Anwendung  zur  Berevhnung 
der  Betriebsausgaben.  Untersuchungen  fiber  die  Tragfahigkeit  des  Plannms 
der  Eisenbahnen.  Ueber  die  Maf.snahnien  gegen  Rutschungen  und  Aufquel- 
Inugen  des  EisenbabnkOrpers.  Ueber  die  Beschaffenheit  und  Hilrte  des 
Schienen-  und  Hadreifenstnhls.  Entgegnung  auf  Dr.  Dudley’s  Aeufaerung 
betreffs  der  Verwendung  weicher  oder  barter  Stahlschienen.  Ueber  Auf- 
quellnngen  dea  Eiaenbahnkdrpers. 

Zeitschrift  fUr  Lokiil-  und  Strafseiibahnwesen.  Wiesbaden. 

Heft  I.  1891. 

Allgemeine  Ucbersicht.  Die  Skagensbahn.  Ueb’er  aufsergewiihnliche  Babn- 
systeme.  Einige  Bemerkungen  Uber  Anlage  und  Betrieb  von  Lokalbahnen. 
Ein  Beitrag  zur  Motorfrage  filr  Strafsenbahnen.  Die  Entwicklung  der  Lokal- 
bahnen  in  Deutschland. 

Zeitschrift  rdr  Eisenbahnen  nud  Dampfschiffahrt  der  iisterreichisch-ungarischen 
Honarchie.  Wien. 

No.  0 bis  26.  Vom  1.  M&rz  bis  17.  April  1891. 

(No.  9—10:)  Die  Eisenbahnen  Kleiuasiens.  (No.  9;)  Rechnungsabschlilsse 
der  Osterreichischen  Eisenbahnen  fUr  das  Jahr  1889.  (No.  10 — 11:)  Zur  Her- 
stellung  einer  direkten  Eisenbalinverbindung  BUhmens  mit  Triest.  Euro- 
pkische  Fabrplankonferenz  fUr  den  Sommerdienst  1891,  abgehalten  am  14. 
und  16.  Januar  1891  in  Berlin.  (No.  11:)  Ein  Usterreichiaches  Eisenbabn- 
mnseum  in  Wien.  Der  Caterreichisch-nngarische  Eisenbabnverkehr  im  Monat 
Jannar  1891.  (No.  12:)  Zur  Verzehrungssteuereinhebung  auf  den  BahnhSfen 
Wiens,  nach  Erweiterung  des  Verzehrungssteuergebietes.  ^No.  12  und  14:) 
Das  internationale  Uebereinkommeu  Uber  den  Eiseubahnfrachtverkehr 
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(No.  13:)  Ueber  den  iisterreichischen  Kreuzerzonentarif.  Deutscher  Levante- 
verkehr  fiber  Hamburg  seewtlrts.  (No.  14:)  Die  Staatasubventionen  der  wicb- 
tigsteu  italieniscben,  engliachen,  franzfisischen  and  dentschen  Seetranaport- 
inatitute.  (No.  16:)  Bericht  fiber  die  Verwaltung  der  k.  k.  daterreicbiacben 
Staatabahnen  im  Ueachkftajahre  1890.  Der  baterreichiach-ungariache  Eiaen- 
babnverkehr  im  Monat  Febrnar  1891.  (No.  16:'  Mittheilungen  fiber  nenere 
Zahnradbahnen,  System  .\bt.  (No.  17:)  Reform  der  (jfltertarife  der  k.  k. 
Staatabahnen. 

Zeitschrift  fur  Tranaportwesen  und  Strafaenban.  Berlin.  ^ 

No.  7 bia  II.  Vom  1.  Mkrz  bis  20.  April  1891. 

(No.  7—0:)  Leichtere  Kabelbahnauafnhrungen.  (No.  7:)  Die  Sicberung  der 
Eiaenbahnzftge.  (No.  8:)  Mittel  und  Wege  dea  Verkehra  in  alter  und  nencr 
Zeit.  (No.  9:)  Zur  Fragc  dea  Accnmulatorenbetrieba  ffir  Strafsenbahnen. 
(No.  11:)  Die  Pilatna-  und  Bfirgenatockbahn.  (No.  12:)  Der  Begriff  und  die 
Stellnng  der  Strafsenbahnen  gegenilber  anderweiten  Bahnbetrieben.  Der 
Oberban  fttr  Strafseneisenbahnen.  Der  Geake’ache  Spurrichter. 

Zeitnng  dea  Vereina  dentacher  Eiaenbahnverwaltiingen.  Berlin. 

No.  17  bia  32.  Vom  28.  Februar  bia  25.  April  1891. 

(No.  17  und  18:)  Der  Verkehr  auf  Eisenbahnen  bei  Schneefall  und 
Schneeatflnuen.  (No  17  u.  19:)  Kartographische  Darstellung  der  Gdter- 
bewegungastatiatik.  (No.  18:)  Erweiternng  und  YervollstAndigung  dea 
prenfsiachen  Staataeiaenbahnnctzea.  (No.  19:)  Die  Stellnng  der  Indnatrie  zu 
den  Gesetzcntwllrfen  fiber  die  Reich.atelegraphenanlagcn  und  fiber  elek- 
triache  Aniagen.  (No.  20:)  Die  Reform  der  Personentarife.  (No.  21:)  Daa 
internationale  Eiaenbahnflbereinkommen  im  Reichstag.  (No.  22:)  Mangel  an 
Gflterwagen  auf  den  Eiaenbahnen.  (No.  23:)  Zur  Frage  der  Einheitszeit. 
DienstnnfUhigkeita-  und  Sterbensverhhltniase  der  Beamten  von  Bahuen  dea 
Vereina  deutscher  Eiaenbahnverwaltungen  im  Jabre  1889.  (No.  24  und  26:) 
Einige  Notizen  fiber  franzbaische  und  engliscbe  Signaleinrichtnngen.  (No.  25:) 
Die  Eiscnbahnperaonentarifreform  im  Reicha-  und  Landtage.  (No.  26:) 
Schnell  und  billig.  (No.  27  und  28:)  Beschreibnng  und  Resnltate  dea  iinga- 
riachen  Zonentarifs.  Eiaenbabnen  bei  Schneefall  und  Schneestflrmen.  (No.  28:) 
Wagcnmangel  und  Sonntagaruhe.  ^No.  29:)  Zum  Bahnpolizeireglement  far 
die  Eisenbahnen  Deutachlanda  und  zur  Bahnordnnng  fttr  Eisenbahnen  nnter- 
geordneter  Bedeutnng.  Der  hohe  Reparaturstand  der  Gflterwagen  nnd  die 
Uraachen  desaelben.  (No.  80:)  Die  Verwendung  der  Frauen  im  Bahnauf- 
sicbtsdienste.  (No.  31:)  Verdentachnng  im  Eisenbahnwesen.  Verbnndloko- 
motiven.  (No.  82:)  Ueber  den  bsterreichischen  Zonentarif. 
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Prozentberechnungen  fiber  den  Pereonenverkehr  auf  den 
konigl.  preursischen  Staatseisenbahnen  in  den  drei  Monaten 
Dezember  1889,  Marz  und  Juli  1890. 

Nach  amtlichen  Grundlagen  zusammenf^estelU  von  O.  Hille. 


VorbemerknnK. 

In  den  letzten  Jahren  sind  auf  den  preufsischen  Staatseisenbahnen 
in  bestimmten  Monatsperioden  statistische  Aufnahraen  fiber  die  Vertheilung 
des  Personenverkehrs  auf  die  einzeluen  Entfernungen  und  Abfertigungs- 
arten  veranstaltet  worden.  Das  Ergebnifs  der  letzten  Aufnahme,  welche 
die  Monate  Dezember  1889,  Miirz  und  Juli  1890  umfafst,  ist  in  den 
nachfolgenden  IG  Tafeln  niedergelegt. 

Die  Anzahl  der  Fahrten  ist  wie  folgt  festgestellt: 

a)  bei  Rfickfahrkarten,  Kundreisekarten  und  Sommerkarten  wurde  die 
Anzahl  der  verkauften  Fahrkarten  verdoppelt; 

b)  bei  Zeitkarten  wurde  die  Anzahl  derjenigen  Fahrten  eingestellt, 
welche  auf  Grund  der  betreffenden  Kartell  in  dem  betreffenden 
Monat  abgefahren  werden  durften,  wobei  auf  allgemeine  Zeitkarten 
je  eine  Ilin-  und  Rfickfahrt  tilglich  gerechnet  wurde. 

Die  Ge.sammtziffern  des  Verkehrs  in  den  oben  genannten  drei  Mo- 
naten betragen  etwa  den  vierten  Theil  des  Jahresverkehrs  (zu  vergl. 
Betriebsbericht  ffir  1889  90  S.  178,  179). 

Die  in  den  einzelnen  Tafeln  vorkommenden  Abweichungen  gegen  die 
Tafeln  fiber  den  Gesammtverkehr  (0,oi  bis  0,oo  pCt.)  beruhen  auf  Ab- 
rundungen. 
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5,6  2,0 

.51820.50 

1189954 

11 

15 

9102 

7333 

7,1 

1,3  0,4 

399285 

230603 

13,6  6,9 

4,7  1,7 

2034952 

1016218 

16 

20 

13436 

14598 

10.»  5,t 

2.7  0,7 

308120 

247381 

10,5  6,» 

5,0  1,8 

1703887 

907728 

11 

20 

225!ls 

21!«1 

17,3  !l,', 

4,0  1,1 

:074C5 

478181 

24,1  12,9 

9,7  3,5 

4;1388:t!l 

1!I22»4«> 

1 

20 

45978 

:12320 

:;5,s  lit, 4, 

5,9  1,7 

I57.>4!(5 

’ 753172 

.53,7  27,, 

15,3  5,5 

!I821495 

311290U 

21 

25 

6302 

8619 

4,9  2,7 

1,6  0,4 

2047(KI 

207728 

6,9  3,^ 

4,9  1,6 

1101890 

738294 

26 

30 

15074 

24568 

11,8  (;,3 

4,4  1,3 

20T)004 

247615 

7jO  3,5 

5,0  1,9 

846976 

680946 

31 

40 

1M78 

32081 

12,1  6,i 

6,9!  1,6 

2720:iO 

419966 

9,3  4,7 

8,5  3,0 

1018774 

1061426 

41 

60 

9172 

25092 

7,1  3.9 

4,5  1,3 

163222 

328837 

5,5  2,9 

6,7  2,4 

653817 

744806 

21 

50 

46020 

tKKSCO 

:<5,9 19,1 

10,3  4,6 

814!I.50 

1204145 

28,7  14,.5 

24,4  8,9 

:to20103 

3215472 

I 

50 

!>20()1 

122080 

71,7 

22,3  0,3 

2420451 

1967317 

82,4  41,6 

:w,7 14,4 

pm  1958 

6328372 

61 

60 

5194 

17642 

4,1  2,3 

8,3  0,9 

105760 

264025 

3,6  IrS 

6,4  1,9 

36MI68 

606361 

61 

80 

7686 

31712 

5.9  3,3 

5,7  1 ,6 

135120 

416911 

4,6  2,3 

8,4  2,9 

416829 

838263 

81 

100 

4104 

22159 

3,J  1.7 

4,0  1,1 

72186 

288722 

2,5  1,9 

5,9  2,1 

197000 

,5!»oed 

51 

100 

16884 

71413 

UVi  7,1 

12,9  :i,6 

31:1066 

iN»10.>8 

10,7  5,3 

19,7  0,9 

982797 

1907096 

1 

100 

108888 

19KKI3 

H4,9  45, 

:I5,1  9,9 

273:1517 

2920975 

93,1  40,9 

.5.9,4  21,3 

14:124755 

8296068 

101 

126 

3170 

21776 

2.J  l,t 

3,9  1,1 

56198 

287081 

1,9  0,9 

5,»  2,1 

131078 

438664 

126 

160 

2354 

19453 

1,9  0,9 

3.5  0,9 

:I6118 

221627 

1,9  0,6 
1,4  0,7' 

4,-  1,6 

78976 

306(»0 

161 

200 

3160 

326tK) 

2.r.  1,4 

5»9  ),c 

39856 

,3(K1791 

0,9  2,9 

63762 

321658 

101 

200 

8674 

7:$888 

0,9  :»,7 

13, 3 3,,. 

i:l2172 

M.V49!! 

4,5  3,9 

10,8  5,5 

27:1.810 

1005252 

1 

2<N) 

117502 

207!»81 

91,#4!»,6 

48,4  13.5 

286508!! 

:i;42474 

97,6  49,1 

27,2 

14.5!»8571 

tK10132U 

201 

300 

3906 

60589 

3,1  l.r, 

10,9  3,0 

3a554 

417993 

1,3  0,6 

8,5  3,0 

45012 

324866 

301 

400 

1896 

41638 

1,5  0,5 

7,5  2,1 

16418 

243671 

0,5  0,3 

•1,9  1,» 

13617 

142016 

401 

600 

1348 

40652 

1,1  (),'. 

7,3  2,1 

(>21() 

133223 

0,9  0,1 

2,7  0,9 

4028 

61936 

501 

600 

1858 

63740 

1,1  U,- 

11,5  3,3 

76G8 

188826 

0,3  0,1 

3,8  1,4 

3984 

04318 

601 

700 

826 

35335 

0,7  0,3 

6,4  1,« 

2814 

84040 

(M  0,0 

1,7  0,6 

1470 

28046 

701 

800 

124 

6157 

0,0  0.11 

1.1  0,3 

IKK) 

29860 

0,0  0,0 

0,6  0,9 

668 

11186 

801 

10(10 

392 

22538 

0,3  0,1 

4,1  1,1 

1614 

t«430 

0,0  0,0 

1,3  0,5 

436 

9970 

201 

KNMl 

10:150 

270049 

8,1  4,3 

4.8,9 13,.; 

73184 

110494:1 

2,4  1.1 

2:1,5  8,4 

IRI705 

042322 

1001 

1200 

184 

14531 

0,1  0,1 

2,6  0,7 

328 

18683 

0,0  0,0 

0,3  0,1 

, 

1201 

1600 

10 

971 

0,0  0,0 

0.3:  0,0 

32 

2330 

0,0  0,0 

0,0  O.o 

2 

no 

1601 

u.  m. 

. 

. 

I 

2 

195 

0,0  0,0 

i >.o  0,0 

. 

, 

lOOl 

1501 

’ 

u.  m. 

194 

1.m02 

0,1  0,1 

2,9  0,7 

362 

21208 

O.o  0,u 

0,3,  0,1 

O 

no 

U«b«rhiupt 

128100 

654i;l2 

UK),o  5:1,9 

100,0^27,8 

293!>2:i5 

4927725 

100, 0 50.9 

100, 0 :i5.7 

I4l9i8278 

10003752 

Digitized  by  Google 


Staateeisenbabnen  in  den  drei  Monaten  Dezember  18S9,  Mitrz  und  Juli  1890. 


581 


falirkarten. 

Marz  nnd  Jnli  1890. 


IV.  K 1 a s 8 e 


Zusammen 


In  pCt.  von  der 
(iesammtzahl  der 


In  pCt.  von  der 
Gesammtzahl  der 

Fabrtcn  Einnahme 
I.-IV.Kl.  I.-IV.  Kl. 


= 5 

^ M* 


582 


ProzentberecbnuDgen  ilber  den  Fersonenyerkehr  auf  den  kbnigl.  prenreischen 


Aul'eine 

Ent- 

fernmig 

von 

km 


von  bis 


1 6 
6 10 

I 10 

11  15 

16  20 

II  20 
1 20 

2ll  25 
2ti|  30 
31  40 

41  60 

21  .V) 

1 .'lO 

61  (.0 
61  80 
81  100 

51  100 
1 100 

101 1 126 
126  150 

161  m* 

101  200 
I 200 

201  i 300 
801  400 

401 

501  tWX) 
601  700 
701  811) 
801  lOoO 

201  1(100 

1001  1200 
1201 IWX) 
1501  B.  m. 

I (MM  154fl 

u.  m. 

Ufbefttftupt 


Tafel  No.  3.  Rundreiaekarten 


December  1889, 


I, 

K 1 a s 8 e 

11. 

K 1 a s s e 

Znhl 

der 

Falirteu 

Ein- 

nahnie 

M 

In  pet.  von 
tier  (Icsammlzahl  der 

Zah! 

der 

Fahrten 

Ein- 

uahuie 

J! 

In  pCt.  von 
der  Gesaniintzahl  der 

Ftthrten  * 
I.  KI. 

Einnahme 
T.  Kl. 

Fahrten  1 
II.  Kl.  1 

Einnahme 
II.  Kl. 

aui 

8om« 

tuer-u. 

Knnd- 

reise* 

.ttrten 

X 

HUf 

alio 

Fabf-  ; 
kartell; 

ftuf 
8om« 
mer-  u. 
Kund- 
roiao- 
Uarteu 

ant 

alia 

Ffthr- 

saiiein 

auf  : 
Sum*  \ 
iK'i  • a. 
Rund- 
reiat*- 
kartell 

ant 

alia 

Fahr- 

sarti'n 

auf 
Horn- 
oior-  n 
Hand* 
raisc- 
karicQ 

X 

»xki 

alia 

Fahr- 

kartaa 

11 

1 ■ 

296 

46 

0,9  1 

0,0  [ 

0,0 

0^ 

. 

1,S84 

478 

1,0 

0,0 

0,0 

ojl! 

, 

. 

. 

* 

1082 

523 

l,a 

(1,0  1 

Oy) 

0,0 

, 

40 

14 

0,0  ! 

0,0  ! 

0,0 

Oyj 

42 

44 

0,7 

6,0 

0.0 

O.O 

47SiO 

2939 

3,)  1 

0,1 

0,t 

Oy) 

42 

44 

0,7 

0,0 

0,'J 

(1.0 

4700 

2!C>3 

3,, 

0,1 

0,1 

0,0 

42 

44 

0,0 

)),» 

(1,0 

044S 

:447C 

1.6 

0,1 

0,1 

0,0 

0,0 

1098 

751 

0,8 

0,0 

0,0 

On 

52 

77 

0,9 

6,0 

0,0 

1692 

1509 

1,9 

0,0 

0,1 

0)5 

, 

. 

1744 

1833 

1,9 

0,0 

0,1 

iifi 

KU7 

1574 

0,« 

0,0 

0,1 

<X,<s 

52 

77 

0,9 

- l),o 

0,0 

0,0 

557!) 

rj(MJT 

0,0 

(1,3 

0,8 

;)4 

121 

1,6 

1 (>,« 

0,0 

0,0 

12027 

9143 

8,7 

0,1 

0,1 

0,0 

11 

39 

0,9 

' 0,0 

0,0 

0,0 

370 

870 

0.9 

0,0 

0,0 

0# 

12 

55 

0.9 

' 0,0 

0,0 

0,0 

925 

2610 

0.1 

0,0 

0,1 

0)» 

30 

132 

0,5 

Oai 

0,1 

t',0 

2694 

8150 

1.9 

0,1 

0,3 

0,1 

.Vt 

226 

0,9 

1 0,0 

0,1 

0.0 

11542 

^.9 

0,1 

0,1 

0,1 

147 

:M7 

o 

0,0 

0,1 

u,o 

KiOKi 

2(«i.65 

11,6 

0,3 

0,8 

0,8 

04 

469 

1,1 

0,0 

0,9 

0,0 

2029 

11099 

1,9 

0,0 

0,8 

S’* 

24 

2(M 

0,* 

0.(» 

0,1 

0,0 

3023 

18753 

2,1 

0,1 

0,6 

0,1 

136 

1037 

2,« 

0,1 

0,7 

0,1 

4430 

3,4 

0,1 

1,4 

0,3 

224 

230!) 

3,9 

0,1 

1,0 

0,1 

1(H)SS 

07115 

7,4 

0,3 

-.3 

O.i 

:J7I 

-rnVi 

(!,* 

0,1 

",1 

20101 

S7MX) 

18,9 

0,8 

3,0 

0,6 

1*79 

149)^) 

17,1 

0,1 

6,5 

0,7 

19187 

207953 

13,9 

0,8 

6,7 

1,1 

619 

13670 

!(),» 

i (),J 

6,9 

(»s7 

23177 

376379 

Hi, 7 

0,8 

12,1 

2,) 

558 

15E89 

9,7 

1 0,9 

6,9 

0,s 

16843 

337648 

11,8 

0,3 

10,9 

26 

641 

22684 

11,9 

1 0,3 

9,9 

14370 

372995 

10,8 

0,3 

12y) 

2,7 

037 

26720 

ll.l 

0.3 

11,6 

1,3 

11328 

350073 

8.1 

0,4 

11,4 

8‘^9 

19896 

6,« 

0,1 

8,3 

1,0 

7346 

203240 

5,3 

0,1 

8,1 

1,9 

615 

30023 

10,9 

I 0,3 

15,8 

1,9 

9981 

428416 

7,4 

0,1 

13^8 

4437 

148444 

77, s 

' 1.9 

7,6 

101231 

2:130704 

73,0 

1.8 

<5,1 

16,9 

459 

31900 

9,0 

0,9 

14,0 

1,5 

0554 

350394 

4,s 

0,1 

IM 

2,6 

i»o 

20999 

(M 

9,2 

1,1 

3505 

226446 

2,5 

0,1 

7A 

1,1 

214 

25102 

3,7 

0,1 

10,9 

1,3 

1258 

103509 

0,9 

0,0 

3,3 

0,1 

!)22 

7S(M;| 

10,1 

0,1 

;S4,i 

3, a 

11377 

(!M)347 

8,4 

0.3 

21,9 

5,0 

57:«) 

229101 

I(X),ii 

100,» 

11,6 

I3S712 

31((1S51 

100,' 

2,8 

l(X),o 

25,5 
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(einschl.  Sommerkarten). 

Mftrz  nnd  Jnli  1890 


III.  K 1 a 

8 s e 

Z n s a m 

men 

In  pCt.  von 

In  pCt.  von 

der  Gesammtzahl  der 

der  GeBammtzahl  der 

Zahl 

Fahrten 

Kinnahnie 

Zahl 

Fahrten 

Einnahme 

der 

Fahrten 

Ein- 

III. 

Kl. 

III. 

Kl. 

Ein- 

I.-III.  Kl. 

I.-III.  Kl. 

nahme 

aut 
Som* 
m#*r-  n. 

aul 
alle  1 

ant 
Som* 
mrr-  «. 

anf 

•He 

Fahrten 

nahme 

auf 
Som- 
mer* 11. 

HUf 

•He 

1 anf 
Som- 
mer- u. 

ant 

•lie 

Kaod- 

Fahr*  : 

Rand* 

Fahr. 

Kniid- 

Fahr- 

i Rnn«l- 

Fahr- 

reise- 

karten 

karton  J 

reise* 
kart  CD 

kart^n 

reiBP- 

karton 

knrten 

; reiee- 
karion 

karten 

M 

ri 

ri 

;; 

M. 

<1 

n 

fl 

1694 

148 

0,.: 

04) 

0,0 

0,0 

1892 

193 

0,4 

O.o 

O.o 

0,0 

9588 

2363 

3,4 

0,0 

0.1 

0,0 

10972 

2831 

2.6 

0.0 

0,1 

0,0 

111S2 

2501 

4,-j 

0,0 

0.1 

0,0 

1284!4 

:t024 

3,0 

6.0 

0,1 

0,0 

844 

191 

0,3 

0,0 

0/) 

0,0 

88-1 

206 

0.9 

O.o 

0,0 

0.0 

29818 

12662 

11,1 

0,1 

0.5 

0.0 

34686 

16545 

8,4 

0,9 

0,3 

0,0 

SOWid 

12753 

11,1 

0,1 

6.5 

0.0 

:i5170 

157.70 

8,6 

0.9 

0,3 

0,0 

41841 

l.'>2.51 

0.1 

6.,; 

0.n 

4s:{:!4 

1N774 

11.6 

0.9 

0,4 

0,0 

11317 

6273 

4.3 

0,1 

0.9 

0.0 

12413 

wr24 

3,0 

0,11 

0,1 

O.o 

6688 

3706 

2,1 

0.0 

0,1 

0,c 

7432 

52!)1 

l.s 

0,0 

0,1 

0,0 

11919 

8774 

4.4 

0,1 

i\t 

O.o 

13663 

10(H)7 

3.3 

0.1 

0.9 

0,0 

8696 

3665 

1.S 

0,0 

0.9 

0.0 

4643 

5224* 

1.1 

0,0 

0,1 

0,0 

tiaieo 

21407 

12.0 

0,s 

0,9 

0,0 

3S151 

27151 

9.9 

0,1 

0,5 

0,0 

74:WU 

36661 

27..; 

0.3 

1.5 

0.0 

N.I85 

4.'i925 

20, A 

0.3 

0,9 

0,0 

1716 

2627 

O.T 

0,0 

(M 

0.O 

20‘M, 

8442 

0,5 

0,1) 

(1,1 

0,0 

4265 

7929 

Ui 

0,0 

0.3 

O.o 

6202 

10494 

U 

0.0 

0.9 

0,0 

8767 

18375 

3.0 

0,0 

o,' 

0,1 

11491 

2tKiti3 

2.9 

0,0 

0.5 

0,1 

14747 

28831 

5..% 

0,0 

0,1 

1.H7S9 

405!I9 

4,5 

O.o 

0,9 

0.1 

‘flllll 

6.VHI2 

»»,i 

0,3 

2.7 

0,1 

IIC>274 

S4m24 

2.'.,3 

0,3 

I,t 

0,1 

10145 

29427 

8,9 

0,1 

1,9 

0,1 

I3I38 

41.5<M 

.3.9 

0,0 

0,7 

0,1 

7670 

;,0416 

2,'» 

0.O 

1,3 

0.9 

l(Kil7 

49372 

2.6 

O.o 

0,9 

0,1 

9633 

52311 

3,6 

0,0 

2,1 

0,9 

14205 

90611 

d,* 

0.1 

1.6 

0.9 

271H8 

11215.3 

10,3 

0.1 

4,6 

0,5 

37!KXI 

181577 

9,9 

0,1 

3,9 

0,4 

116759 

177615 

4.3.4 

0.4 

7,3 

0/* 

14:h2:{4 

26SI0I 

:m,5 

6.4 

4,9 

0,5 

43914 

316496 

16,3 

0,9 

1.3,1 

1,5 

64080 

5,39415 

15.;. 

0,3 

9,4 

1,5 

42421 

473894 

5,7 

0,1 

19.6 

2,9 

66216 

16.0 

0.3 

16,0 

2,3 

22033 

332589 

8,3 

O.l 

13,7 

1,5 

38434 

(i86826 

9,3 

0.1 

11,9 

1,9 

16477 

280449 

6.7 

0,1 

11,6 

1,3 

,3<M88 

676128 

7,4 

0.1 

11.7 

1,9 

10217 

222601 

3,8 

0,0 

9,2 

1,1 

22182 

5!»940O 

5,4 

0,1 

10,4 

1,1 

6067 

154683 

2,3 

O.u 

t>,4 

0.7 

13791 

4,36809 

3.3 

0,0 

7,5 

1,9 

6888 

208553 

2,5 

0,0 

8,6 

0.9 

17484 

U7‘291>2 

4.a 

0.1 

11,7 

1,9 

147007 

19892<w 

64,4 

0,5 

82,9 

9.9 

252675 

4474413. 

61.1 

0.9 

77,6 

12,1 

3270 

120086 

1,8 

O.0 

.5,0 

0.6 

10282 

502439 

2,5 

0,0 

8,7 

1,3 

1836 

91197 

0.7 

0,0 

3,7 

(K4 

6651 

.338641 

14 

O.o 

5,9 

0.9 

726 

43397 

0.3 

0,0 

l.H 

0.9 

2198 

172007 

Oj, 

O.o  1 

2,9 

0,4 

58:t2 

251679 

2,9 

O.o 

10,5 

1.2 

18131 

1013(187 

4.4 

O.o 

17,5 

2,6 

269598 

24215‘« 

100.0 

0.9 

1 

100.0 

11,0 

414010 

lINI.o 

1.3 

100,0 

15.9 
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Tafel  No.  4.  Einfache  Fahrkarten,  Rttckfahrkart«n  ond 

Dezember  1889, 


I.  K 1 a 8 

s e 

II.  K 1 a 9 

9 e 

III. 

Anf  eine 

In  pCt. 

von  der 

In  pCt. 

von  der 

Ent- 

Oe^amnitzahl  der 

Gesaimntzahl  der 

fernung 

Zabl 

Fahrten 

EJnnahme 

' I.  KI. 

Zahl 

Fahrten 

Einnahme 

Zahl 

von 

Ein- 

I.  Kl. 

Ein- 

II.  Kl. 

11.  Kl. 

Ein- 

der 

Fahrten 

der 

Fahrten 

Km 

nahme 

.1  a 
o t 

• d 

-i  c 

a * • ® 

° S 

nahme 

.i  ? 
0 t 

e s 

■i 

if. 

Fahrten 

nahme 

- ^ 

*5  r ll*: 

von 

bis 

< 5c , 

s tie 

M 

!■; 

0 

|>  ' <;> 

M. 

[[ 

H H 

at 

1 

5 

10438 

3067 

5,0 

4.4 

0,3  0,3 

623231 

127830 

12,s 

23,9 

1 

10,6 

0,9  0,9 

4005415 

527297 

6 

10 

23380 

12306 

11,3 

9,1 

0,6;  0,6 

1114379 

348497 

19.1 

2,6  2,6 

8217938 

1668871 

1 

10 

.33818 

1.5363 

16,3 

11,3^ 

0,l'  0,H 

1737610 

86,1 

29, t! 

3.S  3,,s 

12223858 

2196168 

11 

15 

11647 

10043 

5,0 

4,9 

0,5'  0,5 

676724 

3211.55 

11,9 

9,9 

2,1  2,1 

4145633 

1499746 

16 

20 

16418 

19062 

7,9 

6.J 

1,0  1.0 

382829 

319384 

7,9 

6,5 

2,3;  2,3 

2228410 

1236950 

It 

20 

28065 

20105 

13,5 

11,6 

l,s!  1,5 

a)8.>53 

6405:)H 

19,1 

16,1 

4,71  4,7 

6S73048 

2736696 

1 

20 

6188S 

44468 

29,8 

26,0 

2,3  2,3 

2696163 

1116866 

55,9 

46,1 

8,3'  8,9 

18597296 

4932864 

ai 

25 

8169 

12113 

3,9 

3,5 

0,8  0,6 

248506 

267941 

5,9 

4.3 

1,9  1,9 

1395150 

1006261 

26 

30 

17783 

30080 

8,6 

7,5 

l,«i  1,6 

247259 

31790(> 

6,1 

4,9 

2,3  2,3 

1073895 

940077 

31 

40 

19541 

44038 

9,5 

8,i 

2,3  2,3 

342983 

67I09S 

7,9 

5,9 

4.9  4,1 

1387527 

1572997 

41 

60 

12573 

37841 

6,1 

6,3 

1,9  1,9 

214932 

471766 

S,r 

3,3  3,3 

794513 

1188741 

21 

60 

58066 

124672 

28,1 

24.5 

6,4  6,4 

10.53682 

1628705 

22,0 

18, 1 

ll,9'u,8 

4651085 

4707076 

1 

50 

119949 

169140 

57,9 

50,5 

8,7  8,7 

374!I8I5 

2745571 

77.9 

W,* 

20,1  20,0 

23248881 

9639040 

51 

60 

7546 

28422 

3,6 

3,3 

1,4  1,4 

149759 

414096 

3,1 

3,0  3,0 

669486 

105646-i 

61 

80 

11803 

56376 

6,1 

6,0 

2,1  2.8 

204060 

712010 

4,3 

3,i 

5,9  6,1 

686383 

1595089 

81 

100 

7234 

46292 

3,5 

3,0 

2,3  2,3 

124015 

5(jy7tty 

2,0 

2,1 

4,3  4,9 

884058 

1118335 

.>1 

100 

26683 

180000 

12,6 

11,3 

6,5  6.5 

477834 

1695875 

10,0 

8,1 

12,.  12,3 

1639927 

3839892 

1 

100 

146532 

2902:10 

70,7 

61,7 

15,3  15,3 

4227679 

4441446 

87,9 

72,4 

82,.vS2,3 

24888S08 

13479832 

101 

125 

6734 

56070 

3.3 

2,9 

2,9  2,9 

108895 

647979 

2,3 

1,9 

4,8  4,7 
4,0  3,9 

294484 

11704M 

126 

150 

6293 

63289 

2,6 

2,3 

2,7,  2,7 

76688 

652087 

1,6 

1.3 

185,570 

904066 

151 

200 

8963 

118782 

4,3 

3,-4j  6,9  5,1 

96581 

899162 

1,9 

1,6 

6,6  6,5 

180387 

1140199 

101 

200 

20990 

228141 

lO.s 

8,9 

11,511,4 

280161 

2099228 

5,1 

*J 

15,«il5,i 

660U1 

3214719 

1 

200 

167522 

527371 

80,0 

70,6 

26,-26,6 

4507813 

6540674 

98,7 

77,9 

47,9|47,< 

25518749 

16694551 

201 

300 

12877 

248335 

6,3 

6,4 

12,5 12,4 

114109 

1618926 

2,3 

1,9 

11,1  11,0 

171599 

1481452 

301 

400 

6792 

188-468 

3,3 

2.S 

9.5  9,4 

66283 

1220574 

1,1 

1,1| 

8.9  8,1 

84325 

10.36392 

401 

500 

4978 

182032 

2,4 

2,t 

9,8  9,1 

34714 

841699 

0,7 

0,^ 

6,9  6,1 

37361 

601671 

501 

600 

<>086 

256723 

3,0 

2,6 

12,9  12,1 

34468 

998518 

0,7 

0,d 

7,3  7.9 

27227 

531329 

601 

700 

3260 

167610 

1,-' 

1,3 

8.5  8,4 

19467 

6.58634 

0,1 

0,3 

4,9  4,1 

isa35 

344999 

701 

800 

1643 

101416 

0,6 

0.7 

.5,1  6,1 

11024 

431026 

0,9 

0,9 

3,9  3,9 

8138 

216774 

801 

KXX) 

1903 

132421 

0,9 

0,8 

6,7  6,6 

14017 

644191 

0,3 

0,9 

4,7  4,6 

8019 

246573 

201 

1000 

87589 

1277005 

18,1 

1*J,7 

64,1 63,8 

293072 

6313568 

6,0 

46,3|45,7 

351704 

4610900 

1001 

1200 

1127 

95386 

0,t» 

0,4 

4,<'  4.9 

7727 

426091 

0,9 

0,1 

8,1;  3,1 

3522 

132797 

1201 

1500 

443 

46423 

0,3 

0.1 

2,3  2,3 

3806 

249163 

0,1 

0,1 

1,9  1,9 

1865 

92137 

1501 

u.m. 

279 

35962 

0,1 

0,1 

1,1  1.1 

1368 

117449 

0,0 

0,0 

0,8  0,1 

740 

44763 

1001 

1501 

' 

u.  m. 

1849 

177771 

1,0 

0,*‘> 

8,9  8,9 

12901 

792(BW 

0,3 

0,3 

6,1  5,1 

6117 

269697 

Utberhiupt 

206910 

1982147 

100, 0 

86.9 

IOO,o9!»,3 

*818816 

l:i6t6935 

W,0 

82,3' 

1 

loo,ons,i 

25906570 

21425338 
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Randreisekarten  (einBchliesslich  Sommerkarten)  Eusaniinen. 

M&rz  nnd  Jnli  1890. 


K 1 a s 8 

e 

IV.  Klas 

8 e 

1 Znsammen 

In  pCt. 

von  der 

1 In  pCt. 

Ton  der 

In  pCt. 

Ton  der 

GesammtzabI  der 

Geaammtzahl 

der 

GesammtzabI  der 

Fahrten 

Einnabme 

Fahrten 

Einnabme 

Zahl 

Fahrten 

III.  Kl. 

UI. 

Kl. 

Ein- 

IV.  Kl. 

IV. 

Kl. 

der 

L-IV.  Kl. 

1.— IV.  Kl. 

• c 

it 

1! 

ill 

£ s 

nahme 

• C 
9 b 

■32 

.i  0 

0 t 

0 0 

S c 

Fahrten 

nahme 

.i  c 
x>  ® 
0 t: 

Sa 

1 i 0 

' .S  ® 
0 X 
0 

MS 

a * 

s < 

S*S 

3 = 

*s  1 

'll 

fS  9 

? f, 

■3  g 

3i>: 

if 

ii 

M 

i 

t 

_L_ 

1! 

M 

' '»  ‘ 

_L 

1^,5 

13,6 

2,5 

7,3 

2,1 

244.5644 

244154 

12, » 

10,0 

1,9 

1,8 

P!i 

902338 

14,3 

11.9 

1,S 

1,8 

31,7 

28,3 

7,6 

4777126 

869396 

25,3 

19,6 

6,9 

6,6 

14132823 

2899070 

28,4 

23,7 

6,8 

5,7 

47,9 

42,1 

10,3 

10,0 

• iiiiML 

88,1 

29,6 

8,8 

8,4 

21217551 

8801408 

42,7 

85,6 

7,6 

7,5 

16,0 

14,9 

7,0 

6,3 

868114 

15,6 

12,0 1 

6,8 

6.3 

7666654 

2689058 

16.4 

12,9 

6,4 

6,3 

8,6 

KS 

mn 

■iTQ 

177irJ80 

708865 

9.4 

7,3 

5,6 

5,3 

4397937 

2284261 

8,8 

7,4 

4.6 

4,5 

24,6 

21,9 

12,3 

12,1 

4701036 

1566979 

25,0 

19,3 

12,4 

11,8 

4973819 

24.3 

20,3 

10.0 

71,« 

64,0 

2»,i 

22,4 

119268011 

•»(»4a529 

68,3 

48,9 ; 

21,3 

20,3 

SS282142 

8774727 

66.9 

55.9 

17,6 

17,3 

6,« 

4,6 

4,7 

4,6 

iai«3MI 

t’rfKt'HIH 

6,5 

5,0 ' 
3,9 

4,8 

4,6 

1895223 

6,4 

4« 

3,8 

8,7 

4,1 

3,7 

4,1 

4,3 

960817 

561290 

6,0 

4,4 

4.9 

2289764, 

1849947 

4,5 

3,9 

3,7 

3.6 

6,3 

4,6 

7,3 

7,3 

8928-20 

6,4 

4,9 

7,1 

6,7 

3080953 

5.9 

4,9 

6,3 

6,0 

3,1 

2,7 

5,& 

5,4 

767911 

7OS808 

4,0 

3,1 

5f6 

5.3 

1779929 

2407166 

3,« 

2.9 

4,8 

4.7 

17,9 

16,0 

21,9 

2M 

2772826 

21, » 

i«,»: 

21,9 

20,8 

9898884 

9233270 

19,4 

16,5 

18,5 

18,0 

86,7 

80/) 

46/) 

48,9 

6158856 

86,. 

60,0' 

43,1 

41.0 

18008006 

86,7 

72,4 

86,1 

85,3 

S,9 

1.9 

4,9 

4,8 

536888 

2,4 

2,3  j 

4,9 

4.6 

1263679 

2106383 

2,5 

2,1 

4f3 

4,t 

2,6 

2,3 

7,1 

7,3 

681732 

968144 

3,6 

2,8  ‘ 

7,7 

7,8 

1583978 

3331619 

3,3 

2,7 

6,7 

6,5 

1,3 

5,5 

6,5 

422576 

2/1 

1.7 1 

6,1 

6,8 

937885 

1,9 

1,6 

5,3 

5.0 

6,3 

6,5 

17,3 

17,5 

1M1198 

2848942 

8,7 

6,7 

18,6 

17,7 

378.5.542 

7.6 

0,4 

10,3 

15,6 

96,0 

85,3 

62,3 

61,4 

UJUiMil 

7797297 

98,6 

72,5: 

61,7 

58.7 

46!t6)H>68 

l8K)17805 

91,3 

78,4 

52,3 

50.9 

1.1 

Ifi 

6,5 

6,4 

324581 

733160 

1,7 

1,4 

5,9 

5,5 

734694 

2607663 

1,5 

1.3 

5,3 

6.1 

0,3 

0,6 

0,6 

4,3 

4,1 

218952 

698361 

1,3 

■S3 

4.9 

4.5 

486603 

2107803 

1,0 

BS 

4,3 

4.3 

■9 

6,3 

6,3 

242391 

818936 

1,3 

i/j 

6,5 

6,9 

527322 

2977129 

1,1 

e9 

6,9 

6.4 

2,6 

2,3 

15,0 

14,7 

785924 

4,3 

8,3 

17,9 

16,3 

1747519 

8,6 

2,9 

15,5 

15,1 

98,6 

87,7 

77,8 

kIH 

18189978 

9947794 

98,0 

78,9 

74,9 

48714087 

97,9 

81.7 

67,8 

660 

ES 

6,9 

6,8 

208173 

1056113 

1,1 

Bfl 

8,4 

8,0 

4307826 

1,0 

8,7 

8,4 

0,3 

4,9 

4,7 

0,3 

4,9 

4.7 

246495 

0,5 

0,5 

6,3 

G,o 

0,1 

2,8 

2,7 

27179 

244995 

ESI 

1,9 

1.9 

104232 

1870-297 

03 

3,8 

3,7 

0,1 

ESI 

2,5 

2,4 

•22031 

234863 

0,1 

0,1 

1,9 

1,8 

2021423 

0,1 

4,1 

4o 

0,1 

0,1 

1,8 

1,6 

10736 

1.3-2301 

0,1 

0,0 

1,0 

0,9 

48497 

180.3544 

ESI 

2,6 

2,6 

0,0 

0/) 

1,1 

1,0 

.5971 

87376 

HQ 

EQ 

ESS 

26776 

836692 

U,0 

0,0 

1.7 

1.6 

K23 

0,0 

1.3 

1,1 

10601 

183466 

BQ 

m 

MB 

34540 

1206661 

0.1 

0,1 

2.4 

2,4 

1,1 

1,3 

21,0 

20,3 

874785 

2,0 

1,3 

20,3 

19,1 

iFwr 

2,* 

1,9 

29,5 

28,7 

0,0 

Ofi 

0,0 

0,6 

0,6 

4679 

97601 

0,0 

0,0 

0,8 

0.7 

17066 

761876 

0,0 

0,0 

Ir' 

1,5 

0,0 

0,1 

0,1 

. 

6104 

O.o 

0,0 

0,>< 

0,7 

0,0 

0,0 

0,3 

0,2 

‘23H7 

198174 

0,n 

Oo 

0,4 

0.3 

0/> 

0,0 

1,3 

1,3 

4679 

97601 

0,0 

0,0 

O.s 

0.7 

25546 

13:t7;62 

0,0 

0,0 

2,7 

2,:. 

100/, 

88,9 

160,0 

97,6 

100, 0 

77,1 

100, 0 

91,7 

19796783 

l965dT>»VI 

100, 0 

88..-. 

100,o 

97.3 
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Tafel  No.  5.  AUgemeine 
Dezember  18^. 


I. 

K 1 a s s e 

11. 

K 1 a s s e 

Auf  einc 

In  pCt.  vnn  der  Ge- 

In  pCt.  von  der 

Oe- 

Ent- 

sammtziihl  der 

fj 

ammtzahl  der 

fermint; 

Zalil 

Fahrten 

Einnahme 

Zahl 

Fabrteii  I 

Einnahir.' 

von 

der 

Falirten 

Ein- 

I. 

Kl. 

I. 

Kl. 

der 

Fahrten 

Ein- 

11 

Kl,  ' 

H.  Klaisie 

km 

nahme 

aur 

nalime 

ftU|re- 

ailtfcr- 

alia 

allge- 

meine 

Zi'it- 

Kttbr- 

mmno 

ZviU 

Kahr* 

moine 

Ffthr. 

meme 

Z«it- 

Fjfcbr- 

von  bis 

kiirleD 

k«ni>Q 

knrteu 

knrton 

kiu-i«u 

karten 

kartell 

kiuM* 

J/ 

V; 

;i 

.//. 

;i 

n, 

1 6 

5 774 

486 

2.1 

6,9 

0,0 

320  962 

2(.i356 

SI,! 

5j 

16,4 

0.3 

6 10 

11360 

1 600 

39,4 

4,8 

18,3 

0,1 

«7  127 

41  817 

44,3 

7,« 

31,» 

mm 

1 10 

17  134 

li»86 

69,< 

7,2 

21, a 

0.1 

768  (>9 

62  172 

7ti,l 

13,1 

17,4 

0.4 

11  16 

1 71C 

1167 

0,7 

8,0 

0.0 

88  232 

16  848 

8.« 

IJ 

12, s 

wm 

10  ao 

2010 

!R!8 

6.9 

0,R 

11,3 

72  i4<d4 

18  139 

7,3 

1,4 

18,, 

0,1 

11  20 

:t  72f. 

t »w> 

12.!. 

1,4 

19.3 

0.0 

161  222 

31 1K7 

16,0 

3.7 

26,6 

1 20 

20Mai 

;1670 

72.4 

>1,7 

43.. 

0,1 

1429  311 

97  1.614 

142.1 

15,8 

71.0 

21  25 

612 

2^ 

l.« 

0,2 

3,5 

0,0 

20  835 

6 331 

2.1 

0,3 

4,8 

26  30 

BkSI 

1829 

12.i 

1.4 

22.3 

0,1 

16(.l«F2 

6 061 

0,4 

0,* 

31  40 

1 0!»5 

6,h 

0,7 

18,3 

0.1 

16  (489 

6 370 

1,4 

OJ 

4,* 

0,1 

41  50 

i<e 

94 

0.1 

0,ft 

l.i 

O.0 

10  930 

6 402 

1' 

0,3 

4»i 

0» 

21  60 

o 7^7 

:t:MM 

20.‘. 

d,4 

10.3 

0,3 

62  8.6<i 

24  161 

lyj 

18,3 

Oi 

1 60 

26  (H  7 

0 S74 

142.1 

11,, 

83.: 

0,3 

9142  167 

121  313 

148.1 

Ifi,« 

142,3 

51  ' fio 

114 

83 

0,4 

0.0 

1,0 

0.0 

3 7(6! 

0.4 

It* 

(M 

61  80 

1 798 

loll 

6.4 

0,0 

12.3 

0,1 

9 794 

0,3 

4.? 

0* 

61  100 

. 

2186 

^■^9! 

0,1 

1.4 

61  100 

1 012 

1 0144 

(J,f- 

0,s 

13,3 

44.1 

16  682 

(1.4 

0,9 

1 KMt 

28  .VVl 

99, S 

11,9 

97,0 

14,4 

1 (HI7  .819 

l:!0  2S6 

164,9 

17,3 

149.3 

e.9 

101  126 

. 

720 

79(.i 

0.1 

0,0 

0.4 

Oj* 

126  150 

. 

314 

317 

0.0 

0,0 

0,4 

0,4 

161  200 

1«5 

240 

0,7 

O.t 

3,0 

0,0 

. 

101  200 

186 

210 

0,J 

O.I 

3,(1 

O.o 

1 034 

I 037 

(4.1 

0,0 

0,9 

0,-i 

1 200 

2>  746 

8 208 

100,0 

12.1) 

100, 0 

<4,4 

I (M  ,8  88;! 

131 .322 

100(1 

17,3 

100.0 

0.5 

U e b e r 200  kn> 

Uebertaupt 

26  745 

8208 

100, 0 

12,0  1 

100, 0 

0,4 

1008883 

181  %23 

100, 0 

17,3 

lOOyi 

0.4 
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III.  K 1 1 

i 8 s e 

Z 

U 3 a ID 

m e u 

Id  pCt.  von  tier  Oe-  1 

In  pCt.  Ton  der  Ge- 

snimutzahl  tier 

sanimtzahl  der 

Znhl 

Fahrten  j 

Kinnahme  I 

Zahl 

Fahrten  | 

Kinnahme 

£in- 

III. 

Kl. 

III. 

Kl. 

der 

Fahrten 

Kin- 

I.-1I1.  Kl. 

I.-III.  Kl. 

der 

II 

nahme 

aaf 

nahme 

»nf 

anf 

aaf 

Falirten 

■lie 

ali^e- 

■lie 

■Me 

nU|je* 

■He 

Zeit* 

Kaiir- 

Zelt- 

K»hr- 

Zeit' 

Fahr- 

"zVit' 

Fahr 

kartHU 

karten  , 

karten 

kartcn 

kartell 

kartell 

karton 

karten 

M 

0. 

Ij 

!i 

? 

X 

J/ 

0 

fi 

X 

6 

? 

895158 

39  688 

34%’' 

3,1  \ 

1 

i 10,6 

0,3 

1 221  889 

(50  428 

35, s 

3,5  1 

1 17,7 

0,9 

1088  490 

76  349 

41,9 

3,7  ; 

87,7 

0,1 

1 516  977 

119(H16 

44.6 

4.4 

' 36,0 

0,2 

1988(143 

116!W7 

81, « ' 

6,* 

•u,9 

0,6 

2 7(18  MM, 

IM)  0!4 

79,8 

7,9 

62,7 

0.5 

186  390 

26  223 

7,J 

0.6 

12.8 

0,1 

276  338 

43  728 

7.3 

0,8  i 

! 12,- 

0.1 

130  400 

22  850 

6,4 

0.5 

11,3 

0.1 

LW,  466 

41917 

5,3 

0.6  , 

. 12,3 

0.1 

316  V>6 

49073 

13,1 

1,1 

24,7 

0,3 

4M  Mil 

S.)  4M.J 

13,- 

It 

26.1 

0,2 

2 300  4!K» 

166010 

!M,7 

7,9 

1 S1.6 

0,g 

3 260  670 

26.5  7!B» 

l«.„ 

9,3  , 

: 1 

1 0,7 

31097 

6 962 

1,3 

0,1 

8,4 

0.1, 

52  414 

13  579 

1,5  1 

0,1 

1,0  ' 

j 0,0 

41  tt03 

10  862 

1,1 

0,i 

6,4 

0,1 

61  41H) 

18  732 

1,8 

0,3 

5,5 

0,1 

92  OWi 

6 631 

0,6 

0,1 

3,3 

0,0 

39724 

14  096 

1.3  1 

0,1  ||  4,1 

0,1  8.0 

' 0,1 

15  197 

4 741 

0,6 

0,1  ^ 

1 

0,0 

26  229 

10  237 

0,8 

0,0 

111  l(» 

2!l  ih; 

4,6 

O.r, 

14,4 

0,1 

179  MKt 

.76(41 

b:-i 

0,5 

16,.; 

0,3 

2 411  (id-* 

194  l!Mi 

H.4  I 

, 96,8 

0,8 

3 4;$0  476 

3-22  3S1 

!I8,3 

9,8  ' 

94.1 

(1,3 

6 541 

2^3 

1 

0,0 

1 

0,0 

10  357 

4 072 

0,3 

0,0 

1,2 

0,0 

6 780 

2 061 

0.3 

0,0  ' 

1 1.3 

0,0 

18  372 

9 (X»2 

0,1 

0,1 

2,7 

0,0 

8 532 

1741 

0,1 

0,0 

; 0,9 

0,0 

6718 

3 627 

0,3 

(,),o 

1,0 

0,0 

16  863 

6 626 

0,; 

0,.,  , 

i 3.8 

0,0 

:H447 

16  691 

l.O 

0,1 

4,9 

0,0 

2 428  516 

200  82 1 

tK»,s 

^.4 

0,3 

31611823 

XllKITl 

!X»,3 

9,3 

:k).8 

0,9 

308 

230 

0,0 

' 0.6 

1,  O.I 

0.0 

1 028 

9.50 

0,1 

0,0 

0,2 

0,0 

496 

393 

0,0 

0,0 

! 0.3 

0,0 

810 

710 

0,1, 

0.0 

0,3 

0,0 

720 

912 

0,1 

0,0 

ll  ",3 

0,0 

im 

1 162 

0,0 

0,0 

0,2 

0,0 

1 621 

1 (Vto 

0,1 

0,0 

f 0,8 

' ",0 

2 744 

2812 

0,1 

O.rj 

0,7 

0,0 

2 430039 

202  366 

I00,o 

1 ^,4 

1 IOO,U 

0,6 

3 467  (M17 

:t4i  .8m; 

1(a), 0 

9,3 

m,o 

i 

] 0,3 

N i c h t a. 

24S0(»9 

202366 

100,0 

8,4 

j lOOyi 

I 

t 

1 8467  667 

841886 

1 160,0 

9,3 

1 

1 100,o 

i 

0,» 
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Tafel  No.  6.  Schiiler- 

Dezember  18«9 


II.  K 1 a 

8 fi  e 

Anf  eine 

In  Prozenten  von  der  (Jesamnit-  1 

Ent- 

zahl 

der 

fernung 

von 

km 

Zahl 

Fahrten 

11.  Kl. 

Einnabme  II.  Kl. 

Zahl 

der 

Falirten 

Einnabme 

Einnabme 

anf 

Schiller- 

zeit- 

auf  alle 
Falir- 

anf 

Schlller- 

zeit- 

anf  alle 
Fahr- 

Fahrten 

von  bis 

karten 

karten 

karten 

karten 

M 

« 

fl 

n 

f, 

II 

l> 

OL 

1 5 

6 616 

373 

33.1 

0,1 

19,0 

0,0 

98948 

4 041 

C 10 

10  060 

863 

60, « 

0,V 

43,9 

0,0 

177  855 

14  063 

1 10 

16  o;*: 

12:«! 

83.i 

0,3 

62, u 

O.o 

276  80!J 

18  094 

11  15 

1911 

403 

9.6 

0,0 

20.J 

0,0 

69  343 

9207 

16  20 

1 124 

216 

5,6 

0,0 

11,0 

0,0 

31606 

5158 

11  20 

3 OCV> 

619 

15, V 

0,0 

»l,5 

0,0 

10MM9 

14  365 

1 20 

19  711 

1 855 

98.7 

0.3 

O.o 

:i;;  752 

32459 

21  25 

100 

38 

0,.i 

0,0 

1,9 

0,0 

8 307 

1922 

26  30 

108 

5.8 

0,6 

0,0 

3,0 

O.o 

1483 

389 

31  40 

50 

14 

0,J 

0,0 

0,7 

0,0 

4 718 

984 

41  50 

• 

36 

30 

21  50 

25S 

no 

1,3 

0,1 

0,0 

0,0 

14544 

3815 

1 50 

199»!9 

I !Ni5 

lOO.o 

0,3 

lOO.o 

O.o 

392  2!k! 

35  774 

61  60 

• 

62 

20 

Ue  her  60  kna 

Uebertiaupt 

1 19969 

1965 

1 100,o 

' 0,3 

1 100, 0 

0,0 

892858 

85  794 
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zeitkarten. 

Marz  nnd  Juli  1890. 


III.  K 1 

a 8 8 e 

Znsammen 

In  Prozenten  von  der  Oesammt- 
zahl  der 

In  Prozenten  von  der  Gesainmt- 
zahl  der 

11 

Fahrten  III.  Kl.  | 

Einnabme  III.  Kl. 

Zahl 

der 

Fahrten 

Ein- 

Fahrten  II.  nnd 
III.  Kl.  1 

1 Einnabme  II.  nnd 
1 III.  Kl. 

auf 

Schiller- 

zeit- 

karten 

anf  alls 
Fahr- 
karten 

anf 

Schiller- 

zeit- 

karten 

anf  alls 
Fahr- 
karten 

uahme 

auf 

Schfller- 

zeit- 

karten 

! 

anf  alls  i 
Fahr-  | 
karten 

1 auf 
I Schltler- 
zeit- 
karten 

anf  alia 
Fahr- 
karten 

8 1 

8 i 

: 8 

8 

M. 

8 

8 

i 8 

8 

25,a 

0,3 

1 

11,3  : 

0,08 

106  6C4 

4 414 

25,6  ! 

1 

0,3 

1 

11,7 

0,01 

46,3 

0,6 

39,8 

0,07 

187  915 

14  916 

46,6 

0,c 

39,5 

0,04 

70,5 

1,0 

50,3 

0,09 

298479 

19330 

71,8  j 

0,9 

61^ 

1 

0,05 

17,7 

0,2  ■ 

' 26,7  , 

0,03 

71264 

9 610 

17,3 

0,a 

26,5 

0,03 

8,1 

0,1 

14,3 

0,08 

82730 

6 374 

8,0  1 

0,1 

I 1^'* 

0,oi 

25,8 

0,3 

' 40,1 

0,06 

108984 

14984 

25,3  : 

0,3 

i 89,7 

0,03 

1»,3 

1,3 

90,6 

0,15 

397463 

34814 

96,5 

1,8 

00,9 

0,09 

2,1 

0,0 

6,3 

0,01 

8407 

1960 

2,0 

0,0 

' 6,8 

1 

0,oi 

0,3 

0,0 

! i.i 

0,oo 

1691 

447 

0,3 

0,0 

1,1 

0,oo 

l,a 

0,0  ' 

! 2,7 

0,oo 

4 768 

998 

1,1 

0,0 

2,6 

0,00 

0,0 

0,0 

0,oo 

36 

20 

0,0 

0,0 

' 0,1 

0,oo 

3,7 

0,0 

9,3 

0,01 

14802 

8425 

8,5 

! 0,0 

9,0 

0,01 

100, 0 

1,3  ;|  99,8 

0,16 

412265 

37  789 

100, 0 

1,8 

99,9 

0,10 

0,0 

I 0,0  1 

1 0,1 

0,oo 

62 

20 

0,0 

0,0 

" 0,1 

0,oo 

N i c h 1 8. 

100, 0 

j li3 

1 100, 0 

0,16 

1 412327 

37  759 

100, 0 

! 

: 100, 0 

1 

0,iu 
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Tafel  No.  7. 

Dezember  1889, 


a)  Arbeiterriickfahrkarten. 


IV.  K 1 a 

8 8 6 

Anf  eine 

1 In  Prozenten  von  der  Qesammt- 

Ent- 

zahl  der 

lernnng 

ZabI 

Fabrten  IV.  Kl. 

Einnahme  IV.  Kl. 

Irm 

der 

Fabrten 

Einnahme 

1 

! 

anf 

Arbeiter- 

rtlckfabr- 

anf  alle 
Fahr- 

anf 

Arbeiter- 

rflckfahr- 

anf  alle 
Fahr- 

Ton  big 

karten 

karten  | 

karten 

karten 

J! 

« 

» ' 

« 

% 

1 

6 

9 858 

623 

0,0  [ 

t 

0,3 

0,0 

6 

10 

111  616 

11842 

13, s 

0,5  ' 

5,6  ! 

0,1 

1 

10 

i 

121  474 

12466 

16,0 

0,5 

6,9 

0,1 

11 

16 

202490 

29966 

24,9 

0,9 

14,3 

0,9 

16 

20 

137  446 

28  646 

16,9 

0,6 

13,6 

0,9 

11 

! 20 

389906 

68  601 

41,0 

j 

27,9 

' 0,i 

1 

20 

461  410 

70  966 

50,4 

1,9 

33,9 

0.5 

21 

26 

122  729 

30  373 

16,1 

t 0,5 

1 

I 14,5 

a9 

26 

30 

62680 

20617 

7,7 

0,.i 

9,9 

0.3 

31 

40 

79156 

30  679 

9,9 

i 0,9 

14,6 

0,3 

41 

50 

28  760 

14  676 

3,« 

0,1 

7,0 

0,1 

31 

60 

290314 

86  246 

36,9 

1,9 

«.0 

0,1 

1 

60 

764  724 

167  211 

93,0 

3,1 

79,9 

1.3 

51 

60 

25  184 

15  286 

3,1 

0,1 

7,3 

0,1 

61 

80 

20438 

16  819 

2,5 

0,1 

7,0 

■ ftl 

81 

100 

9 870 

9 077 

1,7 

0,0 

4,3 

0,1 

51 

100 

65492 

40182 

6,9 

0,9 

1 19,9 

04 

1 

100 

810216 

307  393 

90,9 

3,1 

99,0 

■! 

1.9 

101 

126 

1 474 

1600 

0,a 

0,0 

0,9 

0,0 

126 

160 

106 

134 

0,0 

0,0 

0,0 

0,0 

201 

300 

224 

437 

0,0 

0,0 

0,9 

0,0 

401 

600 

68 

207 

0,0 

0,0 

0,0 

0,0 

ibtr 

100 

1872 

2378 

0,9 

0,0 

j 1,0 

0,0 

U«b«rhiupt 

812088 

200  771 

100,o 

8,1 

! 100,o  j 

1,5 

Digitized  by  Google 


Staatseisenbahnen  in  den  drei  Monaten  Derember  1889,  Mftrz  und  Juli  1890. 


691 


Arbeiterkarten. 

M&rz  nnd  Juli  1890. 


b)  Arbeiterwocbenkarten. 


IV.  K 1 a 

8 8 6 

Anf  eine 

1 In  Prozenten  von  der  Qesammt- 

Ent- 

fernung' 

Ton 

zabl 

der 

Zahl 

Fahrten 

IV.  Kl.  1 

Einnahme  IV  Kl. 

der 

Einnahme 

il 

Fahrten 

auf 

Arbeiter- 

wocheu- 

auf  alle 
Fahr- 

anf 

Arbeiter- 

wochen- 

auf  alle 
Fahr- 

Ton 

bis 

karten 

karten 

karten 

karten 

M 

8 

8 

8 

1 

5 

887  666 

39  862 

18,7 

3,6 

1 

9,9 

0,3 

6 

1 10 

1 930  677 

139  397 

40, « 

7,9 

34,3 

l.l 

1 

10 

3818  m 

179  349 

59,j 

11,5 

44,1 

l.t 

11 

15 

1 141  632 

110866 

23,9 

4,t 

27,3 

0,9 

16 

20 

680  880 

92896 

14,3 

2,9 

22,9 

0,7 

11 

30 

1823013 

308751 

88,9 

7,5 

60,1  1 

1 

1 

! 30 

4640345 

883000 

97,5 

19,0 

94,9 

3,0 

21 

! 25 

87  614 

17196 

1,» 

0,3 

4,3  1 

0,1 

26 

1 30 

18504 

4108 

0,3 

0,1 

1,0 

0,0 

81 

40 

12246 

2 316 

0,9 

0,1 

0,6 

0,0 

21 

60 

118864 

33619 

2,5 

0,5 

5,9 

o.i 

‘ I 

60 

4 758609 

406619 

100,o 

19,5 

100,o 

8,1 

U«b«rhaupt 

4 758  609 

406619 

100,o 

1 

19,5 

1 

i 

1 b 

100,o 

8,1 
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Tafel  No.  8.  a)  Fahrten  griisserer  Geaellacbaften.  b)  Fabrten  za  akademiscben 


Dezember  1889. 


I.  K 1 a s 8 e 

II.  K 1 a 8 8 e 

m. 

Auf  eine 

In  pCt.  von  der 

In  pCt.  von  der 

£nt- 

Gesammtzabl  der 

Ueaammtzahl  der 

fernung 

Zahl 

Fabrten  Einnahme 

Zahl 

Fahrten  Einnihme 

Zahl 

von 

£in> 

I.  Kl.  I.  Kl. 

Ein- 

II.  Kl.  II.  Kl. 

der 

Ein- 

km 

der 

der 

nabme 

nahme 

7 

nabme 

Fahrten 

'•B  a ’•VG 

Fahrten 

.£  * 
^ c 

Fahrten 

9 u 9^  9u 
ce  « a a 

c 

at 

9*  at  3*5 
, 0»U6  c e 

ron  bis 

i>:  ui 

X 

M 

n n (t  0 

.1  0 II  fi 

M 

n 

II  II  11 

fi  i>  <1 

uk 

■ 

■■ 

. 

i . 

I 18 

3 

0,0 

■1 

7 816 

709 

0 

H 

46 

2,2  0,00 

0.3 

0,0 

49  363 

7 065 

1 

■ 

mm 

49 

K2K2E 

0,3 

57  178 

7 774 

11 

m 

BO 

16,s  0,02 

3,3 

0,0 

47  767 

10357 

1(5 

2tl 

• 

Wim 

mm 

KS 

0,0 

37  323 

12010 

11 

20 

1 :i5l 

18,0  0,03 

4,1 

850!10 

22367 

1 

mm 

1.6:t:i 

64,6 

20.1  0,03 

4,4 

0,0 

142268 

.30  141 

21 

26 

361 

2,4 

0,0 

26  680 

11134 

2ti 

30 

671 

3,9 

EKi 

38  061 

20368 

81 

40 

I,«  0,oo 

0,9 

0,0 

34  475 

22340 

41 

60 

6,4  |0,oi 

! 4,7 

O.0 

24  817 

20169 

21 

.'.0 

23,9  0,03 

11,9 

0,0 

124  0:13 

74011 

1 

.■ 

, 

:i  27:t 

43,,;  0,06 

16,3 

O.o 

266301 

101 U2 

61 

mm 

243 

1.7 

38,7 

0,0 

15198 

15306 

61 

80 

2 235 

6^ 

97,7 

oi.9 

95,9 

0,3 

6 631 

39,9  0,oi 

0.1 

49  663 

64067 

81 

100 

. 

mm 

368 

1,7  0,(» 

2.3 

0,0 

11  117 

18408 

51 

100 

22:16 

5 588 

97,7 

0.9 

9.6,9 

0..1 

:t  l!Rl 

6 2:i2 

42,7  |0.oi 

42,9 

0,1 

75878 

97  Tm 

I 

linli 

2 2:15 

5.688 

97,7 

0,9 

95.9 

0,3 

6 4(ki 

8 1;02 

8(1,3  0.11 

59,9 

0,1 

342  179 

201922 

101 

126 

63 

239 

2,3 

m 

4,1 

m 

516 

1 877 

6,9  0,01 

12,9 

0,0 

14  639 

80666 

126 

160 

149 

668 

2,0  O,oo 

4,6 

O.o 

6144 

16676 

161 

200 

. 

. 

133 

837 

1,8  0,00 

6,8 

O.o 

8068 

9818 

101 

200 

»:t 

2:i!» 

2,3 

0,0 

4,1 

0,0 

7il7 

:i:is2 

10,7  0,01 

2:1,3 

0.0 

23  771 

.50048 

1 

200 

2 2’>8 

5827 

100,o 

0,9 

lOO.o 

0.3 

7 2«K1 

11  9M 

97.0  0,19 

82..S 

9,1 

257970 

201 

ifa 

140 

1 212 

8.3 

0,0 

2 799 

11819 

801 

400 

66 

840 

0,9  O,o« 

.6.7 

0,0 

951 

5 901 

401 

600 

10 

169 

0,1  0,oo, 

1,1 

O.0 

836 

2477 

.601 

600 

13 

268 

(M  O,oo' 

1.6 

431 

4307 

601 

700 

’ 

. 

1 

24 

0,1 

94 

945 

701 

KOl 

. ' 

8 

82 

0,.3 

14 

160 

801 

TnTil 

. 

. 

• 1 • 

• 

34 

818 

201 

KMIO 

2:Kt 

25!»5 

!t,o  0,oo 

17,5 

465!> 

25817 

, 

. 

' 

. . ' 

. 

1601 

u.  m.  1 

• 

• 

• 

lOUl  loOl 
u.  m. 

■ 

. 

• 1 

• 

i 1 

• 

* 

• 

UeSr 

haupt 

2288 

5 827 

100,>I 

0,9 

7 4!I6 

14  579 

288787 
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AnsflUgen.  c)  Schnlfahrten.  d)  Fahrten  zn  niilden  Zwecken.  n— d znsamnieii. 


M^rz  nnd  Jnli  1890. 


K 1 a 8 s e 

IV. 

K 1 a 8 8 e 

Znsammen 

In  ]iCt. 

von 

der 

In  pCt. 

von  der 

In  pCt. 

von  der 

(iesammtzahl  der 

Gesammtzahl  <ler 

Geganmrtzahl  der 

Fabrten 

Einnabme 

Zahl 

Fahrten 

Einnahme 

Zahl 

Fahrten 

Einnahme 

ITT. 

Kl. 

TIT. 

Kl. 

der 

Ein- 

IV. 

Kl. 

IV. 

Kl. 

der 

Ein- 

I.-IV.  Kl. 

I.-IV.  Kl. 

uahnie 

•r 

"t 

nohme 

-a 

•7 

• « 

•5  3 

Fahrten 

.M  a 

<•  t’ 

Fahrten 

.S  4 
•a  a 

^ s 

st 

at 

at 

a « 

3 hr 

a^ 

a « 

■A\C 

a t 

- < 

« 4 

4 4 

9'ji 

X 

", 

'rl 

ri 

r> 

.// 

ft 

ft 

M 

,! 

2,1 

0,0 

0,3 

0,0 

. 

. 

7 833 

712 

1.9 

0,0 

0,9 

0,0 

18,3 

0,3 

2,5 

0,0 

• 

49  527 

7111 

12,5 

0,1 

1,8 

0,0 

15,4 

0,3 

2.S 

0,n 

. 

r,7  :ico 

7 S271 

14,4 

0,1 

2,0 

0,0 

12, » 0.3 

3,7 

0,0 

48  928 

10  839 

12,3 

0,1 

2,7 

0,0 

10.0 

o,t 

4,3 

0,1 

37  513 

12124 

9,4 

0,1 

3,1 

0,0 

22.9 

0.3 

7^ 

0,1 

M!441 

221KS1 

•-M,t 

0,j 

0,0 

88,3, 0,-. 

10,7 

0,1 

14718  01 

7U1  7Mi 

:Ui,i 

0,3 

7,9 

0,0 

7,3 

0,1 

3,9 

0,0 

66 

20 

0,1 

0,oo 

0,0 

0,0 

27  212 

11  505 

6,9 

0,1 

2,9 

0,0 

10.3 

0,1 

7,3 

0,1 

42 

25 

0,3 

0,oo 

0,0 

0,0 

38  777 

20  964 

9,8 

0,1 

5,9 

0,1 

94 

0,1 

7,8 

0,1 

30 

15 

0,3 

0,0  > 

0,0 

0,0 

34  622 

22  480 

P,t 

0,1 

6,6 

0,1 

6.7 

0.1 

7,1 

0,1 

159 

106 

0,9 

0,oo 

0,1 

0,0 

26  459 

20  953 

6.4 

0,0 

5,9 

0,0 

.33.J 

0,1 

26,0 

0.3 

207 

166 

1,8 

0,110 

0.1 

0,0 

126  970 

75i;02 

711,8 

0,3 

IS, 9 

0,3 

71.9 

0,9 

30.7 

0,1 

207 

166 

1,8 

0,iju 

0,1 

0,0 

21MIS71 

106  <(SS 

H7,9 

0,6 

26,7 

0,9 

4,1 

0,1 

5.4 

0,1 

188 

156 

1,1 

O.oe 

0.1 

0,0 

15  514 

15  704 

3,9 

0,0 

3,9 

0,0 

13.4 

0,3 

22, c 

0,3 

145 

150 

0,9 

O.oo 

0,1 

0,0 

5-1878 

76  42G 

13,8 

0,1 

18,8 

0,9 

8,0 

0.0 

6.5 

0,1 

103 

131 

0,6 

0,oo 

0,1 

0,0 

11  345 

18  897 

2,8 

0,0 

4,7 

0,0 

20.J 

0,3 

.31,:, 

0,5 

WI 

437 

2 0 

O..KI 

0.3 

0,0 

M 7717 

110  027 

20,. 

0,1 

27,4 

0,9 

te,3 

1,3 

71,2 

0,9 

72S 

6Ut 

4,1 

O.iw 

0,4 

O.o 

:K1  UN 

216  715 

88,1 

0,7 

.'.4,1 

0.1 

4,0 

0,0 

10,9 

0,8 

412 

731 

2,5 

O.oo 

0,8 

0,0 

15  519 

33  402 

3,9 

0,0 

8,4 

0,1 

1,7 

0,0 

5,5 

0,1 

821 

1 70,S 

4,9 

0,00 

1,8 

0,0 

7 114 

18046 

1,8 

0,0 

4,5 

0,0 

0,8 

0,0 

3.1 

0,0 

974 

2 546 

5,^ 

0,01 

2,7 

0,0 

4 195 

13  200 

1,1 

0,0 

3,:i 

0,0 

6.,. 

0,0 

111.: 

0,,1 

2207 

4 070 

13.3 

0,01 

5,:i 

O.o 

26S28 

61 6IH 

0,0 

16,7 

O.i 

9S,.. 

1.2 

90,9 

1,3 

2 IKK 

55S2 

17,6 

U.nl 

5,7 

0,0 

37S  4716 

281  7«Sl 

0,7 

70,3 

0,.s 

0,7 

0,0 

4,1 

0,1 

1982 

7 306 

11.9 

0,01 

7,6 

0,1 

4 921 

20  337 

1,3 

0,0 

5,1 

0,0 

04 

04 

ll« 

0,0 

3 049 

16  369 

18,3 

0,01 

17,3 

0,1 

4 066 

22  510 

1,» 

0.0 

6,0 

0,1 

0,1  0,0 

0.9 

0,0 

4 552 

30084 

27.3 

0,03 

31,3 

0,3 

4 898 

32  730 

1,9 

0,0 

8,9 

0,1 

0,1 

04 

1,5 

O.o 

3 057 

25  172 

18,3 

0,01 

26,1 

0,3 

3!)01 

29  747 

0,9 

0,0 

7,1 

0,1 

0,0 

0,0 

0,3 

0,0 

»i5 

7 670 

4,h 

0,01) 

7,9 

0,1 

IKX) 

8 539 

0,3 

0.0 

2,1 

0,u 

04 

0,0 

0,1 

0,0 

311 

3 370 

1,9 

0,MO 

3,5 

0«) 

328 

3 602 

0,1 

0,0 

0,9 

0,0 

0,0 

04 

0,3 

0,0 

. 

34 

818 

(),n 

0,0 

0,9 

0,0 

1,2 

OjO 

9,1 

0,1 

i:!  7.76 

S9S71 

82,3 

0,o:. 

0,7 

IhtMs 

ns2<i 

4.» 

0,0 

29,5 

0,:i 

: 

• 

; 

' 38 

722 

0,3 

0,00 

0,7 

0,(1 

' 38 

722 

b,o 

0,0 

0,‘i 

o!o 

• 

:is 

722 

0.3 

0,,» 

0,7 

0,.I 

7N 

72'* 

O.n 

(1,0 

0,9 

0,0 

lOO.o 

1>3 

100,0 

1,3 

16  720 

961 7.1 

100.1 

0,ot. 

100,0 

0,7 

7RI7  122 

400  716S 

IflO.o 

0,7 

■ 100,0 

0,8 

Archiv  }tlr  Eiflenbabnwc^en.  IbMl. 
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Prozeiitberechnungeu  tlber  deii  Persoueuverkehr  anf  den  kbnigl.  prenfsischen 


Tafel  No.  9.  Gesaniiutverkehr.  Xach 

Dezember  1S89, 


Auf  eiiie 
Ent- 
fernung 
von 
km 


von  bis 


S0  7:t0 
177  33<t 

0 7H7 
.’■>293 
9149 

21229 
19>  5>> 


3 542 
13806 

17S4S 

10  700 
19  990 
iWlillO 
48  038 

12  399 
3'50tl 
45133 
37  935 

127  »7« 
170  014 


«12  7S0 

66  309 
53289 
119022 

22s  020 

541  401 

249  335 
1H9  468 
1 82  032 
256  723 
167  610 
101  416 
132  421 


960827 
1 671  730 

2522557 

667  028 
457  133 

1 124 161 
3046  718 

209  909 
264043 
858  239 
226  345 

1 118  530 
4 7052.V4 

163  694 

210  789 
126  326 

490  709 
5201903 

110  130 
76161 
95  714 

2sl  995 
55439.5S 
114  249 


391223 
530  784 

338888 
337  853 

076  741 
1210  525 

274  661 
324  680 
677  607 
477  846 

10.54094 

2871219 

416105 
723  061 
571  913 

1 711 079 
4.582298 

650  676 
653  072 
899  999 

2103647 


1221 

414 

841 

868 

998 

786 

658 

658 

431 

108 

644 

191 

Zahl 

der 

Fahrten 


6 007  381 
9 533  646 

14510977 

4 449  033 
2427  805 

0876838 
21 417  815 

1 461  234 
1 155  342 
1 449  686 
834  663 
4 900825 
26318040 

691  287 
742  726 
398  707 

1732  720 
28  051300 

309  331 
192  210 
184  195 

085  730 
28  737  090 

174  398 
85  276 
37  697 
27  658 
15129 
8152 
8053 

350303 


0117 

10)9576 
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WaKenk]as!«en  nnd  kilonietrisch  peordnet. 
Marz  nnd  Jnli  1890 


K 1 a a 

3 e 

IV.  K 1 a B 8 e 

Ziisammen 

In  pCt. 

von  der 

In  pCt. 

von  der 

In  pCt. 

von  der 

Geganimtzalil 

Gesammtzahl 

Gesammtzolil 

der 

der 

Zahl 

Fahrten 

Einnahtn« 

Einnahme 

Fahrten 

Einnahme 

der 

Einnahme 

Fahrten 

Einnahme 

111.  Kl.  1 111.  Jvl. 

IV.  Kl. 

IV.  Kl. 

I. — rv.  Klasse 

anf  alle 

Fahrten 

anf  olle 

Falirten 

anf  alle 

Fahrkarten 

Fahrkarten 

Fahrkarten 

) 

M. 

!i 

M 

17,5 

2,7 

3 343  068 

284  029 

13,t 

2,1 

9 817  428 

1 008  367 

16,; 

2,0 

32, « 

8,0 

0 819  419 

1020  635 

27, » 

7,3 

17  959  635 

3 192  tXr2 

30,1 

6,3 

60,0 

10,7 

10 102477 

1805201 

41,6 

9,s 

27  270 INB 

4 200  809 

45,6 

8,3 

15.3 

7,0 

4 277  872 

998  92t) 

17,5 

7,5 

9 407  296 

2 894  047 

15,6 

6,7 

8,t 

5,9 

2 588  100 

830  306 

10,6 

6,3 

5 491472 

2 405116 

9,a 

4,9 

23,7 

12.9 

0805978 

182il2!{l 

18,7 

14898  7(18 

5859 168 

25,0 

10,3 

7S,7 

28,5 

17  028  465 

8181 495 

09,7 

23,5 

42 175  781 

9559582 

70,6 

1S,8 

6., 

4,6 

1 428  759 

657  497 

B.a 

4,9 

3108683 

1909  836 

6.3 

8,9 

3,9 

4.:. 

1032  043 

586  040 

4,3 

4,4 

2 472  715 

1914  815 

4,3 

8,9 

4,9 

7,3 

1 3U0  404 

925  729 

6,J 

0,9 

3 129  539 

3 151  421 

5,3 

6,» 

2,9 

6,3 

780  820 

723  590 

3,3 

5,4 

1 800  403 

2 463  042 

3,1 

4.9 

10, c 

21,9 

4 54.8  020 

2892850 

18,5 

21,6 

10081240 

9489114 

17,9 

18,6 

1I0..< 

4o,4 

21  570  481 

0027  8>1 

88,3 

15,4 

52806071 

19048646 

88,7 

37,1 

2,0 

4,9 

602  265 

623  839 

2,3 

4,7 

1 314  796 

2141  405 

2,9 

4.3 

2,.3 

7,3 

7(r'315 

984113 

2,9 

7,1 

1 077  060 

3 431  950 

2,6 

6,7 

1,‘ 

5,5 

432  651 

770  009 

1,6 

5,9 

964  818 

2 003  293 

l,>i 

6,1 

6, a 

17,9 

1 0!>7  121 

28M501 

7,0 

17,3 

89.17  280 

8176  719 

U,c 

lO.o 

»«,9 

(»,3 

23273(MI2 

8 411912 

U5,‘i 

08,0 

50  7(4251 

27  225865 

96,3 

53,1 

1.. 

B,.-, 

820  407 

735  4S1 

1,3 

5,3 

762  716 

2 643  006 

1,3 

6,9 

0,7 

4,5 

219  879 

IKJO 198 

0.9 

4,i 

493  533 

2 120  093 

0,9 

4.9 

0,0 

5,9 

243  365 

821  531 

0,9 

0,3 

532  423 

2 991  481 

0,9 

6,9 

2,3 

14,9 

78i»711 

2 157  210 

3,1 

10,9 

1 778(171 

7 7(11  770 

3.0 

15,3 

7S,, 

24  009018 

10500122 

98,3 

79,9 

58  542922 

84087144 

98,3 

68,7 

0,0 

6,9 

210  379 

1 0t>3  860 

0,9 

7,9 

611903 

4 328  OOO 

0,9 

8,.9 

0,3 

4,8 

93144 

637  001 

0,4 

4,9 

260  501 

3 1>88  579 

0,1 

6,0 

0,J 

2.9 

31  799 

275  280 

0,1 

2,3 

109  198 

1 903  234 

0,9 

3,7 

0.1 

2.4 

25  088 

2()0025 

0,1 

2.0 

93  303 

2 051  170 

0,9 

4,0 

0.1 

1,6 

11  640 

139871 

0,1 

1,1 

49  397 

1312083 

0,1 

2.:. 

O.i 

0,9 

0 282 

‘.to  710 

0,0 

0,3 

27  104 

840  194 

0,0 

1,6 

O.i 

1,» 

10001 

183  400 

0,1 

1,1 

34  574 

I 2l  O 409 

0,0 

2,3 

1,5 

20,5 

tins  s9!{ 

2050254 

1,1 

20,1 

lOiOOlO 

14  730  829 

l,t 

28,,. 

0.0 

0,6 

4 079 

97  001 

0,0 

0,7 

17  055 

761  R76 

0,0 

1,.' 

O.o 

0,5 

38 

722 

0,0 

0,0 

0142 

388  435 

0,0 

0.9 

0,') 

0,9 

• 

• 

2387 

198  174 

0,0 

0,1 

O.o 

1,3 

4717 

98828 

O.o 

0,7 

25  .IM 

1388  484 

O.o 

O ; 

100,u 

100, 0 

24  45UNSi 

18  8I7I819 

U«l.n 

loo.ii 

59(4454(1 

51  055  057 

lOO.n 

lOO.u 

41* 
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Pruzentberechnangen  Uber  den  Personenverkehr  auf  den  kdnigl.  prenfsiscben 


Tafel  No.  10.  Gesammtverkehr,  nach 

Dezember  18S9, 


I.  E I a 9 a e 

n.  K 1 a 9 s e 

Bezeichnnng  der  Fahrkarten 
nnd 

Zabl 

Ein- 

In  pCt.  von 
der  Qe- 
sammtzabl 
der 

Zahl 

Ein- 

In  pCt.  von 
der  Ge- 
aanuntzahl 
der 

V 

a 

Fahrten 

der 

Fahrten 

nabme 

Fahr- 
ten 
I.  Kl. 

Ein- 

nahme 

I.Kl. 

der 

Fahrten 

nabme 

Fahr- 
ten 
n.  Kl. 

j Ein- 
inahme 
:il.  Kl. 

s 

anf  alle 
Fahrkarten 

anf  alle 
Fahrkarten 

M 

1 

M 

2 

1 

Einfache  Fahrkarten  .... 

78  074 

1 198  864 

80,7 

60,1 

1 735  869 

5614  369 

29,7 

40,7 

a 

BQckfabrkarten 

128106 

664  132 

63,9 

27,8 

2939236 

4927  7-26 

60,3 

36,7 

3 

Knndreisekarten  (einschliefs- 

licb  Sommerkarten)  .... 

6 730 

229161 

2,4 

11,6 

138712 

3 101 861 

2,4 

22,6 

1 

4 

Snmme  1—8  . . . 

■206  »10 

1982117 

87,0 

99,5 

1813816 

13616983 

82,3 

98,9 

5 

Allgemeine  Zeitkarten  . . . 

28  746 

8208 

12,0 

0,3 

1008  883 

131322 

17,8 

6 

Schtilerzeitkarten 

. 

. 

• 

19969 

0,3  J 0,0 

7 

a>  Arbeiterriickfahrkarten  . . 

. 

. 

• 

. 

. 

. 

b)  Arbeiterwocbenkarten  . . 

. 

. 

. 

8 

Fahrten  grflfserer  Gesellschaft., 

zu  akadeniiscben  AuellUgen, 
Schnlfahrtcn  nnd  Fahrten  zn 
milden  Zwecken 

2 '288 

1,0 

0,3 

7 496 

14  579 

0,8 

0,1 

9 

Sunime  5-8.  . . . 

m 

■■■ 

18,0 

0,5 

1036348 

147866 

17,7 

IH 

10 

li^eberlianpt  .... 

237  018 

1996182 

100,o 

100, 0 

5850161 

13  794801 

100, 0 

100, G 
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W'agenklassen  and  Fahrkarten  geordnet. 

M&rz  nnd  Jnli  1890- 


18  80814m2604&l 


6 


Zahl 

der 

Fahrten 


Zasammeu 

In  pCt.  von 
der  Oe- 
sammtzalil 
Bin-  der 

Fahr-  Ein- 
nabme  uahme 

1 l-IV.KI.  ' l-tV.KI. 

anf  alle 
Fahrkarten 


8164677 
17  73691 


18869431 


77,1  i 94,7 


0,9 

ll.» 

83,6 

07,3 

Digitized  by  Google 
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Prozentberechnangen  ilber  den  Personenverkebr  auf  den  konigl.  preursischen 


Tafel  Ifo.  11. 

Nach  Wagenklassen  iind  kilometriscb.  (VerhSltnifs  der  eiuzelneu  Klassen  zn  der  Gesamnjtzabl 


Atif  eine 
Ent- 
fernnng 
von 
kin 


von  bis 


Zabl 

der 

Fahrten 


I.  K 1 a s s e 

In  pCt.  von  der 
(iesannntznhl 
der 

Ein-  I'ahrten  Einnthme 
nabme  I— 1\.  KI. 

anf  alle 
Fabrkarteu 


ZaM 

der 

Falirten 


II.  K I a 3 s e 

In  pCt.  von  der 
Gesanimtzahl 
der 

Ein-  Fahrten  Einnahme 
nahme  1—1'  • Kl. 

anf  alle 
Fabrkarten 


Zabl 

der 

Fahrten 


f>taat3eisenbahneu  in  den  drei  MouaCen  Dezeuiber  1889,  MSrz  uud  Jnli  1890. 
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Gesniiimtverkelir. 


der  Fabrten  I. — IV.  Klasse  und  der  Einnahme  I. — IV'.  Klasse).  Dezember  1889,  Mdrz  und  Juli  1990. 


Klasse 

IV.  K 1 a 

8 16 

Z u s a m m e n 

In  pCt.  von  der 

In  pCt. 

von  der 

In  pet. 

von  der 

GesammtzabI 

liesamnitzabl 

GesammtzabI 

der 

der 

der 

ZabI 

Zabl 

Fahrtcn  Einnahme 

Ein- 

Fabrten 

Einnahme 

Ein- 

Fabrten 

Einnahme 

I.-IV.  Kl. 

der 

nabme 

I.-IV.  Kl 

der 

nabme 

I.-IV.  Kl. 

anf  alle 

Fabrten 

auf  alle 

Fabrten 

auf  alle 

Falirkarten 

Falirkarten 

Fabrkarten 

Jt 

M 

\ 

8,4  1,1 

3 343  069 

28t  629 

5.6 

, 0,6 

9 817  428 

1008  367 

16,7 

2,0 

16,0  3,.' 

G819419 

U 20  686 

11,4 

2,0 

17  959  635 

3 192002 

30,1 

6,3 

•->1,4  4,6 

10162477 

i;!a>26i 

17,0 

2,6 

27  2701013 

4200:10!> 

45, s 

X,3 

3]0 

4 277  972 

998  926 

7,> 

2,0 

9 407  296 

2 894  017 

16,s 

6,7 

4.1  ' 2,i 

2 688106 

830  305 

4,4 

1,6 

6 491  472 

2 465116 

9.3 

11,6  5,i 

696.V978 

1829231 

11,6 

8,6 

14  898  708 

.5  35!)10:i 

26,0 

10,-. 

3rt,.i  10,1 

17  028  4.45 

3134  495 

28,6 

0,3 

42175  731 

9 559 .5:12 

70,5 

18,5 

2,1  ' 2,1 

1 428  769 

657  497 

2,4 

1,3 

3 168  663 

1 969  836 

5,3 

3,5 

1,9  ' 1,9 

1032043 

586  040 

1,J 

l,t 

2 172  716 

1914  815 

4,3 

3,8 

2,4  3,1 

130041M 

925  729 

2, a 

1,« 

3 129 .5.39 

3 151421 

5,3 

6,3 

1,4  ! 2,4 

786  620 

723  690 

l,s 

1,1 

1 860  403 

2 463  042 

3.1 

4,5 

.h,9  9,.^ 

4548  020 

2892Ni6 

7,6 

5,6 

10  031  240 

9 489114 

17,9 

IM,e 

44  a 19.6 

21 570  4S1 

0 027:1.51 

80,a  ■ 

11,6 

52600971 

19  018011! 

88,7 

37,1 

1,0  2,1 

5t>2  256 

623  639 

0,9 

1,3 

1 314  790 

2 141465 

2,3 

4,3 

1,3  ; 3.3 

702  315 

964  113 

1.9 

1.3 

1 677  666 

3 431  956 

2,5  ■ 

6,7 

0,6  1 2,1 

432  561 

776  609 

0,7 

1,5 

!>64  818 

2 603  298 

l,e 

6,1 

2.9  7,s 

1 097  121 

2:t84.501 

2,h 

4,6 

3 957  280 

8170  719 

6,6 

16,0 

47i  27,1 

23273«:02 

8411912 

39,0 

10,4 

SO  704  251 

27  225  %5 

95,3  : 

.5.3,1 

0,5  * 2,4 

326  4ti7 

736  481 

0,6 

1,4 

752  716 

2 643  605 

1,3  1 

6,3 

0.3  1,S 

219  879 

600198 

0,S 

1.9 

493  633 

2 126  693 

0,s 

4,3 

0,3  2,i 

2.|3  366 

621  531 

0,4 

1,6 

532  423 

2;t91461 

0,9 

6,9 

1.1  6,4 

789  711 

2 1.57  210 

1,3 

4,3 

1 778671 

7 701  779 

8,0 

15,3 

4.SJ  33,6 

24003818 

10509122 

40,3 

20,6 

58  512922 

:11987  144 

98,3 

68,7 

0,3  2,9 

210  379 

1063  866 

0,3 

2,1 

511  903 

4 328  600 

0,9  ' 

8,5 

0,1  2,0 

93  144 

637 

0,3 

1,3 

250  661 

3 086  579 

0,1  , 

6,0 

0,1  1 1,1 

31799 

275266 

0,1 

0,5 

lOlt  198 

1 903  234 

0,3 

3,7 

0,1  1,1 

26088 

260  025 

0,1  ! 

0,5 

93  303 

2051  170 

0,3 

4,0 

0,0  0,7 

11  640 

139  671 

0,0 

0,3 

49  397 

1 312  063 

0,1 

2,5 

O.O  0,4 

6282 

90  746 

0,0 

0,1 

27  104 

810  194 

0,0 

I.e 

0,0  0,5 

10  601 

183  466 

0,0 

0,4 

34  574 

1206  469 

0,0 

a, 3 

0,6  ' 8,7 

a'‘8.‘SJ8 

26.50254 

0,7  1 

5,3 

1070010 

14  780329 

Id 

28,,; 

0,0  0,3 

4 679 

97  601 

0,0 

0,3 

17  066 

751  876 

0,0 

1,5 

0,0  ' 0,1 

38 

722 

0,0 

0,0 

6142 

388  436 

0,0 

0,5 

0,0  0,1 

• 

• 

• 

2 387 

198  174 

0,0 

0,1 

0,0  0,5 

4 717 

98:123 

0,0 

0,3 

25  5S4 

1 338  481 

0,0 

2,7 

4H,’^  43,0 

24  45096:) 

13317099 

41,0 

20,0 

59044,510 

510559.57 

10O,o 

100,0 
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Tafel  Ko.  12. 

(Verbkltnirs  der  einzelnen  Fabrkarteu  zu  der  Gesammtzabl 


StaatseUenbabnen  in  den  drei  Honaten  Dezember  1889,  Mftrz  und  Jnli  I89u. 


Gesamnitverkehr  nach  Wagenklassen  und  Fahrkarten. 

der  Fahrten  I.— IV.  Klasse  nnd  der  Ginnabmc  I.— IV.  Klasae.)  Dezember  1889,  Mftrz  und  Jnli  189U. 


III.  K 1 a B s e 1 

Zahl 

In  pCt.  Ton 
der  Ge- 
Bammtzahl 

Ein- 

der 

der 

nabme 

Fahr-  Ein- 
ten  nabme 

Fahrten 

l.-IV.  Kl.  I.-IV.  Kl. 

auf  alle 
Fahrkarten 

Fahrten 


31  645  77828  417 
17  736  91515486  224 


rrozentberechnangcn  fiber  den  PersonenTerkebr  anf  den  kbnigl.  preaTsischen 


(i02 


Tafel  No.  18.  Verhaitnifs  der  verschiede  nen  Abfertigungsarten. 

Dezember  1889,  Hiirz  nnd  Jnli  1890. 


Prozentshtze  der 

Bezeichnnng  der  Fahrkarten  nnd  Fahrten. 

Fahrten 

8 

Einnahme 

8 

1 

Einfacbe  Fahrkarten 

53,1 

65.7 

2 

Rilckfahrkarten 

29,7 

30,3 

3 

Bnndreisekarten  (einacbl.  Sommerkarten) 

0,s 

114 

4 

Snmme  1—3 

83,6 

97,3 

6 

Allgemeine  Zeitkarten 

6,9 

0,7 

6 

Schiilerzeitkarten 

0,7 

ai 

7 

Arbeiterkarten 

9,3 

1,3 

8 

Fahrten  grUfserer  Gesellschaften,  zu  akademischen  Anstliigen, 
Schulfahrten  nnd  Fahrten  zu  milden  Zweeken 

0,6 

0,7 

9 

Snmme  6—8 

16,4 

2,7 

10 

zusammen 

100,0 

100,o 

Tafel  No.  14.  Verhiiltnifa  des  Verkehra  nnd  der  Einnahrae  in  den  Entfemnngszonen. 

Dezember  1889,  Miirz  und  Juli  1890. 


8 der 

8 der 

8 der 

8 dor 

8 der 

8 der 

8 der 

8 der 

Fahr- 

Fahr- 

Ein- 

Ein- 

Fahr- 

Fahr- 

Ein- 

Ein- 

km 

ten 

im 

Ktasse 

ten 

im 

nahme 

im 

KUsse 

nahme 

im 

km 

im 

KUsse 

ten 

im 

nahme 

im 

KUsse 

nahme 

im 

Gan- 

Ein- 

Gan- 

Ein- 

Gan- 

Ein- 

Gan- 

Ein- 

zen 

zelnen 

zen 

zelnen 

zen 

zelnen 

zen 

zelnen 

I-IO 

45,6 

I 

II 

III 

IV 

0,1 

4,1 

24,4 

17,1 

8,3  ! 

I 

II 

III 

IV 

0,0 

1,1 

4.6 

2.6 

iiOl— 1000  1,7  j 

1 

II 

III 

IV 

0.1 

0,3 

0,3 

0,6 

28,6  1 

I 

n 

III 

IV 

24 

124 

8,7 

5.1 

Sa. 

45,9 

So. 

8,3 

Sa. 

1,7 

Sa. 

284 

11—50 

42,0 

I 

11 

III 

IV 

0,1 

3,9 

19,9 

19,7 

29,1 

1 

II 

III 

IV 

0,3 

4.6 

16,0 

9,8 

UborlOOO  0,0  j 

I 

II 

III 

IV 

0,0 

0,0 

0,0 

0,0 

H 

I 

II 

lU 

IV 

0,4 

14 

04 

0.3- 

42,9 

f^a. 

29,1 

Sa. 

0,0 

Sa. 

2,7 

61 -HO 

6,6 

I 

II 

III 

IV 

0,1 

0,9 

2,9 

2,9 

16,0 

I 

II 

in 

IV 

0.3 

3,3 

7.7 

4.7 

Insgesammt  lOOr"  | 

I 

11 

III 

IV 

0,4 

9,8 

48,9 

41,0 

100/1  1 

I 

II 

III 

IV 

44 
27, « 
434 
as4 

Sa. 

6,6 

Sa. 

16.0 

Sa. 

100,o 

Sa. 

1004 

101-200 

3,0 

I 

II 

III 

IV 

0,0 

0,.s 

1,3 

1,3 

16,3 

1 

II 

III 

IV 

0,i 

4,1 

6,3 

4,8 

Sa. 

3,0 

Sa. 

15,3 
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Tafel  No.  16.  Verschiedene  Ermittelnngen  von  VerhilltnirBzahlen. 
Dezember  1889,  Milrz  nnd  .Tnli  1890. 
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ProzentbcrecbnuDf^en  Uber  den  Personenverkehr  anf  den  kCnigl.  prenfsischec 


Tnfel  No.  16.  Verhftltnifs  des  Verkehrs  and  der  Einnahme  in  den  einzelnen  Zonen 
fiir  einfache  Fahrkarten.  gewdhniiche  Rttckfahrkarten  nnd  znsammenRestellte  Rnnd- 
reisekarten  zu  dem  GeBaiumter^ebnifa  der  einzelnen  Klassen. 

Dezember  1889,  Uilrz  nnd  Juli  1890. 


I.  K I a 8 8 e. 


Geaammtergebnifs 

£infacbe  Fabr- 

Gewubnlicbe 

Znsammen- 

Znsammen 

der 

karten. 

BUckfabrkarten. 

gestellte  Rnnd- 

fUr  alle  3 Artea 

nebenetebend 

reisekarten. 

km 

Prozente  des 

Prozente  des 

Prozente  des 

Prozente  des 

Gesammt- 

Gesammt- 

Gesammt- 

Gesammt- 

iianen 

verkebrs  der 

verkebrs  der 

verkehrs  der 

verkehrs  der 

Fahrten 

Einnabme 

Fabrten 

£in- 

Fahrten 

Ein- 

Fahrten 

Ein- 

Fahrten 

M 

nabme 

nabme 

nabme 

j nabme 

1—  10 

4,3 

0,8 

9,1 

0,5 

13,«  0,7 

11—  60 

7,3 

2,0 

28,5 

6,8 

. 

. 

86, S'  7,8 

61—  100 

4,0 

2,9 

7,1 

8,6 

. 

11,1  6.5 

202056 

1 917  475 

101—  200 

6,1 

7,8 

3,6 

8,7 

• 

6 

8,7  11,1 

201  -1000 

9,5 

42,9 

4,3 

18,5 

1,1 

5,9 

14,9  , 61,6 

i cberbanDt  I.  Kl. 

1 

aber  1000 

0,3 

4,3 

0,1 

0,8 

0,9 

8,9 

0,7  8,3 

237  943 

1996182' 

Summe 

30,5 

69,9 

52,7 

27,7 

1,1 

8,1 

84,6  96,0 

1 

II.  K 1 a 8 8 e. 


1— 

10 

14,8 

1,5 

18,5 

1,9 

. 

. 

28,3 

11— 

60 

7,7 

4,9 

26,1 

11,9 

1 

• 1 

. 

82,s 

4 586  068 

12  846  772 

61— 

100 

2,7 

6,9 

6,9 

6,9 

1 

; 

• 

8,0 

101- 

200 

2,1 

8,9 

2,9 

6,9 

• 

4,6 

201— 

1000 

2,0 

20,4 

1,9 

8,4 

1,1 

12,6 

4,9 

Ueberiianrt  11.  Kl. 

0,9 

18  794  80r 

Uber  1000 

0,0 

0,7 

0,0 

0,9 

4,7 

0,9 

6860164 

Snmme 

29,6 

40,9 

47,3 

86,1 

1,9  j 

17,3 

78,9 

8,t 

16,0 

12,1 

14.0 

41.1 

5,< 


98,3 


24  173  807  20118064 

Ueberhanpt  III.  Kl. 
29  099  676  21  947  275 


III.  Kla88e. 


1-  10 

23,1 

4,6 

16,7 

4,9 

. 

. 

39,8 

9a 

11—  60 

10,7  , 

10,4 

24,1 

21,6 

• 

. 

34,8  , 

32,'' 

51-  100 

2,9 

8,1 

3,8 

8,6 

. 

. 

6,4 

17,0 

101-  200 

1,3  j 

j 9,3 

0,8 

4,*^ 

. 

• 

2,1 

14,1 

201-1000 

0,4 

! 8,4 

0,9 

2,9 

0,3 

6,6 

0,9 

17a 

Uber  1000 

0,0 

0,1 

Oyi 

0,0 

0,0 

1,9 

0,0 

14 

Snmme 

87,7 

41,9 

46,0 

42,8 

0,3 

7,8 

1 

88,0  ^ 

91a 

Anmerkung.  Die  Prozente  sind  Uberall  nach  dem  bei  ^Ueberhanpf*  angegebenen  Ce- 
eamnitergcbnirs  berccbnet. 
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Sonderermittelnng.  Unterlagen  znr  Tafel  No.  16. 

Dezember  l'^89,  M&rz  und  Jnli  1890. 


Bezeicbnnng 

I.  Klasse 

II.  Klasse 

Til.  Klasse 

Fahrkarten 

km 

Fahrten 

Einnahme 
M 1 

Fahrten 

Einnahme 

M. 

Fahrten 

'Einnahme 

M 

1.  Einfache  Fahrkarten. 

1—  10 

10  378 

1 4 974 

867  83S 

200  816 

6 729  615 

1003  713 

11—  60 

17  473 

41  365 

449  629 

678  296 

3102  644 

2271  194 

61—  100 

9 646 

58461 

160  779 

714  675 

642  383 

1843  366 

101—  200 

12092 

161944 

137  904 

1216  614 

358977 

2 037  814 

201-1000 

22752 

867  912 

118667 

2 812  821 

134992 

1829  603 

Uber  1000 

733 

84  208 

1 162 

91  188 

283 

14908 

Snmme 

73074 

1198  854 

1735  869 

6 614  359 

10  968  694 ' 

8 999  997 

2.  Gewiihnliche  Rlick- 

1—  10 

21580 

9 981 

789  996 

261  662 

1 

4 863  044' 

1 090  361 

fahrkarten. 

11—  60 

67  936 

111568 

1 471  969 

1 624  818 

7 001  784 

4 749  396 

61—  100 

16  880 

71404 

308  952 

962  862 

928  607 

1 896  512 

101—  200 

8 674 

73888 

181228 

812  761 

263  600 

1048619 

201—1000 

10860 

270  649 

72  648 

1 161  076 

68  769 

639  423 

flber  1000 

194  1 

1 16  602 

362' 

21208 

2 

110 

Snmme 

125614 

562  982 

2 776  066 

4 843  787 

13115  696 

9424  411 

3.  Zaseunmeugestellte 
Rundreisekarten. 

1—  10 
11-  60 
61—  100 

• 

• 

• 1 

• 

1 

1 

• i 

101—  200 
201-1000 

2 589 

1 

1 103  385 

1 i 

• 1 

, 64228 

1 740  676 

83087 

1439  096 

ttber  1000 

778 

62  264 

10901 

646  960 

6880 

264  660 

Snmme 

8 367 

165  639 

75129 

2387  626 

88  917 

1693  666 

Ueberhanpt  zn  1,  2 nnd  8 

202065 

1 1917  475 

4586063 

12  846772 

24  173  807 

1 

20118064 
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Die  GUterbewegung  auf  deutschen  Eisenbahnen  im  Jahre  1890 
im  Vergleich  zu  der  in  den  Jahren  i889,  i888  und  i887. 

Von 

C.  T h a m e r. 


Der  36.  Band  der  Statistik  dcr  Guterbewefping  auf  den  deutschen 
Eisenbahnen  umfafst  den  Verkehr  fur  das  Jahr  1890.  Es  liegen  inithin 
jetzt  die  Ergebnisse  von  acbt  Jahren  vor,  welche  schon  ein  umfangreiches 
Bild  von  dein  Wachsen,  Sfeigen  oder  Sinken  des  Verkebrs  in  den  einzelnen 
Vcrkehrsbezirken  im  Ganzen  wie  bei  den  verscbiedenen  Gutergattungen 
gewiihren.  Im  Nach.stehenden  sind  im  Anschlus.se  an  die  bisherigen  Ver- 
Offentlichungen  in  dieser  Zeitschrift  (vergl.  zuletzt  Jahrgang  1890  S.  607  and 
786  ff.)  die  hauptsachlichsten  Ergebni.sse  des  Jalires  1890  im  Vergleich  mit  den 
drei  Vorjahren  zur  Danstellung  gebracht.  Eiue  wesentliche  Verauderung 
in  dem  Geltungsbereich  der  Statistik  i.st  im  Jahre  1890  aufser  dem  Hin- 
zutritf  eiuiger  Neubaustrecken  und  Bahnen  untergeordneter  Bedeutung 
nicht  eingetreteu. 


1.  Gesamnitverkehr. 


1890 

1889 

1888 

1887 

Ton 

n e n 

Der  tfesammte  GUtervcrkehr  nmfafste  | 
Hiervon  entfielen  auf  den  Verkehr:  j 
itii  Inlande 

,151081437 

146  683  701 

134  920097 

122  221  760 

1 

128  364  392 

124  179  706 

113  666  011 

103  831061 

niit  dem  Auslandc 

22  404  067 

21264  086 

18  890679 

Von  dem  Inlandsverkehr  blieben  im  | 
engeren  Lokalverkehr  der  einzelnen 
Verkehrsbezirke 1 

1 23  317  046 
61216  366 

i 

49  046  045 

45  142  867 

40  997  766 

und  wurdeu  im  gegenscitigen  Aus- 
tausche  der  Verkehrsbezirke  be- 
fOrdert 

77  149  037 

74  634060 

' 08  613  164 

02  333  316 

Vom  AuslandsTerkehr  kameu: 
auf  den  direkten  Verkehr  zwischen 
Deutschland  und  dem  Auslande  . 

21270802 

1 

20  346  G9G 

19  344  669 

17  121  860 
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1' 

1890 

1889 

1^  ^ 

1887 

li 

Ton 

n e D 

anf  die  Dnrclifuhr  ron  Ausland  zu  j 
Ansland  

! 

j 2 046  743 

2(»8860 

1919  627 

1 769  319 

Aus  Deutschland  ausgefilhrt  wurden 

11031  192 

10281  016 

10  249  415 

9 714  258 

Nach  Deutschland  eingefilhrt  wurden 

1 10  239110 

10064  681 

9096144 

7 407  102 

Bei  Beriicksichtigung  des  Umstandes, 
dafs  der  Verkehr  mit  den  Seehiifen 
zn  eineiu  grofsen  Theil  den  Ver- 
kehr mit  dem  tlberseeischen  Aus- 
lande  darstellt,  und  dafs  der  hier 
nachgewiesene  Empfang  mit  der 
Eisenbahn  sich  vielfach  als  Ausfuhr 
aus  Deutschland,  der  Versand  mit 
der  Eisenbahn  sich  als  Einfuhr  nach  | 
Deutschland  charakterisirt.betrftgt;  ' 
der  Wechselverkehr  zwischen  den 
deutschen  Verkehrsbezirken  (mit 
Ausschlufs  der  Seehhfen)  .... 

1 

i 

i 

j 68  611818 

66  272  479 

1 

1 

i 

1 

[ 

i 

61  219  745 

1 

55978154 

der  Verkehr  der  deutschen  Verkehrs- 
bezirke  (ausschl.  der  Seebhfen)  mit 
dem  Auslande  (eiuschlierslich  der 
Seehiifen): 
in  der  Ausfuhr; 

a)  Versand  des  deutschen  Binnen- 
landes  nach  dem  Auslande  . . 

1 

1 

! 

10  7i»160 

1 

9 985  03S 

1 

9 980  622 

i 

9 440  425 

b)  Em])fang  der  Seehiifen  aus  dem 
deutschen  Binnenlande  . . . . ; 

, 4 830  614 

4 678638  ' 

4 343  740  i 

8 732  801 

zusammcn 

; 15  660  664 

14  663  676 

14  824  262 

13173  226 

in  der  Einfuhr; 

a)  Empfang  des  deutschen  Binnen- 
landes  aus  dem  Auslande  . . . 

1 9 646  317  1 

9 291  606 

8 099  698  1 

6 778  827 

b)  Versand  der  Seehiifen  nach  dem 
deutschen  Binnenlande  .... 

3 706  705 

3 683  043 

1 

2 949  669 

2 622  361 

zusammen 

13  353  022 

12  874  648 

11049  267 

9 401 188 

die  Dnrchfuhr  von  Ausland  zu  Aus- 
land, sowie  zwischen  dem  Auslande 
und  den  deutschen  Sceh&fen: 
a)  Dnrchfuhr  von  Ausland  zu  Ans- 
land   • 

1 

2046  743 

i 

^ 205H3(Xt 

1 919  527 

1 

1 769  319 

b)  Versand  der  Seeh&feu  nach  dem  | 
Auslande 

i 311042 

296  976 

[ 

, 268  892 

273  833 

c)  Eiiipfaug  der  Seehiifen  aus  dem 
Auslande 1 

692  793 

1 

773  17U 

995  546 

628  275 

zusammen  1 

2 950  578 

3 127  512 

3183966 

2 671427 

(Fortsetznng  des  Textcs 

8.  S.  616). 
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Ein- 

Eiseubahnltoge  Ende  de* 

K e z e i c b II  u n g 

Flhchen- 

wohner 

Jahres 

No. 

iler 

inhalt 

1.  De- 

Verkehrghezirke 

zember 

1890 

1889 

1888 

1.887 

1890 

qkui 

km 

km 

km 

km 

1 

2 

3 

4 

5 

0 

7 

8 

1 

2 

Provinzen  Ost-  «.  Westprenfgen 
Ost-  und  westpreufsiscbe  IfUfen 

[ 02  481 

( 3 041  1621 
1 350  4501 

2 886, os 

2879,.i'> 

2 831,57 

2 738,S6 

3 

4 

Priivinz  Pommerii 

Poramersche  Hilfeii 

i 1 3304441 
1 184  7671 

1 481,17 

1 121,11 

1 412,31 

1 847,11 

5 

Mecklenburg 

1 

j 016  l(ri| 

6 

Kostuck,  Wisnmr,  LUbeck,  Kiel, 

Flensburg  

Provinz  Scbleswig  - Holstein, 

16  530 

1 230,s» 

1 178,19 

1 144,w 

■ESSjqI 

) 

1 2129871 

7 

1 

1 1 

Filrstentbum  Ltlbeck . . . . 

19703 

' 990  707' 

1 350, 

1 345, 5*. 

1396,91 

1 212yis 

8 

Elbhkfen 

1 

1 818  687) 

9 

Weserhitfen 

1 

204  758 

10 

Emshafen 

1 

31  OHS 

11 

Prov.  Hannover,  Herzth.  Olden- 
burg, liraunschweig,  Dippe- 

48004 

3 17.8,41 

3 075,16 

2 979,66 

2943,15 

Scbauinburg,  Kreis  Rinteln 
nnil  Pvrmont 

1 

2 9499591 

12 

Provinz  Posen 

28  951 

1 752094 

1 721,f,s 

1720,00 

1 619,*s 

18644* 

13 

Eeg.-Kcz.  Oppelu 

13  212 

1 577  379 

1 230.M 

1 225, -t 

1 186,03 

1 179,55 

14 

16 

Stadt  Breslau 

Eeg.-Bcz.  Breslau  iiud  Liegiiiiz 

J 27079 

( 3.351741 

1 2311  254( 

2079,01 

2fril.6i 

1964,05 

10314* 

Berlin 

Provinz  Brandenburg  .... 

J 39  999 

1 1579  2441 
1 2. 5 12  101  ( 

2 772,*o 

2 737,15 

2 69B,>;9 

2 651,« 

Reg.-Bez.  .Magdeburg,  Herzogtb. 

.■inhalt 

13856 

1 3 13  010 

1 294, is 

1 246,-9 

1 102,98 

1 1944* 

Ref^.-Bcz.  Merseburg  und  Erfurt, 

TbUringische  Staaten,  Kreis 
dcbinalkalden 

26314 

2-12  479 

2 422,3» 

2414,97 

2 241,61 

217741 

20 

Kiinigreich  Sachsen 

14  993 

3 5iK)51.H 

2 180,71 

2 190,07 

2 168,01 

216441 

21 

Provinz  Hessen  - Nassau  lohue 

Kreise  Rinteln  u.SebmalkiUden), 
OberbesBcn  u.  Kreis  Wetzlar  . 

1877H 

1 803  162 

I 810,31 

1 782,19 
660,17 

1 737,39 

1 64ais 

22 

RnhrrevierderProvinz  Westfalen 

1073 

882  7 18 

560.17 

540,91 

53749 

21 

Provinz  Westfalen,  Lippe-Det- 

mold  und  Waldeck  (Andsen)  . 

20  801 

1 773  681 

1 720,71 

1 713,54 

1 090,64 

107741 

23 

Rubrrevier  der  Khcinprovinz  . 

1 975 

1 178  348 

630,91 

577,w 

558,19 

549,«l 

25 

Rheinprovinz  rechts  des  Kheins 

(ubne  Kreis  Wetzl.ar)  . . . 

3 873 

409106 

591, •'9 

569,19 

5t»,I9 

569,19 

Shi 

Rheinprovinz  links  des  Kheins 

nnd  KUrsteutlmm  Birkenfeld . 

18  380 

1 936,*« 

1 901, » 

1 701,30 

1 745.10 

27 

8a<irrevier 

2 719 

400  630 

187,7* 

187,7* 

187.79 

187,7* 

28 

Ruhrort,  Duisburg,  Hochfeld  . 

(bei  23) 

73  301 

(bei  23  angegeben) 

29 

Lotliringen 

0 221 

510  801 

561,17 

551,17 

550,51 

B60.S1 

SO 

Elsafs 

8237 

1 093  180 

774, 

775, w 

768,» 

758/u 

31 

Plalz  (ohne  LudwigshafeiO  . . 

5 937 

()99  7(K> 

)H3,si 

043,15 

042,13 

642,>l 

32 

Orofsh.HesgcntolineOberliesaen) 

4 393 

728  408 

046, 

640,** 

049,19 

6404? 

33 

ttrofsh.  Baden  tohne  Mannheim) 

{ 150-1 

1 1 577  7781 

1 401,59 

34 

Mannheim  nnd  Ludwigshafeu  . 

1 107  760) 

1 101  ail 

1 401,59 

1 401,59 

S5 

Kiinigreich  Wilrttemberg  und 

Hohenzolleru 

20  047 

2 101  591 

1 500, Sfl 

1 560,33 

1 .541,16 

15414* 

Sti 

Kdnigr.  Bayern  rechts  d Rheins 

09920 

4 8iX)960 

4 7iit!.f- 

4 701,01 

4 613.1. 

■4  52t>> 

Ueberhaupt 

540  521 

49  420842 

41  618,10 

41  029  so  1 40015,79 
1 

38  007,** 
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Auf  je  lOit  qkm  Flttcheninhalt  kommen 

Anf  je  10000  Einwobner  kommen 

Eisenbahnen 

Eieenbahnen 

Ord- 

1890 

1889 

1888 

1887 

Ord- 

1890 

1889 

1888 

1887 

nnngs- 

nangs- 

Zabl 

km 

km 

km 

km 

Zahl 

km 

km 

km 

km 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

1 

4,63 

4,61 

4,. S3 

4 38 

’4 

8,51 

8^55 

8,41 

8,13 

a 

4,93 

4,73 

4,69 

4,47 

.0 

9,74 

9,41 

9,38 

8,95 

9 

7,45 

7,10 

6,»3 

6,69 

26 

14, U 

14,90 

13, « 

18,34 

U 

6,«3 

6,80 

7,11 

6,13 

8 

7,44 

8,1a 

8,4C 

7,55 

4 

ti,33 

6,13 

6,05 

>3 

9,97 

10  15 

9,83 

9,71 

3 

6,9> 

5,94 

6,59 

4,71 

22 

9,83 

10,03 

9,44 

7,94 

i6 

9,31 

9.98 

9,00 

8,93 

11 

7,80 

8,19 

7,93 

7,88 

11 

7,6S 

7,47 

7,96 

7,13 

10 

7,85 

7,73 

7,51 

7,39 

8 

6,95 

6,86 

6,76 

6,65 

5 

6,73 

7,48 

7,37 

7,95 

17 

9J5 

9,00 

8,39 

8,69 

17 

9,64 

10,07 

9,»  . 

9,65 

•4 

9,95 

9,18 

8,53 

8,37 

13 

8,33 

9,00 

6,89 

8,36 

8,13 

22 

14,54 

14,61 

14,47 

14,14 

8 

6,33 

6,81 

6,80 

>9 

9,64 

9,49 

9,35 

8,73 

>9 

it, 71 

9,73 

9,47 

8,94 

26 

83,48 

33,48 

32,33 

32,14 

4 

6,73 

7,89 

7,63 

7,58 

12 

8,97 

8,94 

8,13 

8,07 

18 

9,70 

10,98 

10,14 

10,06 

Zi 

31,95 

29,33 

28,36 

27,83 

2 

5,04 

5,40 

6,33 

5,14 

^4 

16,38 

14,70 

14,70 

14,70 

zj 

12,61 

12,66 

12,66 

12,66 

20 

10,59 

10,34 

9,58 

9,49 

7 

7,36 

7,77 

7,10 

7,13 

7 

6,91 

6,91 

6,91 

6,91 

1 

4,69 

6,10 

5,10 

5,10 

(bei  23  mitgerechnet 

'3 

8.86 

8,86 

8,85 

8,85 

^4 

10,79 

11,36 

11,34 

11,94 

/S 

9,35 

9,36 

9,37 

9,15 

6 

7,08 

7.33 

7,15 

7,06 

9,97 

2/ 

10,84 

10,84 

10,83 

10,83 

16 

9,30 

9,90 

9,31 

9,97 

ZJ 

14.13 

14,73 

14,78 

14,59 

'S 

8,90 

9,36 

9,94 

'S 

9,99 

9,39 

9,39 

9,39 

12 

8,33 

8,48 

8,48 

8,48 

10 

7,59 

6.89 

7,59 

7,47 

7,47 

9 

7,45 

7,60 

7,48 

7,48 

6 

6,73 

6,60 

6,47 

2/ 

9,81 

9,95 

9,77 

9,38 

7,70 

7,59 

7,40 

7,31 

8,43 

8,76 

8,54 

8,31 

ArchiT  mr  Kitenbnhnweten.  IHRI.  42 
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Die  GUterbeweguDg  aaf  deutschen  Eisenbabuen  iiu  Jabre  1890. 


Ein- 

M i t 

Bezeichnung 

Fla- 

wohner- 

No. 

der 

chen- 

zahl  am 
1.  De- 
zember 

iunerhalb  des  Verkebrsbezirkes 

Verkehrsbezirke 

inbalt 

1890 

1889 

18-8 

1887 

qkm 

l8i:o 

Ton 

D e D 

1 

2 

3 

4 

17 

18 

19 

20 

1 

Proviiizeu  Ost-  u.  Wcstpreufsen 

j 62  481  ] 

3 011  162 

1 005  196 

941  869 

7S2rt*>4 

G70  733 

2 

Oat-  und  westpreufsische  Hafeu 

3.50  4.'SI 

108  178 

175043 

234  071 

116  917 

3 

Provinz  1‘ommeru  ..... 

[ 30  107] 

1 336  444 

277  7(K> 

289  782 

221990 

193  669 

4 

Puiiimerscbe  Hafen 

184  7i)7 

10  901 

14  312 

24  922 

20  705 

5 

•Mecklenburg 

1 1 

616  102 

391  8414 

298  886 

205  429 

196  90- 

6 

Koatock,  Wi.smar,  Biibeck,  Kiel, 
Flensburg  

j 16  530  j 

242 1*H7 

35  595 

20  016 

20  345 

13  609 

7 

Provinz  Schleswig  - Holstein, 
FUrstenllmm  LUbeck  . . . 

! 19  793* 

996  767 

373  5.'-'4 

305  5tJ4 

300197 

269  83:5 

8 

EIbhafen 

1 1 

818  687 

68 1-04 

56  254 

38  153 

45  877 

9 

Weserliafen  ... 

1 

204  7.5:i 

158  754 

162,536 

136  775 

122  521 

If) 

Emshal'en 

31  683 

5 121 

4 429 

6 102 

3K+) 

11 

12 

Prov.  Hannover,  Herztii.  Olden- 
burg. Braunschweig,  Lippe- 
Schamuburg.  Krcis  Bintein 

iiud  Pvrniont 

Provinz  Posen 

j 4H  604 
2"  954 

2 1)41» 

1 7r)2i>:*t 

3 493  612 
978  606 

3 435 
Si)i>078 

2i)22953 
757  516 

2 766  049 
617  718 

13 

Reg.-Bcz.  Oppelu 

13  212 

1 577  379 

3 700  808 

3 644  733 

3 319  342 

3 04  8215 

It 

Stadt  Breslau 

J27079J 

335  17+ 

13  936 

1 1 021 

8 641 

864t< 

15 

Keg.-Bez.  Breslau  und  Lieguitz 

2 311  231 

2 410  693 

2 333  924 

2 122  024 

1 992  839 

Iti 

Berlin 

J 39  899  j 

1 .579  214 

(>3  43() 

54  972 

51  811 

40  7S4 

17 

Provinz  Brandenburg  .... 

2 .542  401 

1 571  392 

1432961 

1271834 

1 12H  462 

18 

Keg.-Bez.  Magdeburg,  Herzogth. 
.4nhalt 

13  J^5"> 

1 343  010 

4 327  481 

3 975  079 

3 51 1 825 

3 491481 

19 

Keg.-Bez  Merseburg  und  Erfurt, 
Thuringischc  Staaten.  Kreis 
.Schiualkalden 

26  314 

2 812  479 

3 288  907 

3 068  542 

2 792  270 

2 637  433 

20 

KOnigreich  Sachsen  . . . . 

14  993 

3 500513 

5 6S8(r23 

60.52  673 

5411  064 

6 148376 

21 

Provinz  Hessen -Nassau  (ohue 
KreiseKintelnu.  SchnialkaMeu). 
Oberhesaen  u.  Kreis  Wetzlar  . 

IH  77fH 

1 863  162 

1 54 1 538 

1 478  674 

1 293  524 

1 177 

22 

Ruhrrevier  der  Prov.  Westfalen 

1 liT3 

.832  718 

3 948  142 

3 6fi7  185 

3 633  239 

3 346  516 

2t 

Provinz  Westfalen,  l.ippe-Det- 
niold  und  Waldeck  (Arolsen)  . 

20  804 

1 773  581 

1 388  370 

1 378  722 

1 185036 

1 051  181 

23 

Ruhrrevier  der  Kheiiiprovinz  . 

1975 

1 178  318 

2 .56t»  .599 

2 591  8.55 

2 492  694 

2 129  137 

L5 

Rheinprovinz  rechts  des  Kheins 
lohne  Kreis  Wetzlar)  .... 

3 H73 

169  4ts; 

602  7 12 

.533  633 

507  088 

428  457 

SiO 

Rheinprovinz  links  des  Rheius 
und  Filrstentimm  Birkenfeld  . 

18  386 

2 621  7,52 

3 1 4h  574 

2937  507 

2 593  590 

2 291  073 

27 

Saarrevier 

2 719 

100  630 

1 626  109 

1 612  191 

1 625  764 

1 191  641 

28 

Ruhrort,  Duisburg,  Hocbfeld 

(bei  23) 

73  3G1 

212  626 

278  470 

169  149 

146  069 

29 

r.othringen 

6 221 

510  801 

926  971 

818  762 

862  743 

735  679 

30 

Elsafs 

H2S7 

1 IX»3  186 

473  7GG 

452  728 

473  038 

436  592 

31 

Pfalz  (ohne  I.udwigshafeu)  . . 

5 937 

699  706 

."SW  01 1 

490.531 

475  153 

365  699 

32 

(irofsh.  Hessen  (ohue  Oberhessen) 

4393 

728  4i»8 

512  486 

485  912 

424  901 

348  967 

33 

(irofsb.  Baden  (ohue  .Mannheim: 

] 1.5  081  j 

1 577  77ij 

798  989 

787  90s 

725  957 

581383 

34 

Mannheim  und  I.udwigshafen  . 

107  760 

21093 

21267 

10  637 

20326 

35 

KiJnitfreich  WUrttemberj;  uinl 
Houeuzolleni 

20  647 

2 101  591 

1 210  782 

1 108121 

1084  218 

966378 

36 

Kiinigr.  Bayern  r.  d.  Rheius 

69  926 

4 8140  960 

3 849  066 

3 761  124 

3 434  442 

2 988  03J 

I’elierhaupt 

540 .521 

j49  42ll8l2 

51  216  355 

49  640  645 

15  142  857 

40997  764 
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<1  e r E i 8 e n b a li  n w n r d e ii  b e f ii  r d e r t: 
Inlauds verke hr 


Versand  der  Verkehrsbezirke  nach  dem  Inlande 

Empfaug  der  Verkehrsbezirke  vou  dem  lulande 

1890  1 

L 

1889 

1888 

1887 

1.-90 

1889 

1888 

1887 

28 

21 

Ton 

22 

D e u 
23 

24 

‘25 

Ton 

26 

u e n 

27 

1 

895  268 

800885 

861  716 

743  773 

1 160038 

1 143  704 

1 084  792 

915  105 

412156 

402  ‘22:1 

373009 

312  485 

698  982 

708  1-22 

725-228 

581  018 

491  426 

478  527 

434  395 

1 406  315 

637  394 

679  129 

520  362 

431  181 

670  596 

60)  023 

437  340 

1 403  705 

645  155 

648  745 

563  616 

618  706 

315  543 

254  120 

235  607 

234  391 

385  046 

386  210 

1 306  749 

273  681 

725  972 

737  977 

653  460 

56)  481 

589  0-22 

546  753 

463  218 

397  406 

278  731 

•242  851 

213  173 

1 201815 

781  164 

765  982 

701  130 

584010 

1 061080 

1 021  574 

834  ‘292 

721  019 

1 8-24  !3l 

1 743  392 

1 471  032 

1 2.59  732 

758  038 

730  0!)5 

658  550 

533  498 

958  301 

901)781 

975  796 

866  981 

75  864 

91  152 

93  018 

81  573 

1119-20 

1 

130  743 

134  851 

108  869 

2 520  670 

2 530  389 

2306  852 

2 100021 

4 314  496 

4 170  509 

3 756  066 

3 410  358 

787  829 

797  971 

748  016 

698684 

1597  209 

1 615  997 

1 5ai  738 

1 341  484 

7 970  446 

7 445084 

6 506  654  1 

1 5 755  746 

61-2  578 

544  376 

458  354 

411  298 

380  612 

366  782 

351  022 

305  057 

2 05-2)K)8 

1 794  37 1 1 

1 1 573  927  i 

1 478  004 

2 035  486 

2 199  969 

2 tf)  1 346 

1 871 177 

2 114  310 

2 339  495 

i 2I15(H)4 

1 995  347 

714  033 

684  780 

6)0  450 

667  326 

4 438  310 

4 413  783 

3 799  ‘290 

3 591  498 

2 128  832 

2121  016 

1 8-27  171 

1 691  182 

2 6-23  693 

2 46-2995 

2 135  788 

1 947  152 

2 082  544 

1974  871 

I 777  069 

1 640  252 

2 4<M)  874 

2-292-280 

2 129  360 

2 010  318 

3 162  981 

3 177  089 

2 871  211 

2 789  9-29 

3 1 13  362 

3 117  654 

2 719  770 

2 553  223 

2 OX)  130 

2 109  866 

1 782  100 

1 768  302 

3-217  990 

3 409  630 

3 014  585  1 

I 

2 7-24-220 

1 925  957 

1 879  223 

1 731  395 

1 573  312 

2 625  313 

2 495  955  ! 

2 314  9^1 

2192  294 

16  659  86-4 

15  057  639 

14  886  473 

13  817  155 

3 99-2  8-22 

3 874  508 

3 466  537 

3 079  432 

3 40)  4-‘4 

3 260959 

2961  -256 

2 531  043 

3 9;)8  162 

4 07-2  621  1 

3 735  339 

3 548  905 

8 749  967 

8 646  810 

7 971  051 

7 106  216 

5 32J  452 

6219  627  1 

1 4 869  648 

4 401001 

2 175  350 

2087  751 

1 878  564 

1 706  416 

2908  199 

2 871  837  1 

1 2 630  368 

2 365  637 

1 846  143 

1 699  427 

1 433  761 

1 329  887 

4 117  902 

3 987  625 

4 057  833 

3 714  385 

3 3-22  819 

3-209  880 

3-250  880 

2 976  295 

138-2114 

1 270  995 

1 -201  762 

1088  067 

1 743  847 

1 799  726 

1 5-20  541 

1 347  477 

6 784  971 

6 -239  8-22 

6 950  895  1 

5 216  499 

1 849648 

1 70i  549 

1 486  ‘254 

1 362696 

1668  753 

1428  296 

1 375  430 

1 3U015 

354  442 

305  676 

270  474 

239  783 

1 1-26  6-24 

1 0-2)  739 

1 065  135 

10-29  407 

877  969 

861  686 

742275 

646  -2-20 

1 198  812 

1 1 17  644 

1 047  781 

979  901 

838  166 

723  526 

C49  903 

688  764 

963  187 

867  503 

844  4:13 

750  160 

934  004 

8-28  067 

722  635 

OIK)  576 

1 936086 

1891  340 

1 780  973 

1 576  -219 

1 689  967 

1 500  761 

1 342099 

I 188  406 

80  ) 552  1 

841  076 

749  508 

671  351 

654  047 

60)551 

562  4t>7 

542238 

1 784  128 

1 643  333  ' 

1515  132 

1 333  840 

1 645  821 

1 578  988  ■ 

1 5-23  074 

1 266  679 

2 027  070 

1 940  464 

1 743  740 

1 646  662 

77  149  037 

74  63  1 059 

68  513  154 

j 62  333  316 

77  149  037 

74  534  059 

68  513  154  1 

62  333  316 

4‘i* 


Digitized  by  Google 


612 


Die  Gflterbewegnng  auf  deutschen  Eieenbabnen  im  Jabre  1890. 


Ein- 

■ 

M i t 

Bezeicbnnng 

Flachen- 

inhalt 

wohner- 

A n 8 

lands 

No. 

der 

zaiil  am 
1.  De- 
zember 

Versand  nach  dem  Ausiande 

Verkebrsbez  irke 

1890 

1889 

1888 

168T7 

<jkm 

1890 

Ton 

n e n 

1 

2 

3 

4 

29 

30 

31 

32 

1 

Provinzen  Oat-  u.  Wcstpreufsen 

[ 62  481  j 

3041  162 

11093 

16  497 

14  999 

14  343 

2 

Ost-  nnd  westpreufsiscne  H&fen 

350  450 

93  245 

103  133 

102266 

106614 

3 

Provinz  Pommern 

[ 30107( 

1 336  444 

1069 

1 174 

756 

61 

4 

Pommerscbe  Hilfen 

184  767 

69002 

46  739 

34286 

32064 

6 

Mecklenburc 

1 1 

616  102 

103 

87 

31 

- IM 

t> 

Kostock,  Whsmar,  Llibcck,  Kiel 
Flensbnrg  

16  530j 

242987 

3 823 

3112 

4 390 

2906 

7 

Provinz  8cbleswig  - Holstein, 
Filrstentbum  LUbeck  . . . 

j lOTysj 

996  767 

5 9(57 

6 203 

6 356 

4 618 

8 

Elbbiifen 

818  687 

62  302 

66188 

63  406 

66  796 

9 

Weserhftfen 

1 1 

204  753 

81  726 

75  259 

61621 

76651 

10 

Emsb&fen 

31  683 

945 

1546 

2923 

902 

11 

12 

Prov.  Hannover.  Herztb.  Olden- 
burg, Braunschweig,  Lippe- 
Scbnnmbnrg,  Kreis  Rinteln 

und  Pyrmont . 

Provinz  Posen 

j 46  604j 
28  954 

2 949  it59 
1 752094 

57  514 
8414 

42  678 
13009 

46280 
5 681 

45  710 
8563 

13 

Reg.-Bez.  Oppeln 

13  212 

1 577  379 

3 082122 

2 726  479 

2 595  392 

2 306106 

14 

Stadt  Breslau 

j 27  079] 

335  174 

32  234 

29  767 

21907 

28089 

16 

Reg.-Bez.  Breslau  und  Liegnitz 

2 811264 

793  694 

811  346 

796  279 

767989 

1(3 

Berlin 

j 39  899] 

1 579  244 

27  817 

34  247 

29  907 

19959 

17 

Provinz  Brandenburg  .... 

2 642  401 

15  934 

28093 

19  532 

6569 

18 

Reg.-Bez.  Magdeburg,  Herzogtb. 
Anbalt  

13856 

1 343010 

63  263 

63  723 

74  066 

52  857 

19 

Reg.-Bez.  Merseburg  und  Erfurt, 
TliUringiscbe  Staaten,  Kreis 
^cbmalkalden 

26  314 

2 812479 

39  610 

37  996 

40  872 

37  734 

20 

Kdnigreicb  Sachsen 

14  «t3 

3 500  513 

154  3(r2 

130  748 

110434 

124612 

21 

Provinz  Hessen  - Nassau  ' ohne 
KreiseRinteln  u.  Schnialkalden), 
Oberhessen  u.  Kreis  Wetzlar  . 

18  778 

1 863  462 

116<.l29 

109  879 

93  240 

83950 

22 

Ruhrrevier  der  Prov.  Westfalen 

1673 

832  748 

2 596  815 

2 407  638 

2 681  240 

2 606  869 

24 

Provinz  Westfalen,  Linpe-Det- 
mold  nnd  Waldeck  (Arolseii) 

20  8(M 

1 773  581 

150144 

143  468 

160157 

125015 

23 

Ruhrrevier  der  Rheinproviuz 

1975 

1 178  348 

766  H64 

608  405 

599  776 

561469 

25 

Rheinprovinz  rechts  des  Rheins 
<ohne  Kreis  Wetzlar)  . . , 

8 873 

469  406 

86  997 

86  481 

70  830 

54102 

26 

Rheinprovinz  links  des  Rheins 
nnd  Filrstentlinm  Birkenfeld . 

18  386 

2 621  7.52 

591  482 

545  793 

561  991 

631  667 

‘27 

Saarrevier 

2719 

400  680 

826  661 

<Ni0731 

961984 

977089 

28 

Rnhrort,  Duisburg,  Hocbfeld 
Lothringen 

(bei  28  > 

73  361 

33  907 

30132 

31  143 

87  773 

29 

6 221 

510  >01 

332268 

322  324 

303  302 

362619 

SO 

Elsafs 

8287 

1 093  186 

163  496 

169  850 

161  624 

146081 

81 

Pfalz  (ohne  Eodwigshafen)  . . 

6 937 

6t*9  706 

65451 

56  407 

64106 

46166 

82 

Qrofsh.  Hessen  (ohne  Oberhessen) 

4 393 

728  468 

81  120 

30129 

81.591 

21  479 

83 

Grofsh.  Baden  (obne  Mannheim  i 

* 1508l] 

1 577  773 

167  422 

146  007 

126116 

113  896 

84 

Mannheim  und  Lndwigshafen  . 

107  760 

212034 

168286 

136  464 

170101 

85 

KbniCTeich  Wllrttemberg  nnd 
Hooenzollern 

20647 

‘2  101  591 

59  071 

63  623 

68  862 

66010 

86 

KCnigr.  Bayern  rechts  d.  Rheins 

69  926 

4 860  <160 

2.57  465 

266  843 

228  697 

241629 

Ueberhanpt 

540  521 

19  420  842 

11  031  192 

10281015 

10  249414 

9714268 

Digitized  by  Google 


Die  UUterbeiregang  auf  deutschen  Eisenbahnea  im  Jahre  1990. 


613 


der  Eisenbahn  warden  befOrdert; 


V e r k e h 

r 

U e b e r 

h a u p t 

Empfang  von 

dem  Analande 

1890 

1 

, 1889 

188B 

1887 

1890 

1889 

1888 

1887 

Ton 

n e n 

Ton 

n c n 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

117  339 

102  122 

82  998 

43174 

3188  934 

3 065077 

2 827  330 

2 387  128 

466821 

650  984 

843265 

490  446 

1779  382 

2039507 

2 277  888 

1606  412 

1466 

1 776 

1355 

1 296 

1409  060 

1350  387 

1 178  864 

1032  510 

25  311 

34  497 

32067 

29  930 

1420  966 

1 344  316 

1 092  221 

1006111 

1468 

1902 

1401 

1 156 

1093  969 

941  235 

749  216 

706  566 

4 954 

5201 

6994 

6198 

1 359  366 

1313068 

1 168  408 

986  658 

4 168 

4 496 

4 662 

3 461 

1446584 

1385  096 

1224  506 

1 006  767 

75  043 

61889 

91  120 

85  346 

3 094  360 

2949  298 

2 498  005 

2 171 372 

15  789 

15  697 

16  607 

13  819 

1 972  610 

1 884  266 

1 749  348 

1 613473 

4 875 

6 006 

5 602 

2 535 

202025 

232  878 

241  395 

197  829 

84  677 

75  079 

91956 

55  626 

10  471  269 

10254  501 

9 122  208 

8 377  664 

43  863 

64  720 

56  524 

22  972 

3 415  422 

3 380  775 

3 072  475 

2 689  420 

610036 

536  653 

350066 

314  143 

15  975  990 

14  896  325 

13  229  806 

11795  606 

109  586 

110  783 

81  735 

66  094 

2 588  976 

2 312  727 

2 0:i7  833 

1 885  893 

266249 

206  032 

179951 

156097 

7 910  432 

7 890  767 

7 267  204 

6 783  449 

230632 

261  227 

266  768 

271  651 

6 474  228 

5 449  (!08 

4 808  -226 

4 491  169 

243  288 

268  194 

224  1.86 

225  933 

6 683  139 

6 303  859 

6 481  511 

4 999297 

32  631 

88  6!t2 

44  626 

38  104 

8 912  793 

8 334  645 

7 636  965 

7 262  645 

375  852 

847  713 

290016 

223  135 

9 980  702 

9 778  993 

8714  140 

8 241  443 

2 79S  654 

2 630  619 

2311417 

1930090 

13  863  099 

14  383  536 

J2U‘29  59'J 

11685  601 

139227 

160006 

194  307 

128  574 

6 347  966 

6123  738 

6 627  461 

5 155  789 

686  814 

484  141 

461  993 

383  264 

26  784  757 

25  491  111 

25  I'.'O  481 

23  132  236 

80  719 

83  742 

69  926 

49  214 

8 927  879 

8 939  513 

8 091  715 

7 306  3*50 

260  282 

272  889 

340042 

805  787 

17  666  15'. 

17  238  585 

16  273  210 

14  653  601 

62  517 

77  328 

62  972 

41  321 

5 835  806 

5 65ti029 

5 139  823 

4 695  932 

700  538 

726  461 

560809 

475  374 

10  304  639 

9 896  814 

9197  983 

8 342286 

132  676 

166  611 

161768 

134  600 

7 290  679 

7 149  408 

7 192  149 

6 668  392 

32  775 

39  178 

40  704 

29  224 

8 808126 

8 387  327 

7 712  435 

6 776  042 

318  000 

271014 

234  899 

250  862 

5 095  633 

4 546  945 

4 262  o28 

4 012  761 

287  554 

308  776 

257  015 

227  215 

2 405  881 

2 257  768 

2 217  186 

2 079077 

48  330 

51930 

62060 

35  236 

2 698  573 

2 578  199 

2 371  364 

2 072  213 

43  907 

40  893 

41  500 

38  272 

2 389  166 

2147  961 

1 992  327 

1 747  641 

83  742 

1098<J8 

99  677 

65  783 

3 910  243 

3 761  631 

3 455  258 

2 997  860 

43  7()6 

37  588 

41  353 

43  045 

2 776  412 

1 2 571  978 

2 289  050 

2 093  229 

123  638 

110  194 

77  776 

109  733 

3 .831  666 

8 686  320 

3 298  454 

3 018  218 

1807  424 

1 662  440 

1 436 159 

1 108  503 

9 5()6  h46 

9 235  849 

8 366  111 

7 260  306 

226  783  731 

1219  059  460 

201  513  723 

182  786  756 

10239  no 

10064  681 

9 095144 

7407102 

77  149  037 

-74  534  059 

6-<  513  154 

62  333  316 

149  634  694 

144  525  401 

133  000 .569 

120  452  440 

Digitized  by  Google 


614  Ois  Gaterbewegnng  aaf  dentschen  Eisenbalinen  im  Jahre  1890. 


Ein- 

Der 

iSezeicbnnng 

FlHchen- 

wohner- 

fiir  das 

Kilometer  Eiaenbahn  aaf 

No. 

der 

zahl  am 

__  ■ 

inhalt 

1.  De- 

rt 

n: 

18{i0 

1889 

1888 

1887 

Verkelirsbezirke 

zember 

(K 

« 

qkni 

18ttO 

Ton 

n e n 

1 

2 

3 

4 

o 

41 

42 

43 

44 

1 

2 

Proviiizen  Ost-  n.  AVestpreufsen 
Ost-  nnd  westpreufsisclie  Hafen 

[ 62  481  j 

3 041  162 
350450 

1 721,.'. 

1 772,c 

1 802,9 

1 468,2 

3 

4 

Proviiiz  Pommern 

Pommersche  Hafen  . ■ . 

[ 301(i7j 

1 336  444'1  .. 
184  767i(  ^ 

1 OlO.t 

1896,2 

1 608,1 

1 512,1 

5 

Mecklenburg 

1 1 

C16  102 

1 

6 

Rostock,  Wismar,  Liibeck,  Kiel, 

Flensbnrg  

Provinz  s^chleswig  - Holstein, 

j 16  530  j 

242  987 

1' 

1 992,s 

1 921,.s 

I 066,9 

1 617.» 

7 

1 1 

1 

Filrstentbuni  Liibeck  . . . 

19  7.18 

996  767 

8 

3 363.1 

3 221,3 

2664,9 

2 67ft2 

8 

Elbhkfen 

1 

818  687 

1 

9 

Weserhafen 

204  753 

1 

10 

11 

Emshafen 

Prov.  Hannover,  Herzlli.  Olden- 

48  604 

31  6.'-3 

l„ 

3 978,4 

4 022.6 

3 729,6 

3 4614 

burg,  Braunschweig.  Lippe- 
Scbanmbnrg.  Kreis  Rinteln 
und  Pvrniont 

2 949  959 

1 

12 

Provinz  Posen 

28  954 

1 7.52  094 

3 

1 983,8 

1 !)66.6 

1 896,7 

19704 

13 

Eeg.-Iiez.  Oppeln 

13  212 

1 577  379 

12985,7 

12162.2 

1 1 154,0 

10000.0 

14 

15 

Stadt  Breslau 

Reg.-Bez.  Breslau  und  Liegnitz 

[ 27  079] 

335  174 1 
2 311  254  l'" 

5050,1 

5 047,1 

4 7.36,2 

4 488.3 

16 

17 

Berlin 

Provinz  Brandenburg  .... 

j 39Ki9[ 

1 579  244 

2 542  401 

1'^ 

4 348,3 

4 293, s 

3 817,1 

3 579,4 

18 

Reg.-Bez.  Magdeburg.  Herzogtli. 

Anbalt 

13K55 

1 343010 

Hi 

li  885.0 

il  084,4 

6 481,6 

608M 

19 

Reg.-Bez.  Merseburg  and  Erfurt, 

Tburingisebe  8taaten,  Kreis 
.Sclinialkalden 

26  314 

2 81 2 179 

12 

4 120,2 

4 049,;. 

3 687,4 

3 7844 

20 

KBnigreicb  Sachsen 

14  «t3 

3 500  513 

“) 

(i  357, a 

0 ,507.c 

5 825,4 

5398.T 

21 

Provinz  Hessen  - Nassau  ohne 

Kreise  Rinteln  u. Sclinialkalden) 
Oberheasen  n.  Kreis  Wetzlar  . 

1ft  77H 

1 863  462 

9 

3 5(K1,.^ 

3 43.5,.’. 

3 239,0 

31434 

22 

Rnlirrevier  der  Prov.  Westfalen 

1 673 

832  748 

•17  815,4 

45  506, n 

46  457,h 

43021,3 

24 

Provinz  Westfalen.  I.ippc-Het- 

mold  und  AValdeck  lArolscn) 

‘JOft<M 

1 773.581 

17 

5 188.4 

5 217.0 

4 786.2 

43664 

23 

Rnlirrevier  der  Rlieinnrovinz  . 

1 975 

1 178.348. 

41  05(*,7 

44  .395,4 

42971.2 

38  807,9 

25 

Rheinprovinz  rcclits  des  Rbeins 

(oline  Kreis  Wetzlar  . . . 

3 873 

469  406 

2J 

9 859,7 

9 937,0 

9030,1 

8074,3 

26 

Rheinprovinz  links  des  Rheins 

und  Fiirstenthuni  Birkenfeld  . 

18  386 

2 621  7.52 

18 

5 319,'.' 

5 205,3 

5 222,3 

4 780,4 

27 

Saarrevier 

2719 

400  1.30 

•V 

.38  825... 

38  073,3 

.38301.0 

35  6114 

28 

Rnhrort,  Pnisbiirg,  Hochfeld 

(hei  231 

73  3tll 

(zu  No.  23  gercchnet 

29 

I.othringen 

6 221 

510  801 

9 243,'. 

8 248,1 

7 743,1 

7 289,3 

SO 

Elsafs 

8 287 

1 093  186 

7 

3 105.M 

2 016,2 

2 896.i 

2 742,7 

31 

Pfalz  iohne  Ludwigshafenl  . . 

5 937 

699  706 

13 

4 193,3 

4 (KH),4 

3 692.4 

8 226,e 
2 726,4 

32 

Orofsli. Hessen  ohneOberheaseni 

4 393 

728  466 

10 

3 693,4 

3 320,:. 

3 067,:. 

33 

34 

Grofsh.  Baden  (ohne  Mannheim) 
Mannheim  und  Ludwigaliafen  . 

[ 15081  ] 

1 .577  7731,. 
107  7. 

4 770,7 

4 518,9 

4 098.4 

3632,0 

35 

KOiiigreich  Wilrttemherg  nnd 

Hohenzollern 

20  647 

2 lol  5911 

t; 

2 446.4 

2289,6 

2 140,0 

195ai 

36 

Konigr.  Bayern  rechta  d Rheii  s 

4 860  9(31 

5 

2 007.. 

1 964.. 

1 813.'. 

1 tH)I,s 

5 449.1 

5 339,1 

5 (>35.9 

4 690,s 

I.'eberliaiipt 

540 .521 

19  420  842 

1 

3 595,4 

3 622,.'. 

3 323,7 

30014 

Digitized  by  Google 


Die  Giiterbewegiing  auf  dentscben  Eiaenbahnen  im  Jahre  1890.  015 


(Jflterverkehr  berechnet  sich 


nir  das  Qnadratkilometer  Flttcbeninbalt  anf 

filr  jeden  Einwohner  auf 

Ord- 

1890 

1889 

1888 

1887 

Ord-  1 

1890 

1889 

1888  , 

1887 

nnijgs- 

nungs- 

1 

Zahl 

Ton 

n e n 

Zahl 

Ton 

n e n 

46 

46 

47 

48 

49 

50 

61  ' 

52 

1 

79, M 

81,70 

81,706 

63,915 

; 1 
1 11 

1,0 

6/f77» 

1,(093 

6.I6,'.6 

0 93IO 
6,8*65 

0,7«$0 

4,6565 

2 

94,00 

89,50 

75,434 

67,679 

1 2 ! 
1 16 

1,0543 

7,6905 

4 

1,77.',6 

1,.5887 

1,8131 

1,1414 

5 

148,«a 

136,36 

115,413 

102,371 

13 

5„5944 

6,3IP» 

i 

6 .5675 

4,7430 

7 

229  4J 

218,96 

188,073 

168  600 

3 

1,4513 

1,3994 

1,8373 

1,0778 

17 

3,7797 

4,4607 

8,7762 

3,3848 

jX  I 

9,6311 

9.7196 

8,9989 

6,3616 

7,4386 

7,7047 

B,S149 

8 

200, If* 

254,58 

228.613 

209,633 

16 

36&I»6 

3,63«t 

3,8349 

2,9710 

3 

117,9« 

116  76 

106.116 

92, 696 

6 

1 .9)93 

1,9706 

1,7909 

1,5676 

23 

1209,19 

1 127,49 

1001,35 

892,68 

3u 

10,1868 

9,9166 

8.6340 

7.6766 

13 

402,m 

376,00 

343,686 

320,15 

1 17 
\ IS 

7,78)3 
3 4886 

7,7344 

3,(068 

6,'062  1 
3,1369 

6.3990 

2,9901 

10 

302,17 

294,7 

257,69 

237,68 

3,167(1 

2.5693 

4,1396 

2,6913 

3,CA57 

i;,340l 

3,iiW 

2,1343 

19 

601,56 

643,99 

524,16 

15 

6,6364 

6,0664 

5,666.6 

12 

379, J9 

371.63 

331,16 

313,80 

16 

8,5467 

3,6(51 

3,8168 

3,0719 

21 

924  m 

959,33 

842,37 

779,13 

20 

8,96f6i 

4,5803 

3,9691 

3,6785 

11 

338,54 

326,11 

299, 

274,57 

12 

8,4065 

8,3366 

8,0661 

2,6109 

26 

lG01,oo 

15  236,76 

15  020,6 

13  826.6 

35  1 

32,1643 

36,9190 

36,4097 

32,5950 

14 

429,05 

429.70 

388.95 

351,15 

2t 

5,0336 

5.3^ 

4,6549 

4,3631 

IS 

13  404,f.i 

12  975,15 

12  144,63 

10  HX),no 

31  i 

14,9933 

17,0605 

16,1840 

14,4803 

13 

1 50(1, “0 

1 460,37 

1 327,09 

1 186,6.'. 

3> 

12,1384 

12,5609 

11,4387 

10,8389 

iS 

560,411 

538,86 

600.87 

45.3,73 

19 

3.9303 

4,0)17 

3,7591 

3,4095 

14 

2 (181,34 

2 629,43 

2 646,11 

2 162,58 

18,1960 

19,10$) 

138.9031 

19,.5285 

18,1010 

(zn  No.  23  eerechnet 

36 

120,0655 

127,7353 

112,8177 

20 

819,18 

730,90 

645, 

1')  , 

6,97M 

8.7041  j 

8,1939 

9 

290,38 

272,44 

267,55 

250,69 

8 ! 

2,8006 

2,1010 

2, 0,^2  ' 

1,9347 

t6 

454,53 

4.34,86 

399  48 

349,03 

18  1 

8,6.567 

4,oo<h» 

3,6797 

3,8155 

17 

543,06 

488,95 

463,58 

397,68 

11 

3,8797 

3.0970 

2,6786 

2.5197 

IS 

443,36 

419,97 

.380,90 

337,59 

1 34  1 

2,4763 

25,7646 

2,4(86 

22,781) 

2.8437 

20,8230 

1,9467 

18,4981 

6 

186,56 

173,70 

159,76 

146,16 

5 

1,6838 

1,7393 

1/.W7 

1,46*6 

4 

186,61 

132.no 

1 19.M 

103,66 

7 

1,96- 1 

1,9552 

1,7711 

1,5346 

419,6) 

406,80 

372,61 

4,6758 

4,3ni>7 

.‘{,9011 

276,79 

246, 

222,61 

1 

2,5706 
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Soweit  ee  ausfuhrhar  war,  sind  S.  606  bi.s  615  iiach  den  Angaben  des 
Kaiserlichen  Statistischen  Anites  Flficheninhalt,  BevOlkerung  und  Lange 
der  Eisenbahnstrecken  der  einzelnen  Verkchrsbezirke  ennittelt  worden. 

Die  Langenangaben  fur  da.s  Jabr  1890  sind  der  vom  Reich.s-Ei.seiibahii- 
Amt  fur  1889/90  aufgestellten  Eisenbahnstatistik  entnomnien.  unter  Hinzu- 
rechnung  des  Zugangs  gegen  das  Vorjahr  fur  Preufsen  nach  deni  Betrieb.s- 
etat,  fur  die  ubrigen  Staaten  nach  den  vorlaufigen  Ermittlungen  des 
Reichs  - Eisenbahnamts  uber  die  Betriebsergebnisse  ini  Monat  De- 
zernber  1890. 

Das  Verhaltnifs  der  Eisenbahnlangen  zu  deni  Flacheninhalt  und  der 
BevOlkerung  der  Verkehr.sbezirke  oder  Provinzen  und  ganz  Deutsohlands 
ist  fur  die  einzelnen  Jahre  berechnet. 

Weiter  ist  hinter  der  Angabe  des  Guterverkehrs  (ohne  den  Vieh- 
verkehr  und  den  Durchgangsverkehr)  das  Verhaltnifs  der  GuterbefOrderung 
zur  Ei.senbahnlange,  zum  Flacheninhalt  und  zur  BevOlkerung  fur  die 
Jahre  1887,  1888,  1889  und  1890  ermittelt  worden. 

Bei  der  Ermittlung  des  Gesammtsverkehrs  ist  davon  ausgegangen, 
dafs  dazu  fur  jeden  Bezirk,  1.  der  Verkehr  innerhalb  des  Bezirks,  2.  der 
Versaud  iiber  seine  Grenzen  hinaus  und  3.  die  Eiiifuhr  (Empfang)  in  den 
Bezirk  zu  rechneii  ist.  Bei  den  einzelnen  Verkehrsbezirken  ist  daher  der 
Versand  und  der  Empfang  im  Verkehr  mit  den  ubrigen  deutscheii  Ver- 
kehrsbezirken zum  Gesammtverkehr  gerechnet,  wahrend  fur  ganz  Deutsch- 
land diese  Mengen  sich  als  Verkehr  im  Bezirk  darstellen  und  daher  nur 
der  Versand  oder  der  Empfang  eingerechnet  worden  ist.  Urn  jedoch  den 
fur  die  einzelnen  Verkehrsbezirke  berechneten  Verhaltnifszahlen  solche  fur 
ganz  Deutschland  gegeiullierzustellen,  welche  auf  gleicher  Grundlage  be- 
rechnet und  deshalb  als  Durchschnittszahleu  zu  betrachten  sind,  ist  in 
der  vorstehenden  Nachweisung  fur  Deutschland  uberhaupt  in  den  oberen 
Zahlen  der  Versand  und  Empfang  mitberucksichtigt.  Die  obere  Reihe  der 
Verhaltnifszahlen  fur  Deutschland  steilt  den  Verhaltnirszahlen  der  V’er- 
kehrsbezirke  gegenuber  den  Durchschnitt  dar. 

Den  Verhaltnifszahlen  in  Spalte  9,  13,  41,  46,  49  fiir  1890  ist  in 
der  8palte  „Ordnungszahl“  die  Zifter  beigesctzt.  welche  die  einzelnen 
Provinzen  und  Verkehrsbezirke  bei  Ordnung  von  der  kleinsten  zur 
grOfsteu  Zahl  erhalten.  Die  Ziffern  fiber  deni  Durchschnitt  sind  schrag 
gednickt. 
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V e r s a n (1  d e s A u s 1 a ii  d e s. 


Des  Verkehrsbezirks 
No.  Bezeichnnng 

Beforderte 
1880  ' 1889 

Mengen 

1888 

i u 

1 1807 

Tonnen 

64 

Bohmen 

6 084  637 

4 831  196 

4 129  643 

3 402070 

69 

Luxemburg 

952  463 

913  882 

907  575 

779346 

61 

Holland 

802  974 

751  123 

762  818 

645  769 

60 

Belgien 

786  440 

845  852 

666604 

583  320 

65 

Oesterreicb  (ohne  BObraen, 

Ualizien,  Ungam).  . . . 

626  660 

597  207 

603  763 

450  627 

50 

Rufsland  (ohne  Polen  i . . . 

473  496 

638  714  j 

734  712 

421  862 

52 

Galizien 

403  961 

391  861  1 

310  329 

246  695 

61 

Polen 

375  863 

398  298  1 

445  681 

340  956 

63 

Ungarn 

839  975 

288  769 

302  733 

262159 

68 

Frankreich 

20(J016 

220  439 

153  309 

143  906 

66 

Schweiz  . 

110809 

106  242 

101086 

86  274 

67 

Italien 

70  441 

67  588 

60  781 

45040 

64 

Danemark 

10  160 

11  902 

14  066 

15  936 

62 

England 

973 

1 370 

1907 

2142 

63 

) 

Schweden  ...... 

1 

242 

239 

1 

458 

609 

E m p f a n 

g des  A 

u 8 1 a n d e 8. 

Bef6rderte 

Mengen 

i u 

Lies  verKenrsDezirKs 

1890 

1889 

1888 

1 1887 

No.| 

Bezeichnung 

Tonnen 

61 

Holland 

2257  076  1 

1 2290467 

2 428  945 

1 

2189  790 

56 

Oeaterreich  (ohne  Bohmen, 

1 

1 

Galizien,  Ungarn)  . . . 

2130  702 

1 913  918 

1865  616 

1 667  834 

64 

Bohmen 

1 401  233 

1 329  239 

1 222  845 

1220044 

66 

Schweiz 

1 208  459 

1 147  945 

1074  060 

1 064  973 

60 

Belgien  

1 038  125 

822  664 

896  683 

863208 

68 

Frankreich 

869  279 

791  770 

872  102 

909785 

69 

Luxemburg 

801  882 

668  634 

742  785 

660  799 

61 

Polen 

395  198 

398  020 

351  489 

897  747 

63 

Ungarn 

360  029 

267  117 

235  106 

177  870 

62 

Galizien 

317  967 

296020 

264  425 

233  018 

67 

Italien 

149  491 

256  508 

217  072 

248  939 

60 

Bursland  (ohne  Polen) . . . 

65  204 

62  958 

61277 

56  652 

64 

Danemark 

34  950 

34  280 

36  903 

32  005 

62 

England 

805 

1003 

1 956 

1 423 

63 

Schweden 

192 

492 

251 

171 

Die  eiiizelnen  Artikelgruj)pen  des  Waarenverzeichuisses  (s.  8.  343  ff. 
des  Archivs  von  1884)  ordiien  sich  nach  den  beforderten  Mengen  des  Ge- 
saramtverkehrs: 


Digitized  by  Google 
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BefCrrterte  Mengen  in 


1.  s 

Bezeichnung 

1890  1 

i 1889  1 1888 

Tonnen 

1887  _ 

fiO 

Steinkohlen 

58  610281 

66  833  646 

54  103  918 

49  270  760 

59 

Steinc,  gebrannte  .... 

12  3.35  578 

12  514  207 

11067146 

9 698  224 

6 

Braunkoblen 

11383  837 

10  453  006  1 

9 373  961  : 

8 682  144 

20 

Eigcnerzc 

6 039  379 

5 930  150 

6 7il4  409  ' 

4 871  997 

21 

Erde 

4 470.333 

4 077  676 

3 266  262 

2 897  826 

11 

Eisen,  rob 

4 4.37  529 

4 619  649 

3 932238 

3 849426 

49 

Rfiben  

4 264  772 

3 782  451 

2 844  071 

2 562  458 

70 

Sonstige  Oiiter 

3 97  ■<  570 

3 706  655 

3 417  262 

3095061 

31b 

Nntzholz 

3 384  919 

3 438  6'il 

.3  075  133 

2 686  680 

31c 

Brennbolz 

.3  359  763 

.3  171  638 

2 890  662 

2 640  261 

10 

Diingcmittel 

2967388 

2 591  4f« 

2197  917 

1 902.«8» 

41 

Mebl 

2 430  639 

2417  099 

2290  670 

1 971  32' 

31a 

Rnndbolz 

2,306  350 

1 2112204 

1 889277 

1 631  754 

12 

Eisen  und  StabI 

2 083  300 

2 213  709 

1 825  814 

1689511 

28a 

Weizen 

2075  lot; 

. 2119221 

2 165  481 

1976  688 

36 

Kalk 

1 705  838 

■ 1 738  659 

1512067 

1 363  227 

28b 

Roggen  

1 366  443 

1 .384  894 

1 500  781 

1 269  078 

28(1 

Gerste 

1 333  276 

1 425  720 

1 314  627 

1 149  649 

37 

Kartoft'eln 

1 330  682 

1 315  961 

1 .34  1 381 

990  480 

68a 

Zncker,  rob 

1 207  737 

1 028  149 

906  909 

995  070 

7 

Cement 

1 170  352 

1 1 104 

912  781 

821  685 

28e 

Hillsenfriicbte 

1 122  224 

916  842 

7.56  978 

733  526 

3 

Bier 

1 104  6<n.> 

1028  682 

911  153 

821  164 

62 

Salz 

901916  1 

1 1 025  349 

993  712 

1 027  403 

r>9 

Sammelladnngen 

881  986 

888  428 

890024 

850  530 

13 

Eisenbabnsebienen  .... 

909  833 

717  96,3 

095  606 

mi  797 

28c 

Bafer 

804  3.32 

806  936 

912  385 

707  762 

16 

Eisernc  Ilampfkegsel  . . . 

625.332 

570  398 

484  313 

436  613 

1!) 

Eisen-  nnd  Stablwaarcn  . . 

611 596 

620  420 

1 526  473 

474  240 

22 

Erze 

607  405 

551.369  ' 

' 473  760 

474  56>0 

46 

Petrolenni  nnd  MineralSle  . 

594  798 

686  747 

637  973 

.500  466 

58 

Stcine,  bearbeitet  .... 

520  993 

618.305 

470  844 

403  248 

45 

Papier 

502  452 

469  657 

424  032 

.380  670 

ly^a 

Zncker,  rafdnirt 

489  622 

432  194 

414  369 

417017 

42 

Obst 

435  765 

423  147 

426  3.39 

399  697 

2 

BanmwoIIe 

4.33  899 

391  460 

317  7i>3 

365  907 

56 

Hpiritns 

430431  1 

' 416  015 

431  160 

537  390 

32 

Hoizzengmasse 

421  507  1 

1 392  702 

361  610 

308  542 

29 

Glas 

413  507 

.395  360 

354  154 

328664 

62 

Tbeer 

408  895 

376818 

339  801 

280  020 
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• s s 

’ C 'S 

Hi 

Abgekilrzte 
^ Uezeichnnng 

B e 
1890  1 

fOrderte  .Mengen 
1889  1888 

Tonnen 

in 

I8fl7 

44 

Oelknchen 

404  461 

.383  .331 

346  608 

302  768 

43 

Oele,  Fette 

387  507 

349  727 

304  786 

274  186 

17 

Eiserne  Riibren 

303  898 

288  839 

235673 

210  641 

18 

. Eisen-  nnd  Stahldraht  . . . 

302  323 

344  414 

348  599 

376  968 

28f 

Leinsaat 

291  267 

238  506 

242  023 

236  187 

27 

(jarn 

284  492 

300  177 

‘.;73  709 

263  043 

65 

Wein 

274  836 

2.58  419 

236  515 

221  833 

64 

Torf 

271  182 

282  302 

248  960 

i 217  214 

iiG 

Welle 

271  129 

320  679 

291  861 

249  261 

40 

Lumpen 

264  t;36 

278978 

259  458 

247  051 

60 

RUbensyrup 

261  048 

232  302 

207  447 

1 212  600 

48 

1 Thonrohren 

2.50  826 

235  879 

182  8<i9 

166  765 

54 

ScbwefelsSnre 

232  914 

205  663 

1 183  220 

166  268 

25 

Flaehs  

230016 

248  177 

239  499 

214  243 

8 

Chemikaiien 

227  664 

219  319 

190  745 

174  152 

65a 

Soda,  robe 

227  146 

202  723 

192  287 

173  310 

.30 

Haute 

226660 

220  240 

210462 

182  521 

63 

Thonwaaren 

224  999 

2(Hi  763 

196144 

184  899 

24 

Fische 

218063 

199  488  : 

165  696 

173  885 

57 

! Starke  

209  247 

198  511 

178  396 

178  495 

67 

Zink 

UHiOOS 

207  670  ' 

^ 181  482 

186  866 

47 

Reis 

178  766 

162  775 

174  166 

133  233 

5 

Borke 

171  747 

166  481 

166  766 

149  919 

4 

Blei 

170  963  1 

159  (K® 

141  278 

141  980 

63 

Sfhiet'er 

169  427 

161714 

153  868  ‘ 

163  567 

14 

Eisenbabnsebwellen,  eiserne 

167  896 

123  282 

130  666 

119168 

28g 

t Saniereien 

138.374 

120205 

123  657 

108  634 

15  1 

1 Eiserne  Acbscn 

136  431 

140  405 

117  928  ; 

96  378 

61 

Tabak,  rob 

100  114 

97  115 

98  833 

97  720 

35 

Kaffec 

519  283 

102980 

101  227 

93  022 

38 

Knocben 

99164 

101  863 

99  275 

90  362 

61 

Salpetersilnre 

98731  ' 

87  374 

82  388 

80  671 

9 , 

Dacbpappe  

722t>6 

68  715 

60  611 

61  678 

23 

Farbbiilzer 

62018 

63  798 

70  831 

66  307 

84 

.Tnte 

50  709  1 

43  284 

36  971 

38  782 

26 

Fleisch 

47  393 

35  516 

24  635 

26  986 

1 

Abfallc 

38  660  1 

36891 

32  723 

30191 

33 

Hopfen 

34  026 

43  606 

34 162  , 

40208 

55b  1 

Soda,  kaustische 

25  368 

24  840 

22 108  1 

26  763 

9 

Knochenkohle 

17tK!8 

16  219 

13  829  1 

16  642 
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2.  Erzengnisse  und  Hilfsstoife  der  Landwirthschaft. 


Er  warden  befordert 

Jahr 

Ueber- 

haupt 

Davon  eutfallen  auf 
den  Verkehr 

im  1 mit  dem 

Inlande  Auslande 

Im 

engeren 
I.okal- 
verkehr  der 
einzelnen 
Verkehrs- 
bezirke 

Im 

rerkrlir  d«r 
<l4>ut»cken  Vcr* 
kchr«Ve«irk<e 
mil  Aukicbiufo 
d«r  8«ri-hafrB< 
■tatlonMi 

T 0 n n e n 

AVeizen 

1890 

2076  lOti 

1 763  924 

311 182 

908  219 

735  130 

1889 

2119221 

1 680  330 

438  891 

877  822 

682  828 

1888 

2 105  481 

1 6,58  517 

606  904 

831288 

666  114 

1887 

1975  688 

1 694  403 

381  285 

780  222 

646  937 

Roggen  

1890 

1 360  443 

1200  238 

100  205 

003  368 

602  032 

1889 

1 384  894 

1 236  367 

149  637 

589  225 

498  100 

1888 

1 500  781 

1 326  471 

174  309 

673292 

646  268 

1887 

1 209  078 

1 142  541 

120  537 

476  006 

606  037 

Hafer 

1890 

804  332 

733  769 

70  562 

337  849 

297  583 

1889 

805  936 

734  303 

71633 

331  820 

294  642 

1888 

912  386 

816  371 

90  014 

319  292 

1887 

707  762 

639  865 

67  897 

272  806 

278  457 

Gerste 

1890 

1 333  270 

1 034  182 

299  094 

607  034 

414  004 

1889 

1425  720 

1 111337 

814  882 

607  334 

438  325 

1888 

1 314  627 

980001 

334  466 

438  307 

444  820 

1887 

1 149  649 

856  398 

:>93  251 

408  491 

367  948 

Mais  u.  HUlsenfritchte 

1890 

1 122  224 

886  828 

230  396 

813  681 

385  042 

1889 

916  842 

069  146 

257  690 

247  460 

293  206 

1888 

756  978 

532  630 

224  448 

190  219 

263  067 

1887 

733626 

625  000 

203526 

195  738 

248  336 

Leintaat 

1890 

291207 

202  848 

88  419 

90  440 

77  362 

1839 

238  606 

179  882 

68  623 

83  581 

62  293 

1888 

242023 

181  305 

60717 

83  669 

05  533 

1887 

236  187 

187  849 

48  337 

81  773 

67  730 

Simereien  .... 

1.890 

138  374 

103  475 

34  899 

34  245 

44  892 

1889 

12)2»5 

92  810 

27  395 

29  410 

42079 

1888 

123  067 

93  808 

29  849 

29  204 

40  500 

1887 

108  634 

82011 

26  023 

27  849 

36  019 

Milblenfabrikate  . . 

18!Kl 

2 430  039 

2 174  032 

266  607 

1 028  256 

944  667 

1889 

2 417099 

2 132  504 

284  695 

1 021  848 

906  182 

1888 

2 290  070 

2030  570 

260  100 

931  717 

931  664 

1887 

1 971  328 

1 809038 

102  290 

853  860 

824  769 

Kartoffeln  .... 

1890 

1 330  682 

1 209  595 

121  087 

405435 

701  477 

1889 

1 316  961 

1 198  497 

117  404 

417  497 

674  784 

1888 

1 341  381 

1 186  738 

154  012 

394  695 

072  919 

1887 

990  480 

941  102 

49  378 

302  2t» 

569263 

8piritnR 

1890 

430  431 

409  367 

21004 

131  490 

187  825 

1889 

415  016 

394  120 

20  895 

134  501 

167  864 

1888 

431  100 

404  001 

26  498 

126  302 

163  641 

18H7 

637  390 

499  993 

37  397 

144  232 

214  619 
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Es  warden  befBrdert 

Jabr 

Ueber- 

hanpt 

' Davon  entfallen  anf 
' den  Verkehr 

im  mit  dem 

Inlande  | Anslande 

Im 

engeren 
Lokal- 
verkehr  der 
einzelnen 
: Verkehrs- 
bezirke 

Im  Wrebwl* 
Terkvbr  der 
deutichrn  V'er* 
kebrnb^-iirke 
mit  AuMthloni 
der  84>rb«fcn- 
1 •tatlonen 

T 0 n n e n 

Bflben  

1890 

4 264  779 

4 233  163 

31  619 

1 

3 1)36  607 

641917 

1889 

3 782  461 

3 749219 

33  282 

3 261491 

466  766 

1688 

2 .^44  071 

, 2 821  292 

22  779 

2 392  062 

407  436 

1887 

2 562  458 

2 528  318 

34  139 

2177  408 

382  517 

Rabensyrny  .... 

1890 

261  048 

246  606 

4 643 

122  240 

112  266 

1889 

282  302 

226  693 

6 709 

109118 

107  493 

1888 

207  447 

202  690 

4 767 

93046 

97  611 

1887 

212600 

206  986 

6 614 

108  666 

91  366 

Robzncker  .... 

1890 

1 207  737 

1 142  734 

66  003 

688861 

367  861 

1889 

1028149 

989  731 

88  418 

464  868 

810  908 

1888 

906  909 

778  490 

127419 

366  428 

288877 

1887 

996  676 

923  864 

71811 

418  295 

342087 

Raffinirter  Zucker  . 

1890 

489  622 

449  966 

39  666 

139  499 

236  862 

1889 

432  194 

396  481 

35  713 

108  644 

216283 

1888 

414  369 

379  268 

35111 

110  815 

209007 

1887 

417  017 

386  323 

31694 

117616 

217  768 

DUngemittel  . . . 

1890 

2967  888 

2 690  8-16 

277  042 

1271  764 

1002442 

1889 

2 691  486 

2 369  960 

221624 

1068862 

913  506 

1888 

2197  917 

2017400 

180  617  1 

937176  , 

741  322 

18S7 

1902  884 

1761668 

161  216 
Stuck 

813  633  1 

1 

648  763 

Pferde 

1890 

406  909 

360  697 

56  212 

119  206 

161  691 

1889 

406  736 

352  790 

62  946 

126540 

160  167 

1888 

877  991 

826  611 

62  480 

119  853 

146  410 

1887 

367  096 

317  833 

49  263 

114  669 

160023 

Rindvieh 

1890 

3 499  815 

' 3 406976 

92  840 

1713  686 

1 419  101 

1889 

3 646  240 

8 660  238 

96002 

1842  661 

1448988 

1888 

8 429  290 

3 364  120 

75  170 

1 762861 

1863  983 

1887 

8164  209 

j 3 079  676 

84  633 

1666902 

1 291  867 

Schafe  

1890 

2 937  613 

2 661  912 

275  701 

581 160 

1707  807 

1889 

2866  042 

! 2 673  488 

282564 

522  619 

1688087 

1888 

3 381  611 

2 713  781 

667  730 

573  612 

1762  604 

1887 

8 274  619 

2 573  498 

701  126 

621  667 

1648364 

Schweine 

1890 

6 763  586 

6 264  448 

609187 

2 279  468 

8 446  638 

1889 

6 868  839 

6 696116 

273  724 

2 861  260 

8 767  600 

1888 

6 886  375 

6 582  495 

302  880 

2 343  746 

8 667610 

1887 

6 733  447 

6 264  867 

468  680 

2221092 

8 868  702 

Geflugel 

1890 

9249146 

6 466  063 

2 794  092 

1718660 

4484516 

1889 

7 641  187 

5 384  999 

2 306188 

1876  506 

8 832  938 

1888 

6 780  542 

8 977  601 

1802941 

1096025 

2 764  487 

1887 

6 867  623 

4611963 

1 366  660 

1317  281 

i 

8 107  984 

1 
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Die  UiUerbewegUDg  auf  cleutscbeu  Eisenbahnen  iin  Jabre  I8!K'. 


Der  Verkehr  zwiselien  deii  deutscheu  Verkehrsbezirkeu  (aussch.  der 
Seehafen)  niit  dem  Auslaiide  (einsclil.  der  deutscheu  Seehafeu)  war  in  der 


1 A u s f u b 

r 

1 E i n f n b r 

Empfaug 

Versand 

Jabr 

Versand 
nacb  dem 

der  See- 
bafen- 
stationeu 

1 Zu- 

Empfang 
aus  dem 

der  See- 
bafen- 
stationen 

Zu- 

Alls- 

auH 

sammeu 

Aus- 

nacb 

8ammen 

lande 

Deutscb- 

lande 

Deutscb- 

land 

land 

T 0 11  u e n I 

1 T 0 u n e u 

Weizen 

18t)0 

79  249 

90.524 

109  700 

1 

96  302 

1 

30  050 

120  352 

1809 

90  853 

87  399 

178253 

105  114 

32  280 

137  394 

1888 

00098 

130  997 

197095 

118  118 

30117 

149035 

1887 

93  907 

121)  6t)4 

220031 

107  791 

40  579 

148  371 

Rcggen  .... 

1890 

1403 

73  103 

74  500 

700-11 

81  134 

157  175 

1889 

2 498 

42  921 

45  419 

80407 

105111 

191  518 

1888 

3130 

110  373 

119  503 

00  741 

90  638 

157  279 

1887 

7 139 

110  910  , 

11805li 

72  047 

49  982 

122  029 

Hafer 

1890 

23  432  1 

57  731 

81  103 

15  875 

40  000 

60481 

1889 

19  477 

49  888 

09  300 

20  202 

58  052 

84  314 

1888 

13  01)4 

75  019 

89283 

20  489 

54  008 

81  157 

1887 

4088  ' 

47  477 

51  506 

24  328 

41  001 

05  394 

Oerste 

1890 

4 21K) 

27  435 

31  035 

201 494 

85  048 

350  142 

1889 

7 304 

28171 

35  470 

234  255 

77  500 

312002 

1888 

0128 

43  804 

49  993 

225  187 

53  009 

278  2.50 

1687 

5 708 

40  040 

40  354 

264  403 

39  312 

293  tio 

Mais  II.  HUlsenfrilcbte 

1890 

11213 : 

35745 

40  958 

150  301 

151  35H 

307  659 

1889 

15  037 

29  984 

45  021 

107  078 

88  430 

255  514 

1888 

8 389 

31570 

39  959 

120  488 

41073 

108101 

1887 

15  712 

39  412  ' 

.55124 

131  585 

41  513 

173098 

T.eia;aat 

1890 

2 295 

19  561 

21  840 

37  029 

15  494 

52523 

1689 

2 144 

10  777 

18  921 

24  823 

17  231 

42054 

1888 

1 400 

20  287 

21  087 

24  580 

11815 

30  395 

1887 

1819 

22  871 

24  090 

20  377 

15  409 

35  846 

Simereieu  . . 

1890 

13  780  i 

10  878 

24  004 

12  303 

13  900 

20203 

1889 

10  223 

8 398 

18022 

9 909 

12  922 

22831 

1888 

9 933 

13  017 

22950 

12  303 

11  OOO 

23  309 

1887 

7 887 

10  349- 

18230 

11  540 

7 -.93 

19  339 

MUhlenfabrikate 

1890 

20  911 

79  950 

100  801 

158  024 

121  159 

279  783 

1889 

20 1!09 

84  417 

105  020 

170  818 

120050 

290  874 

1888 

19  152 

84  710 

103  803 

149  930 

82  478 

232  408 

1887 

18  000 

73  lX*3 

92  210 

80  311 

608tM 

143110 

Kartoft'eln  . . .. 

1890 

58  744  ! 

99  232 

157  970 

59  210 

3 450  ' 

02  OOO 

1889 

90  570 

102  124 

192  094 

21  707 

4 092  ' 

25  H59 

1888 

123  330 

114  053 

237  383 

25  132 

5 071  ' 

30  203 

1887 

29174 

77  340 

100  614 

10  289 

2 240 

18  529 

Spirilus 

1890 

4 871 

05  280 

70151 

2 718 

24  765 

27  483 

1889 

5 471  . 

00810  ' 

66  'ifil 

2 544 

30  878 

33  422 

1888 

7 951 

70  (M7 

83  998 

2 910  1 

38  011 

41651 

1687 

11  222 

90  421 

107  044 

3 741 

44  720 

48  401 
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A u s f u b 

r 

1 E i n f u b r 

Empfauj; 

Versand 

Jabr 

Versand 
nacb  deal 

der  See- 
1 hafen- 
atationeu 

Zu- 

Empfaug 
aus  dem 

der  See- 
bafen- 
stationeu 

Zu- 

Aus- 

aus 

sammeu 

Aus- 

nacb 

sammen 

lande 

Deutscb- 

lande 

Deutscb- 

laud 

j land 

1 T 0 u n e u | 

1 T 0 n n e n 

RQbeii 

K'OO 

13  033 

38  189 

51  229 

11971 

17  440 

2)411 

18H9 

15  890 

27  078 

42  898 

11  140 

14  893 

28033 

1H88 

10  479 

18  958 

28  738 

7 537 

6 537  ' 

' 13  074 

1887 

15  595 

12948 

28  473 

8 148 

5 449 

13  596 

Eiibensyruy  .... 

1890 

3 759 

9 40(1 

13185 

237 

2 592 

2 82) 

1689 

3172 

8 877 

12  049 

876 

1 104 

1 979 

1888 

2 6T>rt 

11  171 

13  830 

193 

981 

1 154 

1887 

3 

8088 

9 725 

123 

H76 

1 000 

Rohzucker  .... 

1890 

G319 

182998 

189  317 

44  879 

' 3023 

47  702 

18)^ 

3 890 

171  4.50 

175070 

85044 

2.'')06 

87  589 

1888 

4 349 

129  291 

133  570 

97  058 

, 3 984 

101  090 

1887 

5 489 

180  294 

U»6 

43  283 

' 3 258 

48  011 

Kafbiiiner  Zucker  . 

1890 

20  632 

70(Ki5 

90  897 

3 735 

1 4 549 

6284 

1889 

21  393 

88437 

89  780 

3 781 

3 Hki 

8 948 

1888 

20  189 

58  809 

78  791 

583 

2 834 

3 398 

1887 

90  234 

47  057 

87  291 

818 

2 882 

3 .500 

DaDj;emitteI  . . . 

1890 

198  483 

48  840 

177  123 

129083 

387  499 

489  582 

1889 

99  819 

52  924 

152  544 

101  249 

344  878 

445  927 

1888 

74  879 

51  741 

128  82) 

88813 

287  181 

375  974 

I8tr7 

1 

58  142 

35  448 

93  589 

79048 

263  825 

1 i 

1 332  872 

S t H c k 

Pferile 

1890 

9 395 

32  879  1 

1 42  074 

29  587 

37  291 

88  788 

1889 

9 343 

32  84)9 

42  012 

28(J83 

1 33  414 

81  477 

1888 

9 849 

27  588 

37  415 

23  759 

■ 31 882 

56  441 

1887 

0 633 

94  259 

30  892 

23  378 

28  982 

52  380 

Kinitvieli 

1890 

8 339 

185  782 

172  101 

69  618 

108  478 

187  992 

1889 

7431 

171  479 

178910 

70974 

87  180 

168  134 

1688 

9 118 

152683 

181  701 

51  458 

85193 

138  851 

1887 

8 786 

137  873 

148  468 

48  919 

94  744 

141863 

Scbafe 

1890 

284  597 

295  915 

580  512 

2 881 

77  040 

79  721 

1889 

275  501 

398  858 

874  357 

67  r> 

' 89  078 

89  751 

1888 

858  640 

319  199 

970832 

408 

76  283 

75  889 

1887 

888  882 

335  229 

1 024  681 

871 

87  573 

88  444 

Scbweiiie 

1890 

2 919 

289  892 

229  811 

411084 

! 238  750 

049  814 

1889 

3 583 

344  804 

348  387 

244  898 

1 141551 

388  449 

1888 

20  894 

445  125 

4()6019 

251  197 

138114 

387  311 

1887 

15  633 

409  442 

418075 

190811 

277  831 

46-(442 

Gefliigel 

1890 

1 15  495 

198  404 

313  829 

2 667  015 

53  463 

2710  498 

1889 

70892 

110  880 

181  772 

2 200  175 

14  873 

2 214  848 

1888 

51  478 

98  843 

148  319 

1 725  958 

20  248 

1 748  202 

1887 

43  441 

71  453 

! 75  894 

1 304  858 

15  245 

1 319  901 
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Die  GiiterbewegTing  auf  deutschen  Eisenbahnen  im  Jahre  1690. 


Ueber  die  Durchfuhr  von  Ausland  zu  Ausland  und  zwischen  dem 
Auslande  und  den  deutschen  Seehiifen  giebt  die  nachstehende  Cebersicht 
Aufschlufs: 


J ahr 

Dnrchfohr 

von 

Ausland  zu 
Ausland 

Versand  Empfang 

der  deutschen  Seehdfen 
nach  von 

dem  Auslande 

Zusammen 

Ton 

n e n 

Weizeu 

1890 

27  805 

48 

107  785 

136  638 

1889 

27  800 

32 

216091 

242923 

1888 

41650 

30 

280  267 

321  948 

1887 

26123 

52 

154  361 

179  626 

Roggeii 

1890 

2 861 

17 

26  882 

28760 

1889 

3 816 

39 

56  777 

60  631 

1888 

4 632 

20 

99  786 

104  438 

1887 

7 876 

2 

38872 

46  760 

Hafer  

1890 

8 789 

100 

22  366 

31266 

1889 

13  221 

35 

12  637 

26  893 

1888 

10  916 

366 

44  679 

66  861 

1887 

10190 

41 

29  248 

39480 

Gerste 

1890 

6 225 

44 

24  130 

30  399 

1889 

8215 

66 

64  241 

72  522 

1888 

8068 

69 

96  023 

103160 

1887 

7 627 

142 

25410 

33  060 

Mais  nnd  HUlsenfriicbte 

1890 

20  040 

1 146 

47  695 

68881 

1889 

18  287 

1049 

66  643 

74  980 

1888 

15  685 

594 

78  292 

94  571 

1887 

14  990 

667 

46  681 

61228 

Leinsaat 

1890 

1027 

1663 

46616 

49096 

1889 

482 

1413 

29  761 

81666 

1888 

421 

1018 

33  298 

34  787 

1887 

576 

1281 

24  284 

26141 

Samereieii 

1890 

2 532 

1802 

4 476 

8809 

1889 

1602 

1217 

4 643 

7 262 

1888 

1 166 

1 179 

6 278 

7 618 

1887 

1638 

894 

4 666 

7 189 

Miihleiifabrikate  . . . 

1890 

13  943 

1431 

66  696 

71070 

1889 

13  960 

1278 

71929 

87168 

1888 

16  739 

2664 

71714 

91018 

1887 

12262 

1610 

43  609 

57  372 

Kartofleln  . .... 

1890 

2631 

308 

191 

3126 

1889 

4 318 

638 

170 

5126 

1888 

3 494 

2254 

432 

6180 

1887 

3 794 

47 

73 

3 916 

SpiritDs 

1890 

5 939 

521 

7 014 

13  474 

1889 

6 086 

469 

7 326 

12  880 

1888 

4 352 

846 

10  408 

16  607 

1887 

7 008 

617 

14  906 

22  483 
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1 

Dnrchfahr 

von 

Analand  zn 
Auzland 

Yersimd  Empfang 

der  dentschen  Seeh&fen 
nach  1 von 

dem  Anslande 

- 

Zasammen 

T 0 n n e n 

ROben 

1890 

6664 

9 

60 

6 613 

1889 

6401 

71 

6 472 

1888 

4 762 

4 762 

1887 

10193 

264 

20 

10468 

Babensyrnp 

1890 

440 

11 

96 

646 

1889 

321 

31 

1311 

1663 

1888 

193 

62 

1660 

1906 

1887 

247 

36 

1671 

1854 

Rohzncker  

1890 

6120 

6 

7 879 

14  004 

1889 

8221 

11493 

19  714 

1888 

4 946 

199 

20H69 

26014 

1887 

12788 

120 

10068 

22  966 

Raffininer  Zucker  . . . 

1890 

14  980 

37 

271 

16  288 

1889 

9 337 

6 

1266 

10608 

1888 

8 960 

16 

6 382 

14  368 

1887 

8 917 

27 

1 897 

10  842 

Dttngemittel 

1890 

14  810 

10649 

1036 

26496 

1889 

9 327 

10268 

1060 

20655 

1888 

8606 

7168 

1 049 

16  824 

1887 

6 301 

6 403 

1 3^22 

14  027 

8 1 11  c k 

Pferde 

1890 

4 168 

1017 

11065 

16260 

1889 

4 881 

472 

10187 

16  640 

1888 

6018 

649 

13  206 

18  872 

1887 

6 262 

1 314 

12  686 

19  262 

Rindvieh 

1890 

9 077 

8 

17  900 

26  966 

1889 

7 883 

44 

9170 

16597 

1888 

4 348 

223 

10  028 

14  694 

1887 

6818 

226 

22  786 

28829 

Scbafe 

1890 

8190 

233 

8423 

1889 

6237 

, 

141 

6878 

1888 

7 769 

24 

901 

8684 

1887 

9092 

79 

2 202 

11373 

Schweine 

1890 

28621 

66  683 

96154 

1889 

21862 

29 

3 382 

26263 

18-8 

14  960 

8848 

7 481 

30789 

1887 

23  606 

34  973 

208  667 

262136 

GeflUgel 

1890 

20  364 

1286 

3 

21662 

1889 

31  202 

3911 

8 

86121 

1888 

26  440 

4 

66 

25609 

1887 

7 641 

17 

5 

7 563 

ArcbiT  fiir  fiisenbahnwesen.  18&1. 
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Die  Guterbewegung  auf  deutsclien  EUenbalmeu  iiu  Jahre  1390. 


3.  Erzeugnisse  der  Forstwirthschaft. 


Es  warden  befSrdert 

Jahr 

Ueber- 

haapt 

Daron  entfallen  aaf 
den  Verkehr 

im  mit  dem 

Inlande  Aaslande 

Im 

engeren 
Lokal- 
verkehr  der 
einzelnen 
Verkehra- 
bezirke  | 

Iiu  W«ch»«l' 
drr 

dcntvrkfo  Vc-r> 
krbrnb^iirke 
nit  Anwckluf< 
dcr  H««ltareQ> 

1 atattoorn 

T 0 11  n e n 

Rnndbolz 

1890 

2 306  350 

1970  035 

336  315 

1 168  879 

711288 

1889 

2112204 

1838  793 

273  410 

1066  324 

' 672  684 

1888 

1889  277 

1 667  948 

221  329 

968377 

636  643 

1887 

1 631  754 

1 434  478 

197  276 

854  832 

526  263 

Nntzholz 

1890 

3 384  919 

3 089  633 

295  386 

1 131401 

1624  111 

1889 

3 438  601 

3106  480 

333  121 

1 10.8  880 

1 616  179 

1888 

3 076  133 

2 783  112 

292015 

1003  022 

1 357  693 

Brennbolz,  Oraben- 

1887 

2 686  580 

2 416  784 

270  796 

861  937 

1 223  919 

holz,  Schwellea  . 

1890 

3 358  763 

3 069  800 

288  963 

1 474  162 

1469  515 

1889 

3 171  638 

2 876  846 

294  692 

1 442  573 

1299066 

1888 

2 890652 

2 653  450 

237  101 

1 357  421 

1 174  981 

1887 

2640261 

2 418  968 

221 293 

1 188  795  ■ 

' 1 113  663 

Borke 

1890 

171747 

101  757 

69  990 

63  on 

44  981 

1889 

106  481 

98  339 

68142 

49  526 

44  166 

1888 

165  756 

100  292 

65  464 

61235 

46003 

1887 

149  919 

97  952 

61967 

46  559 

1 

44  872 

Der  Verkehr  zwisclien  den  deutsclien  Verkehrsbezirkeu  (aussclil.  der 
Seebafen)  mit  dem  Auslande  (einscbl.  der  deutsclien  Seebafen)  war  in  der 


A a s f a h 

r 

E i a f a h 

r 

Jahr 

Versand 
nach  dem 
Ans- 
lande 

Empfaug 
der  See- 
hafen- 
Etationen 
aas 

Dentsch- 

land 

Zu- 

sammen 

Empfang 
aas  dem 
Ans- 
laadc 

Versaad 
der  See- 
hafea- 
st.'itionen 
aach 
Deatach- 
land 

Zu- 

sammen 

' 0 a a e 11 

T 0 n n e n 

Kandholz  .... 

1890 

34  868 

62  468 

97  336 

296  942 

27  399 

323  341 

1889 

35  590 

73  178 

108  768 

230933 

26  607 

267  540 

188H 

33  860 

53  083 

86  933 

179  716 

19  845 

199  561 

1887 

48  982 

33  333 

82  316 

143  819 

20049 

163  868 

Natzholz 

1890 

61044 

151  652 

212  696 

184  253 

282  369 

466  622 

1889 

69  834 

177  577 

247  411 

200  638 

302  844 

503  482 

1888 

64  065 

139  66.5 

203  730 

168  948 

282  738 

451  686 

lireniiliolz,  Grabea- 

18^7 

83  333 

105  323 

188  656 

132  415 

224  604 

357  020 

holz  and  Schwellea 

1890 

115613 

87  975 

203  588 

142  688 

38147 

180  835 

1889 

116  840 

96932 

212  773 

1.54  339 

38  274 

192  613 

1888 

114  750 

77  910 

192  660 

98  429 

43  138 

141  567 

1887 

101  079 

66  492 

167  671 

98  351 

50017 

148  368 

Borke 

1890 

933 

2 609 

3 612 

66  638 

1 166 

77  793 

18si> 

1403 

2 708 

4111 

63  316 

1939 

65  256 

1888 

104-* 

1 949 

2 997 

61  676 

1 105 

62  781 

1887 

1 536 

2 199 

3 735 

47  675 

1 321 

48  897 
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Ueber  die  Durchfuhr  vou  Ausland  zu  Au.sland  und  zwischen  dem 
Auslande  und  den  deutschen  Seehafen  giebt  die  naolistehende  Uebersicht 
Aufschlufs 


Jabr 

Durchfnhr 

vou 

Ausland  zu 
Ausland 

Versand  Empfang- 

der  deutschen  Seehdfen 
uacb  von 

dem  Auslande 

Zusaminen 

t 

Ton 

n e 11 

Rnndholz 

1890 

1 

4 056 

■ 163 

1 285 

1 

6604 

1889 

6 822 

68 

[ 1 006 

! 6886 

1888 

4 617 

147 

3098 

1 7 763 

1887 

2 353 

54 

' 2 U67 

j 4 475 

Nutzbolz 

1890 

20  959 

578 

28  561 

j 50088 

1889 

22  341 

595 

39  712 

62  648 

1888 

20  862 

619 

37  620 

59001 

Brennholz,  Grabenholz 

1887 

20  946 

563 

33  638 

66  047 

und  Schwellcn  . . . 

1890 

18846 

14 

11  801 

30  661 

1889 

17614 

6 898 

24  512 

1888 

17  187 

49 

6 GH5  1 

23  922 

1887 

16  333  1 

• i 

6 528 

21  862 

Borke  

1890 

1669 

109 

739 

2417 

1889 

2129 

64  ! 

1228 

8 522 

1888 

1691 

293 

756 

2 740 

1887 

1097 

639  1 

1 119 

2 855 

4.  Erzeugnisse  dus  Berg-  nnd  Hiittenwesens. 


Es  wurden  befSrdert 

Jabr 

Uebcr- 

baupt 

1 

Davon  entfallen  auf 
den  Verkehr 

im  1 luit  dem 

Inlande  | Auslande 

Im 

1 eugeren 
' Lokal- 
verkehr  der 
' einzelnen 
' Verkehrs- 
bezirke 

Im  W«ch»«I- 
verkcbr  der 
deutachen  Ver> 
^ kehrabeairke 
' mlt  AuMCblufa 
1 der  Seekbfea- 
a(«(lonen 

1 T 0 n u e n 

Steinkohlen  . . . . 

1890 

58  610281 

49  486  416 

9 024  865 

14  227  848 

33  271  794 

1889 

(i-Ui 

48  394  834 

8 438  812 

14  626  132 

82112  714 

1888 

54  108  918 

46  757  890 

8 351028 

, 13  888  537 

30276182 

1887 

4 9 270  760 

4 1 784  460 

7 486  300 

' 12  80'4  882 

27  692  963 

Brnunkohleu  .... 

1890 

11383  837 

7 079  217 

4 3(M  620 

4 822  953 

2 231 704 

1889 

10463  006 

6606714 

8 946  292 

4 347  351 

2 141  955 

1888 

9 373  951 

6 036  060 

3 338  890 

4 026  876 

1 9-84  925 

1887 

8682144 

6 872  908 

2 809  236 

3 966  195 

1888  293 

Eiseiierz 

1890 

6 039  379 

3 885139 

2 154  240 

1 244  834 

2528  444 

1889 

6 930  150 

3 909  318 

2 020  832 

1 247  744 

2 563  466 

1888 

5 764  409 

3 703  555 

2060  854 

1 141  653 

2 497  933 

1887 

4 871  997 

3 156161 

1716  836 

944  974 

2 169  686 

Roheisen 

1890 

4 437  629 

3 696  884 

741  646 

1298  524 

2277  380 

1889 

4 519  649 

3 730  669 

t 788  989 

1 402  975 

2 209  980 

1888 

3 932  238 

3 267  157 

676081 

1249  658 

1 939  723 

1887 

3 849  425 

3 154  203 

1 695  222 

1 187  621 

1 1 895  464 
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£b  warden  befbrdert 

Jahr 

Ueber- 

hanpt 

1 

Devon  entfallen  auf 
den  Verkehr 

im  mit  dem 

Inlande  Anslande 

Im 

engeren 
Lokal- 
verkehr  der 
einselnen  . 
Verkehrs- 
besirke  . 

Xm  Wecba«l* 
verkebr  d«r 
dentachea  Ver- 
kchnbcairk« 
alt  AoMcblafb 
der  Scabaftn* 
•tatlOBCB 

T 0 n n e n 

Eigen  and  Stahl  . . 

1890 

3083800 

1790  412 

292888  ; 

396928  . 

1200480 

1889 

221S709 

1 915  928 

297  786 

420401  i 

1284  733 

1888 

1826  814 

1568  210  1 

267  604  1 

861746 

1029842 

1887 

1689611 

1436909 

262  602  , 

326  696 

969  608 

Eisenbahnschienen  . 

1890 

809  833 

713  663 

96170  ' 

226  342 

444468 

1889 

717  963 

628065 

89  908 

190  782 

390167 

1888 

696  666 

609  324 

86  241 

170320 

387  497 

Eiseme  Eisenbsbn- 

1887 

687  797 

670571 

117  226 

1 

167  963  ' 

869  623 

echwellen  .... 

1890 

167  695 

130  276 

27  619 

43  388 

85  462 

1889 

123282 

104  810 

18  472 

32  446 

70188 

1888 

130  666 

108  263 

22  403 

' 28009 

70  822 

1887 

119168 

108886  ! 

10  812 

j 32  798 

75  342 

Eiseme  Aebsen  . . 

1890 

136431 

108  433 

27998 

28  353 

70  762 

1889 

140405 

112914 

27  690 

1 24080 

79  446 

1888 

117  928 

94  491 

, 23  437 

21  189 

68  362 

1887 

96  378 

69  420 

26  967 

17  061 

46119 

Eiserne  Dampfkegsel 

1890 

626  332 

607  617 

117815 

163464 

280164 

1889 

670  398 

466  915 

114  483 

133  740 

266  441 

1888 

484  813 

389  320 

94  993 

124  021 

211678 

1887 

486  613 

344  663 

91949 

111  729 

189  863 

Eiseme  Bdhren  . . 

1890 

803  898 

266  461 

38  437 

67  962 

' 183  959 

1889 

288839 

257  275 

81  564 

62283 

184  692 

1888 

236  673 

208  639 

27184 

44124 

146  647 

1887 

210  641 

182  800 

27  841 

87  639 

181  5Sa 

1 

Eisen-  n.  Stahidraht 

1890 

302  823 

218117 

84206 

42962 

136  702 

1889 

344  414 

243  993 

1 100421 

67  241 

146  630 

1888 

848  599 

226119 

1 128  480 

46  249 

188  126 

1887 

376  968 

220816 

1 166  661 

39279 

148841 

Eisen-  u.Stahlwaaren 

1890 

611  696 

638003 

73690 

161427 

304  171 

1889 

620  420 

638  898 

! 82022 

163  684 

298  394 

1888 

626  473 

464  318 

72160 

1 134  881 

248086 

1887 

474  220 

403464 

1 70  786 

119  247 

226  444 

Robe  Erse  .... 

1890 

607  406 

493  446 

' 113  969 

141663 

306  208 

1889 

661  869 

482  820 

68  548 

145  866 

289  725 

1888 

473  760 

403  721 

70  039 

109  624 

267  036 

1887 

474  660 

368  896 

105  664 

84  936 

260  867 

Blei 

1890 

170963 

148  431 

22  532 

66  311 

79119 

1889 

159  605 

134  088 

26  516 

66201 

1 66  486 

1888 

141  278 

119  690 

21  688 

61  521 

54  487 

1887 

141980 

116  201 

26  779 

63  667 

I 57  038 

Zink 

1890 

196668 

160  783 

36  886 

46227 

86  845 

1889 

207  670 

171  503 

St>  167 

60073 

88  201 

1888 

181  482 

154712  1 

26  770 

41989 

82  696 

1887 

180  866 

168  863  1 

28608 

49024 

92839 

Sals 

1890 

901916 

867  877  ' 

34  039  i 

1 338 106 

464  268 

1889 

1026  349 

982107 

43  241 

424  116 

468136 

1888 

993  712 

967  430 

36  282 

401282 

488  849 

1887 

1027  408 

996  325 

82078 

438  279 

491822 
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Der  Verkehr  zwischen  den  deutschen  Verkebrsbezirken  (ausschl.  der 
Seehafen)  mit  dem  Auslande  (einschl.  der  deutschen  Seehafen)  war  in  der 


m 

A n a f n h r 

E i n f a h 

r 

Vera  and 
nach  dem 
Ana* 
lande 

Empfang 
der  See- 
hafen- 
atatiouen 
ana 

Dentach- 

land 

Zu- 

sammen 

Empfang 
ana  dem 
Ana- 
lande 

Vera  and 
der  See- 
hafen- 
atationen 
nach 
Dentach* 
land 

Zu- 

sammen 

H 

!'  0 n n e n 

T 0 n n e n 

Steinkohlen  . . . 

1890 

7 998  951 

1 062  862 

9 651  813 

721  292 

832911 

1054  203 

1889 

7 262  403 

1412069 

8664  462 

808  484 

334  928 

1233  413 

1888 

7 472882 

1340  800 

8813  663 

701  078 

252  370 

953  448 

1887 

6 841  587 

1 160  129 

7 997  716 

603  968 

230  485 

734  454 

Braunkohlen  . . . 

1890 

76218 

14  862 

90080 

4128  276 

9 698 

4 187  974 

1889 

74  202 

11827 

86  089 

3 774  235 

5 681 

3 779816 

1888 

73  960 

12  639 

86  606 

3 165  499 

10621 

3 176  120 

1887 

83  103 

10  876 

93  978 

2 627  462 

7 544 

2 635007 

Bisenerz 

1890 

117818 

915 

12  783 

995  968 

110944 

1 106  907 

1889 

106  023 

1 127 

107  760 

875  220 

96  980 

972  200 

1888 

74  726 

614 

76  239 

976215 

63  464 

1039  670 

1887 

91499 

1680 

93079 

778  156 

40020 

818  176 

Roheisen 

1890 

164  339 

23  336 

177  674 

554  379 

96  645 

681024 

1889 

158  481 

23  268 

181  739 

570  662 

94  446 

664  998 

1888 

129  432 

19  602 

148  936 

494  354 

48293 

642627 

1887 

179011 

26  427 

205  438 

448  368 

44  801 

493  169 

Eisen  nnd  Stahl  . . 

1890 

244  000 

160063 

404  129 

18019 

33  990 

62  609 

1889 

257  090 

180  797 

438  493 

15  053 

29992 

46045 

1888 

219  904 

104  220 

384  124 

10948 

22  401 

33  350 

1887 

210900 

121  315 

332  221 

10  460 

19  489 

29  555 

Eiseubahnschieueu  . 

1890 

92  000 

33  780 

125  792 

2264 

9 077 

11  341 

1889 

87  343 

39036 

126  378 

412 

8080 

8492 

1888 

82193 

34  207 

116  400 

1 900 

17  300 

19  260 

Eiserne  Eiseubahn- 

1887 

111021 

27  412 

138  434 

870 

6 673 

6 543 

gcbwellen  .... 

1890 

27  619 

904 

28  483 

22 

470 

492 

1889 

16  422 

1740 

20162 

32 

486 

619 

1888 

22  029 

2916 

24  946 

20 

6515 

6 636 

1887 

10193 

084 

10  878 

20 

31 

51 

Eigerne  Achaen  . . 

1890 

22  347 

9126 

31  473 

1 751 

191 

1946 

1889 

22  208 

8 623 

30  892 

1 384 

666 

1 949 

1888 

22  071 

9 468 

31  529 

625 

492 

1 117 

1867 

24  971 

6 701 

31  762 

525 

469 

994 
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1 A tt  8 f n b 

r 

1 E i n f u b r 

Jahr 

Versand 
nacb  dem 
Ang- 
lande 

Empfang 
der  See- 
hafen- 
stationen 
au8 

Deutscb- 

land 

Zn- 

gammen 

1 

Empfang 
ans  dem 
Aua- 
lande 

Versand 
der  See- 
bafen- 
stationen 
nacb  1 
Deutscb- 
land 

Zu- 

saromen 

1 T 0 D n e n | 

1 T 0 n n e n 

Eigerne  Dampfkessel 

1890 

69299  ; 

43  393 

102  692 

27101 

30  616 

67  617 

1889 

61  255 

39  620 

100  775 

23  247 

26  213 

49  460 

1888 

55190 

81599 

86  790 

18  976 

22120 

41096 

1887 

55  920 

25276 

81  196 

14  956 

17  805 

32862 

Eiserne  Ruhrcn  . . 

1890 

22  733 

21631 

44  364 

1990 

1919  ' 

3909 

1889 

22606 

16  356 

38  962 

2042  ' 

3 944 

5 986 

1888 

22  341 

16  684 

39026 

1239  1 

1 2184 

8 423 

1887 

21  690 

11909 

33  600 

1237  ' 

■ 1819 

3 

Eigen-  n.  Stahidraht 

1890 

82  824 

36  626 

119  450 

731 

1 1 
1 1 837 

2568 

1889 

98  848 

39  496 

138  339 

1050 

1726 

2 776 

1888 

122119 

45  550 

167  670 

948 

1 193 

2141 

1887 

165  916 

35  971 

191887 

398 

1224 

1622 

Eisen-  u.  Stahl  waaren 

1890 

61  306 

65081 

126  386 

6 819 

17  326 

23  645 

1889 

69  612 

G6  323 

135835 

6084 

' 19  996 

26  080 

1888 

63  624 

. 66  936 

120  560 

4006 

' 14911 

18917 

1887 

62  368 

1 45  386 

107  744 

3996 

12  875 

16871 

Kobe  Erze  .... 

1890 

16099 

1 314 

17  413 

96119 

45260 

141  879 

1889 

16  351 

2 798 

19149 

49  858  ! 

! 44  442 

94  296 

1888 

18545 

2110 

16665 

47  671 

34  951 

82  622 

1887 

15  966 

1991 

17  957 

50  106 

81601 

81707 

Blei 

1890 

19  990 

12109  1 

j 32099 

1848 

891 

2 739 

1889 

22006 

10620 

32  628 

3 066 

781 

3 847 

1888 

19  828 

12  320 

32149 

1318  ' 

! 1261 

2580 

1687 

22  686 

4 376 

27  062 

2 621 

1 180 

3 761 

Zink 

1890 

27  896 

27  959 

55  865 

6198 

752 

5 950 

1889 

28  602 

37  074 

66  676 

5 436 

1 154 

6589 

1888 

22042 

29  614 

51  556 

3 290 

512 

3803 

1887 

24  624 

16  461 

41  086 

2 308 

538 

2846 

Salz 

1890 

27  033 

52000 

79  033 

loot 

23  502 

24  603 

1889 

33  402 

72  326 

106  728 

1 627 

22  529 

24  056 

1888 

22903 

43  369 

66  272 

1232 

23  929 

25162 

1887 

22  798  ' 

40920 

63  718 

1 161 

24  303 

25  464 
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Ueber  die  Darchfuhr  von  Ausland  zu  Auslund  und  zwischen  dem  Aus- 
lande  und  den  deutschen  Seehafen  giebt  nachstehende  Uebersicht  Aufsehlufs: 


1 

1 

J a h r 

Durchfahr  | 
Ton 

Ansland  zn 
Aualand 

! 

Versand  Empfang 

der  dentschen  Seebdfen 
nach  von 

dem  Anslande 

1 

Zagammen 

1 T 0 n n e n 

SteinkobleD 

1890 

301  212 

3 410 



304  622 

1889 

284  666 

3304 

1 65 

287  924 

1888 

174  699 

2 470 

28 

177  097 

1887 

138  437  , 

2 206 

99 

140  746 

Brannkoblen  .... 

1890 

97  681 

72 

3 372 

101  125 

1889 

92  714 

6 

6074 

97  794 

1888 

93  784 

16 

6 62.-i 

99  426 

1887 

92  866 

— 

6 806 

98670 

EUenerz 

1890 

1002132 

38  326  j 

— 

1040  468 

1889 

1 019  696 

19292  ; 

— 

1038  988 

1888 

1000604 

9309 

— 

1009913 

1887 

838  872 

7 310 

— 

846182 

Roheisen 

1890 

21  624  . 

8 791 

2 610 

32  926 

1889 

41  962 

8 736 

9267 

59  966 

1888 

34  933 

10067 

6 294 

61  295 

1887 

49074 

16316 

2 464 

67  863 

Eisen  and  Stahl  . . . 

1890 

26  730 

3 238 

234 

30202 

1889 

21  880 

3 073 

83 

26  037 

1888 

24  606 

2 231 

15  , 

26  761 

1887 

29  061 

1866 

, 324 

31230 

Eiaenbahnscbienen  . . 

1890 

1 739 

91 

70 

1900 

1889 

2 126 

5 

20 

2162 

1888 

1 966 

131 

— 

2 087 

1887 

6 276 

68 

— 

6 334 

Eis.  Eisenbabnschwellen 

1890 

78 

— 

— 

78 

1889 

16 

1 

— 

17 

1888 

54  1 

— 

300 

364 

1887 

99 

' — 

— 

99 

Eiserne  Achaen  . . . 

1890 

3 622 

66 

10 

3 898 

1889 

4009  1 

9 

1 “ 

4 038 

1888 

730 

11 

1 ‘ — 

741 

1887 

1218 

1 

241 

1 460 
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1 

J a b r 

Durcbfuhr 

von 

Ansland  zn 
Analand 

- - 

' Versand  Empfang 

der  dentschen  Seehftfen 
' nach  von 

, dem  Anslande 

1 

1 

Ztuammen 

j 

1 T 0 n n e n 

Eiserne  Dampfkessel  . 

1890 

14  503 

16  412 

1499 

1 81414 

1889 

14  441 

* 14  887 

652 

29  980 

1888 

9 361 

10  552 

913 

20827 

1887 

11906 

8 229 

938 

' 21073 

Eiserne  Bbhren  . . . 

1890 

12 162 

160 

1390 

13  712 

1809 

6 329 

272 

313 

6 915 

1888 

3 439 

60 

54 

3 553 

1887 

4 912 

97 

4 

5013 

Eiseii-  uud  Stabldrabt . 

1890 

446 

193 

11 

650 

1889 

341 

186 

— 

528 

1888 

212 

200 

! 412 

1887 

238 

99 

— 

337 

Eisen-  uud  Stahlwaaren 

1890 

3 383 

1 626 

957 

5 965 

1889 

4 242 

1568 

' 626 

6 426 

1888 

2 812 

I 1325 

392 

4 529 

1887 

8 079 

1 993 

360 

4 432 

Rohe  Erze 

1890 

1 116 

! 296 

328 

1 740 

1889 

1577 

i 477 

289 

2 344 

1888 

8174 

381 

267 

8 823 

1887 

38  727 

1 

661 

1 203 

39  592 

Blei 

1890 

1 

391 

132 

171 

694 

1889 

248 

95 

99 

462 

1888 

243 

236 

61 

541 

1887 

382 

87 

1 

471 

Zink 

1890 

18-15 

328 

616 

2 789 

1889 

1 643  1 

152 

434 

2230 

1888 

1 106 

24 

306 

1 437 

, 1887 

i 

1 1(»  1 

23 

442 

1570 

Salz 

1890 

4 871 

942 

191 

6004 

1889 

7 171 

1 091 

50  1 

8 312 

1888 

10  671  1 

1453 

22  ' 

12  147 

1887 

7 282  1 

836 

— 

8129 
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5.  Bediirfnisse  des  Bauwesens. 


Es  warden  befiirdert 

Jahr 

Ceber- 

hanpt 

Davon  entfallen  auf 
den  Verkehr 

im  1 mit  dem  , 

Inlande  Auslande  1 

Im  engeren 
Lokal- 
verkehr  der 
einzelnen  j 
Verkehrs- 
bezirke 

lu)  Wecbacl- 
vvrkelir  der 
deotacbea  Ver* 
kabrabeairke 
mit  AttMcklufe 
der  Secbafea* 
■tatiooen 

T 0 n n e n 

Cement 

1890 

1 170  352 

1061  661 

108  691 

880117 

624  698 

1889 

1 104  G04 

1005  521 

99083 

341780 

496  466 

1888 

912  781 

828  682 

84199 

277  079 

426  933 

1887 

821  685 

716  836 

104  849 

228  732 

868236 

Dacbpappe  .... 

1890 

72  266 

70  803 

1 462 

26  793 

33  935 

1889 

68  716 

66  937 

1 777 

24  228 

32  889 

1888 

60  511 

69  022 

1489 

21655 

28  689 

1887 

61678 

48  706  1 

2 972 

17404 

23  827 

Erde 

1890 

4 470  333 

4186  006 

1 284  327 

2073  318 

1942009 

1889 

4 077  676 

3 810  734 

266942 

1828  998 

1802  409 

1888 

3 266  262 

8 024  688 

241  674 

1606  290 

1427  396 

1887 

2 897  826 

2 677  946 

219  880 

1324  489 

1282107 

Kalk 

1890 

1 706  838 

1 553  950 

151888 

567  826 

931  056 

1889 

1 738  669 

1 587  087 

161  672 

662  452 

952  506 

1888 

1 612  067 

1366  771 

145  296 

610082 

798  227 

1887 

1 363  227 

1 222  956 

130  270 

456  940 

723  014 

TbonrOhren .... 

1890 

250  825 

245192 

’ 5 632 

1 112  569 

116804 

1889 

236  879 

280  026 

6 863 

102  256 

113  540 

1888 

182  869 

178  201 

4 667 

82  932 

84  874 

1887 

166  756 

162  598 

4167 

73  6t>9 

78  738 

Schiefer 

1890 

169  427 

146  640 

22  787 

47  062 

77  499 

1889 

161  714 

140  663 

21  061 

42  431 

78  041 

1888 

163  868 

131  032 

22  836 

42  687 

71014 

1887 

153  567 

125  240 

28  317 

40  488 

69153 

Sleine,  bearbeitete  . 

1890 

520  993 

483  817 

37  176  ! 

‘ 226  390 

232  293 

1889 

518  306 

479  249 

39  055 

242  993 

213  898 

1888 

470  844 

439  636 

31208 

231297 

i 191 067 

1887 

403  248 

371  521 

31  727 

201  454 

162  621 

Steine,  gebrannte 

1890 

12  336578 

11  997  136 

338  442  , 

1 6637  703 

6 015  709 

1889 

12  514  207 

12  187  482 

326  725 

i 6 594  239 

6132  969 

1888 

1 1 067  146 

10  763  319 

803  827 

6 041353 

4 396  394 

1887 

9 598  224 

9 342  635 

255  689  ! 

1 5 047  673 

4 022  313 

Theer,  Asphalt  n.s.w. 

1890 

408  895 

337  244 

71  661 

95  354 

183  547 

1889 

376  818 

' 314  692 

62125 

86  833 

176  672 

1888 

339  801 

282  601 

67  200 

80  763 

167  757 

1887 

286  620 

241  561 

45  059 

63  309 

138812 

Der  Verkehr  zwischen  den  deut.sclieii  Verkehrsbezirken  (ausschl.  der 
Seehafen)  mit  dem  Au.slande  (eiinschl.  der  deutschen  Seehafen)  war  in  der 
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Jahr 

A 

n s f n h 

r 

E 

i n f u h 

r 

V'ersand 

nach 

dem  Aus- 
lande 

Empfang 
der  See- 
hafen- 
stationen 
aus 

Deutsch- 

land 

Zu- 

sammen 

Empfang 

aus 

dem  Aus- 
lande 

Versand 
der  See- 
hafen- 
stationen 
nach 
Deutsch- 
land 

Zn- 

sammen 

T 0 n n e n 

T 0 n n e n 

Cement 

1890 

63  931 

106  946 

169  877 

14116 

60900 

66015 

1889 

66  827 

10!)  356 

166183 

13  697 

68  919 

72  616 

1888 

37  352 

78  987 

116  339 

12  636 

45  683 

68119 

1887 

57  616 

69  136 

126  653 

11  674 

60  731 

624(» 

Dachpappe  .... 

1890 

827 

3 136 

3 963 

349 

6 939 

7 288 

1889 

891 

3 043 

3 935 

614 

6 776 

7 290 

1888 

1036 

2 983 

4 019 

298 

5 694 

6 992 

1887 

2 320 

1 961 

4 281 

588 

6613 

6101 

Erde 

1890 

146  619 

106  962 

252  581 

106674 

64  716 

171290 

1889 

137  216 

99  599 

236  815 

97  886 

79  727 

177  613 

1888 

124  167 

66  766 

180  923 

89  227 

34  246 

123  472 

1887 

111  903 

41045 

162  948 

80276 

30  305 

110  581 

Kalk 

1890 

16  897 

61  720 

78  617 

100  712 

3 347 

110069 

1889 

17  607 

69  628 

87  236 

108  929 

2 500 

11142!) 

1888 

26  760 

66  235 

81986 

97  247 

2 226 

99473 

1887 

30  647 

41  568 

72  216 

79  963 

1424 

81388 

Thonrbbren  .... 

1890 

3 326 

9 952 

13  278 

575 

6 866 

6 441 

1889 

3 447 

9 493 

12  940 

409 

4 736 

6146 

1888 

2 618 

6 649 

9 267 

488 

3 746 

4 234 

1887 

2 669 

6 673 

8233 

311 

4 617 

4 928 

8chiefer 

1890 

4 694 

1 382 

6 076 

13  330 

20  690 

34  026 

1889 

3986 

1612 

6 697 

12108 

18568 

30676 

1888 

7 501 

976 

8 477 

10  444 

16  454 

26  898 

1887 

12  830 

782 

13  613 

9 462 

14  816 

24  278 

Steine,  bearbeitete  . 

1890 

10  53.8 

14  699 

25  137 

20541 

11634 

32075 

1889 

13  721 

16068 

29  779 

19  785 

6 300 

26086 

1888 

10  767 

11  652 

22  309 

16  270 

6 729 

20  999 

1887 

12122 

13  016 

26138 

16  264 

4 429 

19693 

Steine,  gebrannte  . 

1890 

164  767 

237  742 

392  507 

130  107 

105  981 

236088 

1889 

156  224 

351  167 

607  391 

122  436 

109  106 

231  642 

1888 

144  203 

249  461 

393  664 

107  439 

76120 

183  669 

1887 

143  812 

195  343 

339  155 

67  311 

77  306 

144  617 

Theer,  .Asphalt  . . 

1890 

18  864 

27  944 

46  808 

39  471 

30  398 

69  869 

1889 

15  570 

23  010 

38  680 

35  472 

29  276 

64  749 

1888 

14  268 

18  433 

32  701 

28  671 

25f>47 

64  218 

1887 

13  167 

16  159 

29  320 

20  305 

23  281 

43  686 
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Ueber  die  Durclifuhr  von  Ausland  zu  Au.sland  und  z\vi.schen  dem  Au.s- 


lande  und  den  deutschen  Seehftfen  giebt  naehstehende  Uebersii  lit  Aufschlufs: 


J a b T 

Dnrchfuhr 

von 

Ansland  zn 
Ansland 

Versaud  Enipfang 

1 ' 
der  dentschen  Seehftfen 

nach  1 von 

dem  Auslande 

Zusammen 

Ton 

n e n 

Cement 

1890 

29611 

977 

67 

30  645 

1889 

28  273 

1315 

70 

29668 

1888 

32  610 

1 1680 

20 

34  310 

1887 

29  853 

' 5802  j 

; 4 

35659 

Dachpappe 

1890 

229 

56 

1 — 

284 

1889 

210 

161 

— 

871 

1888 

150 

— 

5 

155 

1887 

44 

; 19 

' 1 

1 

64 

Erde 

1890 

25  103 

3 917 

2113 

31  133 

1889 

26  563 

3 940 

1 336 

31840 

1888 

23  824 

4 208 

617 

28179 

1887 

22  657 

3 622 

1421  1 

27  701 

Kalk 

1890 

27  231 

167 

880 

28278 

1889 

24  782 

110 

143 

25035 

1883 

22042 

2 

2.54 

22  298 

1887 

18 1»23 

~ 1 

1 73ti  1 

19  659 

ThonrOhren 

1890 

1368 

847 

16 

1731 

1889 

1 365 

626 

5 

1996 

1888 

1 105 

446 

10 

1661 

1887 

628 

65S 

1 187 

Schiefer 

1890 

3 687 

j 

871 

[ 

303 

4 761 

1889 

3142 

876 

949 

4 967 

1888 

3 249 

855 

786 

4 890 

1887 

3 429 

1 876 

319 

5 625 

Steine,  bearbeitete  . . 

1890 

4 772 

690 

734 

6096 

1889 

4 803 

420 

326 

5 549 

1888 

4 39t) 

257 

533 

5 181 

1887 

3 453 

416 

471 

4 340 

Steine,  gebrannte.  . . 

1890 

44  942 

6 527 

8 098 

63  667 

1889 

37  208 

8 680 

2 276 

48  066 

1888 

42081 

7 953 

2 150 

62185 

1887 

35126 

7 475 

1 863 

44  465 

Tbeer  nnd  Asphalt  . . 

1890 

10970  1 

i 1 777 

668 

13  315 

1889 

8290 

2 492 

300  i 

11082 

1888 

11  794 

2 234 

333  1 

14  361 

1887 

9 830 

1466 

290  1 

1 

11587 
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Die  Haftpflicht  der  Eisenbahnen  aus  § 25  dee  Gesetzes  vom 
3.  November  1838  bei  Sachbeschddigungen. 

Von 

Begierungsrath  Goehle  in  Magdeburg. 


Die  gefahrliche  Natur  des  Eisenbahnbetriebes  veraiilafste  schon  zeitig 
die  Gesetzgebungen  der  Lander,  in  welchen  das  neue  Verkehrsmittel  Ein- 
gang  gewann,  in  besonderer,  moglichst  wirksamer  Weise  fur  die  bedrohten 
Interessen  der  Einzelnen  zu  sorgen. 

In  Preufsen  bestininite  § 25  des  Gesetzes  voin  3.  November  1838: 
„Die  Gesellschaft  ist  zum  Ersatz  verpflichtet  fur  alien  Schadeii, 
welcher  bei  der  BefOrderung  auf  der  Bahn  an  den  auf  derselben 
befOrderteu  Personen  und  Gutem,  oder  auch  an  anderen  Personeu 
und  deren  Sachen,  entsteht,  und  sie  kaun  sich  von  dieser  Ver- 
pflichtung  nur  durch  den  Beweis  befreien,  dafs  der  Scliaden  ent- 
weder  durch  die  eigene  Schuld  des  Beschadigten,  oder  durch  eiueu 
unabwendbaren  aufseren  Zufall  bewirkt  worden  ist.  Die  gefahr- 
liche Natur  der  Unternehmung  selbst  ist  als  ein  solcher,  von  dem 
Schadenersatz  befreiender  Zufall  nicht  zu  betrachten.“ 

Eino  Forlbildung  hat  der  hier  neu  aufgestellte  Rechtssatz  erfahren 
durch  das  Reichsgesetz  voin  7.  Juni  1871,  betreffend  die  Verbindlichkeit 
zuin  Schadensersatz  lur  die  bei  dem  Betriebe  von  Eisenbahnen  u.  s.  w. 
herbeigefuhrten  TOdtungen  und  KOrperverletzungen,  ohne  jedoch  an  den 
Grundlagen  der  Haftpflicht  an  sich  etwas  zu  findern.  Nach  den  Motiven 
finden  die  Abweichungen  in  dem  grundlegenden  § 1 des  Haftpflichtgesetzes 
ihre  Rechtfertigung  voniehmlich  in  „rein  sprachlicheu  Gesichtspunkten, 
welche  es  geboten  erscheinen  liefsen,  eine  Fassung  aufzugebeu,  welche  den 
Anforderungen  nicht  mehr  genCgt.  die  inmeuerer  Zeit  an  gesetzgeberische 
Arbeiten  gestellt  zu  werden  ptlegen.“') 

*)  Motiv  zu  S 1 (les  Gesetzes. 
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Aber  eben  aus  diesem  Gronde  sind  die  Ergebnisse  der  wissenschaft- 
lichen  Forschung  und  der  Rechtsprechung,  welche  sich  in  vorzuglichem 
Mafse  der  Anslegnng  des  Haftpflichtgesetzes  zngewandt  haben,  anch  fur 
das  der  nnmittelbaren  Herrschaft  des  § ‘26  verbliebene  verh&ltnifmafsig 
kleine  Gebiet  der  Sachbeschfldignng  gleichraafsig  zu  verwerthen.  Nnr  in 
einem  Pnnkte  erscheint  eine  besondere  Bebandlnng  nicht  entbehrlich.  Nach 
dem  Haftpflichtgesetz  wird  der  Untemehmer  befreit  durch  den  Beweis, 
dafs  der  Unfall  dnrch  eigenes  Verschulden  des  GetOdteten  oder  Verletzten 
vernrsacht  ist,  nach  § 26  tritt  dasselbe  ein,  wenn  er  beweist,  dafs  der 
Schaden  durch  die  eigene  Schuld  des  Besch&digten  bewirkt  worden  ist. 
Die  Person  des  GetOdteten  oder  Verletzten  ist  eine  durch  den  Vorfall 
selbst  unzweifelhaft  bestimmte,  nicht  so  die  Person  des  BeschOdigten  bei 
einer  SachbeschOdigung. 

Der  Umstand,  dafs  eine  Sache  verschiedenen  VermOgenskreisen  ange- 
hOren,  dafs  sie  Gegenstand  sich  gegenseitig  beschrOnkender  Rechte  ver- 
schiedener  Personen  sein  kann,  ist  Ursache,  dafs  durch  die  Beschadigung 
einer  Sache  verschiedene  Personen  einen  Scbaden  erleiden  kOnnen  und  macht 
eine  Untersuchnng  darOber  erforderlich , wessen  Verschulden  den  Unter- 
nehmer befreit,  weralso  als  Bescbadigter  im  Sinne  des  § 25  anzusehen  ist. 

In  der  Rechtsprechung  des  letzten  Jahrzehnts  ist  die  Frage  mehr 
umgangen,  als  beantwortet  worden.  Die  Gerichte  enlzogen  sich,  so  oft 
die  Frage  aufgeworfen  wurde,  einer  nfiheren  ErOrternng  lediglich  unter 
Berufnng  auf  das  Erkenntnifs  des  Reichsgerichts  vom  11.  Mai  1881  (Ent- 
scheidungen  Bd.  V S.  232).  Dasselbe  spricht  aus: 

„Die  Eisenbahngesellschaft  haftet  nach  § 25  des  prenfsischen 
Eisenbahngesetzes  vom  3.  November  1838  anch  dann  ffir  einen 
Unfall,  wenn  zwar  nicht  der  Besch&digte  selbst,  aber  ein  Beauf- 
tragter  desselben  hicran  die  Schuld  tragt.“ 

Die  Fassung  der  Entscheidung  ist  insofern  keine  gluckliche,  als  sie 
den  Kempunkt  der  Frage  nicht  dentlich  hervortreten  lafst.  Sie  ist  hervor- 
gerufen  dnrch  eine  verfehite  Begrundung  des  Erkenntnisses  II.  Instanz, 
welche  die  Vorschriften  des  6.  Titels  des  Allgeraeinen  Landrechts  uber  die 
Haftung  fflr  die  Versehen  Dritter  auch  bei  der  Entschadigung  aus  § 26 
anwenden  wollte  und  nicht  aufrecht  erhalten  konnte,  weil  eben  nur  das 
eigene  Verschulden  des  Beschadigten  in  Frage  kommt.  Die  Sachlage 
ergiebt  aber,  dafs  die  eigentliche  Rechtsfrage,  wer  im  Sinne  des  § 26  als 
Bescbadigter  anzusehen  sei,  der  Prufung  des  hOchsten  Gerichtshofes  that- 
sachlich  unterlag. 

Die  Entscheidung  bedarf  deshalb  umsomehr  einer  eingehenden  Wurdi- 
gnng,  als  weitere  Entscheidungen  des  hochsten  Gerichtshofes  fiber  den- 
selben  Gegenstand  nicht  verofFentlicht  sind. 
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Der  Sachverbalt  ist  einfach.  Durch  Schuld  eines  Schafers  gerieth 
ein  Theil  der  ihni  aiivertrauten  Heerde  unter  die  Riider  der  Eiseubahu. 
Der  Eigenthiinier  klagt  seinen  Schaden  ein,  wird  aber  in  II.  Instanz  ab- 
gewiesen,  weil  „der  Machtgeber  wegen  des  ihin  .selbst  durch  eineu  Stell- 
vertreter  zugefugtcn  Schadens  sich  nur  an  diesen  Stellvertreter  halten 
kOnne.  also  fur  die  Entschadigungsfrage  das  Verhalten  des  Stellvertreters 
denselben  Mafs.stab  bilde,  wie  das  Verhalten  des  Auftraggebers  selbst.“ 

Der  hiergegen  gerichtete  Angriff,  gestutzt  auf  den  behandelten  § 26, 
sowie  auf  § 160  flf.  I 13,  §§  60,  63  1 6 A.  L.  K.  wird  fur  begrundet  er- 
achtet.  Die  Begrundung,  soweit  sie  das  Auftragsverhaltnifs  beriihrt: 

„der  Auftraggeber  hat  nach  gemeinem  Recht  und  nach  deni  All- 
geineinen  Landrecht  die  Schuld  des  Beauftragten  nicht  ohne 
^Veiteres  (?)  zu  vertreten  und  sich  dieselbe  nicht  unbedingt  (?) 
wie  ein  eigenes  Versehen  anrechnen  zu  lassen.“ 
i.st  in  der  Sadie  wohl  richtig,  denu  die  Vorschriften  uber  die  Begrundung 
einer  Verbindlichkeit  durch  Stellvertreter  kOnuen  hier  nicht  in  Betracht 
kominen,  wo  es  sich  nicht  uin  die  Begrundung  einer  solchen  aus  dem 
Verschuldeu,  sondern  uin  das  Bestehen  einer  gesetzlichen  Verbindlichkeit 
ungeachtet  des  ursilchlichen  Zusanmienhanges  uiit  dem  Verschuldeu  eines 
Dritten  handelt. 

Der  Satz  liifst  indefs  jede  Bezuguahme  auf  das  aus  § 26  entspringeude 
besondere  Rechtsverhaltnifs  verinissen  und  trilgt  sonach  an  sich  zu  einer 
berichtigten  Auft’assung  desselbeu  nicht  bei. 

Es  kfinnte  scheinen,  dafs  der  vorausgeschickte  Satz: 

„Es  lafst  sich  nun  weder  nach  gemeinem  Rechte  noch  nach  deni 
Allgemeinen  Landrechte  anerkennen,  dafs,  wenn  ein  Schaden  durch 
die  Schuld  des  Beauftragten  des  Beschadigten  verursacht  ist,  hier- 
durcli  die  soiist,  sei  es  in  Folge  einer  Verschuldung  oder  eines 
andereii  Reclitsgi-unde.s,  he.stehende  Verpflichtung  eines  Dritten  zur 
Ersatzleistung  allgemein  und  ohne  Weiteres  (?)  aufgehoben  werde.“ 
diesein  Mangel  alizuhelfen  bestimmt  sei,  aber  leider  setzt  er  einem  klareii 
Erfassen  eines  leitenden  Gedankeiis  anscheineiid  unfiberwiudliche  Schwierig- 
keiten  entgegen. 

Siclier  ist  zunadist,  dafs  die  einschraukenden  Zusatze  hier,  wie  in 
dem  ersten  Satze,  „nicht  ohne  Weiteres“,  „nicht  unbedingt"  dem  besseren 
Versiamliiis.se  nicht  dienen,  weil  die  Bediugungeii,  unter  denen  unter  Uni- 
standeii  (loch  die  angedeuteten  Wirkuiigen  eintreten  konnten,  verschwiegen 
bleiben.  Der  Satz  verneiiit  feriier  das  Bestehen  eines  allgenieineii  Rechts- 
■satzes,  (lessen  Bezieliungeii  zu  der  Verbindlichkeit  aus  § 26  unseres  Ge- 
setzes  schwerlicli  naher  aufzuklareii  siiid,  wenn  man  im  Auge  behalt,  dafs 
eben  durch  diesen  § 26  ein  ganz  neues  Recht  ge.scliaffeu  worden  i.st.  Man 
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erwage:  der  Scliade  soil  durcli  die  Sr-huld  des  Beauftragten  verursaclit 
sein,  der  Beauftragte  haftet  also  unbedingt  fur  den  Schadeii  in  vollem  Uni- 
fange.  Wie  soil  nun  das  Verse hulden  oder  der  andere  Reehtsgrund  ge- 
daeht  werden,  welcher  schon  vor  deni  V'erschulden  des  Beauftragten  die 
Ersatzpflicht  eines  Dritten  begrundet  haben  luufs,  weil  sie  durch  das  Ver- 
schulden  des  Beauftragten  nicht  aufgehoben  wild?  Das  bleibt  vOllig 
dunkel,  weil  an  Verpflichtungen.  welehe  aus  Vertriigen  entsprungeu  sind, 
wie  Bflrgsehaft,  Versicherung,  naeh  deni  Wortlaut  und  Zusaimnenliang  niebt 
gedaeht  werden  darf. 

Die  Vemiclitung  wird  endlieh  aueh  ans  § 25  fur  gerechtfertigt  be- 
funden,  „weil  eine  Befreiung  auf  Grund  eines  Versdiuldens  des  Stellver- 
treters  des  Beschadigten  hieriu  nicht  ausgesjiroehen  ist“. 

„ln  der  Sadie  selbst“  — lautet  die  schliefsliche  Entsdieidung  — „ist 
von  der  Beklagten  nicht  behauptet,  dafs  den  Eigenthii niern  der  gc- 
tOdteten  Schafe  ein  Vorwurf  gemadit  werden  niusse.“ 

Es  wird  also  die  niit  deni  Wortlaut  des  Gesetzes  nicht  ubereinstini- 
niende  Einsdiiebung  des  Wortes  „Eigenthunier“  statt  „Beschadigter“  als 
gleichgultig  oder  gleichbedeutend  ohne  weitcre  Erwagungen  zugdassen. 

Anscheinend  mit  Recht  haben  deshalb  die  Untergerichte  in  spateren 
Entscheidungen  als  die  voni  Reidisgericht  gebilligte  Ansicht  aus  jeneni 
Erkenntnifs  entnomnien,  dafs  als  Besdiadigter  iin  Sinne  des  § 26  allein 
der  Eigenthfimer  zu  betrachten  sei,  wenngleidi  eine  nahere  Begrundung 
weder  aus  deni  Reichsgeriditserkenntnisse  zu  entnehinen  nodi  sonst  ge- 
geben  worden  ist. 

Und  dodi  ist  eine  solche  Begrundung  nicht  zu  entbehren.  Denn 
dafDr,  dafs  Beschadigter  und  Eigenthunier  nicht  nothwendig  dieselbe  Person 
sein  mussen,  genugt  wold  der  Hinweis  auf  das  Roniisehe  Recht.  Selbst 
bei  Anwendung  der  so  sehr  eingeschrankten  Ersatzklage  — der  lex  Aquilia 
— wird  (in  L.  12  Dig.  II  9)  anerkannt,  dafs  der  Eigenthunier  als  Be- 
schadiger  deni  Niefsbraudier  als  Be.schadigtein  haftet. 

Es  niufs  deshalb  auf  deni  Gebiete  des  geltenden  Redits  eine  Bestini- 
niung  des  Begriffs  „Beschadigter“  gesudit  werden,  an  deren  Hand  ent- 
schieden  werden  kann,  ob  das  Urtheil  den  gegebenen  Rechtsverhaltnissen 
entspricht. 

Das  Allgetneine  Landrecht  enthalt  eine  solche  nicht  mit  ausdruck- 
lichen  Worten. 

§ 1 I.  G giebt  nur  den  Begriff  „Scliade“  als:  V'erschlininierung  des 
Zustandes  eines  Mensclien  in  Ansehuiig  seines  KOrpers,  seiner  Freiheit, 
oder  Ehre  oder  .seines  VerniOgeus.  Xach  einigen  weiteren  bier  nicht  in 
Betracht  koninieiiden  Unterscheiduiigen  von  unniittelbarein  und  niittel- 
bareni  Schaden  bestininit  § 10:  Wer  einen  aiidern  aus  Vorsatz  oder 
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grobem  Versehen  beleidigt,  mufs  demselben  vollstAndige  Genugthuang 
leisten.  Aehnlich  lauten  § 12,  der  von  mafsigem  Versehen  and  § 16,  der 
von  leichtem  Versehen  handelt. 

Fur  die  Feststellung  der  Person  des  Beschadigten  folgt  daraus  ganz 
allgemein,  dafs  jeder,  der  einen  Srhaden  erlitten,  dcnselben  gegen  den  Be- 
leidiger,  den  Schuldigen  zu  verfolgen  berechtigt  ist,  and  dafs  bei  Sachbe- 
schadigungen  derjenige  als  „Beschadigter'‘  zu  gelten  hat,  welcher  durch 
die  Beschadigung  oder  den  Untergang  der  Sache  eine  VermOgensvennin- 
derung  erfahren  hat.  — Richtig  ist,  dafs  zunachst  immer  der  Eigenthumer 
als  Beschadigter  anzusehen  sein  wird,  in  jedem  Sinne  aber  nur  dann, 
wenn  die  Sache  Gegenstand  des  aneingeschrankten  und  unbelasteten  Eigen- 
thums  ist.  Fur  seine  Rechtc  aus  der  Sachbeschadigung  im  andern  Falle 
ist  aus  dieser  seiner  Bezeichnung  als  „Beschadigter“  noch  nichts  zu  fol- 
gem,  wie  das  oben  angefuhrte  Beispiel  aus  dem  ROmischen  Recht  am 
schlagendsten  beweist.  Dies  giebt  auch  die  ErklRrung  dafur,  dafs  das 
Allgemeine  Landrecht  eine  weitere  Bestimmung  fiber  die  Person  des  Be- 
schadigten Oder  den  Kreis  von  Personen,  die  als  Beschadigte  in  Betracht 
kommen  kOnnten,  nicbt  enthalt,  weil  eben  rechtliche  Folgen  daran  nicht 
geknfipft  waren.  Die  Frage  ist  ffir  das  Landrecht  wesentlich  eine  pro- 
zessuale,  die  Frage  der  Aktivlegitimation;  diese  aber  wird  im  weitesten 
Umfange  als  zulassig  verbfirgt,  wenn  der  Beleidiger  verpfiichtet  wird, 
jedem,  den  er  beleidigt,  den  Schaden,  sei  es  in  grOfserem,  sei  es  in  klei- 
nerem  Umfange  zu  ersetzen.*) 

In  diesem  Sinne  erachtet  Demburg*)  jeden,  der  ein  rechtliches 
Interesse  an  der  Sache  hat  und  der  durch  das  Verschulden  eines  andern 
verletzt  ist,  ffir  einen  Beschadigten  und  FOrster’)  folgert  daraus,  dafs  der- 
jenige,  der  nur  ein  persOnliches  Recht  zur  Sache  hat,  dem  Eigenthfimer 
ffir  den  Schaden  aufkommen  mufs,  sowohl  ffir  das  Gemeine  Recht,  als 
ffir  das  Allgemeine  Landrecht,  dafs  auch  der  blofse  — jedoch  verantwort- 
liche  — Inhaber  den  Beschadigten  zuzurechnen  sei‘),  ffir  das  preufsische 
Recht  geht  er  noch  weiter  und  will  die  Rechte  des  Beschadigten  — die 
wir  als  Befugnifs  zur  Klage  gekennzeichnet  haben  — auch  abgesehen  von 
der  Vertretnngspflicht,  dem  Inhaber  gewfihreii.'') 

Gegen  diese  wohl  begrfindeten  Ausffihrungen  sind  Einwendungen  von 
Seiten  der  Rechtswissenschaft  nicht  erhoben.  Eine  ausdrfickliche  Be- 
statigung  derselben  enthalt  eine  Entscheidung  des  frflheren  preufsischen 

')  Gruchot,  BeitrSge,  Bd.  V S.  220  Bd.  VII  S.  391. 

*)  Dembnrg,  Lehrbnch  des  Pr.  Privatrecbts,  Bd.  2 S.  096  § 200. 

*)  Ffirster,  Theorie  und  Praxis.  Anfl.  Ill  Bd.  I S H9  a.  E. 

Man  sehe  die  a.  a.  0.  angezogenen  Belegstellen. 

Foerster,  „KIage  und  Einrede",  S UHJ. 
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Obertribuiials'),  in  welcher  der  blofse  liihaber  einer  Sadie  zur  Klage  auf 
Ersatz  des  Werthes  gegen  den  Dieb  fur  bereclitigt  erkliirt  wird. 

Die  Folgerung  daraus  ergiebt,  dafs  bei  Sachbeschiidigungen  wohl  in 
der  Mehrzahl  der  Fade  nicht  ein  Beschadigter,  sondern  niehrero  vorhanden 
sein  werdeu.  Ueber  die  Regelung  der  Redite  dieser  Besdiiidigten  unter- 
einandcr  und  deni  Beschiidiger  gegenfiber  fehit  es  wiederuni  an  einer  aus- 
drilcklichen  Bestiniinung,  denn  sie  war  entbehrlidi.  Das  inaterielle  Redits- 
verhiiltnifs  regelt  sich  leicht  aus  den  allgenieinen  Regein,  wie  sie  oben  an- 
gefuhrt  siiiil.  Jeder  Besehadigte  hat  das  Recht  gcgen  den  Beleidiger  sein 
VenuOgensiuteresse  zu  verfolgen,  von  ihni  einen  Ausgleich  zu  fordern,  so- 
weit  sein,  des  Beschadigten  Verinogen  verniindert  war.  Der  Ansprudi  des 
einen  schlofs  den  des  andern  nicht  aus,  es  sei  denn,  dafs  sie  inateriell  zu- 
samnienfallen,  wenn  also  z.  B.  der  Inhaber  auf  Grand  seiner  Vertretungs- 
verbindlichkeit  klagen  wollte,  nachdein  der  Beschkdiger  den  Eigenthiinier 
liereits  befriedigt  hat. 

Wenn  nun  jede  irgendwie  geartete  rechtliche  Befugnifs  an  einer 
Sache,  deren  Inhaber  als  Beschiidigten  erscheinen  lassen  kunn,  so  ergiebt 
sich.  dafs  auch  der  grOfsere  utiil  geringere  Unifang  des  Reclites  fur  diese 
Bezeichnung  nicht  inafsgebend  gemacht  werden  darf,  dafs  also  auch  der 
Eigenthiinier  keinen  Anspruch  auf  besondere  Bevorzugung  in  dieser  Ricb- 
tung  hat.  Die  Fassung  der  oben  angefiihrten  I’aragraphen  des  A.-L  -R. 
weist  deutlich  darauf  hin,  dafs  entscheidend  nicht  die  Beziehung  zur 
Sache,  sondern  die  Beziehung  zu  deni  Beleidiger  ist,  dafs  also  Beschii- 
digter  nicht  ein  (lurch  die  Thatsache  der  Suclibesehiidiguug  gegebener  un- 
veriinderlicher  Begriff  ist,  sondern  ein  relativer,  der  sich  bestinimt  (lurch  die 
Beziehung  zu  dem  fur  den  Scbaden  Verautwortlichen. 

Nur  so  erkliirt  sich  ungezwungen,  wie  dieselbe  Person  in  Bezug  auf 
die.selbe  Sachbeschiidigung  gleichzeitig  als  Beschiidiger,  sowie  als  Bescha- 
digter erscheinen  kann.  Beispielsweise  sei  angefiihrt: 

Der  Eigenthiinier,  der  seine  Sache  zerstOrt,  ist  unzweifelhaft  Bescha- 
digter und  haftet,  wie  schon  oben  angefuhrt,  dem  Niefsbraucher  als  Be- 
schiidiger; der  V'erwahrer,  (lessen  FahrlSssigkeit  eineni  Dritten  Gelegen- 
heit  giebt,  die  Beschiidigung  der  verwahrten  Sache  zu  bewirken,  haftet  als 
Beschiidiger  dem  Eigenthiimer,  macht  aber  als  Besehiidigter  seine  Rechte 
gegen  denjenigen  geltend,  der  sich  einer  widerrechtlichen  Handlung 
schuldig  gemacht. 

Auch  dem  Eisenbahuunternehmer  gegeuiiber  ist  es  hiernach  zu- 
treffend,  jedeu,  dessen  Recht  an  der  Sache  verletzt  wordeii  ist,  als  Be- 
schadigten gelten  zu  lassen,  wenn  und  soweit  eine  widerrechtliche  von 

1)  Entscheidungen,  Bd.  44  S.  6. 

-Arcbiv  fur  Biaenhaboweiien-  44 
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dem  Unternehmer  zu  vertretende  Haiidlung.  eine  Schuld  vorliegt.  Eui 
Anspruch  auf  Grand  des  § 26  aber  setzt  ein  solches  Verschulden  iiicht 
voraus,  der  Klager  hat  ein  solches  nicht  nachzuweisen  oder  wahrscheinlich 
za  machen. 

Es  ist  zwar  richtig,  dafs  auch  die  entgegengesetzte  Meinung,  dafs  die 
Haftung  der  Eisenbahn  sich  auf  ein  angenommenes  Verschulden  grunde,  Ver- 
treter  gefunden  hat'),  ja  dafs  sogar  die  „Allgemeinen  Motive"  zum  Reichs- 
haftpfliohtgesetz  voin  7.  Juni  1871  als  Schwerpunkt  dieser  Bestimmung  be- 
zeichnen,  „dafs  ini  Schadensfalle  ein  V'erschulden  des  Betriebes  prasumirt 
wird,“  aus  uberwiegenden  Grunden  hat  aber  die  Wissenschaft  diesen  Stand- 
punkt  fallen  lassen.’)  Es  ist  nicht  anzunehmen,  dafs  die  Motive  eine 
juristische  Begrundung  der  schon  bestehenden  Haftpflicht  geben  wollten. 
es  sollte  wohl  nur  der  negative  Gedanke  ausgedruckt  werden,  dafs  dem 
Entschadigungsberechtigten  der  Beweis  eines  Verschuldens  nicht  zuge- 
inuthet  ist. 

Bestatigt  wird  diese  Auffassung  durch  die  Entstehungsgeschichte  des 
§ 26.  Nach  den  Materialien  war  urspnlnglich  beahsichtigt,  die  (Eisenbahn) 
Gesellschaft  nur  fur  denjenigen  Schaden  haftbar  zu  machen,  der  durch  ihre 
eigene  oder  (lurch  die  Schuld  ihrer  Leute  verursacht  wird.  Die  Erwagung 
der  gefahrlichen  Natur  des  neuen  Verkehrsmittels  und  der  Schwierigkeit 
der  Bewei.'ifuhrung  durch  die  Beschadigten  fuhrte  sehr  bald  zu  einer 
scharferen  Fassung.  nach  welcher  aller  Schaden  ersetzt  werden  sollte,  so- 
feni  die  Gesellschaft  nicht  ihre  Schuldlosigkeit  nachweist.  Hiennit 
war  zwar  das  zweite  Bedenken  gehoben,  es  blieben  jedoch  eine  Reihe  von 
moglichen  Schaden  ubrig.  welche  aus  der  Gefahrlichkeit  des  Unternehmens 
entsprungen,  nicht  ein  weiteres  nachweisbares  Verschulden  zur  Voraus- 
setzung  zu  haben  brauchten.  Es  erschien  billig.  den  Gesellschaft cn  die 
V^erpflichtung  zum  Ersatz  auch  dieser  Schaden  aufzuerlegen.  So  entstand 
die  gegenwartige  Fassung,  die  demnach  auch  solche  Falle  der  Haftpflicht 
umfafst.  in  denen  es  dem  Unternehmer  mOglich  ware,  seine  vSllige  Schuld- 
Insigkeit  nachzuweisen. 

Ihrer  rechtlichen  Begrundung  nach  beruht  die  Haftpflicht  sonach 
lediglich  auf  dem  Gesetz  — obligatio  ex  lege  — .’) 

Hieraus  folgt  zunachst  auf  rein  logischem  Wege,  dafs  die  Rechts- 
verhaltnisse  einer  Mehrzahl  an  einer  Sache  Berechtigter,  wie  sie  sich  bei 

')  Koch,  ,Haftpflichtgeaetz“,  Lehmann  .KOrperrerletznngen  and  TCdtnngen  ant 
dentacben  Eiaenbahnen.* 

•)  Vergl.  Eger,  ,daa  Reich8baftpflichtge8etz“,  Endemann  „die  Haftpflicht  der 
Eiaenbahnen  u.  s.  w.  § 4.“ 

'1  Eger,  Haftpflichtgesetz.  Anm.  1 zn  § 1. 
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(lereii  Beschadiguiig  (lurch  die  Schuld  eines  Dritten  gestalteii,  nicht  ohiie 
Weiferes  auf  eine  nach  § 26  zu  vertrctende  Sachbeschfidiguiig  ubertragen 
werden  koniieD,  veil  eine  Schuld  dort  die  Grundlage  fur  die  Regelung  der 
Rechte,  hier  auf  Seiteu  des  Uiiternehmers  weder  gefordert  noch  vermuthet 
wird.  Der  Eigenihfinier  der  Schafe  hat  zweifellos  einen  Schaden  erlitten; 
der  Schaden  ist  verursacht  (lurch  die  Schuld  des  Schafers,  der  Eigen- 
thunier  ist  also  (lurch  den  Schafer  beschadigt  und  diesoui  gegenuber  ,,Be- 
schadigter“,  dafs  er  dem  Unternehmer  gegenuber  gleichfalls  als  „der  Be- 
schadigte“  im  Sinne  des  § 26  zu  gelteu  habe,  mufsto  beim  Mangel  einer 
Schuld  und  beim  Mangel  eines  ausdrucklichen  Hinweises  in  dem  Gesetze 
selbst  besonders  begriindet  werden. 

Daraus,  dafs  die  Haftpflicht  lediglich  auf  dem  Gesetz  beruht,  foigt 
femer,  dafs  sie  allein  von  den  im  Gesetz  selbst  bezeichneten  V'oraus- 
setzungen  abhangig  i.st,  dafs  sie  also  in  Fortfall  komint,  wo  eine  der- 
selben  fehlt. 

Diese  Voraussetzungen  sind  objektiver  Natur.  Im  Uebrigen  von 
selbst  einleuchtend,  kOnnte  dies  uur  zweifelhaft  erscheinen  in  Betreff  des 
Einwandes  „des  eigenen  Verschuldens.“  Subjektiv  gefafst  wurde  die  Be- 
stimmung  den  Sinn  geben:  nur  derjenige  darf  seinen  Schaden  dem  Unter- 
nehmer gegenuber  nicht  fordeni,  welcher  selbst  den  Unfall  verursacht  hat, 
sie  wurde  also  den  Charakter  einer  Strafe  fur  den  Unvorsichtigen  haben. 
Da  indefs  diese  Auffassung  gerade  fur  die  allein  zweifelbaften  Falle,  wenn 
iiamlich  die  Sache  nicht  in  der  Hand  des  Eigent burners  ist,  die  Bestim- 
mung  wirkungslos  machte,  so  lange  der  Unternehmer  dem  Eigenthfimer 
verhaftet  bleibt,  aufserdem  aber  mit  dem  VVortlaut  des  Gesetzes  uiiver- 
einbar  erscheint,  erubrigt  nur  die  Auslegung,  dafs  auch  hier  besondere 
ihrer  Art  nach  (lurch  den  objektiveu  Hergang  kenntliche  Schaden  von  dem 
Ersatze  durch  den  Unternehmer  ausgeschlosseu  werden  sollten.  Liegt  ein 
solcher  Hergang  vor,  so  haftet  demzufolge  der  Unternehmer  ffir  diesen 
Schaden  nicht,  von  welcher  Seite  er  auch  in  Anspruch  genommen  werde. 

Es  kann  also  die  Frage:  „wer  als  der  Beschadigte  des  § 26  anzu- 
sehen  sei,  wesson  Verschulden  also  die  Eisenbahn  befreit?“  nicht  um- 
gangen  werden. 

Zur  Beantwortung  bietet  sich  zunhchst  eine  Analogie. 

Das  Haftpdichtgesetz  vom  7.  Juni  1871  ist  eingebracht  mit  der  aus- 
drucklichen, auch  sachlich  uberall  bestatigten  Erklarung,  dafs  es  auf  den 
bewahrteu  Grundsatzen  des  preufsischen  Gesetzes  vom  3.  November  1838 
aufgebaut,  insbesondere  der  Haftpflicht  der  gleiche  Umfaug  gegebeu  werden 
solle.  Die  Abweichungen  seien  redaktioneller  Natur.') 

')  Motive  zu  S 1. 

44* 


Digitized  by  Google 


644  Uie  Hal'tpriicht  tier  EiseDbabnea  aus  § 25  des  (reaetzes  u.  a.  w. 

Das  Haftptlichtgesetz  abyr  verliifst  den  Begriff  ,,Besfhadigter“  ganz 
uiid  setzt  statt  dessen  ,.das  eigene  Verschulden  des  Getodteten  oder  Ver- 
letzten.“ 

Der  Umstand  nun,  dal's  sich  weder  in  den  Motiven.  noch  in  den 
Materialien,  nncli  in  den  Reiehstagsverliandlungen  auch  nur  eine  Andeu- 
tung  fiber  die  Griinde  dieser  Ahweichung  und  die  etwaigen  Folgen  der- 
selben  findet,  lafst  wohl  niit  der  grol'sten  Sicherheit  daraiif  schliefsen.  dafs 
alle  Vertreter  der  gesetzgebenden  Gewalt  darin  eininuthig  waren,  dafs  der 
^Getodtete  oder  Verletzle"*  thatsilchlieh  kein  auderer  sei,  als  ebeii  der  Be- 
scbildigte  des  § 25. 

Dessen  ungeaohtet  Iftl’st  sich  nicht  in  Abrede  stellen,  dafs  auch  bei 
Korpen'erletzungen  in  dcr  Mehrzahl  der  Fftlle  mehrere  Beschadigte  vor- 
handen  sind:  die  Angehorigen,  denen  er  Unterhalt  gewiihrt.  die  Erben,  die 
Lelieusversicherang,  die  Krankenkasse. 

Im  Einklange  damit  lauten  die  Entscheidungen  der  Gerichte  bis  zum 
Jalire  1871,  bis  zu  welchera  auf  die  Klagen  aus  Korperverletzungeu  der 
jetzt  noch  gfiltige  Wortlaut  des  § 25  Anwendung  fand,  einstiinmig  dahin, 
dafs  die  Schuld  des  kOrperlich  Verletzten  die  Haftpflicht  ausschliefst. 
Zahlreich  sind  die  Erkenntnisse,  welche  die  Anspriiche  der  Angehorigen 
zuriickweisen,  sobald  nachgewiesen  wurde,  dafs  der  Getodtete  selb.st  den 
Unfall  verschuldete;  es  ist  kein  Fall  bekannt,  dafs  etwa  in  einem  solclien 
Falle  eine  Lebensversicherungsunstalt  Anspriiche  erhoben  oder  gar  ein  ob- 
siegliches  Erkenntnifs  erstritten  hfitte.  Der  Grund,  weshalb  den  erorterten 
Bedenken  hier  kein  Raum  gewiihrt  wurde,  liegt  nahe.  Soweit  Leben  uml 
Gesuudheit  Besitz  und  VermOgen  an  Werth  iiberwiegen,  soweit  ragt  hier 
der  kOrperlich  Verletzte  aus  der  Reihe  der  ilbrigen  Beschftdigten  bervor, 
als  tier  am  schwersten  Getroffene  als  der  Beschadigte,  den  das  Gesetz 
allein  im  Auge  haben  konnte.  Es  ist  anniihernd  das  umgekehrte  Ver- 
haltnifs  wie  bei  Sachbeschiidigungen,  bei  denen  dem  Eigenthum  eine  5hn- 
liche  Rolle  in  solchem  Mafse  zufiillt,  dafs.  wie  bereits  gezeigt  ist,  selbst 
das  Reichsgericht  keinen  Anstand  nimmt,  die  Worte  „EigenthumeU'  und 
„Beschfidigter“  als  gleichbedeutend  zu  gebrauchen. 

Das  V'erhSltnifs  ist  aber  ein  umgekehrtes,  weil  bei  der  KOrperver- 
letzung  der  Verletzte  der  nothwendig  an  dem  Unfall  Betheiligte  sein 
mufs,  wilhrend  bei  der  Sachbeschiidigung  der  Eigenthilmer  meist  gar  nicht 
in  der  Lage  ist,  ein  Versehen  zu  begehen. 

Diesem  Umstand  kann  es  nur  zugeschrieben  werden,  dafs  auch  vor 
dem  Haftptlichtgesetz  niemals  eine  Ahweichung  vorgekommen  ist,  wilhrend 
der  Einwand  des  eigenen  Verschuldens  der  Klage  einer  Versicherungs- 
anstalt  gegeniiber  liei  weitester  Auffassung  des  Begriffes  ,.Beschadigter‘ 
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genau  ebensowenig  begrumlet  ist.  wie  bei  rter  Sachbesdiiidigung  der  Klage 
des  iinbetheiligten  Eigenthiimers  gegeniiber. 

Desseii  ungeachtet  ist  nicht  in  Zweifel  zu  ziehen,  dafs  diese  Auf- 
fassung  wnlil  begrundet  ist  und  allein  dem  Sinne  des  § 25  entspricht. 
Der  Widersinu,  den  eine  entgegengesetzte  Annabme  nothwendig  zur  Folge 
haben  niufste,  ergiebt  sich  sofort.  wenn  man  erwagt,  dafs  dor  Getbdtete 
cinen  Sohaden  uberhaupt  nicht  mehr  geltend  machen  kann. 

Diese  Grundsatze  lassen  sich  aher  auf  die  Sacbiieschadigting  un- 
iiiittelbar  iiliertragen.  Wie  dort  der  kOrperlicli  Verletzte  allein  in  der  Lage 
war.  den  Unfall  zu  versehuJdeu,  so  ist  es  bier  der  Inhaber,  der  zur  Zeit 
die  t?ache  in  seiner  Gewalt  hat.  Nur  er  kann  ein  Versehen  begehen,  durch 
welches  die  Sache  Schaden  erleidet,  nur  er  kann  deshalb  von  dem  Gesetz 
gemeint  sein,  wenn  und  sofem  er  als  Beschadigter  erscheint. 

Das  Verschnlden  des  Verletzten,  das  Verschulden  des  Inhabers  sind 
femer  Momente,  welcbe  bei  dem  Unfall  selbst  nothwendig  in  die  aufsere 
Erscheinung  trelen  mussen,  ein  Erfordeniifs,  das  unabweislich  erscheint 
fur  die  Begrenzung  der  lediglich  auf  dem  Gesetz  selbst  bemhenden  Haft- 
pflicht. 

Der  Inhaber  ist  aber,  wie  oben  bereits  ausgefuhrt,  stets  Beschadigter 
schon  nach  allgemeineu  Rechtsgrundsatzen.  Es  kann  dahin  gestellt  bleiben, 
ob  seine  Vertretungspflicht’)  noch  als  besonderes  Erfordeniifs  hingestellt 
wird.  in  alien  hier  in  Betracht  kommenden  Fallen  genugt  es,  wenn  er 
rechts-  und  liandlungstahig  ist.  Unter  dieser  V^oraussetzung  wird  er  einer- 
seits  sein  Verschulden  als  „Beleidiger“  jedesmal  zu  vertreten’),  anderer- 
seits  zur  Klage  gegen  den  Untemohmer  berechtigt  sein. 

Wenn  der  Unternehmer  dieser  Klage  den  Einwand  des  eigenen  V'er- 
schuldens  mit  Erfolg  entgegensetzen  kann,  so  mufs  das  Gleiche  der  Fall 
sein.  den  Klagen  der  ubrigeii  zur  Sache  Berechtigten  und  zwar  in  deni- 
selben  Umfange.  wie  der  Klage  des  Inhabers  gegenuber. 

Der  Eigenthunier  hat  damit  das  Versehen  seines  Beauftragten  nicht 
zu  vertreten.  wie  es  in  dem  besprochenen  Erkenntnisse  irrig  ausgedruckt 
war,  er  kann  nur  dem  Unternehmer  gegenuber  nicht  als  Beschadigter,  als 
zur  Klage  berechtigt,  anerkannt  werden.  Denn  der  Schaden,  den  er  er- 
litten,  ist  verursacht  durch  die  Schuld  des  Inhahers  und  jener  mufs  die 

Foerster,  Lelirbuch  der  Pr.  Priv.  Kechte,  Bd.  I t)  89. 

'■I  In  einer  mit  der  besprochenen  gleichliegenden  Prozefssncbe,  welche  wegen 
zu  geringeu  Wertbes  des  Streitgcgeustandes  nicht  vor  das  Reichsgericht  gebracht 
werden  konnte,  haben  die  beiden  Gerichte  I.  nnd  II.  Instanz  nach  Anieituug  des 
Reichsgerichtserkenntnisses  vom  11.  Jlai  1881  zunkchst  die  Gesellschaft  fUr  ersatz- 
pflichtig  erachtet,  demnScbst  aber  auf  die  Klage  der  Gesellschaft  den  Sch&fer  znm 
Tollen  Ersatz  einschliefslich  der  Prozefskosten  verurtheilt. 
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Forderung  auf  Ersatz  etien  durch  jene  Schuld  begrunden,  kann  sie  also 
nur  gegen  den  Releidiger,  den  Inhaber,  ricliten. 

Dafs  dem  Eigenthumer  oder  sonst  zar  8ache  Berechtigten  damit  keine 
Verfretungspflicht  auferlegt  wird,  ergiebt  sich  aucli  aus  der  Erwilgung,  dafs 
das  Verseheii  des  Inhabers  viel  weiter  gehende  Folgen  gehabt  huben  kann. 
Es  kann  z.  B.  durch  das  Ueberfahren  eines  Rindes  cine  Zugentgleisung 
bewirkt  sein.  Da  nun  unzweifelhafl  der  sdiuldige  Inhaber  aucli  fur  die 
weiteren  Nachtheile  haftet,  so  wurde  der  Eigenthumer,  wenn  or  das  Ver- 
schulden  zu  vertreten  hatte,  auch  fiir  den  weiteren  Sdiaden  aufzu- 
kommen  haben. 

Dies  ist  ebensoweiiig  der  Fall,  als  es  zu  rechtfertigen  wilre,  wenn  der 
Dntemelimer  sieh  auf  die  Schuld  des  Inhabers  bcrufen  wollie,  um  An- 
sprOche  der  bei  der  Entgleisung  etwa  V'erletzten  abzuweisen.  Der  Ein- 
wand  des  Unternehniers  richtet  sidi  nur  gegen  den  Sdiaden  des  BeschS- 
digten  selbst,  verhindert,  soweit  dieser  reicht,  die  Entstehung  eines  An- 
spruchs  und  damit  auch  die  Geltendmaehung  desselben  durch  Dritte  an 
dem  Vorfall  Unbetheiligte.  Es  erubrigt  noch  die  Folgen  der  Anwendung 
der  aufgestelltcn  Grundsatze  auf  das  wirklidie  Leben  zu  betrachten.  um 
auch  daraus  einen  Schlufs  auf  den  Willen  des  Gesetzgebers  zu  ziehen. 

Die  meisten  Falle  der  Anwendung  des  § 26  in  seiner  jetzigeu 
Geltung  betreffen  das  Ueberfahren  von  Fuhrwerken  auf  Ueberwegen  und 
von  Thiereu,  die  in  Folge  mangelhafter  Aufsicht  auf  den  Bahnkbrper  ge- 
langen. 

Bei  der  Annahme,  dafs  dem  Eigenthumer,  der  nicht  selbst  an  dem 
Unfalle  lietheiligt  ist.  die  Eiurede  nicht  entgegensteht,  ergiebt  sich  nun, 
dafs  alle  diejenigen  Pferdebesitzer,  die  in  der  Lage  sind,  sich  Kutscher  zu 
halten,  also  der  von  vornherein  als  wohlhaliend  anzunehmende  Theil,  ihre 
Anspriiche  gegen  die  Gesellschaft  .stets  durchsetzen  werden,  auch  wenn 
ihre  Leute  das  Gefahrt  mit  grbfster  Sorglosigkeit  der  Gefahr  ausgesetzt 
haben. 

Der  Bauer,  der  seine  Waare  selbst  mit  seinem  einzigen  Pferde  zu 
Markt  bringt,  der  Dro.schkenkutscher,  dessen  ganzer  Erwerb  auf  dem 
Leben  und  der  Gesundheit  seines  Thieres  beruht,  iniis.sen  auch  das  ge- 
ringste  Versehen  biifsen.  Der  Grofsgrundbesitzer,  der  wegen  der  grofseii 
Zahl  seiner  Thiere  Hirten  halten  mufs,  kann  sie  unbesorgt  in  der  Nahe 
der  Bahn  weiden  las.sen;  der  Bauer,  der  ein  .selbst  gezogenes  Schwein  zu 
Markt  treibt,  liat  keine  Au.ssicht  auf  Ersatz,  wenn  er  sieh  verfuhren  lafst, 
die  Aufsiclit  im  entscheidenden  Augenhiick  zu  vernachlfts.sigen.  Wird  denii 
aber  dem  Eigeulhiimer  etwas  Unbilliges  zugemuthet,  wenn  die  Einrede 
gegen  ihn  zugelassen  wird?  Er  hat  seine  lleerde  dem  Hirten  anvertraut 
und  hSngt  .stets  von  dessen  Borgfalt  und  .Aufmerksamkeit  ab.  Sollte  es 
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nun  einen  in  der  Sache  irgemlsvie  zu  begriindenden  Unterschied  inacdieu, 
ob  der  Hirt  aus  Nachlassigkeit  die  Sehafe  unter  die  Riider  eines  Fraeht- 
fuhrwerks  oder  unter  die  Rfider  der  Eisenbahn  geratben  lafst?  Kami  sich 
<ler  Eigenthumer  beklagen,  wenn  er  in  dem  einen,  wie  in  dem  aiidern 
Falle  sich  nur  an  den  Hirten  halten  kaun? 

Aber  noch  mehr!  Bei  Annalime  der  ersten  Alternative  giebt  es  ganze 
Klassen  von  Eigenthurnem,  deren  Eigenthuin  sich  eines  besonderen 
Scbutzes  zu  erfreuen  hiltte. 

Es  sind  dies  die  juristischen  Personeii,  die  Handelsgesellschafteu, 
sowie  alle  anderen  Rcchtssubjekte,  welche  nur  durch  Yertreter  handlungs- 
fShig  werden. 

Da  alien  diesen  die  Einrede  nieinals  entgegengesetzt  werden  kbnnte, 
so  ergiebt  sich  daraus  eine  Rechtsungleichheit,  welche  schleunig  und  driii- 
gend  einer  Abhilfe  durch  den  Gesetzgeber  bediirfte,  wenn  nicht  eben  dies 
Ergebnils  lediglich  anf  einer  uugeiiauen  Auslegung  des  Gesetzes  beruhte. 
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Die  hier  folgenden  Mittbeilungen  liber  die  Entwicklung  uud  die  Be- 
triebsergebnisse  der  belgischen  Eisenbahnen  siud  entnouiinen  aus  dem  von 
der  belgischen  Regierung  veroffentlichten  Betriebsberichte  der  belgischen 
Eisenbahnen  fflr  das  Jahr  1889. 

I.  Vom  Staate  betriebene  Eisenbahnen. 

I.  Liiiigeii. 


18‘8 

kui 


1889 

km 


Bahnliinge  am  Jahressehlusse I 

3-201,44  ! 

3 -2<:6,99 

Mittlere  Betriebsliinge ' 

3 198,092 

3 207.00 

Die  Spurweite  betrug  ' 

1,50  m bei  

3 182.729 

3 191,229 

1,20  „ (.schnials])urige  Kohlenbahn)  bei  . 

18,715  j 

. 17,765 

zusainnien 

3 -201,144 

3 203.994 

Doppelgeleisig  waren; 

niit  1,5  in  Spurweite  ... 

1 328,420 

1 3-29,144 

r 1,2  „ 

5,352 

5.134 

zusaninien 

1 333,776 

, 1 334.278 

■)  Vergl.  „Die  belgischen  Eisenbahnen  im  Jahre  18S8“.  Archiv  1890 

8.  629 
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2.  Anlnitekapital. 


Am  31.  Dezemher  betrug  da.s  Betriebsaiilage- 

1888  ' 
Fres. 

1889 

Frcs. 

kapital: 

'”1 

fur  Herstellung  der  Bt-triebsKtreokeii  . 

97‘2  384  995; 

f)»)  406  306 

„ Bctriebsniittel  ... 

m)  149  8151 

266  253  964 

„ Ergiinznng.sbautin  .... 

51 .587  375' 

60126  586 

/usunimen 

1 284 122  183 

1 306  786  855 

Dazu  die  Kosten  der  im  Bau  begriffeneii 

Linien  nnd  der  geleisteten  Vor.sehus.8e  . 

16  142  882 

13  263171 

ergiebt  al.s  Gesan)mtanlageka|)ital  .... 

1299  266(167 

1320  040  026 

3.  Betriebamittel. 

Es  waren  vorhaiiden: 

1888 

1889 

Lokomotiven Stuck 

' 1770 

1 1811 

Tender 

I 1 177 

1 199 

Dampfwagen  . . 

w 

50 

50 

Fahrzenge  zum  Einstellen  in  Ber.«onenziige 

rt 

4514 

4 676 

darunter  Bersnnemvagen  . . . 

Ti 

3 309 

1 3 448 

„ fQr  Giiterzflge 

T> 

41549 

! 42  120 

daruntergewbhidicheGuterwagen 

40  222 

40596 

„ fur  den  Bahndien.st 

n 

772 

1 935 

Privatwagen  (zum  Vcrkchr  zugelas.sen) 

w 

221 

to 

01 

Leistungen  der  Betriebsmittel:  i 

1888 

1889 

an  Lokoniotivkilometeru 

50 

682  230 

53  191 

914 

„ Nutzkilometern 

39 

902171 

41  937 

951 

„ Wagenkilometern') 

698 

231  960 

618  672 

778 

„ Zugkilometern 

37 

388  394 

39  C03 

328 

Zahl  der  gefahrenen  Ziige j 

955  166 

1024 

852 

darunter:  a)  Personenzfige  

510892 

668 

426 

b)  Guterzuge  ......  | 

357  931 

381 

(_)96 

c)  gemischte  Zuge  .... 

70C69 

56 

757 

')  Eigene  und  fremde  Wagen  auf  dem  eigenen  Bahnnetze. 
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Das  Verhaltiiifs  der  be.setzten  Platze  der  Personeiiwagen  zu  der  Zahl 
der  zur  Verfugung  stelienden  Sitzplatze  betrug  1889:  '22.41  pCt.  gegenuber 
20.64  pCt.  im  Jahre  1888. 

Das  Verhaltnifs  zwischeii  Ladung  und  Tragfahigkeit  der  Guterwagen 
stellte  sich  im  Jahre  1889  auf  -14,18  pCt.,  das.selbe  hat  im  Jahre  1888 
44,28  pCt.  betragen. 


4.  Fiaanzielle  Ergebnisse. 


1 

1 

Betrieltseinnahmen : ] 

1888  1 

1889 

Frcs. 

^ Frcs^  _! 

a)  im  Personenverkehr:  i 

von  Pensonen 

42  132  746 

43114  349 

vom  Gepaok | 

1 030  413 

1023  981 

von  son.stigen  Einnahmen  .... 

4 019  616 

4 129  252 

! 

zusaminen 

47  182  774 

48  267  682 

b)  im  Gfiterverkehr: 

vom  Stiickgut 

6 508  600 

6665  845 

„ Fraehtgut 

75196  710 

79066  600 

„ Vieh  u.  8 w : 

3 638126 

39.66.343 

zuHanimen  | 

I 84  3423.36 

88687  788 

Verkehrseiunahmen  im  Ganzen 

131  6'25110 

136  866  370 

Gesammteinnahmen  einschl.  der  „sonstigen  | 
Einnahmen“ 

131  612 .694 

1,36  919693 

Die  Einnahme  betrug: 

a)  fur  das  Zugkilometer: 

im  Personenverkehr 

: 1 

1 ! 

1 2,2708 

1 

1 2,2400 

„ Gfiterverkehr 

! 5,1996 

1 6.1982 

b)  fur  das  Wagenkilometer: 

, 1 

1 

1 

im  Personenverkehr 

; 0,2820 

0,29“^9 

„ Gfiterverkehr 

0,2889 

0,2921 

Verhaltnifs  der  Ausgabe  zur  Koheinnahme 
(Betriebskoeflfizieut) pCt. 

53.16 

64,95  *) 

Die  Ergebnisse  des  Persouenverkelirs  sind  in  der  naclifolgenden 
Tabelle  zusammengestellt : 

')  Annihernd  berechnet. 
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1889  und  (1888) 


Eb  ergab  , 

1 Personea 

Anzahl 

Einnahmen 

Frcs. 

Mittlere 
Fahrt 
filr  eine 
km 

1 Mittlerer 
1 Ertrag 
Person 
Frcs. 

Die  1.  Klasse  ....  2 269  041 

6 607  644 

43.41 

2,912 

(2  211  256) 

(6  303327) 

(42,86) 

(2,851) 

„ 2.  „ ....  1 7572237 

11100873  ‘ 

30,99 

1,466 

(7  406  306) 

(10876  587) 

(30,87) 

(1,409) 

„ 3.  „ ....  60 IIB  921 

264(Xi832  . 

18,84 

0,.’>07 

(48  266  049) 

(24  952  832)  . 

(19,04) 

(0,517) 

zu-sanimen  69  967  199  ' 

43  114  349 

21,31 

0,719 

I (67  883  610) 

(42  132  746)  , 

1 1 

(21,40) 

(0,728) 

Vou  den  beforderteu  Reisenden  batten  erniilfsigte  Falirpreise  (Zeit- 
karten,  Rfickfahrkarten  u.  s.  w.) 

1888  . . 74,2  pCt. 

1889  . . 74,6  „ 


1 

1888 

1 1889 

Der  Durchachnittsertrag  war: 

1 

I 

. = 

fur  einen  Reisenden 

Frcs.  1 

0,728 

0,719 

„ eine  Tonne  Frachtgut 

2,990 

2.969 

„ einen  Betriebskilonieter  .... 

n 

41,153 

42,699 

„ „ Tagkiloineter 

rt 

112,44 

116,98 

6.  Personal. 

Dasselbe  betrug: 

1 

1888 

1889 

an  Beainten  und  Angestellten  ... 

i| 

6183 

6 279 

„ Unterbeaniten  und  Arbeitern  . . , 

32  486 

33  613 

zusaninien 

38t3()8 

39  892 
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n.  Von  Privatgesellschaften  betriebene  Eisenbahnen. 

I.  LiiD^en. 

Die  Gesaiuintlange  betrug  am  31.  Dezember  1889:  1461,269  km 
(darunter  146.o  km ')  gemeinschaftliche  Strecken). 

Davon  auf  belgischem  Gebiete  1 261.1&9  km 
„ „ fremdera  „ 200,080  „ 

Doppelgeleisig  wareii  220,922  km  (16,12  pCt,) 

2.  Betriehgmittel. 


Bestand  am  31.  Dezember: 

1888 

1889 

an  Lokomotiven 

....  634 

636 

„ Tendern 

....  1 371 

372 

„ Dampfwageii 

....  9 

9 

„ Personenwageti 

....»)  834  . 

840 

„ Gepiickwagen 

....  464  , 

461 

„ Gutenvagen 

....  |j»)  13043  1 

13 160 

„ sonstigen  Wagen 

. . . . i;  46 

46 

An  Zugkilometern  wurden  geleiatet: 

1888:  9 742  321  (davon  auf  belgischen  Streokeu  9 602403) 
1889:  10099941  ( „ „ „ „ 9961  973) 

8.  Finanzielle  Brgebnisse.’) 


Mittlere  Betriebslange 

Geleistete  Zugkilometer 

Roheinnahme 

Betriebsausgabe  

Reinert  rag 

Verhaltiiifs  der  Eiimahme  zur  Ausgabe 
Einnahme  fur  1 Betrieb.9km  . . . . 
Ausgabe  fur  1 Betriebskm  , . . . 


1888  ' 

1889 

km 

1 445,392 

1 463,248 

n 

9 742  321 

10099  941 

Fres. 

38  037.337 

40223  662 

r*  I 

18  646  668 

19  868846 

n 

19  491  679 

20  364  716 

pCt. 

48,76 

49.37 

Fres. 

26  307  ! 

27  678 

12  826 

13  666 

■'  Die  gemeinschaftlichen  Strecken  sind  ftlrjede  der  betheiligten  GeselUchaften 
einmal  in  Rechnung  geatellt. 

Berichtigte  Ziffern. 

*)  Die  Angaben  beziehen  eich  anf  das  Gesammtnetz  (einscbl.  der  ansl&ndischen 
Strecken*. 
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1888 

1889 

Einnahme  fiir  1 Zugkni 

Fres. 

3,9611  ' 

' 3,9825 

Ausgabe  tur  1 Zugkni  ....... 

Von  (ler  Gesanirnteinnalime  entfalleu : 

T1 

1,9313  ' 

1,9662 

auf  den  Fersouenverkelir 

pCt. 

27,96 

28,74 

, „ Gepiickverkelir 

« 

„ 0,60 

0,60 

„ Stuck-  unil  Fraehtgutverkehr  . 

' tii3,20 

63,32 

, Geld-sendungen.  E<iuipagen  u.  Vieh 

n 

1,11 

0,!'3 

, sonstige  Eimiabmen 

r. 

1 5,13 

6,41 

Im  Personenverkehr  ergab  sich: 

(lie  Zahl  tier  befSrderteii  Personon  . . . 

1 15  476  664 

16  319  678 

die  Einnahme 

Fres. 

10  635  531 

11  560  411 

der  Durchschnittsertrag  fur  eine  Person  . 

n 

0,(ii) 

0,71 

Von  der-  Einnahme  im  Personenverkehr  entfallen: 

auf  die  1.  Klas.se 

pCt. 

10,34 

12,94 

T!  Ti  2.  , 

» 

1 22,50 

22,69 

, . 3.  

' 67,16 

<>i,3« 

4.  Personal. 

Dasselbe  betrug: 

1 1888 

j 1889 

a)  an  Beamten,  Angestellteu  u.  s.  w. 

2343 

2383 

b)  „ Unterbeamten  und  Arbeitern  . 

. . . 

8335 

8283 

znsammen 

10678 

10t366 

in.  Uufaile  bei  den  Staats-  und  Privatbahnen. 


Staats-  Privat- 

Es  verunglflckten  im  Jahre  1889: 

b a b a e n 

getsdtet 

Terletzt  | getbdtet 

verletat 

a)  beim  Betriebe 

'1 

Reisende ' 

12 

136  — 

— 

Bahnbedienstete 

3 

28  — 

— 

zusammen 

15 

164  — 

— 
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1 

S t a a 1 1 - 

b a 1 

1 getbdtet  verletzt 

[ P r i T a t - 

1 n e n 

getodtet  verletzt 

b)  durch  eigeues  Verschulden: 

Reisende 

8 

44 

— 

7 

Bahnbedienstete 

soDStige  Personen  (ciuschliefslich 

56 

663 

6 

77 

SelbstmOrder) 

»)  63 

63 

23 

14 

zusammen 

126 

1 760 

29 

98 

Insgesainmt 

141 

924 

29 

98 

Dagegen  1888 

118 

627 

! 

34 

73 

')  Darnnter  25  SelbitmOrder. 
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Die  L&nge  der  im  Kdnigreich  Spanien  im  Betrieb  befindlichen  Eisen- 
bahnen  betrug  am  Ende  des  Jahres: 

1884  1886  1886  1887  1888 

8 684  8 933  9 221  9 422  9 683  km. 

Im  Ban  befandcn  sich  am  Schlusse  des  Jahres  1888  noch  weitere 
007  km,  darunter  eine  348  km  lange  Strecke  von  Flasencia  fiber  Bejar 
und  Salamanca  nach  Astorga.  Vorarbeiten  wurden  ferner  zn  demselben 
Zeitpunkte  noch  ffir  476  km  Eisenbahnen  gefertigt,  wfihrend  Konzessionen 
im  Ganzen  ffir  14  937  km  Eisenbahnen  ertheilt  waren,  in  welcher  Zahl 
die  bereits  im  Betriebe  befindlichen  sowie  die  im  Ban  und  in  Vorbereitung 
begriflTenen  eingeschlossen  sind.  Aufser  den  Eisenbahnen  sind  in  der  spa- 
nischen  Statistik  noch  19  Trambahnlinien  (tranvias)  mil  zusammen  204  km 
Lfinge  als  am  Schlusse  des  Jahres  1888  im  Betrieb  befindlich  und  16  solche 
Linien  als  zu  gleicher  Zeit  im  Bau  begriflFen  aufgefflhrt.  Die  einzelnen 
Trambahnlinien  sind  zum  Theil  von  betrfichtlicher  Liinge,  wie  die  von 
Valladolid  nach  Medina  de  Rioseco,  von  welcher  41  km  im  Betrieb,  4 km 
noch  im  Bau  waren,  und  die  Linie  von  Manresa  nach  Berga,  von  welcher 
36  km  im  Betrieb  .und  18  im  Bau  waren.  Ueber  die  Art  der  Zugkraft. 
welche  bei  diesen  Trambahnen  zur  Anwendung  kommt,  sowie  fiber  sonstige 
Verhaltnisse  derselben  sind  in  der  spanischen  Statistik  Angaben  nicht 
gemacht. 

')  Vergl.  die  anafUhrlichen  Mittheilungen  fiber  die  spanischen  Eisenbahnen, 
Arcbiv  1886  S.  SSil  tf-  und  die  anachliefsenden  weiteren  Mittheiinngen  im  Archiv  1886 
8.  421  nnd  1887  S.  839.  Die  hier  gebracbten  Angaben  sind  dcm  amtiichen  spanischen 
Berichte  fiber  die  fiffentlichen  Arbeiten  ffir  1888  entnommen.  (Memoria  sobre  el  estado 
de  los  ferrocarriles  en  el  abo  de  1888,  presentada  al  eicmo.  Sr.  Ministro  de  fomento 
per  el  excmo.  Sr.  Conde  de  San  Bernardo,  director  general  de  obras  publicas 
Madrid  1890). 
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Die  spanisehen  Eiseiibahuen  siiid  von  Privateu  hergestellt  und  werdeo 
auch  von  solchen  betrieben.  Ini  Ganzen  bestanden  am  Schlusse  des 
Jahres  1888  52  verscliiedene  Unternehmungen,  von  denen  28  von  der  Re- 
gierung  Uuterstutzungen  erhalten  haben.  Die  bedeutendste  unter  diesen 
Gesellschaften  ist  die  der  Eisenbahnen  von  Nordspanien,  welche  am  Schlusse 
des  Jahres  1888  ein  Netz  von  2 774  km  im  Befrieb  hatte.  Hieruach  folgte 
die  Geseilschaft  der  Eisenbahnen  von  Madrid  nacli  Saragossa  und  nach 
Alicante,  deren  Netz  zu  derselben  Zeit  2 692  km  uinfafste. 

Das  gesammteAnlagekapital  der  52  Gesellscliaften  betrug  Ende  1888 
in  Aktien  dem  Nennweilh  nach  881618062  Pesetas'),  durch  deren  Ver- 
aulserung  indessen  nur  erlOst  warden  7Vt7  964  092  Pesetas.  Hierzu  trat  ein 
Obligationenkapita!  im  Neunwerth  von  2 808542  460  Pesetas,  durch  deren 
Veraufserung  1 408547  167  Pesetas  in  die  Ktissen  Hofs.  Getiigt  waren  zu  dem 
angegebenen  Zeitpunkte  Obligationen  im  Werthe  zu  149  039  256  Pesetas. 
Das  gesamrate  Anlagekapital  der  spanisclien  Eisenbahngesellschaften  wurde 
sich  hiemach  unter  Berficksichtigung  der  wirklich  zur  Kasse  gekommenen 
Betrfige  und  des  Werthes  der  inzwisclien  wieder  getilgten  Oliligationen 
auf  2067  4720)4  Pesetas  berechnen.*)  Hieriu  sind  die  von  der  Regierung 
gewahrten  Unterstfitzungen  nicht  einbegriflfen.  An  letzteren  waren  den 
Gesellschaften  uberwiesen : 

gewbhnliche  Unterstutzug,  einschl.  der  als 

rfickzahibarer  Vorschufs  betrachteten  . . 607  9t)7  917  Pesetas, 

Zusatzunterstutzung 29  317  987  „ 

unmittelbare  in  Gemafsheit  des  Gesetzes  vom 
11.  Juli  1867  und'der  Dekrete  vom  22.  Ja- 
nuar  und  5.  Mai  1869  bewilligte  Unter- 
stfitzungen   29  067  177  „ 

666293081  Pesetas. 

Fur  den  Schlufs  des  Jahres  1884  wurde  die  Gesammtsumme  der 
Staatsunterstiitzungen  (Archiv  1887  S.  840)  zu  626  983  770  Pesetas  ange- 
geben,  wonach  also  in  der  Zeit  von  1885  bis  einschl.  1888  uber  39  Mil- 
lionen  Pesetas  an  Unterstfitzungen  uberwiesen  worden  sind. 

Wird  der  Betrag  der  Unterstutzungen  zu  dem  des  Aktien-  und  Obli- 
gationenkapitals  hinzugerechnet,  so  ergiebt  sich  als  der  auf  die  Eisen- 
bahnen  verwendete  Betrag  2 723  765  0^  Pe.setas  oder  fur  das  Kilometer 
rund  274  000  Pesetas  (219  200  ji).  Dabei  ist  angenommen,  dafs  in  dem 

')  1 Peseta  = 0,«o  M 

*)  Im  Archiv  1887  S.  840  ist  die  Summe  des  Aniagekapitals  in  Aktien  and  Obli- 
gationen fUr  Ende  1884  zu  2 867228  689  Pesetas  angegeben.  Diese  Zabl  entspricht 
dem  Nenn werthe  der  Aktien  und  Obligationen. 
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berecbneten  Aniagekapital  die  Kosten  der  im  Baa  befindlichen  Bahnen  ein- 
begrifTen  aind. 

Die  hauptsfichlichsten  Betriebsergebnisse  der  spanischen  Eisen- 
bahnen in  den  Jahren  1885  bis  1888  sind  in  den  nachstehenden  Uebcr- 
sichten  zasammengestellt. 


Jahr 

1 

Betriebg-  ^ 
ItlDge 

1 

Zahl  der  l 
befiirderten , 
Reisenden 

Einoahme 
ao8  dem 
Fersonen- 
und 

Bonatigen 

Schnell- 

verkehr 

Gewicht 

der 

befbrderten 
Frachtgtlter 
(kleine  | 
Qeachwin-  | 
digkeit)  1 

Einnahme 
ana  dem 
Fracht- 
verkehr 
(kleine 
Qeachwin- 
digkeit) 

Geaammt- 

einnahme 

km 

Peaetas 

t 

Peaetaa 

Peaetaa 

1886 

8 832 

17  830  388  , 

66  666  890 

9 221  216 

106117  706 

161773  69u 

1886 

8 997 

20171304 

67  868  246 

9860  338 

106  644  080 

174  602326 

1887 

9 301 

20088928 

67  917  465 

9 807  690  ' 

108090073 

176  337  478 

1888 

9 418 

23  074  778 

69  271  469 

9869943  I 

109  406  033 

178  677  492 

Nach  vorstehender  Uebersicht  ist  von  1884  bis  1888  die  mittlere 
Betriebslange  am  6,7  pCt..  die  Einnahme  aas  dem  Personen-  and  sonstigen 
Schnellverkehr  urn  etwa  23  pCt.,  die  Einnahme  aas  dem  Frachtverkehr 
um  etwa  10,6  pCt.  gewachsen. 


Jahr 

Geaammt- 
zahl  der 
geleiateten 
Zngkm 

A n a g a b e 

Einnahme 

UeberachuTa 

^ 1 fUr  das 

im  Ganzen  ' „ , 

^ Zagkm 

^ fUr  das 

im  Ganzen  „ , 

1 Zngkm 

fttr  das 

im  Ganzen  „ , 

Zngkm 

Peaetaa 

Peaetaa 

Peaetaa 

1886 

26  SOI  170 

74  679  820  2,95 

161  773  596  6,58 

87  093  776  ' 3,44 

1886 

25  285  331 

72  007  681  2,‘« 

174  502  325  6,90 

102  494  694  4,06 

1887 

27  649  864 

104  519  844  ^ 3,79 

176  337  478  6,57 

71  817  634  2,59 

1888 

30036421 

78  697  895  2,ai 

178  677  492  5,94 

100079  597  8,93 

Welchen  Umstknden  die  aufserordentliche  ErhOhang  der  Aasgaben 
and  die  entsprechende  Herabminderang  des  Ueberschasses  im  Jahre  1887 
zazaschreiben  ist,  geht  aas  der  vorliegenden  Qaelle  nicht  hervor. 

Der  Bestand  an  Betriebsmitteln  war: 

Archiv  ttkr  Ei8enbahnw«i«n.  1H91. 
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l-’85  1880 

j 1887 

1888 

Lokomotiven  . . 

. > . 

1 6ti8  1 .661 

1616  ' 

1610 

dieselben  batten 

Pferde- 

krafte  . . . . 

. 

467  641  4-H  937 

, 461  472 

460  4(J1 

Tender 

1 326  ! 1 357 

1367 

1311 

Personenwagen  . 

. . . 

4 298  4 611 

4 640 

4 632 

Guterwagen . . . . 

• . -!|  28  664  i 30162 

31  668 

31660 

Von  den  im  Jahre  1888  iin  Bestand  geweseneu  1 610  Lokoniotiven 
waren  114  Personenzug-,  924  Giiterzuglokomotiven,  672  waren  fur  ge- 
inisehten  Dienst  gebaut.  Von  den  in  demselben  Jahre  im  Bestande  ge- 
wesenen  4 632  Personenwagen  waren  791  solehe  1.  Klasse,  1 Oil  2.  Klasse. 
2 240  3.  Klasse,  304  gemischte  1.  und  2.  Klasse,  174  gemisrlite  2.  und 
3.  Klasse,  112  Salonwagen.  An  Sitzplatzen  1.  Klasse  waren  vorhanden 
22  834,  2,  Klasse  43  826,  3.  Klasse  119  380. 

BezQglich  der  beim  Betriebe  der  spanischen  Eisenbahnen  vorgekom- 
menen  Unfa  lie  liegen  Angahen,  welehe  sich  indefs  lediglich  auf  die  dabei 
eingetretenen  Personenbeschiidigungen  beziehen,  nur  fiir  das  Jahr  1888 
vor.  In  dieseni  Jahre  wurden  danaeh: 


Keisende 

Beamte  der  Eisenbahngesellschaften  und  der  Re- 

gierung 

Personen,  welehe  mit  deni  Beforderungs-  und  Bahn- 
diensfe  nicht  in  Verbindung  standen  . . . 
lin  Ganzen  Personen 


getodtet  [ 

1 

verletzt 

' ' i 

16  1 
1 

137 

19  i 

190 

80  ^ 

.68 

114 

386 

Da  in  1888  ini  Ganzen  23  074  778  Reisende  befordert  wurden,  so  kain 
1 getiidteter  Reisender  auf  1 6.38  318  und  1 verletzter  auf  168  429  beforderte 
Reisende. 

Zur  Aiisfibung  der  ortlirben  .staatliehen  Aufsirht  fiber  Bau  und  Be- 
trieb  der  Eisenbahnen  in  terlmisclier  Bezieliiing  sind  6 Belibnlen  (inspee- 
eiones)  eingesetzt.  Da.^  Personal  dieser  Behfirden  bestand  am  Sehlnsse 
des  .Jalires  1888  zusanimen  aus:  23  Bauingcnieuren  (iiigenieros  de  ea- 
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mino),  14  Maschiiieuingenieuren  (iogenieros  mecanicos),  49  Gehulfen 
(ayudantes  de  obras  publicas),  7 Zeichnorn,  17  Schreibern  (escribieutes), 
213  Aufseheni  (vigilantes)  und  12  Boten  (ordenanzas). 

Zur  Ueberwachung  der  ini  Betrieb  befindlichen  Eisenbahnen  in  ad- 
ministrativer  und  komnierzieller  Beziehung  bestehen  6 weitere  BehOrden, 
dereu  Bezirke  mit  denen  der  technischen  Aufsichtsbehiirden  ini  Wesent- 
liclien  zusanimeufallen.  Das  Personal  dieser  adiiiinistrativen  BehOrden  be- 
steht  aus  6 Oberinspektoren  (inspectores  jefes),  16  Spezialinspektoren 
(insp.  espeeiales),  148  Kommissaren  (comisarios),  12  Schreibern  und 
12  Boten. 


4.V 
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Am  Jahresschlusse  1889  waren  innerhalb  der  Grenzen  des 
KOnigreichs  2 600  km  Eisenbahnen  im  Betrieb  (gegen  2 698  km  im  Vor- 
jahre). 

Davon  entfielen: 

1.  auf  die  Gesellschaften  fur  den  Betrieb  von  Staatsbahnen  1 327  km 

2.  „ „ Hollandische  Eisenbabngesellschaft  •)  rund  . . 727  „ 

3.  „ „ Niederlandische  Rhein-Eisenbahngesellschaft . . 228  „ 

4.  „ „ „ Zentralbahngesellschaft  . . . 101  „ 


6.  , „ Nordbrabant-Dentsche  Eisenbabngesellschaft . . 52  , 


zusammen  2 436  km 

6.  auf  die  Grofse  Belgische  Zentralbahn 103  „ 

7.  „ „ Luttich — Maastrichter  Eisenbabngesellschaft  . . H n 

8.  „ „ Mecheln — Terneuzener  Eisenbahn 23  „ 

9.  „ „ Gent — Terneuzener  Eisenbahn 10  „ 

10.  „ sonstige  fremde  Bahnstrecken  rund 18  „ 


Insgesammt  2 600  km 


Fur  die  Entwicklung  des  niederlandiscben  Eisenbahn wesens  kommen 
hauptsachlich  nur  die  vorstehend  unter  1 — 6 aufgefQhrten  Hauptbahn- 
gesellschaften*)  in  Betracht,  fflr  welche  in  der  nachstehenden  Uebersicht 
die  Hauptbetriebsergebnisse  fur  1888  und  1889  zusammengestellt  sind: 


')  Ver(;l.  nOie  Eisenbahnen  'im  EOnigreich  der  Niederlande  im  Jahre  1888“. 
Archiv  1890  S.  440  u.  ff. 

Die  nachstehenden  Angaben  sind  entnommen  ans  dem  amtlichen  Bericbte; 
..Statistiek  van  het  vervoer  op  de  spoorwegen  en  tramwegen  over  het  jaar  1889. 
Uitgegeven  door  het  Departement  von  Waterstaat,  Handel  en  Nijverheid." 
*)  Einschl.  der  Lokalbahn  Haarlem- Zandvoort  (9  km)  seit  1.  Jnni  1889. 

’)  Die  Angaben  der  Niederlkndischen  Rheineisenbahngeseilacbaft  beziehen  sich 
1.  Mai  1888 


auf  das  Bericbtsjahr 


SO.  April  1889  ’ 


die  der  Obrigen  anf  das  Ealenderjahr  1889. 
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Es  betmg: 

1888 

1889 

Die  Betriebsl&nge: 

am  Jahresschlnfs 

km 

2 672 

»)  2 648 

im  Jahresdurchschnitt 

n 

2 638 

2638 

Doppelgeleisig  waren 

ft 

760 

768 

ZabI  der  Betriebsmittel: 

i' 

Lokomotiven StQck  : 

672  ! 

691 

Personenwagen 

9f 

1686 

1731 

6&ter-  and  Yiehwagen 

8427 

9079 

Zahl  der  befSrderten  Reisenden  (die  auf 

1 

Ruckfahrkarten  doppelt  gez&hlt)  . . 

. , i 

18482309 

19449064 

BefOrderte  Gfiter  (einschliefslich  Vieh)  . 

t ! 

8078784 

8294632 

Einnabme:  ’) 

1 

aus  dem  Personenverkehr  .... 

fl.  : 

14001807 

14686293 

„ Gepftck-,  Guter-  u.  Viehverkehr 

i 

» 1 

12  164 126 

12406  878 

znsammen 

n 1 

26  166  932 

26992171 

Auf  1 km  mittlere  Betriebsl&nge  kommen 
darchschnittlich  an  Einnabme: 

i 

i 

i 

im  Personenverkehr 

fl. 

6 616 

6628 

„ Giiterverkebr  (einscbliefsHcb  Ge- 

pack  and  Vieb)  

4788 

4702 

zusamipen 

» 

10304 

10230 

Durcbscbniltsertrag:  *; 

fur  1 Person 

ft 

p,767(=l, 29.4k)  0,749(=l,97uJ!) 
U,094(=4,0e4)  0,094(=4,064) 

„ 1 Personenkm 

„ 1 t Gut  (Gepack,  Fracbtguter 

i 

und  Vieh) 

n 

1,604  (=2, 56Uk) 

l,495(=2,644f) 

„ 1 tkm  (Gepfick,  Gfiter  und  Vieh) 

» 1 

[0,018(=3,064)  0,019(=3,234) 

Die  nachstehende  Uebersicht  giebt 

ein 

Bild  der  Entwicklung  des 

niederl&ndischen  Eiseobahnnetzes  fur  1889: 


>)  Daron  entfallen: 

1.  anf  die  Oeaellscbaft  fbr  denBetriebTonStaatabahnen  1 468km  mit383kinDoppelKeleis, 

2.  „ „ HollUndiache  EiaenbabngeBellscbaft ....  741  „ „ 166  „ „ 

3.  „ Niederlk&diache  Bbeineiaenbahugeaellgchaft  237  „ „ 209  n n 

4.  „ „ I.  Zentralbahngeaellachaft  . . 101  „ « 9 „ „ 

i.  ^ „ Nordbrabant-DentacbeEiaenbahngeaellachaft  101  „ „ — „ , 

xuaammen  2 648kmmit768kmDoppelgeleia. 
:*)  Die  Einnabme  aaa  dem  PeraoneiiTerkehr  Obertrifft  bieraach  die  dei  QUter- 
verkebra. 

’)  Filr  die  Umrecbmuig  iat  1 Oalden  boUkiidiacb  = l,7o  M angenommen. 
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Uebersicht  der  Lilnge,  des  Rollmateriala  iind  der  wesentlichaten 


1 

2 

r 3_ 

4 

5 

6 

7 

8 

9 ‘ r 

lO 

Betriebslilnge 

Iioppel- 

ge- 

leisig 

Anzahl 

der  Betriebsmittel,  Ende 

1889 

o 

Z 

a 

9 

Bezeichnnng 

der 

Eisenbahngesellsch  often 

am 

Jahres- 

schlnfs 

1889 

im 

Jahres- 

durch- 

schnitt 

Loko- 

motiven 

einschl. 

Tender- 

loko« 

motiven) 

Personen- 

wag:en 

Outer-  B.  Vieh- 
wagen 

1 

km 

km 

km 

Stiick 

.\nzabl 

SiUpIStze*^ 

^ schlossene, 

offene 

1 

Gesellschaft  fiir  den  Betrieb 
von  Staatsbahnen  .... 

*)1  46:^ 

1 464 

382 

337 

780 

32115 

1982 

3 101 

2 

HolUindische  Eisenbahnge- 
sellschaft  (einschl.  Haarlem 
— Zandvoort) 

740 

737 

165 

206 

&47 

22  335 

, 

862 

955 

3 

Niederlkndische  Bheineisen- 
bahngesellschaft  .... 

*)  231 

234 

2()9 

116 

268 

16  091 

857 

964 

4 

Niederlilndische  Zentralbalin- 
gesellschaft 

101 

102 

2 

20 

90 

3145 

81  ^ 

120 

5 

Nordbrabant-DeutscheEisen- 
bahngesellscbaft  .... 

■')  101 

101 

. 

46 

1940 

1 

80 

77 

6 

Grofse  belgische  Zentralbahn 

')  590 

611 

61 

200 

856 

14  890 

957 

6089 

7 

Liittich— Maastrichter  Eisen- 
bahngesellscbaft  .... 

')  29 

29 

29 

10 

33 

I 472 

1 

1 

84 

179 

8 

Mecheln  — Ternenzener  Ei- 
senbahngesellschaft  . . . 

»)  67 

67 

16 

37 

1 538 

I 

1 

68 

293 

zasammen 

»)3  328 

3 346 

848 

916 

2167 

W 526 

4 971 

11778 

Dagegen  in  1688 

3 267 

3 254 

850 

902 

2116 

i 

22122 

4 544 

i 

11  5t)l 

')  Von  eigenen  und  fremden  Betriebsmiueln  in  eigenem  Betriebe. 

*)  Unter  Einrechnung  des  befiirderten  Viehs  und  der  Fahrzenge.  , 

Einschl.  des  dentschen  Theils  der  Strecke  Almelo  — Salzbergen  (29  km)  und  des 
•)  Fiir  Gttterverkehr  = 237  km. 

*)  Einschl.  der  deutschen  Theilstrecke  (49  km). 

*)  Einschl.  des  belgischen  Theils  mit  487  km  BetriebsISnge  (508  km  mittl.  Betriebs- 
7)  Einschl.  des  doppelgeleisigen  (18  km  langen)  belgischen  Theils. 

*‘)  Einschl.  der  belgischen  Theilstrecke  (44  km). 

*)  Dnrch  die  — Zeichen  wirJ  angezeigt,  dafs  Augaben  fehlen. 

*“)  Darunter  4 089  343  km  in  Trambahnen. 

")  FUr  Personenverkehr  und  3 359  km  fiir  Otiterverkehr. 
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Betriebsergebnisse  der  niederl&udischen  Eiaenbabnen  in  1889. 


11 

1 12 

13 

14  1 

1 ";i5'_  " 

16 

17 

18  1 

19  1 20 

21 

22 

Ans- 

nntznng 

Anrahl  der 
zurUckgelegten') 

Zahl  der  beforderten 

Mittlerer  Ertrag 

pUtze 
der  Per- 
sonen- 
wagcn 

Zngkm 

outer- 

sonen- 

Wagenachskm 

Per- 

sonen 

t^ter 
(ohne  Qe 
pack, 
Fftnrsenizp 
und  Vioh. 

Per- 

sonen- 

km 

tkm 

(Fracht- 

gut) 

Per- 

Bonen-  tkm*' 
km 

Per- 

son 

t 

Gut*) 

pCt. 

Tausend  km 

Anzabl 

t 

(1000  kg 

Tausend  km 

fl. 

fl. 

16,71 

i 

10940 

89  917 

1 

164  635 

6202  050 

4 274  800 

1 

1 ; 

1 

263  974 

j 

1 

326  228 

0,025  0,02 

F 

1,042 

1 

1,535 

23,06 

51)59 

1 

1 

21  468 

1 

49  994 

8 777  095 

1858  975 

220  962 

163  366 

OjOSl  0,017 

0j54C 

1,508 

20,4.s 

1 

3409  ‘ 

I 

' 21  310 

64  061 

3 556  897 

1 441  566 

106  048 

130  043 

1 

0,o‘ii  0,on: 

0,7S7 

1,10S 

28,96 

596 

1 air< 

2920 

698  735 

i 

157  532, 

2tl883 

^ 6 966 

0,OZJ  1 0,037 
1 

0,7B«  j 

1,714 

13,71 

428 

1 262 

2 428 

316  277| 

1 186  840 

7 294 

9 188 

0,031  0,03« 

. 0,i7B 

1,199 

21,31 

3 276 

10091 

46  862 

4 888814, 

4 B82663 

i 

90013 

201  103 

U,017  — 

0,521 

i 

1,01 

26,00 

412 

1 442 

1 

2 780 

1 030  339 

t 

484  977 

«)11208 

13166 

0,lBS  j 0,031 

0,34J 

0,5»5 

- 

419 

— 

— 

495  836 

532  677i 

6 954 

— 

0,0«i7  — 

0,39i 

— 

— 

26  439 

147  488 

332  690 

25  864  012  13  618  920 

717  330 

j 

848  998 

0,033  — 

0,639  j 

— 

— 

24  886 

143  428 

813  737 

24  897  743  13  3i»166 

686  37L 

820  746 

0,613 

belgiacben  Tbeils  der  Linie  Lilttich— Limburg  (119  km  bezw.  120  km  mittl.  Betriebaliinge 


lange)  und  61  km  Doppelgeleis 
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Ueber  die  im  Berichtsjahre  1889  aaf  deo  niederl&ndiscben  Bahnen 
Torgekommenen  Eisenbahnanfftlle  and  die  dabei  stattgebabten  Personen- 
verletzongen  giebt  der  vorliegende  amtlicbe  Bericbt  der  Eisenbabnaufsiebts- 
bebOrde*)  die  naebstebende  Uebersiebt: 


Besebiidigt 

e Personen 

Reis 

r? 

a 

o 

e 

B e a in  t e 

soDstige 

Bezeichnung 

der 

Eiseubabngeeellscbaft 

a 

a; 

ta 

a 

B 

a 

01 

3 

c 

beim 

Betriebv 

(lurch 

eiifeDes 

Ver- 

dchuldeii 

beim 

Betriebe 

dnreh 

eigenes 

Ver- 

schulden 

Personen 
(anf  den 
Oeleiseni 

*3 

V 

"Sj 

a 

a 

a 

'A 

N 

rt. 

a 

o 

Cf; 

<V 

50 

N 

% 

4/ 

P- 

getbdtet 

verletzt 

getodtet 

verletzt 

o> 

w 

■a 

verletzl 

O 

o 

U> 

V 

bl 

9 

> 

1.  GeselUcbaft  fUr  den  Be- 
trieh  von  Staatgbahnen  . 

7 

2 

10 

_ 

4 ! 

1 

5 

2 

4 

3 

5 

2.  llolUndiscbe  Eiaenbabn- 
gesellscbaft 

7 

3 

4 

— 

1 

1 

0 



4 

3 

8 

1 

8.  Niederlindische  Bheiu- 
Eiaenbahngeaellsehaft  . 

1 

I 

— 

— 

_ 

— 

— 

4 

1 

4 

1 

4.  Niederliindiscbe  Zeiitml- 
bahiigescllscUaft.  . . , 

2 

— 

2 











_ 

1 

1 

— 

6.  Nurdbrabant  - Peutsehe 
Eisenbahugesellscliafl 

1 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

6.  Grofae  belgische  Ecntral- 
balm 

1 







1 





1 

1 

1 

1 

— 

7.  Mechein  — Tenieuzener 
Eisenbabn 













1 

1 

— 

ssuHAnimeu 

19 

7 

16 

— 

G 

1 

3 

1 

8 

a 

11 

18 

7 

Dagegcu  ini  Vorjahre 

6 

6 

4 

2 

4 

2 

4 

10 

17 

18 

16 

3 

')  Verslag  over  bet  jaar  1889  door  den  Saad  van  Toeaicht  op  de  ipoorweg- 
dieniten  aan  den  Heer  Minuter  ran  Waterstaat,  Handel  en  Nijverhaid  nitgebracht, 
ter  voldoening  aan  bet  voonebrift  van  art.  81  van  bet  koninklijk  beelnit  van  9.  Joli  1876 
(Staatsblad  No.  159).  'sQravenbage  1890. 
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Die  Ansnntzung  der  Personenzii^e  nnd  der  Schnellziige. 
In  Abhandlnngen  uber  Personenverkehr  und  Personentarife  begegnet  man 
nicht  selten  der  Annahme,  dafs  anf  den  deatscben  Eisenbahnen,  inabesondere 
auf  den  prenfsischen  Staatsbahnen,  die  Schnellzfige  in  Bezug  anf  ihre 
Ausnntznng  den  gewOhnIicben  Personenzfigen  erheblich  nachsteben.  Diese 
Annahme  grundet  sich  auf  die  Hittheilungen  fiber  den  Schnellzugsverkebr 
in  der  vom  Reichs-Eisenbahn-Amt  herausgegebenen  Statistik  der  Eisenbahnen 
Deutschlands,  nach  welcher  die  Zug-  und  Achskilometer  der  Schnell- 
zuge  (Tab.  17,  Spalte  4—6;  Tab.  18,  Spalte  5 und  Ba)  ein  ungleich 
hoheres  Verhfiltnifs  zu  den  Zug-  und  Achskilometern  des  Gesammtpersonen- 
verkehrs  aufweisen,  als  die  Zahl  der  in  Schnellzfigen  gefahrenen  Personen 
und  Personenkilometer  (Tab.  22,  Spalte  66  und  63,  sowie  Tab.  22, 
Spalte  70  und  66)  zu  der  Zahl  der  Personen  und  Personenkilometer  flber- 
baupt.  W&hrend  z.  B.  auf  den  prenfsischen  Staatsbahnen  1889,90  etwa 
21pCt.  der  Personenwagenachskilometer  in  Schnellzfigen  gefahren  wurden, 
sind  nur  etwa  12pCt.  Schnellzugspersonenkilometer  in  der  Statistik  nach- 
gewiesen.  Es  wird  leicht  fibersehen,  dafs  nach  den  „Allgemeinen  Be- 
merknngen“  zu  Tab.  22  (vierter  Absatz)  diejenigen  Reisenden,  welche 
ohne  PreiserhOhung  die  Schnellzfige  benntzt  haben,  wie  das  namentlich 
auf  den  prenfsischen  Staatsbahnen  bei  Rfickfahrkarten  zutrifit,  nicbt  dem 
Schnellzugsverkehr,  sondem  dem  gewfihnlichen  Personenzugsverkehr  zuge- 
wiesen  sind.  Um  ein  genaueres  Bild  zu  erhalten,  wird  auf  den  prenfsischen 
Staatsbahnen  in  regelmfissigen  Zeitabschnitten  die  Ansnutzung  der  Zfige 
durch  Zahlnng  festgestellt.  Danach  ergiebt  sich  ein  wesentlich  anderes 
Bild.  Es  betrug  der  Personenverkehr  (Zahl  der  Personenkilometer)  in 
den  Schnellzfigen  der  prenfsischen  Staatsbahnen  in  der  Winterfahrplanzeit 
1889/90  18  pCt.  und  in  der  Sommerfahrplanzeit  1890  23,4  pCt.  des  Ge- 
saramtverkehrs.  Die  Platzausnutzung  der  Schnellzfige  stellt  sich  im 
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Wintpr  1889'90  auf  durchschnittlich  32,7  pCt.  und  im  Sommer  1890  auf 
43pCt.,  \vahrend  die  Durchschnittsausnutzung  allerZuge  im  ganzen  Jahre 
1889/90  sich  auf  etwa  2opCt.  belief. 


Ein  neuer  Eisenbahntarifgresetzentwarf  in  Frankreich. 

Im  Jahrgang  1890,  S.  598—606  des  Archive  ist  fiber  einen  Gesetzentwarf 
fiber  das  Eisenbahntarifwesen  berichtet,  welchen  der  Au.sschufs  der  franzo- 
■sischen  Rammer  ffir  Eisenbahnwesen  ausgearbeitet  hatte,  und  welcher  eine 
Umgestaltung  und  Vereinheitlichung  der  franzOsi-sehen  Ei.senbahntarife. 
sowie  eine  wesentliche  Verstarkung  der  staatJichen  Aufsichtsrechte  be- 
zweckte.  Schon  damals  warden  Zweifei  ausgedrfickt,  ob  der  Entwurf 
Geeetz  werden  wfirde.  Diese  Zweifei  haben  .sich  bestatigt.  Der  Entwurf 
iet  bis  jet/.t  gar  nicht  zur  V'erhandlung  gelangt  und  statt  dessen  hat  die  Re- 
gierung  einen  neuen  Entwurf')  vorgelegt,  welcher  im  Wesentlichen  nnr 
die  Kodifizirung  des  geltendeu  Tarifrechts  bezweckt,  wie  sie  auch  im 
Kapitel  I des  vorerwiihnten  Gesetzentwurfs  enthalten  war,  dagegen  die 
Kapitel  II  und  HI  dieses  Entwurfs.  welche  die  Vorschriften  betreffend 
V’ereinheitlichung  der  franzosisehen  Eisenbahntarife  und  Ver.stfirkung  der 
■staatlichen  Aufsichtsgewalt  enthieiten,  einfach  weglfifst,  Der  Gesetzentwurf 
enthalt  in  3 Titeln  Vorschriften  hetr.  die  Aufstellung,  die  VerOffentlichung 
und  Anwendung  der  Tarife,  die  Haftpllicht  der  Bahnen  im  Fall  von  Ver- 
lust  Oder  Besehadigung,  und  die  Vorschriften  betr.  die  in  Zukunft  in  die 
Tarife  aufzunehraendeu  Sfitze.  Von  den  letzten  Vorschriften,  welche  im 
Wesentlichen  nur  die  bekannten  Bestimmungen  der  Anwendung  der  Tarife 
auf  zwiscbengelegenen  Stationen,  der  Umkartirung  (soudure)  auf  Grund 
billiger  Ausnahmesfitze  und  der  Gewfihrung  der  ffir  auslfindische  Gfiter 
zugestandenen  Tarife  oder  Tarifantheile  ffir  franzfisische  Gfiter  enthalten. 
soli  noch  dazu  der  Minister  der  Offentlichen  Arbeiten  Ausnahmen  auf  An- 
trag  des  Landeseisenbahnraths  und  Staatsraths  zulasseu  kitnnen. 

Die  franzfisischen  Privatbahnen  werden  sicher  mit  diesem  Entwurf 
sehr  zufrieden  .sein,  wenn  sie  auch  es  nicht  sagen.  vielleicht  sogar  Scheiiies 
halber  einige  Opposition  machen  werden.  Es  fragt  sich  aber,  was  die 
Karamern  dazu  sagen  werden.  Ulr. 


')  Eine  Uebersetzung  dieies  Entwurfs  ist  nnter  „Gesetzgebung“  in  diesem 
Hcfte  abgedrnckt. 
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Kohlenerzengnng  nnd  Kohlenverkehr  in  England  und 
Schottland.  Der  Zeitschrift  „The  Railway  News"  vom  6.  Juni  d.  J. 
entnehmen  wir  folgende  Zahlen:  Die  Gesammtmenge  und  der  Durch- 
sehnittspreis  der  in  England  und  Schottland  erzeugten  Kohlen  betrug: 

t Preia  ftlr  die  Tonne 


1883  . 

. 163  737  000 

5 sh. 

8 d. 

1884  . . 

. 16(.U68000 

5 n 

1886  . 

. 169  351  Oaj 

o , 

2 , 

1886  . 

. 167  618000 

4 „ 

10,5  „ 

1887  . 

. 162120000 

4 , 

9,S7, 

1888  . 

. 169  936000 

5 , 

0,75  „ 

1889  . 

. 176  917  000 

6 , 

4.25  , 

1890  . 

. 181614  000 

8 , 

3 . 

Wie  die  Erzeugung,  so  ist  aucli  die  Menge  der  auf  den  Eisenbahnen 
gefahrenen  Kohlen  in  den  beiden  vergangenen  Jahren  erheblich  gestiegen. 
Auf  den  vierzehn  englischen  und  schottischen  Eisenbahnen  (in  einem  Um- 
fange  von  rund  16000  km,  bei  einer  Gesammtliinge  aller  englischen  und 
schottischen  Bahnen  von  rund  27  600  km),  welche  fiir  die  Kohlenbeforderung 
hauptskchlich  in  Betracht  kommen,  wurden  gefahren  an  Kohlen  und  Kokes: 

1888  . . . 118475000 1 

188t)  . . . 124  320000, 

1890  . . . 126  412DXJ, 

dagegen  1883  nur  . 99 960 000 

Die  Menge  derselben  auf  den  Kaniilen  befOrderten  Gegenstande  ist 
dagegen  fast  unverandert  geblieben,  ja  sie  hat  sich  im  vergangenen  Jahre 
sogar  nicht  unwesentlich  vermin dert.  Auf  den  acht  grOfsten  fur  diesen 
Verkehr  in  Betracht  kommenden  Kamllen  betrug  die  Beforderung  von 
Kohlen  und  Kokes: 

1883  . . . . 7 091 000  t 

1888  ....  6724000  , 

1889  ....  7019000  , 

1890  ....  6648000  , 

Das  englische  Blatt  bemerkt  hierzu:  „Schwerlich  werden  solche 
Zahlen  trostlich  sein  fur  jene  Theoretiker,  welche  da  behaupten,  die  bei 
uns  erzeugten  Kohlen  mufsten  auf  den  Kanalen  und  nicht  auf  den  Eisen- 
bahnen gefahren  werden." 
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Ueber  einige  Ergebnisse  der  Bergwerksindnstrie  in  Rnfsland 

entnehmen  wir  der  Zeitechrift  L’Economiste  Basse  No.  8 vom  15  /27.  M&rz 
and  No.  10  vom  16./27.  April  1891  folgende  Zahlen. 

Es  betnig  die  Darstelluag  von 


Roheisen  (fonte): 


j 

1879  1 

f 

1882 

1 

1886 

1887 

1888 

T 1 

0 n n a n ') 

lleberhanpt 

482  642 

462623 

682096  ' 

612437 

666  928 

Damnter;  ' 

in  Staatswerken 

44  750 

63046  ‘ 

66  582 

66624 

62  070 

„ Privatwerken  im  Ural . . . . | 

268412 

266633 

291  678 

338  644 

888  230 

n „ imHoakaubecken 

63  401 

64397 

66  887 

71647 

76  442 

„ , im  Sudan  and ' 

j 

SUdweatan  . . | 

17126 

82  838 

60410 

68116 

88  987 

„ „ in  Polan  • ■ • ^ 

27  766 

66141 

46383 

60893 

! 

78158 

Ei 

sen  (fer): 

Uaberhanpt 

^ 280113 

297  327 

363003 

369401 

364643 

Dannter; 

in  Staatawerkan 

10906 

8 898 

14  289 

18898 

16487 

„ Privatwerkan  im  Ural . . . . , 

1 164  604 

, 163  916 

187  483 

201240 

204442 

„ „ imUoskanbackan 

' 82  478 

44  947 

27064 

80218 

36  606 

, „ in  Polan  . . . 

18  727 

24  872 

75116 

62393 

54  049 

„ „ im  Nordan  . . j 

1 20630  j 

24896 

31  406 

38  971 

1 96234 

1 

Stahl  (acier): 

Uaberbaupt 

1 247  670 

241  791 

226480 

222290 

Damntar: 

1 210  006 

in  Staatawarkan  ^Ural)  .... 

; 2 669 

6304 

4 871 

6 328 

4 578 

„ Privatwerkan  im  Ural .... 

I 29  430 

! 19  427 

: 43400 

32809 

34  762 

„ „ im  Moakangabiet 

66308 

53  762 

29129 

37102 

40061 

„ „ in  Polan  . . . 

{ 34  446 

64  868 

’ 61623 

49  932 

61388 

n „ im  Nordan  . . 

I 81860 

90  496 

74  060 

67491 

60828 

i • j I I 

Im  Jahre  1888  waren  in  Rufsland  330  Kohlenwerke  im  Betrieb,  diese  . 
filrderten  5,2  Millionen  Tonnen  Mineralkohlen  und  zwar: 


4,6  Mill,  t Steinkohlen, 
0,5  , „ Anthracit, 

0,04  „ „ Braunkohlen. 

')  1 1 = 61, oi  Pnd. 
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Davon : 


Steinkohlen  Anthncit  Brannkohlen 

t t t 


in  Polen 2 391  783  — 23  666 

im  Donetzbecken  . . 1723  674  616  463  — 

„ Moskaubecken  . . 276260  — — 

„ Ural 208962  — — 


FOrderung  von  Mineralkohlen. 

1879  1888  1886  1887  1888 

I T 0 n n e n 


Ueberhanpt 2919  642  3 770  674  4 676  469  4 638  641  6 186  813 

Davon : 

im  Donetzbecken 1263  048  1 740  380  2 107  363  2 066  487  2 240  127 

in  Polen 1 086  1B7|  1 381  338  1 966  643  1 984  657  2 416349 

im  Moskaubecken 468  309'  399  676  266  886  288110  276  260 

„ Ural 66  923  200  711  198  312  163  343  208  962 

I I I 


Verbrauch  an  Kohlen  seitens  der  Eisenbahnen. 


Anthracit 

ans  dem  Donetzbecken 

178  195 

147  939 

124  402 

113  686 

98158 

Steinkohlen  ans 

dem  Donetzbecken  . 

866  922 

469  299 

606907 

640  364 

600  674 

n 

n 

Zentralrursland  . . 

167  724 

160061 

117  044 

128  761 

136  378 

n 

n 

d.  Ural  n.  Kaukasus 

7 734 

28  630 

63  041 

78063 

90  988 

« 

w 

Polen ' 

177168 

' 194  241 

262462 

317  666 

311  786 

n 

» 

Schlesien  . . . . j 

64  029 

7140, 

107 

892 

1494 

n 

n 

England 

186  200 

156698 

86  443 

120  711 

141  075 

Ueberhanpt  Mineralkohlen 

1 182  712 

1224  516 

1 272  17o' 

1 

1415  519 

1 893  079 

I 


Statistisches  von  den  deutschen  Eisenbahnen.  Ans  den  amt- 
lichen  VerOffentlichungen  des  Reichs-Eiseiibahn-Amtee  fur  die  Monate  Januar, 
Febmar  und  M&rz  1891  entnehmen  wir  Folgendes  fiber  die  Betriebs- 
ergebnisse,  Zugver.spatungen  und  Betriebsunfiille  auf  den  deutschen  (aus- 
schliefslich  der  bayerischen)  Eisenbahnen. 
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a)  Betriebsergebnisse. 


Lhnge 

km 

Einnahme  ini  Monat 
in  Mark 

„ fUr  das 

im  Uanzen  , 

km 

Einnahmen  vom  Beginu 
des  Etatsjahres 

vom  1.  April  voml.Januar 
1890  ab  1 1891  ab 

I.  Jannar  1891. 

■ 

A.  Hauptbahnen. 

1.  Staatsbabnen  u.  e.  w 

33  339, 

79  608868 

2388 

816873733 

10200  432 

gegen  1890  

-f-  794, ’<3 

— 2 200274 

— 125 

+ 21  473  867 

— 

123  421 

2.  Privatbahnen  in  StaaUver- 
waltnag 

26, ei 

57  317 

2164 

_ 

57  817 

gegen  1890  

— 

+ 3 446 

+ 130 

— 

3 446 

3.  Privatbahnen  in  eigener  Ver- 

waltnng 

1 867,11 1 

2 665  083 

1 422, 

— 

2656083 

gegen  1890  

_ 

4-  35  368 

4-  19 

— 

+ 

35  3J8 

Snmme  A 

35  233,31 

82  321268 

2336 

816873  733 

12912  832 

gegen  1890 

+ 794,12 

— 2 161  460 

— 117 

4-  21  473  867 

— 

84  007 

B.  Bahnen  untergeordueter 
Bedeutung  

1 342, T» 

679  478 

j 

507 

4 475004 

296  196 

gegen  1890  ..... 

+ 107,28 

+ 49  988 

- 3‘ 

1 

+ 161  617 

4 

41  327 

II.  Febrimr  1891. 

A.  Banptbabnen. 

1.  Sta.'itgbahnen  u.s.  w 

33  338,21 

84  037  803 

2 521 

891  098  332 

20  408  807 

gegen  1890  

+ 779,19 

+ 3 !*94  462 

+ 61 

4-  24  266  899 

245  065 

2.  Privatbahnen  in  Staatsver- 
waltnng 

26,61 

53077 

1995 

109  857 

gecen  1890  

_ 

4 2 170 

4 82 

_ 

4- 

4 387 

S.  Privatbahnen  in  eijfeiier  Ver- 
waltun<< 

1 867,21 

2 954  783 

1583 

5 613  263 

gegen  18W 

4-  407 .875 

4 219 

- 

+ 

446  357 

Summe  A 35  232,io 

87  045  668 

2 470 

811  098  832 

26  131  927 

gegen  1890 

+ 779,19 

4 4 404  507 

4-  71 

4 24  266  899 

+ 

2(K>  GT9 
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Ldnge 

km 

Einnahine  iin  Monat 
in  Hark 

. ^ fttr  das 

im  Ganzen  , 

km 

Einnabmen  vom  Beginn 
des  Etatsjabres 

Uom  I.  April  vom  1.  Januar 
1890  ab  1891  ab 

B.  Bahnen  untergeordneter 
Bedeut uDg  

1 342, T3 

692  248  ^ 616 

I 

] 

4 868  040 

1 

606143 

gegen  1890  

4-  107, a« 

+ 101  323  j -t-  38 

+ 192 133 

+ 115  341 

HI.  M&rz  1891 

1 

i 

A.  Hauptbabnen. 

1 

1 

I.  Staatababnen  u.  g.  w 

33  339,60 

97  980  287  ’ 2 939 

i 978  221  327 

31712422 

gegen  1890  

-J-  781)65 

+ 5515  763  + 99  j|+  30  446  599 

— 624  301 

2.  Privatbabnen  in  Staataver- 
waltung 

26,61 

i 

59  429  2 233 



169  100 

gegen  1890  

- 

+ 2294  i+  86 

' — 

+ 6 270 

3,  Privatbabnen  in  eigener  Ver- 
waltuug 

1 867,ai 

3 318  328  j 1 777 



8935  619 

gegen  1890  

_ 

+ 347  091  + 186 

- 

+ 785  925 

Samme  A 

35  233,41 

101  358  044  2 877 

978221327 

40  817  141 

gegen  1890 

+ 781, S5 

+ 5 866  148 ' + 105 

+ 30  446  699 

+ 266  894 

B.  Babnen  untergeordneter 
Bedentung  

1 345, w 

792954  590 

5 312  899 

952769 

gegen  1890  

+ 109,ss 

+ 96  788  + 26j  + 210  514 

i l! 

+ 183  486 

b)  Zugverspatungeii. 


In  lien  fahrplanmUrKigeu 


Betriebsliinge 

km 


ScLnell-  j Personen-  gemischten 


Jahr  1890  . . . . 
Januar  1891  . . . 
Februar  1891  . . . 
Miirz  1891  . . . . 


Zttgen 


36  154.S9  -26  903  987 

36  154,57  , 2 401  355 

36  155, 3P  2 161  494 

36 156,35  2 392  290 


eu  zurllckgelegt  Zugkin 


104166431  31216  524 
9 326  526  2 651  241 

84.‘18  789  2 339  6(30 

9 367  708  2 677  956 
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Verapfttangen  der  fahrplanm&faigen  Peraonen- 
zttge  im 

Jahre  1890 

Janaarl891') 

Febrnar 1891 

Mftrz  1891 

zage 

1 

Im  Qanzen | 

1 

45  806 

} 10  306 

3960 

8 748 

Davon  darch  Abwarten  versp&teter  An-  1 
gchlttase | 

16  742 

6 693 

1426 

1817 

Alao  darch  eigenea  Verachulden  . . . 

1 

29064 

i 

11 616 

2 534 

1 i 

2431 

c)  Betriebsunfftlle. 

Zahl  der  Unfdlle 

Zahl  der  cetudteten  and  verletzten 

Peraonen 

Fahrende  Zttge 

Beim  Rangiren 

a)  Jannar  1891. 

getadtet  verletzt 

Entgleisungen  37 

60 

Reisende 

6 

38 

Zusammen- 

||  Bahnbeamte  u.  Arbeiter  . 

66 

293 

stOfse  ....  7 

62 

Post-,Steuer-u.s.w.Beamte 

1 

3 

Sa.  44 

Sa.  102 

Fremde 

17 

17 

Sonstige  . . . 306 

Sa. 

79 

361 

b)  Febrnar  1891. 

430 

Kntglf^isnngf^n  12 

27 

RpKspmlft 

3 

3 

Zusammen- 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  . 

30 

176 

atOfse  ....  4 

20 

Post-.Steuer-u.s.w.  Beamte 

1 

3 

Sa.  16 

Sa.  47 

Fremde 

16 

4 

Sonstige  . . . 192 

Sa. 

50 

186 

c)  MKrz  1891. 

236 

Entgleisungen  16 

23 

i Rpi.^pnf^p 

6 

3 

Zusammen- 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  . 

31 

lai 

stOfse  ....  1 



Post-, Steuer-u.s.w.  Beamte 

— 

— 

Sa.  16 

Sa.  42 

Fremde 

17 

10 

Sonstige  . . . 197 

Sa. 

63 

196 

248 

')  In  Folge 

von  Schneeverwebangen  aind  822  ZUge  ganz  and  398  atreckenweiae 

anagefallen. 

I 
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Ucber  die  Betriebseinnahmen  der  franzbsischen  Hauptbalinen  in 

Republique  francaise  No.  1C6 


B e z e i e b n u n g 
der 

B a h n e II 

B 

e t r i e 1: 

• .8  1 it  11  g e 

am  31.  Dezember  des 
Jabres  ^ 

im  Durcbscbnitt 
wftbrcnd 
des  Jabres 

18«9 

1890  ' 

1889 

i 1890 

Kilometer 

Grofse  Gesellschaften. 

i 

1 

Nordbahu 

3 596 

3 596 

3 596 

3 596 

Ostbabn 

4 368 

4 368 

4 368 

4 368 

Westbahn 

4 718 

4 718 

4 631 

4 718 

Paris  nach  Orleans 

6 040 

' 6 071 

6 019 

6 062 

I’aris— Lyon— MittellSiidisches  Meer 

8084 

8192 

8 031 

8124 

Bh6nc — Mont-Cenisbaliii  .... 

132 

132 

132 

132 

Sildbahn 

2 956 

2970 

2911 

2963 

Pariser  GUrtclbabu 

32 

' 32 

; 32  > 

1 32 

Grofse  Pariser  Giirtelbabii  . . . 

141 

141 

1 141 

141 

Suiuiiic 

30016 

80169 

29  800 

30136 

btaatsbabnen 

2 629 

1 2 658 

2 625 

2 647 

Verscbiedene  Gesellscbafteii  . . . 

432 

1 551 

374 

465 

Nicbt  konzessionirte  Babnen.  . . 

264 

309 

258 

270 

Gesamnitsumnie 

33  139 

33  535  ' 

' 32905 

33  366 
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den  Jahreii  1889  uiul  1890  entnehmen  wir  deni  Jounial  offieiel  de  la 
vom  19.  April  1891  die  nachstehende  Uebersicht. 


1 

E i n n a h ni  e Untersohied 

jahr  i 1890 

i gegen 

1889 

' Fur  das  Kilometer 

Einnahme 

Unterschied  von  1890 
gegen  1889 

1889  1890  1 

1889  : 1890 

im  Oanzen  in  Prozenten 

Francs 


i 

187  841  078  1 

1 

1 186  199  236 

1 141842 

1 

1 

62097 

61780 

1 

1 

317  i 

0,61 

140028122 

1 

139  061  859 

1 

— 

961263 

82180 

31837 

— 

293 

— 

0,91 

144  998  800 

1 

1 

140  739  790 

1 

; — 

4 269  010 

81  810 

29  830 

— 

1480 

— 

4,73 

168  l."-4  026 

164  447  196 

; — 

3 706  830 

27  937 

27139 

— 

CD 

— 

2,H6 

846  524  669 

347  626  030 

+ 

2001  461 

43  024 

42  778 

— 

246 

- 

0,17 

6 212697 

4 976  857 

^ — 

237  240 

' 89  489  j 

37  699 

— 

1797 

— 

4,11 

87  021896 

89602  321 

+ 

2680425 

j 29894 

30  240 

+ 

846 

+ 

1,16 

6901266 

6 353  018 

— 

648  248 

215665  1 

198532 

—17  138 

— 

7,94 

4206671 

4876898 

+ 

169227 

29  836  1 

31036 

4-  1200 

+ 

4,09 

1 069  884026 

1088  280  706 

1 

6 103  320 

36  667  j 

35946 

— 

1 

611  1 

— 

1,67 

85139756 

36  030  000 

' + 

890  244 

13  387 

1 

13  612 

+ 

226 

+ 

1,69 

6 703228 

7 231  710 

1 + 

528  482 

17  923  1 

15662 

- 

2 371 

— 

13,99 

949  606 

1 110330 

+ 

100824 

3 680 

4112 

+ 

432  ' 

+ 11, 

’l  182176  515 

' 1 127  652  746 

1 

1 

4 623  770 

84  407  ' 

33  796 

— 

Oil 

1 

1,79 

Ui* 
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Die  Trambahnen  in  den  Niederlanden  in  1889’).  Die  wich- 
tigsten  Betriebsergebnisse  der  niederlandischen  Trambahnen  sind  nach- 
stebend  fur  die  Jahre  1888  und  1889  vergleichend  zusammengestellt : 


1888  1 

1889 

Anzahl  der  Trambahnunternehmungen 

44 

48 

Betriebsl&nge  derselben 

km 

893 

»)  914 

davon  zweigeleisig 

y>  1' 

66 

68 

Es  wurden  betrieben; 

i! 

*mit  Lokomotiven 

Ii 

» 

' 628 

638 

„ Pferden  und  Lokomotiven  . . 

r> 

248 

247 

„ Pferden 

Tf 

' 117 

129 

BefOrdert  sind: 

1 

Reisende  (annahemd) 

Adz. 

30870696 

32  901007 

Outer 

t 

247  003 

269096 

Gepackstucke 

Anz. 

24  684 

36  264 

Frachtgut  

Wafcn- 

laduD^en 

644 

616 

Vieh 

Stuck 

6 197 

7 667 

Die  Einnahme  betrug: 

im  Personenverkehr 

fl 

3 386  767 

3 696  790 

, Outerverkehr 

» 

321  678 

332  496 

flberhaupt(einschliefslichNebenein- 
nahmen) 

rt 

3 766  260 

3 976  468 

')  Vergl.  „r>ie  Trambahnen  in  den  Niederlanden  in  1888".  Arcbiv  1890.  S.  48& 
Die  Angaben  sind  einem  amtiichen  niederl&ndischen  Berichte  (Statistiek  van  bet 
verooer  op  de  spoorwegen  en  tramwegen  over  bet  jaar  1889.  Uitgegeven  door  bet 
Departement  van  Waterstaat,  Handel  en  Nijverbeid)  entnommen 


Davon  haben  eine  Spnrweite  von 

1,4U  m im 

Ganzen 

343  km 

l,4l/l,«  , , 

« 

69  , 

V, 

ft 

374  „ 

w 

1,0  , - 

n 

87  „ 

11 

0,71  „ „ 

« 

51  „ 

= 914  km. 
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Rechtsprechung  und  Gesetzgebung. 

Rechtspre  Chung. 

Prozefsrecht. 

Beschlafg  des  kOnigl.  Kammergerichts  in  Berlin  vom  6.  Oktober  1890. 

Haben  die  ordintHohea  Berichte  den  Ertuohen  der  DlezIpllnarbehOrdea  Oder  deren  Voreteber 
un  zeugeaeldllohe  Veraehnuai  beetinnter  Pereonen  In  Wege  der  Rechtehllfe  lU  eetepreoheo? 
— Welobe  Reobtemittel  tind  In  Fatle  der  Vereagung  der  Rechtehllfe  gegen  dea  Beeohlars 
dee  damn  angegaegenen  Antegerichte  gegeben? 

Die  am  7.  und  20.  Dezember  1888  erschienene  F.’er  Zeituug  enthielt 
zwei  Artikel,  in  weldien  die  in  Anssieht  genommene  Versetzung  mehrerer 
Eisenbahnsekretare  uus  dem  Eisenbahndirektionsbezirk  H.  in  andere 
Direktionsbezirke  besprochen  wurde.  Da  nach  Auffassung  des  Eisenbahn- 
direktionsprasidenten  in  H.  diese  Artikel  eine  ungehOrige  Kritik  und  eine 
verleumderische  Deutung  von  Mafsregeln  der  Verwaltung  enthielten  und 
auch  anzunehmen  sei,  dafs  ein  Eisenbahnbeamter  jene  Artikel  verfafst  babe, 
so  ersuchte  der  genannte  Prasident  das  Aintsgericht  in  Frankfurt  a/M., 
den  Redakteur  der  F.’er  Zeitung  als  Zeugen  eidlich  uber  seine  Wissenschaft 
zur  Sache,  insbesondere  auch  uber  den  Verfasser  der  Artikel  zu  vemehmen, 
ira  Weigerungsfalle  aber  gegen  denselben  von  den  gesetzlichen  Zwangs- 
mafsregeln  Gebrauch  zu  maclieu.  Der  von  dem  Amtsgericht  zu  seiner 
Vemehmung  geladene  Redakteur  erklarte,  dafs  ilim  der  Verfasser  der 
Artikel  bekannt  sei,  dafs  er  jedoch  dessen  Namhaftmacliung  verweigere. 
Das  Amtsgericht  sandte  hierauf  am  26.  Marz  1889  die  Akteu  dem  Eisen- 
bahudirektionsprasideuteu  in  H.  unter  dem  Bemerken  zuruck,  dafs  es  die 
Anwendung  der  Bestimmungen  der  Strafprozefsordnung  uber  den  Zeugnifs- 
zwang  auf  den  vorliegenden  Fall  fur  ausgeschlossen  eraclite  und  die  Ladmig 
des  Redakteurs  lediglich  zu  dem  Zwecke  erfolgt  sei,  um  ihm  Gelegenheit 
zu  bieteu,  eine  Erklarung  abzugeben,  falls  er  hierzu  bereit  sein  sollte. 
Hiergegen  legte  der  Prasident  der  Eisenbahndirektion  die  Beschwerde  bei 
dem  Oberlandesgericht  in  Frankfurt  a'M.  unter  dem  Antrage  ein,  das 
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(lortige  Amtsgericht  zur  eidlichen  Vernehmung  des  Zeugen  anzuweisen. 
Das  Oberlandesgerieht  beschlofs  jedoch:  dafs  der  Beschwerde  wegen  Un- 
zust&ndigkeit  des  Gerichts  nicht  stattzugeben  wSre.  Denn  die  §§  167 — 160 
des  Gerichtsverfassungsgesetzes  seien  direkt  nicht  anwendbar,  weil  sie 
sich  nur  auf  die  ordentliche  streitige  Gerichtsbarkeit  bezOgen,  zu  welcher 
Disziplinarsachen  nicht  gehbrten  und  weil  sie  ferner  ein  Ton  cinem  Gericht 
an  ein  anderes  Gericht  ergangenes  Ersuchen  voraussetzten.  Das  Gleiche 
gelte  von  dem  § 87  des  preufsischen  Ausfuhrungsgesetzes  znm  Gerichts- 
verfassungsgesetz,  da  derselbe  gleichfalls  nur  die  Rechtshilfe,  welche  die 
Gerichte  sich  gegenseitig  zu  leisten  hatten,  behandle  und  weil  zu  den 
dort  erwShnten  Angelegenheiten  nach  § 110  des  Ausfuhrungsgesetzes 
Disziplinarsachen  nicht  zu  rechnen  waren.  Einer  analogen  Anwendung 
des  § 160  des  Gerichtsverfassungsgesetzes  stehe  zunachst  die  Bestimmung 
des  § 169  a.  a.  0.  entgegen,  nach  welcher  dem  Ersuchen  um  Rechtshilfe 
— abgesehen  von  Ausnahmen  — unbedingt  Folge  zu  leisten  sei,  weil  die 
gesetzliche  Voraussetzung,  welche  zu  dieser  Vorschrift  gefuhrt  habe,  bei 
VerwaltungsbehOrden  nicht  zutreffe;  es  stehe  ferner  entgegen  der  § 110 
des  AusfQhrungsgesetzes  zum  Gerichtsverfassungsgesetze,  ans  welchem  sich 
ergebe,  dafs  bezuglich  der  Ersuchen  der  Disziplinarbehorden  die  vor  dem 
1.  Oktober  1879  in  Geltung  gewesenen  Bestimmungen  mafsgebend  seien. 
Zustandig  zur  Entscheidung  fiber  die  Beschwerde  waren  auf  Grund  der 
§§  26,  40  und  61  des  Ausfuhrungsgesetzes  zum  Gerichtsverfassungsgesetze 
das  Landgericht  in  Frankfurt  a/M.  und  das  Kammergericht  in  Berlin. 
Der  Prasident  der  Eisenbahndirektion  fuhrte  hierauf  bei  dem  Landgericht 
in  Frankfurt  a/M.  fiber  die  Entscheidung  des  dortigen  Amtsgerichts  Be- 
schwerde, und  legte,  als  dieselbe  verworfen  wurde,  .schliefslich  die  weitere 
Beschwerde  bei  dem  kfiniglichen  Kammergerichte  ein.  Das  letztere 
wies  inde.ssen  diese  Beschwerde  wegen  Unzustfindigkeit  des  Gerichts  m i t 
folgender  Begrfindung  zurfick: 

Das  Rechtsmittel  der  weiteren  Beschwerde  findet  nur  in  solchen 
Angelegenheiten  statt,  welche  bis  zum  1.  Oktober  1879  durch  Einzel- 
richter  zu  erledigen  waren.  Es  sind  aber  keine  gesetzlichen  Vorschriften 
vorhanden,  welche  frfiher  die  Erledigung  der  Requisitionen  den  Einzel- 
richtem  zugewiesen  hfitten.  Dies  gilt  zunfichst  ffir  den  Geltungsbereich 
der  Verordnung  vom  2.  Januar  1849  (G.-S.  S.  1).  Denn  unter  den  im 
§ 22  dieses  Gesctzes  den  Einzelrichtern  zugewiesenen  Geschaften  sind  die 
Erledigungen  von  Requisitionen  nicht  aufgeffihrt.  Soweit  diese  Erledigung 
thatsachlich  durch  einzelne  Richter  stattfand,  handelten  dieselben  als  De- 
putirte  und  Vertreter  des  Kreisgerichts.  Dies  traf  auch  ffir  die  Gc- 
richtskommissarien  zu,  da  dieselben  nach  § 21  der  Verordnung  Mitglieder 
des  Kreisgerichts  waren.  Auch  die  ffir  den  Bezirk  der  vormaligen  freien 
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Reichsstadt  Frankfurt  a/M.  ergangenen  Gesetze  — insbesondere  das  Or- 
ganisationsgesetz  vom  16.  September  1856  und  das  Geriehtsverfassungs- 
gesetz  von  demselben  Datum  — enthalten  keine  Bestimmungen , nach 
welchen  die  Requisitionssachen  von  Einzelrichtem  zu  erledigen  gewesen 
wSren.  (Frankf.  G.-S.  S.  221,  223,  241  ff.)  Das  Vorhandensein  einer 
derartigen  Vorschrift  ist  auch  nicht  aus  der  im  J.-Min.-Bl.  fOr  1867  S.  54 
gegebenen  Darstellnng  der  fiir  den  Bezirk  Frankfurt  a M.  geltenden 
Gerichtsverfassung  zu  entnehmen.  Der  § 63  der  Strafprozefsordnung  vora 
26.  Juni  1867  betrifft  nur  das  sogenannte  Ermittlungsverfahren  in  Straf- 
sachen  und  regelt  nur  das  Verhkltnifs  zwischen  der  Staatsanwaltschaft 
und  dem  zur  Vomahme  der  Ermittlungen  berufenen  Polizeirichter.  Hier- 
nach  fehlt  eine  nothwendige  formelle  Vorbedingung  fur  die  Zulftssigkeit 
der  weiteren  Beschwerde  aus  dem  angefuhrten  § 61.  Diese  Zulassigkeit 
war  aber  auch  noch  aus  folgender  Erwftgung  zu  vemeinen: 

Das  von  dem  Vorsteher  einer  Disziplinarbehflrde  an  ein  Gericht  er- 
gangene  Ersuchen  urn  eidliche  Vernehmung  von  Zeugen  zum  Zwecke  der 
Ermittlung  und  u.  U.  disziplinarischen  Bestrafung  eines  Beamten  bewegt 
sich  auf  dem  Gebiete  der  Rechtshilfe. 

Denn  in  solchem  Falle  handelt  es  sich  um  die  Durchfiihrung  des 
staatlichen  Rechts  auf  disziplinarische  Bestrafung  pflichtvergessener  Beamten 
mittels  gerichtlicher  Hilfe.  Wenn  dem  Vorsteher  einer  Disziplinar- 
behbrde  — wie  dies  nach  dem  Gesetze  vom  17.  Juni  1880  auch  fur  die 
Prasidenten  der  Eisenbahndirektionen  zutrifft  — die  Befugnifs  beigelegt  ist, 
die  ihm  unterstellten  Beamten  mit  VVarnungen,  Verweisen  und  Geldbufsen 
zu  bestrafen  und  gegen  sie  unter  Umstanden  die  Einleitung  des  Disziplinar- 
verfahrens  zu  verfugen,  so  mussen  ihm  auch  die  Mittel  zustehen,  diese  Rechte 
auszuQhen.  Zahlt  er  zu  diesen  Mitteln  nach  Lage  des  Falls  die  eidliche  Ver- 
nehmung der  Zeugen,  und  ersucht  er  — von  der  Ansicht  ausgehend,  dafs 
das  Gericht  seiner  Requisition  um  eidliche  oder  zwangsweise  Vernehmung 
der  Zeugen  stattzugeben  verpflichtet  sei  — das  Gericht  um  Vornahme 
dieser  Amtshandlung,  so  stellt  sich  eine  solche  Requisition  als  ein  Ersuchen 
um  Rechtshilfe  dar,  fiber  welches  von  dem  Gerichte  nach  Mafsgabe  der 
einschlagenden  Gesetze  zu  befinden  ist.  Dieses  Recht  der  Disziplinar- 
behOrden  und  ihrer  Vorsteher  auf  gerichtliche  Unterstutzung  ergiebt  sich 
schon  aus  dem  staatsrechtlichen  Zwecke  dieser  BehOrden  und  tindet  uber- 
dies  seine  ausdrflckliche  gesetzliche  Begrundung  in  § 38  der  Verordnung 
vom  2.  Januar  1849,  welcher  lautet: 

In  den  Verhaitnissen  der  Gerichte  zu  den  VerwaltungsbehOrden 
wird  durcli  das  gegenwartige  Gesetz  nichts  geandert.  Sie  sollen 
sich  gegenseitig  bei  Erledigung  der  ihnen  obliegenden  Geschafte 
Unterstutzung  leisten. 
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Diese  Bestimmung  gUt  noch  gegenwartig,  da  die  mit  dem  1.  Oktober 
1879  in  Kraft  getretenen  neuen  Organisationsgesetze  hinsichUieh  des  Ver- 
haltnisses  der  preufsischen  VerwaltungsbehOrden  und  Gerichte  keinerlei 
und  sonach  auch  keine  abweichenden  Vorschriften  enthalten.  Jener  § 38 
spricht  einen  eminent  staatsrechtlichen  Grondsatz  aus  und  gilt  sonach 
auch  fur  den  Bezirk  der  vormaligen  freien  Reichsstadt  Frankfurt  a/M., 
da  durch  die  Einverleibung  dieses  Gebiets  in  die  preulsische  Monarchie 
das  fur  die  letztere  geltende  Staatsrecht  — auch  ohne  ausdruckliche  Be- 
stimmung — in  jenes  Gebiet  eingefuhrt  wurde.  Hiemach  ist  davon  aus- 
zugehen,  dafs  das  an  das  Amtsgericht  in  Frankfurt  a/M.  ergangene  Ersuchen 
die  Gewahrung  von  Rechtshilfe  zum  Gegenstande  hat.  Hinsichtlich  der 
Rechtsmittel  fiber  verweigerte  oder  zugelassene  Rechtshilfe  sind  nun  aber 
in  dem  preufsischen  Ausfuhrungsgesetze  vom  24.  April  1878  — soweit 
dasselbe  reicht  — Spezialbestimmungen  ergangen,  welche  den  Instanzen- 
zug  in  anderer  Weise  regeln,  als  er  sonst  hinsichtlich  der  Rechtsmittel 
gegen  die  Entscheidungen  der  Amtsgerichte  bestimmt  ist.  In  den  Motiven 
zu  § 32  des  Entwurfs  des  Ausfuhrungsgesetzes  (§  40  d.  Ges.)  ist  bemerkt: 

„Eine  Ausnahme  von  dieser  Regel  (des  § 32)  bildet  der  § 80 
(jetzt  § 87).  Beschwerden  fiber  Gew&hrung  oder  Verweigerung 
der  Rechtshilfe  werden  von  den  Oberlandesgerichten  entschieden.“ 
(Amtliche  Materialien  S.  59). 

Hieraus  ergiebt  sich  unzweideutig,  dafs  — soweit  das  Ausffihrungs- 
gesetz  vom  24.  April  1878  reicht  — die  Grundsatze  fiber  Gewfihruug  von 
Rechtshilfe  nur  aus  dem  § 87  dieses  Gesetzes  entnommen  werden  kfinnen 
und  dafs  somit  — kOnnte  die  Entscheidung  der  vorliegenden  Frage  fiber- 
haupt  aus  dem  gedachten  Gesetze  entnommen  werden  — nur  der  § 87  dieses 
Gesetzes  zur  Anwendung  gelangen  kOnnte,  nach  welchem  nicht  die  in  § 51 
vorgesehene  weitere  Beschwerde,  sondern  nur  das  in  § 87  vorgeseheue 
Rechtsmittel  statthaft  sein  wfirde. 

1st  nach  alledem  das  Rechtsmittel  der  weiteren  Beschwerde  im  unter- 
gebenen  Falle  unter  alien  Umstfinden  ausgeschlossen,  so  fragt  es  sich, 
nach  welchen  Vorschriften  fiberhaupt  die  Frage  fiber  das  im  vorliegenden 
Fidle  gegebene  Rechtsmittel  zu  lOsen  ist.  Nur  dieses  Rechtsmittel  steht 
in  Frage. 

Denn  der  Grundsatz  selbst,  dafs  auch  in  Fallen  der  vorliegenden  Art 
Rechtshilfe  geleistet  werden  mufs,  ist,  wie  bereits  erwahnt,  aus  deni  § 38 
des  Gesetzes  vom  2.  Jauuar  1849  zu  entnehmen  und  folgt  auch  aus  der 
Natur  der  Sache,  da  der  Gcsetzgeber  den  Wfrwaltung.sbehOrden  nicht  die 
Aufgabe  zuweisen  konnte,  fiber  die  Einleitung  einer  Disziplinaruntersuchung 
zu  beschliefsen  und  ihnen  zugleich  die  Mittel  versagen  konnte,  ohne  welche 
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diese  Aufgabe  nicht  zu  lOsen  war.  Nicbt  dieser  Rechtsgrnndsatz  also, 
sondem  das  be!  Beachtoug  desselben  einzuschlagende  Verfahren,  uber 
welches  § 38  a.  a.  0.  nichts  bestimmt,  steht  bier  in  Frage. 

Es  handelt  sich  nun  bier  um  die  Rechtsbilfe  in  Di sziplinarsachen. 
Ware  die  Rechtsbilfe  von  einem  Disziplinargericht  verlangt,  so  ware  zu 
befinden,  ob  nicht  lediglich  § 87  des  Ausfuhruugsgesetzes  und  das  darin 
verordnete  Verfahren  Platz  greift.  Es  liefse  sich  in  dieser  Beziehnug 
geltend  machen,  dafs,  wenn  auch  § 110  dieses  Gesetzes  bestimmt,  „dafs 
die  Gerichtsbarkeit  der  Disziplinargerichte  und  der  Militargerichte,  sowie 
die  gesetzlichen  Bestimmnngen  uber  die  Kriegsgerichte  von  den  Vorschriften 
dieses  Gesetzes  nicht  beruhrt  werden“,  hieraus  noch  nicht  mit  absoluter 
Notbwendigkeit  folge,  dafs  fur  die  Rechtsbilfe,  welche  die  ordentlichen 
Gerichte  den  Disziplinargerichten  und  namentlich  auch  den  Militargerichten 
anf  Erfordem  zu  leisten  haben,  nicht  der  § 87  mafsgebend  sein  kbnne  und 
mQsse.  Es  kOnne  vielmehr  der  § 110  sehr  wohl  auch  auf  das  Verfahren 
vor  den  Disziplinar-  und  Militargerichten  beschrankt  werden. 

Aber  diese  Frage  steht  hier  nicht  zur  Entscheidung,  weil  im  vor- 
liegeiiden  Falle  die  Rechtsbilfe  nicht  von  einem  Disziplinargericht  bean- 
sprucht  wild. 

Mufs  auch  anerkannt  werden,  dafs  der  Vorsteher  der  Verwaltuugs- 
behfirde,  wenn  er  gemafs  § 23  No.  2 des  Gesetzes  vom  21.  Juli  1852  uber  die 
Einleitung  des  Disziplinarverfahrens  beschliefst,  ebenso  wie  wenn  er  gemafs 
§§  18, 19  daselbstWamnngen,  Verweise  oder  Geldbufsen  verhangt,  richterliche 
Funktionen  ausubt.  .so  kann  er  doch  nicht  als  Disziplinargericht  bezeichnet 
werden,  und  da  der  § 87  des  Ausfflhrungsgesetzes  nur  von  der  Rechtsbilfe 
nnter  Gerichten  handelt,  so  kann  im  untergebenen  Falle  jedenfalls  von 
einer  direkten  Anwendung  dieser  Vorschrift  nicht  die  Rede  sein. 

Verneint  man  aber  die  Anwendung  des  Ausfflhrungsgesetzes  auf 
Disziplinarsachen  im  Hinblick  auf  § 110  des  Gesetzes  und  eine  Aeufserung 
in  den  Motiven  (S.  22),  so  ist  eutscheidend,  dafs  die  Vorschriften  der 
§§  168  ff.  des  Gerichtsverfassungsgesetzes  auf  den  vorliegenden  Fall  ent- 
sprechende  Anwendung  finden  mfls.sen. 

Die  prenfsischen  Disziplinargesetze  enthalten  flber  das  in  Disziplinar- 
sachen zu  beobachtende  Verfahren  keineswegs  erschflpfende  Bestimmnngen 
und  zwar  deshalb  nicht,  weil  der  Gesetzgeber  davon  ausgegangen  ist,  dafs 
ergflnzend  und  ausfflllend  die  Vorschriften  flber  das  jedesmal  geltende 
gemeine  Strafverfahren  Platz  zu  greifen  hfltten.  In  dieser  Beziehung  ist 
in  den  Motiven  zu  dem  Disziplinargesetze  vom  9.  April  1879  hervorgehoben: 
„Die  Di.sziplinargesetze  gehen  augenscheinlich  davon  aus.  dafs  die 
allgemeinen  Vorschriften  flber  das  Strafverfahren  nicht  ohne  Wei- 
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teres  ergiinzende  Anwendung  linden.  Das  Disziplinarverfahren  ist 
an  sich  keine  Spezies  des  allgemeinen  Strafverfahrens.  Anderer- 
seits  hat  es  higher  keinem  Bedenken  unterlegen,  die  allgemeinen 
Vorschriften  des  Strafprozesses,  soweit  dieselbeu  rait  dem  Wesen 
und  dem  Zwecke  des  Disziplinarverfahrens  vereinbar  sind,  z.  B. 
die  Vorschriften  fiber  Vemehmung  der  Zeugen,  deren  Ladung, 
Zwang  znm  Erscheinen  und  Beeidigung  ergfinzend  zur  Anwendung 
zu  bringen.  Von  deraselben  Gesirlitspunkte  ist  das  Reichsbeamten- 
gesetz  vom  31.  Mfirz  1873  bei  Regelung  des  Disziplinar%erfahrens 
ausgegangen.  Bei  dieser  Sachlage  wird  man  auch  in  Zukunft,  so 
lange  die  bestehenden  Disziplinargesetze  noch  in  Kraft  bleihen, 
unbedenklich  (der  Rechtsprechung?)  die  Prfifung  und  Entscheidung 
der  Frage  fiberlassen  konnen,  inwieweit  die  Vorschriften  des  ge- 
wohnlichen  Strafprozesses,  also  der  deutschen  Strafprozefsordnung 
auf  das  Disziplinarverfahren  subsidifire  Anwendung  finden.“ 

(Drucksachen  des  Herreuhauses  1878/79  No.  17  S.  28,  vergl. 
ferner  Drucksachen  des  Hauses  der  Abgeordneten  1878/79  No. 
197  S.  2). 

Von  Seiten  des  frfiheren  preufsischen  Obertribunals  ist  die  analogs 
Anwendbarkeit  der  Vorschriften  des  gewOhnlichen  Strafverfahrens  auf  das 
Disziplinarverfahren,  insbesondere  bezfiglich  des  Zeugnifszwanges  vor  Ein- 
leitung  des  fhrmlichen  Disziplinarverfahrens  in  konstanter  Rechtsprechung 
zur  Geltuug  gebracht  worden.  (Vergl.  Goltdammer,  Archiv  Bd.  9 S.  67, 
487;  Bd.  10  S.  820;  Bd.  14  S.  48<;;  Oppenhoff,  Rechtsprechung  Bd.  7 
S.  316;  Bd.  14  S.  622;  Bd.  15  S.  18;  Bd.  16  S.  575). 

Erst  in  der  deutschen  Rechtsauwaltsordnung  ist  — anscheinend  unter 
Berficksichtigung  der  hei  dem  bisherigen  Zustande  immerhin  entstandenen 
Zweifel  — in  den  das  Disziplinarverfahren  betreffenden  Vorschriften  aus- 
driicklich  auf  die  Strafprozefsordnung  Bezug  genommen,  das  Zeugnifs- 
zwangsverfahren  zum  Gegenstaiide  einer  besondereii  Vorschrifl  gemacht  und 
ffir  den  Fall  einer  Vemehmung  von  Zeugen  und  Sachverstfindigeu  durch 
einen  ersuchten  Richter  bestimmt  worden:  dafs  auf  dieses  Ersuchen  die 
§§  168 — 160,  166  des  Gerichtsverfassung.sgesetzes  entsprechende  Anwendung 
linden.  (Rechtsanwaltsordnung  §§  66,  86,  87)  Hiernach  sind  auf  das 
Disziplinarverfahren,  soweit  die  Disziplinarge.setze  nicht  selbst  Bestimmungen 
enthaltcn,  die  fiber  das  gemeine  Strafverfahren  geltenden  Vorschriften,  so- 
weit dieselben  mit  dem  Wesen  nnd  dem  Zwecke  der  Disziplinargesetze 
vereinbar  sind,  ffir  anwendbar  zu  erachten,  wobei  der  Umstand,  oh  die 
betreffende  Vorschrift  gerade  in  der  Strafprozefsordnung  enthalten  ist  oder 
nicht,  unerheblich  erscheint.  Entscheidend  ist  nur,  dafs  sich  die  vielleicht 
anznwendende  Bestimmung  als  eine  das  gemeine  Strafrecht  betreflFende 
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darstellt:  in  welches  einzelne  Gesetz  sie  aufgenominen  worden,  ist  gleich- 
giiltig.  So  wurdeii  die  Vorscliriften  des  Gerichtsverfassungsgesetzes 
uher  die  Zuziehung  von  Dolmetschern  bei  Verhandlungen  mit  Personen, 
welehe  der  deutschen  Sprache  nicht  raachtig  sind,  auch  in  Disziplinarsachon 
zweifellos  zur  Anwendung  zu  bringen  sein.  Es  betreffen  aber  auch  die 
Vorschriften  des  Gerichtsverfassungsgesetzes  uber  die  Rechtshilfe  das 
gemeine  Strafverfahren.  Denn  sie  ordnen  das  Verfahren  fur  den  Fall, 
dafs  das  Gericht  eine  auf  dem  Gebiet  der  Strafrechtspflege  erforderliche 
Handlnng  nicht  selbst  vorzunehmen  vermag.  Da  nun  das  Disziplinargesetz 
vom  21.  Juli  1862  fur  den  vorliegenden  Fall  der  von  dem  Vorsteher  einer 
VerwaltungsdisziplinarbehOrde  erl)etenen  Rechtshilfe  keine  Vorschrift  giebt, 
auch  der  § 187  des  Ausfubmngsgesetzes  nicht  zutrifft,  so  rechtfertigt  es 
sich,  die  Vorschriften  des  Gerichtsverfassungsgesetzes  fiber  die  Rechtshilfe, 
soweit  sie  mit  dem  Wesen  der  disziplinarrechtlichen  Vorschriften  vereinbar 
sind,  also  entsprechend  anzuwenden.  Anwendbar  erscheint  dann  insbe- 
sondere  auch  der  § 160  a.  a.  0.,  welcher  bei  verweigerter  Rechtshilfe  die 
Anrufung  eines  hflheren  Gerichts  zulfifst  und  zur  Entscheidung  das  Ober- 
landesgericht,  zu  dessen  Bezirke  das  ersuchte  Gericht  gehfirt,  bestimmt. 
Eine  solche  Anwendung  sichert  — wie  auf  dem  Gebiete  der  ordentlichen 
Gerichtsbarkeit,  — so  auch  ffir  Disziplinarsachen  in  dem  vorliegenden, 
von  einer  direkten  Gesetzesvorschrift  nicht  betroflfenen  Falle  die  nicht 
zu  entbehrende  Rechtshilfe  und  damit  die  Durchffihrung  der  Disziplinar- 
rcchtspflege  und  steht  sonach  mit  dem  Wesen  und  dem  Zwecke  der  Dis- 
ziplinargesetze  in  vollem  Einklang.  Einer  entsprechenden  Anwendung 
steht  auch  nicht  entgegen,  dafs  die  §§  167  ff.  das  Ersuchen  eines  zur  Vor- 
nahme  der.  ersuchten  Handlung  selbst  zustfindigen  Gerichts  voraussetzen, 
die  dort  gewiihrte  Rechtshilfe  also  zur  Voraussetzung  hat,  dafs  die  er- 
suchende  Behorde  zur  Vornahme  der  Handlung  selbst  zustfindig  und  zu 
dieser  Vornahme  nur  aus  territorialen  Verhiiltnisscn  gehindert  ist.  Diese 
Voraussetzung  trifft  im  untergebenen  Falle  allerdings  nicht  zu,  da  der 
Vorsteher  der  VerwaltungsbehOrde  zur  Zeit,  wo  ein  Disziplinarverfahren 
gegen  eine  bestimmte  Person  noch  nicht  eingeleitet  ist,  vielmehr  erst  diese 
Einleitung  in  Frage  steht.  zur  eidlichen  Vernehmung  von  Zeugen  nicht  zu- 
stfindig  ist.  Aber  daraus  kfinnte  <loch  nur  hergeleitet  werden,  dafs  die 
offenbar  auf  dem  gedachten  Grundsatze  beruhende  Beschrfinkung  des 
§ 169  Abs.  2,  wonach  das  Ersuchen  nur  abgelehnt  werden  kaun,  wenn  die 
vorzunehmende  Handlung  nach  dem  Rechte  des  ersuchten  Gerichts  ver- 
boten  ist,  ffir  den  vorliegenden  Fall  nicht  zutrifft,  — eine  Frage,  die  hier 
nicht  zu  entscheiden  ist,  vielmehr  der  Entscheidung  des  im  einzelnen  Falle 
zustfindigen  Oberlandesgerichts  nach  den  konkreten  VerhSltnissen  fiber- 
lassen  werden  mufs.  Ffir  deu  vorliegenden  Fall  mufs  die  Erwiigung  au.s- 
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reichen,  dafs.  wahrend  die  Pflicht  zur  Gewahrang  der  Rechtshilfe  schon 
au8  dem  § 38  des  Gesetzes  vom  2.  Januar  1849  und  aus  der  Natur  der 
Sache  herzaleitea  ist,  fur  das  dabei  zu  beobachtende  Verfahren,  insbesondere 
fur  das  gegebene  Rechtsmittel  die  Vorschriften  des  Gerichtsverfassungs- 
gesetzes  entsprechende  Anwendung  finden  mussen,  soweit  sich  dies  mit 
dem  eigenthumlicben  Charakter  der  Disziplinargesetze  vertragt.  Es  kann 
hierbei  auch  nicht  von  einer  ungesetzlicUen  Erweiterung  der  Befugnisse 
der  VerwaltungsbehOrde  die  Rede  sein,  da  es  eben  augenscheinlich 
im  Willen  des  Gesetzgebers  gelegen  hat,  dem  Vorsteher  der 
VerwaltungsbehOrde  nicht  die  Mittel  zu  versagen,  -deren  er  be- 
durftig  ist,  um  die  ihm  zugewiesene  Aufgabe,  uber  die  Ein- 
leitung  eines  Disziplinarverfahrens  zu  eiitscheideu,  zu  er- 
fullen. 

In  der  vorliegenden  Sache  scheint  der  in  den  Entscheidungen  fur 
Strafsaclien.  Bd.  19  S.  438,  verbffentlichte  Beschlufs  des  Reichsgerichts 
vom  21.  Oktober  1889  ergangen  zu  sein,  wenn  auch  die  von  dem  Be- 
schwerdefuhrer  vorgelegteu  Akten  nichts  daruber  enthalten,  dafs  gegen 
den  Beschlufs  des  Oberlandesgerichts  in  Frankfurt  a^M.  die  Beschwerde 
an  das  Reichsgericht  ergriifen  worden  ware.  Vor  dem  Reichsgericht  han- 
delte  es  sich  aber  nur  um  die  Frage:  ob  das  Reichsgericht  zu  einer  Ent- 
scheiduug  in  Landesdisziplinarsachen  auf  Grund  der  analogen  Anwendung 
der  Bestimmung  im  § 160  des  Gerichtsverfassungsgesetzes  zustandig 
ware,  nach  welcher  das  Reichsgericht  zu  entscheiden  hat,  wenn  die  Rechts- 
hilfe fur  unzulassig  erklart  worden  und  das  ersuchende,  sowie  das  er- 
suchte  Gericht  den  Bezirken  verschiedener'Oberlandesgerichte  angehOren. 
Das  Reichsgericht  hat  seine  Zustandigkeit  verneint,  und  der  eatscheidende 
Grund,  weshalb  dies  geschehen,  kann  auch  nur  fur  zutrelTend  erachtet 
werden. 

Das  Reichsgericht  fubrt  aus,  dafs  die  Bestimmung  des  zweiten  Satzes 
des  § IGO,  welche  die  Zustandigkeit  des  Reichsgerichts  zur  Erledigung  der 
weiteren  Beschwerde  gegen  Bescblusse  der  Oberlandesgerichte  unter  ganz 
bestimmten  Voraussetzungen  begriinde,  die  Eigenschaft  des  Reichsgerichts 
als  gemeinschaftliches  Obergericht  voraussetze,  das  Reichsgericht  aber  diese 
Eigenschaft  den  LandesverwaltungsbehSrden  gegenuber  nie  haben  kSnne. 
Dieser  Ansicht  kann  nur  beigetreten  werden.  Es  folgt  daraus  aber  nur, 
dafs  in  Fallen  der  vorliegenden  Art  — eben  wieder  der  Natur  der 
Disziplinarvorschriften  und  dem  Charakter  der  DisziplinarbehOrden  ent- 
sprechend  — gegen  die  hlntscheidung  des  Oberlandesgerichts  eine  weitere 
Beschwerde  an  das  Reichsgericht  unzulassig  ist,  das  Oberlandesgericht 
vieimehr,  wie  im  Falle  des  § 87  des  Ausfilbrungsgesetzes,  endgultig  eut- 
scheidet. 
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Durch  den  in  der  gegenw&rtigen  Sache  von  dem  Kammergericht  ge- 
fafsten  Beschlufs  sollte  — wie  bereits  erwahnt  — nicht  die  Frage  ent- 

schieden  werden,  ob  der  § 87  des  Ausfuhrungsgesetzes  auf  die  von 

Disziplinargerichten  erforderte  Rechtshilfe  Auwendung  finde.  Bejaht 
man  diese  Frage  aus  den  oben  ebenfalls  angedeuteten  Grunden,  so  kOnnte 
sich  die  entsprechende  Anwendung  der  Vorschrift  ira  § 87  auf  den 

Fall  in  Rede  rechtfertigen  und  man  karae  dann  zu  dem  namlichen  Re- 

sultat,  dafs  das  Kammergericht  zur  Entscheidung  unzustandig  ist,  die  end- 
gultige  Entscheidung  vielmehr  dem  betrelfenden  Oberlandesgericht  gebuhrt. 

Unzutreffend  erscheint  der  Hinweis  der  Strafkammer  des  Land- 
gerichts  in  Frankfurt  a/M.,  dafs  eine  Remedur  gegen  Verfugungen  der 
vorliegenden  Art  nur  im  Aufsichtswege  stattfinden  kbnne.  Denn  der  in 
Betracht  kommende  § 23  des  Disziplinargesetzes  vom  9.  April  1879  er- 
scheint nach  seinem  Inhalte  nur  dann,  wenn  es  sich  urn  Zuwiderhand- 
lungen  wider  formelle  Vorschriften  der  Dienstordnung  handelt,  nicht  aber 
in  solchen  Fallen  anwendhar,  in  welchen  der  Richter  eine  Handlung  aus 
rechtlichen  Bedenken,  namlich  deshalb  ablehnt,  weil  deren  Vornahme 
nach  Lage  der  einschlagenden  Gesetze  unstatthaft  sei.  Entscheidungen 
dieser  Art  kOnnen  nur  durch  Anrufung  des  hbheren  Gerichts  angegriffen 
werden.  Dies  ergiebt  sich  auch  aus  § 86  des  Ausfuhrungsgesetzes  und 
den  zu  dieser  Bestimmung  gegebenen  Motiven. 

Aus  vorstehenden  Ausfuhrungen  erhellt,  dafs  zur  Entscheidung  uber 
Besch werden,  welche  sich  gegen  den  Beschlufs  des  Amtsgerichts  in 
Frankfurt  a/M.  vom  26.  Marz  1889  richten,  und  zu  welchen  auch  die  hier 
vorliegende  Beschwerde  vom  1.  August  d.  J.  gehOrt,  nicht  das  Kammer- 
gericht, sonderu  das  Oberlandesgericht  in  Frankfurt  a/M.  zustandig  ist. 
Das  Kammergericht  hat  auch  bereits  fruher  in  Fallen,  in  welchen  bei  ver- 
weigerter  Rechtshilfe  in  Disziplinarsachen  die  weitere  Beschwerde  aus  § 61 
des  Ausfuhrungsgesetzes  bei  ihm  erhoben  worden,  zur  Entscheidung  sich 
fur  unzustandig  erklart,  walirend  in  Fallen  der  vorliegenden  Art,  soweit 
sie  den  Bezirk  des  Kamniergerichts  betrafen,  der  8trafsenat  des 
Kammergerichts  sich  fur  zustandig  erachtet  hat. 
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Wegerecht. 

Erkenutnifit  rtes  Oberverwaltunt?sn;erichts  (IV.)  Senat  voin  30.  Jannar  1891  in  Sachen 
der  Gemeinde  V.,  El&geriu  uud  Berut'ungskl&geriu,  gegen  den  kunigl.  Landratb  za  L., 
sowie  den  Eisenbabnfiskns. 

Naoh  haanoverachem  Rechte  1st  die  Beatlmnung  darUber,  welche  Wege  alt  iffentllche 
angelegt  werdea  aollea,  auttoblleralloh  den  Gemelnden  vorbehalttn,  und  tteht  elnem  aeltent 
Eltmbahnverwallung  hergettellten  Wege  nicbt  tchon  umdesMrillen  die  Eigentchaft  elaet 
bffentllohen  Weget  zu,  well  er  alt  aolcher  In  dem  fetlgettellten  Plane  fBr  die  Bahianlage 

tusgewieten  let. 

A us  den  GrQndeii. 

Auf  der  V.er  Feldmark  ffihrt  voni  dortigen  Bahiihofe  der  W.-B.  Eisen- 
hahii  zuin  V.-R.er  Koniinunikationswege  ein  Weg,  weloher  his  zu  dem 
daran  belegeiien  K.sclien  Hauslingshause  gepflastert  ist.  Der  beklagte 
kOnigl.  Laiidrath  hat  der  Gemeinde  V.  dureli  Verfuguug  voni  18.  Fe- 
hruar  189(3  aufgegeben,  die  etwa  120  Schritt  lange  Strecke  von  der 
Pflasterung  ab  bis  zu  dem  Kominunikationswege  ,.in  gehbrigen  Stand  zu 
setzen“,  und  hat  auf  den  erhobeneii  Einspruch  diese  Anordnung  durrh 
Beseldufs  vom  11.  Milrz  1890  aufreelit  erbalten.  Die  hiergegen  von  der 
Gemeinde  angestellte  Klage  ist  (lurch  Erkenntnifs  des  Bezirksausschusses 
zu  L.  vom  3.  Juli  1890  zuruckgewiesen.  Der  gegen  diese  Entscheidung 

klagerisclierseits  eingelegten  Berufung  mufste  stattgegeben  werden 

Die  Entstehungsgescbichte  des  IVeges  stellt  aufser  Zweifel,  dafs  der- 
selbe  von  der  Eisenbahnunternehmerin  ausschliessliich  fur  den  Verkelir 
mit  dem  Bahiihofe  angelegt  worden  ist  und  auch  jetzt  noch  lediglich  der 
Eisenbahnverwaltang  zu  diesem  Zwecke  zur  V'erfugung  steht.  Sollte  unter 
Zustimmung  der  Eisenbahnaufsichtsbehbrde  kunftighin  eiumal  eiiie  Umge- 
staltung  oder  Verlegung  des  Bahnhofes  eintreten,  so  wurde  zweifellos  auch 
der  Weg  nach  seiner  jetzigen  Verfassung,  ohne  dafs  die  WegepolizeibehOrde 
dabei  mitzuwirken  hatte,  von  der  Eisenbahnverwaltung  verSndert  oder 
eingezogen  werden  kOnnen.  Der  IVeg  ist  daher  in  dem  Sinne,  wie  das 
Eisenbahnunteniehmen  fiberhaupt  als  ein  Privatuntemehmen  anzusehen  ist, 
als  Zubehbr  der  Ei.senbabnanlage  ein  Privatweg  im  Sinne  des  gemeinen 
Wegerechts,  und  es  bedarf  keiner  Ausfuhrung,  dafs  diese  rechtliche  Natur 
des  Weges  weder  dadurch  geftndert  werden  kann,  dafs  der  Eisenbahnfiskus 
zur  Zeit  bezQglich  des  Weges  thatsachlich  Privatrechte  nicbt  geltend  macht, 
noch  dadurch.  dafs  das  K.sche  Gehbft  an  dem  Wege  belegen  oder  etwa 
erst  daran  aufgebaut  ist. 

(Vergl.  Enttcbeidangen  des  Oberverwaltungsgerichts  Bd.  IX  S.  240,  Archiv 
f.  Eiaenbahnweten  1883,  S.  402;  1884.  S.  47,  Bd.  X S.  216  ff.,  Archiv  f.  Eisen- 
babnwesen  1884.  S.  240  and  576,  Bd.  XV  S.  288,  Archiv  f.  Eisenbahnwesen 
1888,  S.  277  and  601,  Bd.  XVII  S.  312  If.;  Archiv  f.  Eisenbahnwesen  1889 
S.  720  f.  Preafsisches  Verwaltnngsblatt  Jahrgang  X S.  600  a.  a.}. 
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1st  (ler  Weg  sonacli,  auch  im  Sinne  des  § 6 des  haiinoverscheii 
Wegegesetzes  voin  28.  Juli  1861,  ein  Privatweg,  .<<o  wurde  er  schon  nach 
den  Schlufsworten  de.s  voni  Vorderrichter  als  mafsgebend  erachteteu  § 9 
ebendort  den  Gemeindewegen  von  V.  nicht  zugerechnet  werden  konneii. 
Die.ser  § 9 stellt  anfserdem,  wie  aus  seiner  Ueberschrift  unzweideutig  er- 
hellt,  lediglioh  den  Begriff  von  Gemeindewegen,  den  im  § 13  a.  a.  0. 
behandelten  Landstrafseu  gegenuber,  fest.  Derselbe  bietet  zwar  eineii 
festen  Anhalt  dafur,  welohe  Wege  bei  Erlafs  des  hannoverscben  Wege- 
gosetzes  voni  Jahre  1861  schon  als  Gemeindewege  vorhanden  nnd  in  das 
nach  Vorschrift  des  § 10  a.  a.  0.  anzulegende  Verzeiclinifs  einzutragen 
wareu,  sowie  dafur,  nach  welchen  Gesichtspunkten  die  der  Gemeinde  hin- 
sichtlich  der  Anlegung  der  Gemeindewege  gewahrten  Befugnisse  seitens 
der  Gemeinde  selbst  ausgeubt,  wie  von  deren  Aufsichtsbehorde  uberwacht 
werden  sollen. 

Dagegcn  beantwortet  ausschliefslich  der  § 11  a.  a.  0.,  indem  erjeiie 
Befugnisse  fe.ststellt,  die  Frage,  wie  kunftig,  d.  h.  seit  Erlafs  des  Wege- 
gesetzes, Gemeindewege  entstehen  kdnnen,  und  zwar  dahin: 

„die  Gemeinde  bestimmt,  welche  Wege  als  Gemeindewege  anzulegen, 
aufzngeben,  oder  fur  solche  zu  erklftren  seieu.  vorbehaltlich  der  Ent- 
scheidung  etwaiger  Beschwcrden  Betheiligter  durch  die  der  iJknd- 
lichen  oder  stadtischen  Gemeinde  vorgesetzte  Verwaltungsbehorde.“ 

Der  dabei  in  Bezug  genommene  § 78  Abs.  4 des  Wegegesetzes  fugt 
sodann  hinzu; 

„Beschwerden  fiber  Marsnahmen  der  Gemeinden  in  Beziehung  auf 
Auleguug,  Verlegung  und  Wiederaufgebung  von  Gemeindewegen 
(§  11)  sind  im  Verwaltungswege  ohne  Verzug  nach  Anhorung  der 
Gemeindevertretung  zu  entscheiden,  unbeschadet  der  fur  eilige 
Fade  sofort  zu  treffenden  einstweiligen  Vorschrifteu.“ 

Nach  § 60  des  Zustandigkeitsgesetzes  vom  1.  August  1883  endlich 
steht  die  Entschliefsung  auf  erhobene  Beschwerden  dem  Kreis-  oder  Be- 
zirksausschufs  im  Beschlufsverfahren  zu. 

Diese  Regelung  des  hannoverscben  Wegerechts  weicht  allerdings  von 
den  in  den  altpreufsischen  Provinzen  geltenden  Gruiidsatzen  wesentlich 
ab,  da  hier  der  Kegel  nach  der  Wegepolizeibehorde  die  Bestimmung 
daruber  zusteht,  welche  Wege  als  bffentliche  angelegt  werden  sollen.  Da- 
gegen  entspricht  sie  vOllig  der  im  § 13  des  hannoverschen  Wegegesetzes 
bezfiglich  der  Landstrafsen  gegebeneu  Bestimmung,  wonach  nur  diejenigen 
offentlichen  Wege,  welche  schon  bisher  fur  Landstrafsen  erklhrt  oder  doch 
als  solche  behandelt  sind,  oder  in  Zukunft  fur  Landstrafsen  in  vorgeschrie- 
bener  Weise  (§  14)  erklart  werden,  Landstrafseu  sind. 
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Dafs  — vorbehaltlich  der  etwaigen  Entscheidung  der  Aufsichts- 
behOrden  — ausschliesslich  den  Gemeinden  die  Beschlufsfassnng  dariiber  zu- 
gestanden  ist,  welche  Wege  in  ihren  Feldmarken  als  Gemeindewege  anzu- 
legen,  aofzngeben  und  fur  seiche  zn  erklkren  sind,  findet  anch  in  der  dem 
Entwurfe  des  hannoverschen  Wegegesetzes  beigegebenen  Begriindung  des 
ehemaligen  kOnigl.  hannoverschen  Gesammtministerii  vom  30.  November  1849 
(Aktenstucke  der  11.  allgemeinen  Standeversammlung  S.  406,  428/441) 
ihre  voile  Bestatigung,  indem  daselbst  zu  den  §§  8 — 10  im  Schlufsabsatze 
ausgefuhrt  wird; 

„Die  den  Gemeinden  beigelegte  Befugnifs,  selbstftndig  fiber 
die  Anlegung,  Verlegung  und  Beibehaltung  ihrer  Wege  zu  ent- 
scheiden,  erfiffnet  dem  Geraeindeleben  ein  gerfiumiges  Gebiet  einer 
unabhfingigen,  in  manche  Gebiete  eingreifenden  Thfitigkeit.  Dafs 
da,  wo  Verkehrsinteressen  in  Frage  kommen,  welche  fiber  das 
Gebiet  der  einzelnen  Gemeinde  hinausgehen,  die  Zustimmung  der 
obrigkeitlichen  Bezirksvertretung  erforderlich  sein  soil,  wird  zur 
Sicherung  der  Gemeinnfltzigkeit  der  Beschlfisse  gereichen.  Wie 
es  dcnn  auch  bei  der  Neuheit  der  Sache  und  zur  Sicherung  der 
OfFentlichen  Interessen  der  einzelnen  Gemeinde  gegenfiber  erforder- 
lich war,  die  Entscheidung  fiber  etwaige  Beschwerden  gegen  die 
Anordnungen  der  Gemeinden  der  Obrigkeit  vorzubehalten.“ 

Das  so  erlfiuterte  Gesetz,  welches,  wie  gedacht,  auch  in  dem  Zu- 
stilndigkeisgesetze  vom  1.  August  1883  ausdrficklich  aufrecht  erhalten 
worden  ist,  schliefst  es  aus,  dafs  ein  Eisenhahnunternehmer  dadurch,  dafs 
er  einen  Zufuhrweg  — und  wenii  auch  etwa  auf  Grund  eines  landes- 
polizeilich  gutgeheifsenen  Projektes  — zum  Bahnhofe  thatsfichlich  anlegt, 
Oder  dafs  ein  Gemeindemitglied,  indem  es  sich  an  solchem  Wege  anbaut, 
diesen  zu  einem  Gemeindewege  macht.  Der  Weg  ist  vielmehr  .so  lange 
Theil  der  Bahnanlage  und  nicht  Gemeindeweg,  als  ihn  nicht  die  Gemeinde 
zu  solchem  erkliirt,  oder  dies  auf  erhobene  Beschwerde  von  der  Aufsichts- 
instanz  ge.schieht. 

Die  hiervon  abweichende  Auffassung  des  Vorderrichters  findet  endlich 
auch  in  dem  ehemaligen  hannoverschen  Eisenbahnrechte  keine  Stiitze,  na- 
mentlich  nicht  in  dem  erst  durch  das  Euteignungsgesetz  vom  11.  Juni  1874 
aufgehobenen  Gesetze  vom  8.  Dezember  1840,  betreffend  die  Verfiufserungs- 
verpflichtung  behufs  Eisenbahnanlagen  oder  in  dem  preufsischen  Eisen- 
bahngesetze  vom  3.  November  1838,  welches  unter  Ausschlufs  einzelner 
Bestimmungen  in  Hannover  durch  Verordnung  vom  19.  August  1867 
(G.-Samml.  S.  1426)  eingefuhrt  ist,  die  zugleich  die  frflher  gflltige  Ver- 
onlnung  vom  29.  Miirz  1866  fiber  die  Anlegung  von  Privatbahnen  in 
Hannover  aufgehobcn  hat. 
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Du  iiuu  (ler  hier  frugliche  Weg  uiibestritten  noch  nic’ht  in  deni  vor- 
stehend  angegebenen  Verfahren  in  einen  Geineindeweg  uiiigewandelt  ist, 
demselben  ebeinso  zweifellos  nicht  die  Eigenscliaft  einer  Landstral'se  liei- 
wohnt,  Privatwego  aber  nacli  § 6 des  liannoversclien  VVegegesetzes  und 
§§  i>5,  6G  des  Zustiindigkeit.sgesetzes  nicht  der  Fursorge  der  Wege- 
polizei  unterlicgen,  so  nmfste  die  Vorentscbeidung  abgeiindert  und  der  an- 
gefoclitene  Beschlufs  des  beklagten  kunigl.  Landraths  aufser  Kraft  gesetzt 
werden. 


Orji;ani8atiun  der  Staatseisenbahnverwaltiing. 

Erkenntnifa  des  Reichsgerichts  iTI.  Zivilsenat)  vom  23.  Februar  11391  in  Sachen  des 
Torraaligen  Babomeisters  B.  zu  0.,  Kldgers  und  Eevisionsklilgers,  gegen  den  prenfs. 

Eisenbahnfiskus. 

Nach  g 3 des  preufslsclien  Gesetzes  vom  24.  Mai  1861  G.-S.  S.  241  tind  Klagen  der  Staate- 
eiaenbabnbeamten  wegen  vermdgensrechtllcber  Anspriiohe  aua  ihreai  Olenatverhiiltniaee  In 
alien  Fallen  gegen  die  kbnlgl.  Eiseobahndlrektlonen  ala  ProvInzialbebSrden  Im  Slnne  dee 
Geaetzes,  nicht  gegen  die  konigl.  Elsenbahnbetriebaimter,  zu  richten. 

A u s den  G r u n d e n. 

Der  Kliiger  i.st  fruher  als  Bahnniei.ster  in  G.,  Betriebsanit  N.,  ange- 
stellt  gewesen  und  am  17.  September  1887  diirch  Verfugung  dieses  Be- 
triebsamts  seines  Dienstes  entiassen.  Spilter  ist  ihm  eiue  andere  Bahu- 
meisterstelle  uberlragen  worden;  er  bat  dieselbe  aber  abgelehnt,  und  es 
i.st  hierauf  (lurch  Verfugung  vom  28.  Februar  1888  von  seiner  Wieder- 
anstellung  im  Staatsdienste  Abstand  genommen. 

Der  Kliiger  hiilt  die  Entlassung  vom  17.  September  1887  fur  unge- 
rechtfertigt.  Er  verlangt  daher  von  dem  Beklagten  das  Gehalt  Ids  zum 
28.  Januar  1889  und  aiifserdem  Ersatz  des  ihm  sonst  (lurch  die  Ent- 
lassung entstandenen  Schadens.  Er  hat  seine  Klage  gegen  die  konigl.  Eiseu- 
bahndirektion  in  F.  gerichtet,  in  deren  Ressort  er  angestellt  gewesen  ist. 
Die  beklagte  Direktion  hat  die  Einrede  der  mangelnden  ge.setzlichen  Ver- 
tretung  des  Beklagten  erhoben  und  diese  Einrede  folgendermafsen  bo- 
grundet.  Die  An.stellung,  Gehaltszahlung,  Beaufsichtigung,  so  wie  auch 
die  Entlas.sung  des  Kliigers  sei  von  dem  Betriebsanit  N.  erfolgt,  welches 
(labei  innerhalb  des  ihm  (lurch  die  Orgiini.sation  vom  2-1.  November  1879 
zugewiesenen  Geschiiftskreises  gehandelt  habe,  in  seinem  Geschaftskreise 
vertrete  es  nach  §§  12  und  16  des  Erlasses  den  F’iskus  selbstiindig;  es 
sei  daher  das  erwiihnte  Botriebsamt,  und  nicht  die  Eisenbahndirektion,  zur 
Vertretuiig  des  Fiskus  in  dem  gegenwiirtigcn  Rechtsstreit  berufen. 

Beide  Vorinstanzen  haben  die  Einrede  ffir  begriindet  erkhirt  und  die 
Klage  abgewiesen.  Die  hiergegen  vom  Kliiger  eingelegte  Revision  er- 
scheint  begrundet. 

Arcbiv  iliir  EiHenbabowetten.  1901.  47 
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Die  Biihiiineister  gehoreii  allerdings  /u  denjenigeii  Be.anifen,  bezuglich 
dereii  die  Bearbeitmig  der  Bersonalien  den  Betriebsamteni  obliegt.  Den 
Eisenbahndirektionen  ist  nur  die  Genehniigung  zur  defiiiitiven  Anstellunp 
solcher  Beaniten  vorbehalteii.  Auc.li  vertreten  die  Betriet).saniter  in  den  zu 
ihrer  Zustandigkeit  gehftrenden  Angelegeuheiten  die  Verwaltung.  der  sie 
angehOren,  selbstandig,  sodafs  sie  auch  ohne  besonderen  Auftrag  durch 
ihre  Heciitsh.'indlungen  Vertriige,  I'rozesse,  Vergleiche  u.  s.  \v.  fur  die  Ver- 
waltung Kechte  erwerben  und  Veriifliohtungen  itbernelinien  (§§  12,  16  des 
Allerhoclisten  Erlasses  voni  24.  November  1879,  Ministerialblatt  fur  die 
inuere  Verwaltung  von  1880  S.  84.)  Auf  Gruud  dieser  letzten  Bestiin- 
mung,  und  da  die  Erledigung  aller  laufenden  Ge.scliafte  der  Bau-  und  Be- 
triebsverwaltung,  soweit  dieselben  niclit  den  Direktionen  und  dem  Minister 
vorbehalteii  sind,  den  Betriebsaiiitern  obliegt,  ist  angeuomnien,  dafs  die 
Klageii  auf  Entschiidigung  aus  dem  Haftpfliehtgesetze  gegen  die  Betriebs- 
iimter  zu  richten  sind  (Eiitseh.  des  Heichsgericlits  Bd.B  8.423');  Bd.8  S.4tl3.*) 
Ueber  die  Vertretung  des  Fiskus  bei  Klagen  der  Eisenbalinbeamtcn  fiber 
verniOgensreelitliche  Auspruclie  au.s  ilirem  Dieiistverhilltnisse,  insbesondere 
fiber  Aiisprfielie  auf  Bcsoldung,  I’ension  oder  Wartegeld  sind  in  dem  Aller- 
hfichsteii  Erlasse  voni  24.  November  1879  Bestimmungen  niclit  enthalten; 
es  sind  vieliiiehr  ffir  diese  Frage  die  Vorscliriften  des  Gesetzes  voni 
24.  Mai  1861  (G.-S.  S.  241)  mafsgebend.  Nacli  dem  § 3 dieses  Gesetzes 
ist  bei  solchen  Anspriichen  die  Klage  gegen  „diejenige  Provinzialbehorde 
des  betreffenden  Verwaltungsressorts"  und  in  Ermangelung  — eiues 
solchen  — gegen  diejenige  Bezirksregierung  zu  richten,  in  dereu  Anits- 
hezirk  der  Beamte  zu  der  Zeit,  wo  der  Anspruch  entstanden  ist,  vernioge 
seines  dien.stlichen  Wohiisitzes  .seinen  persfinlichen  Gericht.sstand  ge- 
habt  hat. 

Es  fragt  sich  daher,  oh  die  Eisenbahndirektionen  oder  die  Betriebs- 
iimter  iiach  der  gegenwartigen  Organisation  des  preufsischen  Eisenbahn- 
wesens  als  die  „FroviuzialhehOrde“  im  Sinne  des  Gesetzes  vom  24.  Mai  1861 
auzuschen  sind.  Unter  „!*rovinzialbehorde“  wird  aber  im  Allgenieinen  eine 
unmittelbar  unter  dem  Minister  stehende  Belifirde  verstandeii  (vergl.  Ver- 
ordnung  wegeu  verhesserter  Einrichtung  der  1‘rovinzialbehfirden  vora 
3C).  April  1815  G.-S.  S.  Si.  liistruktion  ffir  die  Oberprasidenten  vom  31.  De- 
zember  1825  § 2,  G.-S.  ffir  1826  S.  1,  Allerhfich.ste  Kabinetsordre  vom 
31.  Dezember  1826;  betrcffeiid  eine  Abfinderung  in  der  bisherigen  Organi- 
sation der  I’rovinzialverwaltungsbeborden,  G.-S.  ffir  1826  S.  5;  Gesetz.  be- 
treflfeiid  die  Dienstvergeben  der  niclit  ricbterlicben  Beaniten  u.  s.  w.  vom 

')  Archiv  fttr  Eisenbahnwe.sen  18S2.  S.  203. 

*)  Archiv  fllr  Eisenbahnweseu  1883.  S.  71  flf. 
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21.  Juli  1862  § 24  G.-S.  S.  466.)  Denientsprechend  i.st  tiuch  fiir  den  Fall, 
dafs  eine  ProvinzialhehOrde  de.s  betreffenden  Re.‘i.sort.s  iiicht  vorhandeu  1st, 
in  deni  Gesetze  vom  24.  Mai  1861  angeordnet,  dafs  die  Klage  gegen  die 
unmittelbar  uuter  dcin  Mini.stcr  stehende  Bezirksregierung  zu  ricbten  ist. 
Darnach  inussen  die  Eisenbahndirektionen  al.s  die  I’rovinzialbchorden  an- 
gesehen  werden,  welche  den  Ei.senbahnGskus  in  den  Fiillen  des  § 1 des 
Ge.setzes  von  1861  zu  vertreten  haben.  In  Uebereinstinimung  niit  die.ser 
Auffassung  steht  anch,  dafs  durch  das  Gesetz  voin  17.  Juni  1880 
(G.-S.  S.  271)  die  Befugnis.se,  welolie  in  der  Verordnung  fiber  die  Fe.st- 
setzung  und  den  Ersatz  der  bei  Ka.s.sen  und  anderen  Verwaltungen  vor- 
kommenden  Defekte  vom  24.  Januar  1844  und  in  dem  Gesetze,  bctreffend 
die  Dienstvergehen  der  nicht  richterlichen  Beamtcn  u.  s.  w.  vom  21.  Juli  1862 
den  Provinzialbehfirdcn  und  den  Vorstehern  derselben  vorbehalten  sind, 
den  Eisenbahndirektionen  — nicht  den  Betriebs&mlern  — und  deren  Vor- 
stehem  Qbertragen  sind.  Dieselbe  Ansicht  wird  vertreten  von  Witte,  die 
Ordnung  der  Rechts-  und  Dienstverhftlfnis.se  der  Beamten  und  Arbeiter  im 
Bereiche  der  preufsischen  Stuat.sei.senbahnverR’altung  1 S.  294  . . . und  von 
Endemann,  Ei.senbahnrecht  S.  181. 

Darauf,  dafs  naeh  dem  Allerhfiehsten  Erlasse  vom  24.  November  1879 
den  Betrieb.sftinlern  die  Bearbeitung  der  Personalien  der  Bahnmeister  ob- 
liegt.  und  dafs  sie  der  Fiskus  in  den  zu  ihrcr  Zustiindigkeit  gehfirendeu 
Angelegenheiten  selbstftndig  iin  Prozesse  vertreten,  sowie  darauf.  dafs  die 
An.stellung,  Gehaltszahlung,  Beaufsichtiguug  und  Entlassung  des  Klftgers 
durch  das  Betriebsarat  N.  erfolgt  i.st,  kann  ffir  die  zu  entscheidende  Frage 
kein  Gewicht  gelegt  werden,  denn  es  ist  durch  das  Gesetz  vom 
24.  Mai  1861  § 3 die  Vertretung  de.s  Fiskus  bei  den  hier  in  Betracht 
kommenden  Klagen  bezfiglieh  aller  zu  den  betreffenden  Verwaltungsressort 
gehorenden  Beamten  „den  Provinzialbehorden  dieses  Ressorts“  fibertragen, 
ohne  Rflcksicht  darauf,  ob  der  betreft'ende  Beamte  von  dieser  BehOrde  an- 
gestellt  worden  ist,  und  ob  dieselbe  bezfiglieh  seiner  dienstlichen  Ange- 
legenheiten im  Uebrigen  die  zustftndige  Behfirde  ist. 

Darnach  ist  die  von  der  beklagten  Direktion  vorgeschfitzte  Einrede 
der  mangelnden  gesetzlichen  Vertretnng  unbegrflndet. 
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Oesetzgebung. 

Deutsches  Reich.  (Internationales  Reclit.) 

Internationales  Uebereinkominen  iiher  den  Eisenbahnfracht- 
verkehr,  abgcschlosseu  zu  Bern  am  14.  Oktober  1890  zwiscben 
den  Regierungen  des  Deutsehen  Reichs,  Belgiens,  der  franzdsiseben 
Republik,  Italieius,  der  Niederlande,  Luxemburgs,  Oesterreichs  und 
Cnganis,  zngleich  in  Vertretung  des  Furstenthums  Liechtenstein, 
Rufsland.s  und  der  Scbweiz. ') 


r t i k e 1 1. 

Das  gegeiiwartige  Internationale  Uebereinkommen  findet  Aiiwendung  anf  alle 
Sendungen  von  Gtitern,  welche  auf  Grund  eines  durcbgehenden  Fraditbriefes  aus 
dem  Gebiete  eines  der  vertragschliefsenden  Staaten  in  das  Gebiet  eines  andern  ver- 
tragschliefsenden  Staates  anf  denjenigen  Eisenbahnstrecken  befdrdert  werden,  welche 
zu  diesem  Zwecke  in  der  anliegeudeu  Liste,  vorbehaltlich  der  in  Art.  68  vorgesehenen 
Aenderungen,  bezcicbnet  sind. 

Die  Bestimmnngen,  welche  zur  Ausfllhrung  des  gegenwilrtigen  Uebereinkommens 
von  den  vertragschliefsenden  Staaten  vereinbart  werden,  sollen  dieselbe  rechtlichc 
Wirknng  haben,  wie  das  Uebereinkommen  selbst. 

A r t i k e 1 2. 


Die  Bestimmnngen  des  gegeuwkrtigcn  Uebereinkommens  linden  keine  .\n- 
wendnng  auf  die  Beforderung  folgender  Gegenstande: 

1.  derjenigen  Gegenstilnde,  welche  auch  nnr  in  einem  der  am  Transporte  be- 
theiligten  Gebiete  dem  Postzwange  unterworfen  sind; 

2.  derjenigen  Gegenstande,  welche  wegen  Hires  Umfangs,  ihres  Gewichts  Oder 
ihrer  sonstigen  Beschaffenheit,  nach  der  Anlage  nnd  dem  Betriebe  anch  nnr 
einer  der  Bahnen,  welche  an  der  Ausfilhrung  des  Transportes  theilzunehmen 
haben,  sich  znr  Beforderung  nicht  eignen; 

3.  derjenigen  (Jegenstiinde,  deren  Beforderung  auch  nnr  anf  einem  der  am 
Transporte  bethciligten  Gebiete  aus  Grilndcu  der  fift'entlicben  Ordnnng 
verboten  ist. 


A r t i k e 1 3. 

Die  Ausfiihrungsbestimmnngen  werden  diejenigen  Gllter  bezeichnen,  welche, 
wegen  ihres  grofsen  Werthes,  wegen  ihrer  besonderen  Beschaffenheit  oder  wegen 
der  Gefahren,  welche  sie  fllr  die  Ordnnng  und  Sicherheit  des  Eisenbahnhetriehes 
bieten,  vom  internationalen  Transporte  nach  Mafsgabe  dieses  Uebereinkommens  ans- 
geschlossen  oder  zu  diesem  Transporte  nnr  bedingnngsweise  zugelassen  sind. 

')  Vergl.  Archiv  1891  S.  368,  1882  S.  64  S.  330  If.  Der  nachstehend  abgedruckte 
Tent  des  Uebereinkommens  ist  der  vom  deutschen  Reichstage  in  seiner  Sitznng  vom 
2.  Mai  1891  genehmigto.  Die  Abweichungen  von  dem  ira  Archiv  1882  S.  330  ff.  ahge- 
drnckten  Texte  bernhen  anf  den  spSteren  Beschlilssen  der  Berner  Konferenz  vom 
Jahre  188t>  nnd  1890.  Wegen  des  Inkrafttretens  des  Uebereinkommens  nnd  seiner 
einstweiligen  Geltungsdaner  vergl.  Art  60. 
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A r t i k e 1 4. 

Die  Bedingmigen  der  gemeinsaincn  Tarife  der  Eisenbalmvereine  oder  Verbande, 
aowie  die  Bedingungen  der  besonderen  Tarife  der  Eisenbahnen  liaben,  sofern  diese 
Tarife  anf  den  internationalen  Transport  Aiiweudting  finden  sollen,  insoweit  Geltung, 
als  sie  diesem  Oebereinkommcn  nicbt  widersprechen;  anderiifalls  sind  sie  niehtig, 

A r t i k e 1 6. 

Jede  naeh  Mafsgabe  des  Art.  1 bezeichnete  Eiaenbahn  ist  Terpflicbtet,  nach 
den  Festsetznngen  und  nnter  den  Bedingungen  dieses  Debereinkommens,  die  Be- 
fordenmg  vou  Giltcrn  im  internationalen  Verkebr  zu  Ubernebmen,  sofern 

1.  der  Absender  den  Anordimngen  dieses  Uebereinkomniens  sicli  nnterwirft; 

2.  die  Beforderung  niit  den  regelmUfsigen  Transportmitteln  niiiglich  ist; 

3.  nicht  Umstande,  welclie  als  habere  Gewalt  zn  betraehten  sind,  die  Be- 
fordernng  verbindern. 

Die  Eisenbahnen  sind  nnr  verpHiebtet,  die  GHter  znm  Transport  anzunebnien, 
soweit  die  Betbrderung  derselben  sofort  crfolgen  kann.  Die  fiir  die  V'ersandstation 
geltenden  besonderen  Vorschriften  bestiimiien,  ob  dieselbe  verpflichtet  ist,  die  Giiter, 
deren  Beforderung  nicht  sofort  erfolgen  kann,  vorldufig  in  Venvahrmig  zu  nehinen. 

Die  BetTirderung  der  Giiter  findet  in  der  Heilienfolge  statt,  in  welcher  sie  znin 
Transport  angenomnien  worden  sind,  sofern  die  Eisenbabn  nicht  zwingende  Grilnde 
des  Eisenbahnbetriebes  oder  das  aifentlichc  Interesse  filr  eine  Ausnalime  geltend 
inachen  kann. 

Jede  Zuwiderhandlung  gegen  die  Bestiimnungen  dieses  Artikels  begrilndct  den 
Anspruch  anf  Ersatz  des  dadurch  entstandenen  Schadens, 

A r t i k e I U. 

Jede  internationale  Sendung  (Art.  1 mnfs  von  eincm  Frachtbrief  begleitet  sein. 
welcher  folgende  Angaben  enthalt: 

a)  Ort  und  Tag  der  Ausstellung; 

b)  die  Bezeicbnnng  der  Versandstation,  sowie  der  Versandbahnj 

c)  die  Bezeichnuug  der  Bestiimimngsstatiou,  den  Nanien  und  den  Wohnort  des 
Empfiingers; 

d'  die  Bezeichnuug  der  Sendung  nach  ihrein  Inhalt,  die  Angabe  des  Gewichtes 
Oder  statt  dessen  cine  den  besonderen  Vorschriften  der  V’ersandbahn  ent- 
sprechende  Angabe;  ferner  bei  Stilekgut  die  Anzahl,  Art  der  Verpackung, 
Zeichen  mid  Xumnier  der  FrachtstUcke; 

e)  das  Verlangen  des  .\bscnders,  Spezialtarife  miter  den  in  den  Art.  I4  und  35 
fUr  zulSssig  erklarten  Bedingungen  zur  Aiiwendung  zu  bringen; 

f)  die  Angabe  des  deklarirtcn  Interesses  an  der  Liefermig  (Art.  3fi  und  40); 

gi  die  Angabe,  ob  das  Gut  in  Eilfracht  oder  in  gewBlinlicher  Fracht  zn  be- 

fiirdern  sei; 

h)  das  geuaue  Verzeichnifs  der  fllr  die  zoll-  oder  steueraintliche  Behandluiig 
Oder  polizeiliche  Prilfung  nOthigen  Begleitpapiere; 

i)  den  Frankatnrvennerk  im  Falle  der  Vorausbezahlung  der  Fracht  oder  der 
Hinterlegnng  eines  Frankaturvorschnsses  (Art.  12,  Abs.  3); 

kj  die  aiif  dem  Gute  hafteiiden  Nachnahmen,  uud  zwar  sowohl  die  erst  nach 
Eingang  aiiszuzahleiiden,  als  anch  die  von  der  Eiaenbahn  geleisteten  Baar- 
vorschllsse  (Art.  13); 
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l)  die  Angabe  des  eiuznbalteudeu  Transport weges,  nuter  BezeicUiiung  der 
Stationeu,  wo  die  Zollabfertigung  statltinden  soil. 

In  Ermangelung  dieser  Angabe  bat  die  Eisenbabu  denjeuigen  Weg  zn 
wdhlen,  welcber  ibr  filr  den  Absender  am  zweckmbrsigsten  scheint.  FUr  die 
Folgen  dieser  Wabl  baftet  die  Eisenbabn  nnr,  wenn  ibr  hierbei  ein  grobes 
Verscbulden  zur  Last  filllt. 

Wenn  der  Absender  den  Transportweg  angegeben  hat,  ist  die  Eisen- 
bahn  nnr  unter  den  nachstehendeu  Hedingungen  berechtigt,  fUr  die  Be- 
fdrderung  der  Sendung  eineu  andem  Weg  zn  benntzen: 

1.  dafs  die  Zollabfertigung  immer  in  den  vom  Absender  bezeichneten 
Stationen  stattlindet: 

2.  dafs  Iteine  bOhere  Fracbt  gefordert  wird  als  diejenige,  welche  hatte  be- 
zablt  werden  milssen,  wenn  die  Eisenbabu  den  im  Frachtbrief  bezeicb- 
neten  Weg  benutzt  hatte; 

3.  dafs  die  Lieferfrist  der  Waare  nicht  lauger  ist,  als  sie  gewesen  ware, 
wenn  die  Sendnng  auf  dem  im  Frachtbrief  bezeicbneteii  Wege  ausgefUbrt 
worden  ware; 

m)  die  Unterschrift  des  Absenders  init  seineni  Namen  Oder  seiner  Firma,  sowie 
die  Angabe  seiner  Wobnung.  Die  Unterschrift  kanu  durch  eine  gedruckte 
Oder  gesteinpelte  Zeichnung  des  Absenders  ersetzt  werden,  wenn  die  Oe- 
setze  Oder  Keglemente  des  Versandortes  es  gestatten. 

Die  naberen  Festsetzuugen  liber  die  Ansstelluug  und  den  Inbalt  des  Fracbt- 
briefes,  insbesondere  das  zur  Anwendung  kominende  Formnlar,  bleiben  den  Aus- 
fllbrungsbestimmungeu  vorbehalten. 

Die  Aufnahme  weiterer  Erklarungen  in  den  Frachtbrief,  die  Ausstellung  anderer 
Urknndeu  anstatt  des  Frachtbriefes,  sowie  die  Beifligung  anderer  Schriftstdcke  znm 
Fracbtbriefe  ist  nnzulassig,  sofern  dieselben  nicht  durch  dieses  Uebereinkonimen  fUr 
statthatt  erklart  sind. 

Die  Eisenbabn  kann  indefs,  wenn  es  die  Gesetze  oder  Regiemeute  des  Versand- 
ortes vorscbreiben,  vom  Absender  aufser  dem  Frachtbrief  die  Ausstellnng  einer  Ur- 
kunde  verlangen,  welche  dazu  bestimnit  ist,  in  deu  Handen  der  Verwaltnug  zu  bleiben, 
urn  ibr  als  Beweis  liber  den  Frachtvertrag  zu  dienen. 

Jede  Eisenbahnrerwaltung  ist  berechtigt,  fUr  den  internen  Dienst  ein  Stamm- 
beft  zu  erstelleu,  welches  in  der  Versandstation  blcibt  und  mit  derselben  Nummer 
versehen  wird,  wie  der  Frachtbrief  nnd  das  Duplikat, 

A r t i k e 1 7. 

Der  Abseuder  baftet  filr  die  Richtigkeit  der  in  den  Frachtbrief  aufgenonuneneii 
Angaben  nnd  Erklarungen  und  tragt  alle  Folgen,  welche  aus  unrichtigen,  nngenaneu 
oder  ungenilgenden  Erklarungen  entspringeu. 

Die  Eisenbabn  ist  jederzeit  berechtigt,  die  Uebereinstimmung  des  Inholts  der 
8endungen  mit  den  Angaben  des  Frachtbriefes  zu  prilfen.  Die  Feststellnng  erfoigt 
nacb  Mafsgabe  der  am  Orte  des  Vorgangs  bestehenden  Gesetze  oder  Reglemente. 
Der  Berecbtigte  soil  gehorig  eingeladen  werden,  bei  der  Prilfung  zngegen  zn  sein, 
Torhehaltlich  des  Falles,  wenn  die  letztere  anf  Grnnd  polizeilicber  Hafsregeln,  die 
der  Staat  im  Interesse  der  Sffentlicben  Sicberheit  oder  der  Cflfentlicben  Ordnnng  zn 
ergreifen  berechtigt  ist,  stattlindet. 


Digitized  by  Google 


KechtspreclniiiK  mul  (iesetzj^ebiing. 


695 


Hinsichtlicb  des  Kechts  und  der  VcrpfliL-btUDg  dcr  liabnen,  das  Gewicbt  Oder 
ilie  Stilckzabl  des  Gates  zii  ennittein  oder  zu  kontroliren,  sind  die  tJesetze  und 
Reglemente  des  betreifenden  Staates  mafsgebend. 

Bei  nnricbtiger  Angabe  des  Inhalts  eincr  Sendung,  sowie  im  Falle  der  Ueber- 
lastung  eines  dem  Absender  zar  Selbstverladang  gestellten  Wagens,  sofern  er  die 
Verwiegang  nicbt  verlangt  bat,  ist  — abgeseben  von  der  Naebzablang  der  etwaigen 
Fracbtdifferenz  and  dem  Ersatze  des  entstandcnen  Scbadens,  sowie  den  dnrcb  straf- 
gesetzlicbe  Oder  polizeilicbe  Bestimmnngen  vorgesehenen  Strafen  — ein  Fracbt- 
zaschlag  an  die  am  Transporte  betheiligten  Eisenbabnen  za  zableu,  dessea  H8be 
dnrcb  die  AasfUbrnngsbestimmnngen  festgesetzt  wird. 

A r t i k e 1 8. 

Der  Frachtvertrag  ist  abgoschlossen,  sobald  das  Gat  mit  dem  Fracbtbriefe  von 
der  Versandstation  znr  Befiirderang  angenommen  ist,  Als  Eeicben  der  Anuahmc  wird 
dem  Fracbtbriefe  der  Datnmstcmpel  der  Versandexpeditiou  anlgedriickt. 

Die  Abstempelnng  bat  ohne  Verzag  nach  vollstilndiger  AaHiei'ernng  des  in 
demselben  Fracbtbriefe  verzeichneten  Gates  and  aaf  V'erlangen  des  Absenders  in 
dessen  Gegenwart  za  erfolgen. 

Der  mit  dem  Stempel  versebeue  Fracbtbrief  dient  als  Beweis  ilber  den  Fracht- 
vertrag. 

Jedocli  machen  bezilglich  derjenigen  Gilter,  deren  Aniladen  nach  den  Tarifen 
Oder  nach  besonderer  Vereinbarnng,  soweit  eine  solchc  in  dem  Staatsgebiete,  wo  sie 
znr  Ansfilhrang  gelangt,  zulttssig  ist,  von  dem  Absender  bcsorgt  wird,  die  Augaben 
des  Frachtbriefes  ilber  das  Gewicbt  nnd  die  Aiizabl  der  StUcke  gegen  die  Eisenbahn 
keinen  Beweis,  sofern  nicbt  die  Nachwiegnng,  beziehnngswcise  Naebzablang  seitens 
der  Eisenbahn  erfolgt  and  dies  aaf  dem  Fracbtbriefe  benrkandet  ist. 

Die  Eisenbahn  ist  verpflichtet,  den  Empfang  des  Frachtgntes,  nnter  Angabe 
des  Datnms  der  Annahme  zur  Befiirderang,  aaf  einem  ihr  mit  dem  Fracbtbriefe  vor- 
zalegenden  Dnplikate  desselben  za  bescheinigen. 

Dieses  Dnplikat  hat  nicbt  die  Bedentnng  des  Originalfrachtbriefes  and  ebenso- 
wenig  diejenige  eines  Konnossements  (Ladescheins'. 

A r t i k e 1 9. 

Soweit  die  Natnr  des  Frachtgntes  znm  Schntze  gegen  Verlust  oder  Beschftdi- 
gtiug  aaf  dem  Transporte  eine  Verpacknng  uOtbig  macht,  liegt  die  gehiirige  6e- 
sorgnng  derselben  dem  Absender  ob. 

Ist  der  Absender  dieser  Verpflichtnng  nicbt  nacbgekommen,  so  ist  die  Eisen- 
bahn, falls  sie  nicbt  die  Annahme  des  Oates  verweigert,  berechtigt  za  verlangen, 
dafs  der  Absender  aaf  dem  Fracbtbriefe  das  Feblen  odor  die  Mdngel  der  Verpacknng 
nnter  spezieller  Bezeichnang  anerkennt  nnd  der  Versandstation  bierilber  anfserdem 
eine  besondere  Erklarnng  nach  Mafsgabe  eines  dnrcb  die  AasfUbrnngsbestimmaugen 
festzasetzenden  Formnlars  ansstellt. 

Filr  derartig  bescheinigte,  sowie  fdr  solche  Mdngel  der  Verpacknng,  welcbe 
iinfserlich  nicbt  erkennbar  sind,  hat  der  Absender  za  haften  nnd  jeden  darans  ent- 
stehenden  Sebaden  za  tragen,  beziehangsweise  der  Bahnverwaltung  za  ersetzen.  Ist 
die  Ansstellung  der  gedachten  Erkldrnng  nicbt  erfolgt,  so  haftet  der  Absender  filr 
anfserlich  erkennbare  Mdngel  der  Verpacknng  nnr,  wenn  ihm  ein  arglistiges  Ver- 
fahren  znr  Last  Blllt. 
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Artikel  10. 

Der  Absciider  ist  verpHichtet,  dem  Frachtbriefe  diejenigeu  Begleitpapiere  bei- 
zugeben,  welche  znr  ErluUnng  der  etwa  bestehendeu  Zoll-,  Steuer-  oder  Polizei- 
vorschriften  vor  der  Ablieferung  an  den  Enipfanger  ert'orderlich  sind.  Er  biiftet  der 
Eiaeubalin,  sofern  deraetbeu  niclit  ein  Versclmlden  znr  Last  fiillt,  fllr  alle  Folgen, 
welche  ans  dem  Mangel,  der  Unzulilnglicbkcit  oder  Unrichtigkeit  dieser  Papiere 
entstelien. 

Der  Ei.senbalin  liegt  eine  Prill'ung  der  Kichtigkeit  uud  Vollstandigkeit  der- 
selbeu  niebt  ob. 

Die  Zoll-,  8tener-  nnd  Polizeivorsebriften  werdeu,  so  langc  das  Gut  sicb  auf 
dem  Wege  befindet,  von  der  Eisenbabn  crtullt.  Sie  kann  diese  Anfgabe  nnter  ihrer 
eigenen  Verantwortliclikeit  einein  Komraissionar  ilbertragen  oder  sie  selbst  tlber- 
nehnicn.  In  beiden  Fallen  hat  sie  die  Verpflichtuugcn  eines  Koramissionars. 

Der  Verliigungsberechtigte  kann  jedocli  der  Zollbehandlung  entweder  selbst, 
Oder  dnreb  einen  ini  Frachtbriefe  bezeiebueten  Bevollmaditigten  beiwobuen,  nm  die 
nOtbigen  Aufklarungen  iiber  die  Tarifirung  des  Gutes  zn  ertheilen  nnd  seine  Be- 
merkungen  beiznfiigen.  Diese  dem  Vcrfiigungsberechtigteu  erlbeilte  Befngnifs  be- 
grilndet  nicht  das  Recht,  das  Gnt  in  Besitz  zn  nehmen,  Oder  die  Zollbehandlung 
selbst  vorzunehmen. 

Bei  ilcr  Anknnft  des  Gutes  am  Bestimmungaorte  stcht  dem  Empfduger  das 
Recht  zu,  die  zoll-  und  steueramtliche  liehandlung  zu  besorgen,  falls  nicht  im  Fracht- 
briefe etwns  anderes  festgesetzt  ist. 

Artikel  11. 

Die  Berechnung  der  Fraclit  erfolgt  nacb  Mafsgabe  der  zu  Recht  bestebenden, 
gehurig  veriilfentlichteu  Tarife.  Jedes  Privatiibereinkoinmen,  wodnrch  eineni  oder 
mebreren  .Absendern  eine  Preisermafsiuung  gegeuilber  den  Tarifen  gewahrt  werden 
soli,  ist  verboteu  uud  nichtig.  Dagegen  sind  TarifermUfsigungen  erlanbt,  welche 
gehdrig  veroffentlicht  sind  nnd  unter  Erfilllung  der  gleichen  Bedingungen  jedennann 
in  gleicher  Weise  zn  Gute  koinmen. 

Aufser  den  im  Tarife  angegebenen  Frachtsatzen  und  Vergiltungen  fitr  besoudere 
im  Tarife  vorge.sehene  Leistungen  zn  Gunsteu  der  Eisenhabnen  dilrfen  nur  baare 
Auslagen  erboben  werden  — insbesondere  Ans-,  Eiii-  und  Durcbgangsabgaben,  nicdit 
in  den  Tarif  aufgenommene  Kosten  fiir  Ueberfilbruug  uud  .Anslagen  fttr  Reparatnren 
an  den  Gilteru,  welche  in  Folge  ihrer  iinfsern  oder  innern  Bcschaffenbeit  zu  ihrer 
Erbaltung  notliwendig  werden. 

Diese  Anslagen  sind  gehurig  testzustellen  und  in  dem  Frachtbriefe  crsicbtlich 
zu  inachen,  welcliem  die  BeweisstUcke  beizugebeii  sind. 

Artikel  12. 

Werdeu  die  Fraclitgelder  nicht  bei  der  Aufgabe  des  Gutes  ziir  Befordernng 
berichtigt,  so  geltcn  sie  als  auf  den  Empfiinger  angewiesen. 

Bei  GUtern,  welche  nacb  dem  Ermessen  der  anntbmcnden  Balm  scbnellem  Ver- 
derben  nuterliegen  oder  wegen  ihres  geringen  Werthes  die  Fracht  nicht  sicher  decken, 
kann  die  Vorausbezahlung  der  Fraclitgelder  gefordert  werden. 

Went!  im  Fallc  der  Frankiruug  der  Betrag  der  Gesammtfracht  beim  Versand 
nicht  gciian  bestimmt  werden  kann,  so  kann  die  Versamibalin  die  Hiuterlegung  des 
nngeriibren  Frachtbetrnges  fordern. 
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Wurde  der  Tarif  ;unriclitig  augewendet,  Oder  siud  Keclmuiigsfebler  bei  der 
Festsetrung  der  Fraclitgelder  nnd  GebCiliren  vorgekouimeu,  so  ist  das  zu  wenig  Ge- 
forderte  uachznzalileii,  das  zu  viel  Erliobenc  zu  erstattcn.  Ein  derartiger  Anspruch 
kann  nnr  binuen  Jahresfrist  roin  Tage  der  Zahinng  an  geltend  gemacbt  werden.  Die 
BestinnuuDgen  des  Art.  45.  Abs.  3,  finden  Anwendung  auf  die  im  gcgenwartigeii 
Artikel  erwfilmten  Forderuugen,  niiigcn  diesc  von  der  Eisenbalin  oder  gegen  dieselbe 
erhoben  werden.  Die  Bestimmnng  des  Art.  4-1,  erster  Absatz,  findet  keine  Anwenduug. 

Artikel  IS. 

Dem  Absender  ist  gestattet.  das  Gut  bis  zur  HObe  des  Werlbes  desselben  init 
biacbnahme  zu  belasten.  Diese  Nacbnahnie  darf  jedocb  den  in  den  Ausfiibrnngs- 
bestinimuugen  festgesetzten  Hocbstbetrag  nur  insoweit  flbersteigen,  ala  .sauimtliche 
am  Transport  betheiligten  Babneu  einvcrstanden  siud.  Diejenigen  Giitcr,  flir  wclche 
Vorausbezablnng  der  Fracbt  verlangt  werden  kann  (Art  12,  Abs.  2',  diirfen  nicht 
mit  Nachnahme  belastet  werden. 

Filr  die  anfgegebene  Nacbnabuie  wird  die  tariffflHfsigc  Provision  berechnet. 

Die  Eisenbahu  ist  nicht  verpfiichtet,  deni  Absender  die  Nachnahme  eher  aua- 
zuzablen.  als  bis  der  Betrag  derselben  vom  Empfiinger  bezahit  ist.  Dies  findet  auch 
Anwendung  auf  Auslagen,  welche  vor  der  Aufgabe  filr  das  Frachtgnt  gemacht 
worden  sind. 

Ist  das  Gut  ohne  Einziehung  der  Nachnahme  abgelietert  worden,  so  haftet  die 
Eisenbahu  fUr  den  iichaden  bis  zum  Betrag  der  Naclinahme  nnd  hat  denselben  dem 
Absender  sofort  zu  erselzeu,  vorhehaltlich  ihres  lUlckgrifts  gegen  den  Empfingcr. 

Artikel  14. 

Die  Ansfithrungsbestimmungen  werden  die  nllgemeinen  Vorschriften  betreffend 
die  Maximallieferfristen,  die  Berechiiung,  den  Beginu,  die  Unterbrcchung  nnd  das 
Ende  der  Lieferfristen  fcststellen. 

Wenii  nach  den  Gesetzen  und  Keglementen  eines  der  Vertragsstaaten  fspezial- 
tarife  zu  reduzirten  Preiseu  und  mit  verlSngerten  Lieferfristen  gestattet  sind,  so 
kbnnen  die  Eisenbahnen  dieses  Staates  diese  Tarife  mit  verlkngerten  Fristeu  auch 
im  internationalen  Yerkehr  anwenden. 

Im  Uebrigen  richten  sich  die  Lieferfristen  nach  den  Bestimmungen  der  im 
einzelnen  Falle  zur  Anwendung  kommenden  Tarife. 

Artikel  15. 

Der  Absender  allein  hat  das  Recht,  die  Verfugung  zu  treffeu,  dafs  die  Waare 
auf  der  Versandstation  zurilckgegeben,  unterwegs  augehalten  Oder  an  einen  andern 
als  den  im  Frachtbriefe  bezeichneteu  Empfiluger  am  Beatimmungsorte  oder  einer 
Zwischenstation  abgcliefert  werde. 

Dieses  Recht  steht  indefs  dem  Absender  nur  dann  zu,  wenn  er  das  Duplikat 
des  Frachtbriefes  vorweist.  Hat  die  Eisenbahn  die  Anweisungen  des  Abseuders  be- 
folgt,  ohne  die  Yorzeigung  des  Dnplikatfrachtbriefes  zu  verlangen,  so  ist  sie  filr  den 
darans  entstandenen  Schadeu  dem  Empfiinger,  welchem  der  Absender  dieses  Duplikat 
ilbergeben  hat,  haflbar. 

Derartigc  Yerfilgnngeii  des  Absenders  ist  die  Eisenbahn  zu  beachten  nur  ver- 
pfiichtet, wenn  sie  ihr  dnrch  Yermittlnug  der  Yersandstation  zugekommen  sind. 
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Das  VerfUgiingsrecht  des  Absenders  erlisclit,  aucb  wenn  er  das  Frachtbrief- 
duplikat  besitzt,  sobald  nach  Anknuft  des  Gates  am  Bestimniungsorte  der  Fracbtbrief 
dem  Fmpr&nger  Ubergebeii  Oder  die  von  dem  letzteren  nach  Mafagabe  des  Art.  16  er- 
hobene  Klage  der  Fisenbabn  zugestellt  wordeu  ist.  1st  dies  geschehen,  so  bat  die 
Eisenbahn  nnr  die  Anweisnngen  des  bezeichneten  Enipfangers  zn  beacbten,  widrigen- 
falls  sie  demselben  I'fir  das  Gut  haftbar  wird. 

Die  Eisenbahn  darf  die  Ausfilhrnng  der  in  Abs.  1 vorgesehenen  Anweisnngen 
nnr  dann  verweigeru  oder  verzogern,  oder  solcbe  Anweisnngen  in  veranderter  Weise 
ansfllbren,  wenn  durcb  Befolgnng  derselben  der  regelmSfsige  Trausportverkehr  ge- 
stbrt  wUrde. 

Die  im  ersten  Absatze  dieses  Artikels  vorgesehenen  Verfiignngen  miissen  mit- 
telst  schriftlicher  nnd  vom  Absendcr  unterzeichneter  Erkldrnng  nach  dem  in  den 
Ansf&hrnngsbestimmnngeu  vorgescbriebenen  Foriuular  erfolgen.  Die  Erklarung  ist 
anf  dem  Frachtbriefdnplikat  zn  wiederholen,  welches  gleichzeitig  der  Eisenbahn  vor- 
znlegen  und  von  dieser  dem  Absender  znriickzngcben  ist 

Jede  in  anderer  Form  gegebene  Verfiigung  des  Absenders  ist  nichtig. 

Die  Eiseubaiiii  kann  den  Ersatz  der  Kosten  vcrlangen,  welche  durch  die  Ans- 
fOhrnug  der  im  Abs.  1 vorgesehenen  Verfiignngen  entstanden  sind,  insoweit  diese 
Verfilgungeu  nicht  durch  ihr  eigeaes  Verscbulden  veraulafst  worden  sind. 

A r t i k e 1 16. 

Die  Eisenbahn  ist  verptlichtet,  am  Bestimmnngsorte  dem  bezeichneten  Emptanger 
gegen  Bezablnng  der  im  Fracbtbriefe  ersichtlich  gemachten  Betrage  und  gegen  Be- 
scheinigung  des  Empfangcs  den  Fracbtbrief  und  das  Gut  anszubSndigen 

Der  Erapfdnger  ist  nach  Anknnft  des  Gates  am  Bestimmnngsorte  berechtigt, 
die  durch  den  Frachtvertrag  begrflndeten  Eechte  gegen  ErfUllung  der  sich  darans 
ergebenden  Verpflichtungen  in  eigenem  Namen  gegen  die  Eisenbahn  geltend  zn 
machen,  sei  es,  dafs  er  hierbei  in  eigenem  oder  in  fremdem  Intrresse  handle.  Er  ist 
insbesondere  berechtigt,  von  der  Eisenbahn  die  Uebergabe  des  Frachtbriefes  uud  die 
Ansliefernng  des  Gntes  zn  verlangen.  Dieses  Recht  erlischt,  wenn  der  im  Besitz 
des  Dnplikats  befindliche  Absender  der  Eisenbahn  eine  nach  Mafsgabe  des  Art  15 
entgegenstehende  VerfUgnng  ertheilt  hat. 

Als  Ort  der  Ablieferung  gilt  die  vom  Absender  bezeichnete  Bestimmnngs- 
station. 


Artikel  17. 

Durch  .Anuahme  des  Gntes  und  des  Frachtbriefes  wird  der  Empfilnger  ver- 
ptlichtet, der  Eisenbahn  die  im  Fracbtbrief  ersichtlich  gemachten  Betrttge  zn  be- 
zahlen. 

• A r t i k e 1 18. 

Wird  der  Antritt  oder  die  Fortsetznng  des  Eiseubahntransportes  durch  hohere 
Gewalt  Oder  Zufall  verhindert  und  kann  der  Transport  anf  einem  anderen  Wege 
nicht  stattflnden.  so  hat  die  Eisenbahn  den  Absender  urn  anderweitige  Disposition 
ilber  das  Gnt  anzngeben. 

Der  Absender  kann  vom  Vertrage  znrflcktreten,  mnfs  abcr  die  Eisenbahn,  so- 
fern  derselben  kein  Verschnlden  zur  Last  fAllt,  filr  die  Kosten  der  Vorbereitnng  des 
Transportes,  die  Kosten  der  Wiederausladnng  und  die  Anspriiche  in  Beziehnng  anf 
lien  etwa  bereits  znriickgelegten  Transportweg  entschiidigen. 
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Wenn  im  Falle  einer  BetriebsstSrnng  die  Fortsetzung  des  Trausportes  anf 
einem  anderen  Wege  stattfinden  kann,  ist  die  Eutscbcidnng  der  Eisenbalin  ilber- 
lassen,  ob  es  dem  Intercsse  des  Abseiidera  entspricht,  den  Transport  anf  einem  an- 
dern  Wege  dem  Bestimmnngsorte  znzufilhren,  oder  den  Transport  anznhalten  nnd 
den  Absender  am  andcrweitige  Anweisung  anzugehen. 

Beflndet  sich  der  Absender  nicht  im  Besitze  des  Frachtbriefdnplikats,  so  dttrfen 
die  in  diesem  Artikel  vorgeselienen  Anweisnngen  weder  die  Person  des  Empfilngers, 
noch  den  Hestiminuugsort  abdndern. 

Artikel  19. 

Das  Verfahren  bei  Ablieferung  der  GUter,  sowie  die  etwaige  Verpflichtnng  der 
Eisenbahn,  das  Got  einem  nicht  an  der  Bcstiminnngsstation  wohnhnften  Empfknger 
zuzufUhren,  richtet  sich  naeh  den  ftir  die  abliefernde  Bahn  geltenden  gesetzlichen 
and  reglementarischen  Bestimmnngen. 

Artikel  'At. 

Die  Empfangsbalin  hat  bei  der  Ablieferung  alle  durch  den  Frachtvertrag  be- 
griindeten  Fordernngen,  insbesonderc  Fracht  and  NebengebUhren,  Zollgelder  nnd  an- 
dere  znm  Zweeke  der  Ansfiihmng  des  Transportes  gehabte  Auslagen,  sowie  die  auf 
dem  Gate  haftenden  Nachnahmen  and  sonstigen  Betrilge  einzuziehen,  and  zwar  so- 
wohl  filr  eigene  Rechnung,  als  auch  filr  Rechnnng  der  vorhergehenden  Eisenbahnen 
nnd  sonstiger  Berechtigter. 

Artikel  ‘dl. 

Die  Eisenbahn  hat  filr  alle  im  Art.  20  bezeichneten  Fordernngen  die  Rechte 
eines  Fanstpfandgiiinbigers  an  dem  Gute.  Dieses  Pfandrecht  besteht,  so  lange  das 
Oat  in  der  Verwahrang  der  Eisenbahn  oder  eines  Dritten  sich  beflndet,  welcher  es 
fUr  sie  inne  hat. 


Artikel  ‘£1. 

Die  Wirkuugeu  des  Pfandrechtes  bestimmen  sich  nach  dem  Rechte  des  Landes, 
wo  die  Ablieferung  erfolgt. 

Artikel  23. 

Jede  Eisenbahn  ist  verpflichtet,  nachdem  sie  bei  der  Anfgabe  oder  der  Ab- 
lieferung des  Gates  die  Fracht  and  die  anderen  ans  dem  Frachtverirage  herrllhrenden 
Fordernngen  eingezogen  hat,  den  betheiligten  Bahnen  den  ihnen  gebilbrenden  Antheil 
an  der  Fracht  and  den  erwdhnten  Fordernngen  zu  bezahlen. 

Die  Ablieferungsbahn  ist  filr  die  Bezahlnng  der  obigeu  Betr&ge  verantwortlich, 
wenn  sie  das  Gat  ohne  Einziebnng  der  darauf  haftenden  Fordernngen  abliefert.  Der 
Ansprucb  gegen  den  Empftuger  des  Gates  bleibt  ihr  jedoch  vorbebalten. 

Die  Debergabe  des  Gates  von  einer  Eisenbahn  an  die  nbchstfolgende  begrilndet 
filr  die  erstere  das  Recht,  die  letztere  im  Konto-Korrent  sofort  mit  dem  Betrage  der 
Fracht  and  der  sonstigen  Fordernngen,  soweit  dieselben  zur  Zeit  der  Uebergabe  des 
Gates  aus  dem  Fracbtbriefe  sich  ergeben,  zn  belasten,  vorbehaltlich  der  endgilltigen 
Abrechnang  nach  Mafsgabe  des  ersten  Absatzes  dieses  Artikels. 

Ans  dem  internationalen  Transporte  herrilhrende  Fordernngen  der  Eisenbahnen 
nnter  einander  k&nnen,  wenn  die  schiildnerische  Eisenbahn  einem  anderen  Staate  an- 
gehOrt  als  die  fordemngsberechtigte  Eisenbahn,  nicht  mit  Arrest  belegt  oder  ge- 
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pfdndet  werden,  anfoer  in  dem  Falle,  wenn  der  Arreat  oder  die  I’fiUiduiig  auf  Grund 
ciner  EntscheidunK  der  Gericlite  deg  Staates  erfoigt,  dem  die  forderunKsberechlijjte 
Eiaenbahn  angcbiin. 

In  (jleicher  Weige  knim  das  rollende  Material  der  Eisenbalinen  mit  Einachlafg 
sainmtiicher  beweglicher  der  betreffenden  Eiseiibalm  gehorigen  Gegengtande,  welche 
gich  in  dieaem  Material  vorfludeu,  in  dem  Gebiete  einca  anderen  Staateg  alg  dea- 
jcnigen,  welcliem  die  betreft'ende  Eiaenbalm  angebort,  weder  mit  Arreat  belegt  noch 
gepfandet  werdcn.  anfser  in  dem  Falle,  ivenn  der  Arreat  oder  die  Pl'diidung  anf 
Grund  einer  Eutacbeidung  der  Gericlite  dea  Staatea  erfolgt,  dem  die  betrefi'ende  Eiaen- 
bahn  angebort. 

A r t i k e 1 24. 

Bei  Abliefeningsbinderniaacii  hat  die  Abliefernngsstation  den  Absender  durch 
Vermittlnug  der  Versandatation  von  der  L’rsacbe  dee  Hindernisaeg  unverzttglich  in 
Kenntnifa  zii  aetzen.  Sie  darf  in  keinem  Falle  obne  ausdrilcklichee  Einverstandnifs 
dea  Abaenders  daa  Gut  zuriickeenden. 

Im  Uebrigen  ricbtet  aich  — unbeachadet  der  Bestinimungeu  dea  folgeuden  Ar- 
tikels  — daa  Verlahren  bei  Ablicferimgshinderuisseu  nacli  den  flir  die  abliefernde 
Balm  geltenden  geaetzliclien  und  regleuientariacben  Beatininmugen. 

A r t i k e 1 25. 

In  alien  Verluat-,  Minderunga-  und  BesehHdigungafdllen  baben  die  Eiaenbahn- 
verwaltuugen  ai  fort  eiue  eingebende  Fntersnchung  vorzunelinien,  das  Ergebnifa  der- 
aclben  achriftlich  festznatellen  und  daaaelbe  den  lictbciligten  auf  ilir  Verlangen.  unter 
alien  L'uiatanden  aber  der  Veraamiatation  luitznthcilen. 

Wird  insbesondere  eine  Miudermig  oder  Beacbiidigung  dea  Gutea  von  der 
Eiaenbalm  entdeckt  oder  vermuihet  oder  aeitena  dea  Verfiigungaberecbtigten  be- 
bauptet.  go  hat  die  Eiaenbalm  den  Zuatand  dea  Gutea,  den  Betrag  dea  Mchadena  uud, 
aoweit  dies  moglich.  die  Uraache  und  den  Zcitpnnkt  der  Minderung  oder  Beachftdignng 
olme  Verzng  protokollarisch  festznstellen.  Eiue  protokollariscbc  Feststellimg  hat 
aucb  im  Falle  dea  Verluatea  atattzufimien. 

Pie  Featstellung  ricbtet  aich  nach  den  Geaelzen  nml  Reglementen  dea  Landea, 
wo  dieselbe  statttindet. 

Aufaerdeui  steht  jedem  der  Betheiligteii  daa  Rccht  zu,  die  gerichtliclie  Feat- 
stellnng  dea  Zuatandea  dea  Gutea  zu  beantragen. 

.A  r t i k e 1 2l  >. 

Ziir  gericlitlicbeu  Geltendmacbung  der  ana  dem  internatioualcn  Eisenbahn- 
fracbtvertrage  gegcnUber  der  Eiaenbalm  entspringenden  Becbte  ist  nur  derjcnige  be- 
fugt,  wclchem  daa  Vcrfiigungsrecbt  fiber  daa  Frachfgut  zustebt. 

Vermag  der  Absender  das  Puplikat  dea  Frachtbriefea  niclit  vorzuzeigen,  so 
kann  er  aeinen  Anaprucli  nur  mit  Zustimmung  dea  Empfangers  gcltend  machen. 

A r t i k e 1 27. 

Piejenige  Balm,  welche  das  Gut  mit  dem  Fraclitbriefe  zur  BefOrdcrung  ange- 
nonimen  hat,  haftet  fUr  die  Auafilhrung  dea  Traiiaportes  auch  auf  den  folgenden 
Bahnen  der  BefUrdemngaatrecke  hia  zur  Ablieferung. 

.lede  nachfolgende  Bahn  tritt  dadnreb,  dafs  sie  daa  Gut  mit  dem  nrsprling- 
lichen  Frachtbriefe  llbernimmt,  nach  Mal'sgabe  dea  letzteren  in  den  Frachtvertrag 
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ein  und  iibernimrat  die  sclbstilndige  Verpflichtung,  den  Transport  nach  Inhalt  des 
Frachtbriefes  aiisznfilhren. 

Die  Anspriichc  aus  dem  interuationalen  Fracbtvertrage  konnen  jcdocb  — un- 
beachadet  des  Riickgriffs  der  Bahnen  gegen  einander  — im  Wege  der  Klage  nnr 
gegen  die  erate  Bahu  oder  gegen  diejenige,  welche  das  Gut  znletzt  init  dem  Fracht- 
briefe  iibernommen  hat,  oder  gegen  diejenige  Balm  gerichtet  werden,  auf  deren  Be- 
triebsstrecke  der  Schaden  sich  ereignet  hat.  Unter  den  bezeichneten  Bahnen  steht 
dem  Klager  die  Wahl  zu. 

Die  Klage  kann  nnr  vor  einem  Qerichte  des  Staates  anbitngig  gcinacbt  werden, 
in  welchem  die  beklagte  Bahn  ihren  Wohnsitz  hat  nnd  welches  nach  den  Gesetzen 
dieses  Landes  zustkndig  ist. 

Das  Wahlrecht  unter  den  im  dritten  Absatze  erwdhnten  Bahnen  erliscbt  mit 
der  Erhebung  der  Klage. 


A r t j k e 1 28. 

Im  Wege  dcr  Widcrklage  oder  der  Einredc  kiinnen  Anspriichc  aus  dem  inter- 
nationalen  Frachtvertrage  aucli  gegen  eine  andere  als  die  im  Art.  27,  Abs.  3,  be- 
zeichneten Bahnen  geltend  gemacht  werden,  wenn  die  Klage  sich  auf  denselben 
Frachtvertrag  griindet. 

A r t i k e 1 2U. 

Die  Eisenbahn  baftet  fiir  ihre  Leute  und  filr  andere  Personcu,  deren  sie  sich 
bei  Ansflihrung  des  von  ihr  ilbernommenen  Transportes  bedient. 

A r t i k e 1 30. 

Die  Eisenbahn  h.iftet  nach  Mafsgabe  der  in  den  folgeuden  Artikelu  enthalteneu 
n&heren  Bestiminungen  filr  den  Schaden,  welchcr  durch  Verlust,  Mindcrung  oder  He- 
schkdigung  des  Gutes  seit  der  Annahme  zur  Beftirderung  bis  zur  Abliefernng  ent- 
standen  ist,  sofern  sie  niclit  zu  beweiseu  vermag,  dafs  der  Schaden  durch  ein  Ver- 
schnlden  des  Verfilgungsbercchtj^ten  oder  cine  nicht  von  der  Eisenbahn  verschuldete 
Anweisiing  desselben,  dnrch  die  natilrliche  Beschaffenheit  des  Gutes  (namentlich 
durch  inneru  Verderb,  Schwinden,  gewiilmliche  Lcckagel  oder  durch  libhcre  Gewalt 
herbeigefilhrt  worden  ist. 

Ist  auf  den  Fracbtbrief  als  Ort  dcr  Ablieferuug  ein  nicht  an  der  Eisenbahn 
liegender  Ort  bezcichnet,  so  besteht  die  Hattpflicht  der  Eisenbahn  auf  Grnnd  dieses 
Uebereinkommens  nnr  filr  den  Transport  bis  znr  Empfangsstation.  Filr  die  Weiter- 
befiirderung  finden  die  Bestiminungen  des  Art.  19  Anwendung. 

A r t i k e I 31. 

Die  Eisenbahn  haftet  nicht: 

1.  in  Ansehung  der  GUter,  welche  nach  der  Bestimmung  des  Tarifes  oder  nach 
Vereinbarnng  mit  dem  Absender  in  otfen  gebauten  Wagen  transportirt  werden, 

fiir  den  Schaden,  welcher  aus  der  mit  dieser  Transportart  verbnndenen 
Gefahr  entstanden  ist; 

2.  in  Ansehung  der  Gilter,  welche.  obgleich  ihre  Natur  eine  Verpackung  zum 
Schutze  gegen  Verlust,  Mindcrung  oder  Beschadigung  auf  dem  Transport 
erfordert,  nach  Erklarung  des  Absenders  auf  dem  Frachtbriefe  (Art.  9)  nn- 
verpackt  oder  mit  mangelhafter  Verpackung  aufgegeben  sind, 
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fur  den  Scliaden,  weloher  aus  der  init  dem  Mangel  Oder  mil  der  mangel- 
haften  Besehaffenlieit  der  Verpacknng  verlmudenen  Gefahr  entstanden  ist; 

3.  in  Ansehuiig  derjenigcn  Outer,  deren  Auf-  und  Abladeii  uaeh  Bestimmnng 
des  Tarifes  oder  nach  besonderer  Vereinbarnng  mit  dem  Absender,  aoweit 
eine  aolche  in  dem  Staatsgebiete,  wo  sic  zur  Ausftthrnng  gelangt,  zul&ssig 
ist,  Ton  dem  Absender,  beziehnngsweise  dem  Empfdnger  besurgt  wird, 

fUr  den  Schaden,  welcher  aus  der  mit  dem  Auf-  und  Abladen  oder  mit 
mangelhafter  Verladung  verbundenen  Gefahr  entstanden  ist; 

4.  in  Ansehung  der  GUter,  welche  vermiige  ihrer  eigenthUmlichen  natUrlichen 
Bescbaffenheit  der  besonderen  Gefahr  ausgesetzt  sind,  Verlnst,  Mindemng 
Oder  Bcschadigung,  namentlich  Bruch,  Kost,  inneren  Verderb,  aufsergewOhn- 
liche  Leckage,  Austrocknung  und  Verstreuung  zu  erleiden, 

fur  den  Schaden,  welcher  aus  dicser  Gefahr  entstanden  ist; 

6.  in  Ansehung  lebender  Thiere, 

flir  den  Schaden,  welcher  aus  der  mit  der  BefOrderung  dieser  Thiere  fUr 
dieselben  verbundenen  besonderen  Gefahr  entstanden  ist; 

6.  in  Ansehung  derjenigeu  GUter,  einschl.  der  Thiere,  welchen  nach  der  Be- 
stimmung  des  Tarifs  oder  nach  besonderer  Vereinbarung  mit  dem  Absender 
ein  Bcgleiter  beizugeben  ist, 

fUr  den  Schaden,  welcher  aus  der  Gefahr  entstanden  ist,  deren  Abwen- 
dung  dnrch  die  Begleitung  bezweckt  wird. 

Wenn  ein  eingetretener  Schaden  nach  den  UmstUnden  des  Falles  aus  einer  der 
in  diesem  Artikel  bezeichneten  Gefahren  entstehen  konnte,  so  wird  bis  znm  Nach- 
weise  des  Gegentheils  vermuthet,  dafs  der  Schaden  aus  der  betreffenden  Gefahr 
wirklich  entstanden  ist 

Artikel  32. 

In  Ansehung  derjenigen  GUter,  welche  nach  ihrer  natUrlicheu  Beschaffenheit 
bei  dem  Transporte  regclmilfsig  eineu  Verlust  an  Gewiebt  erleiden,  ist  die  Haftpfiicht 
der  Eisenbahu  fUr  Gewichtsverluste  bis  zu  dem  aus  den  Ansfiihrungsbestimmnngen 
sich  ergebenden  Normalsatze  ansgeschlossen.  • 

Dieser  Satz  wird,  im  Falle  mehrere  StUcke  auf  einem  und  dcmselben  Fracht- 
brief  befiirdert  worden  sind,  fur  jedes  Stilck  besonders  berechnet,  wenn  das  Gewicht 
der  einzelnen  StUcke  im  Frachtbriefe  vcrzeichnet  oder  sonst  erweislich  ist. 

Diese  Beschrilnkung  der  Haftpfiicht  tritt  nicht  ein,  insoweit  nachgewiesen 
wird,  dafs  der  Verlust  nach  den  UmstUnden  des  Falles  nicht  in  Folge  dcr  natttr- 
lichen  Beschaffenheit  des  Gutes  entstanden  ist,  oder  dafs  der  angenommene  Prozent- 
satz  dieser  Bescbaffenheit  oder  den  sonstigeu  Umstiinden  des  Falles  nicht  entspricht 

Bei  gUnzlichem  Verlust  des  Gutes  findet  ein  Abzug  fUr  Gewichtsverlnst 
nicht  statt. 


Artikel  33. 

Der  zur  Klage  Berechtigte  kann  das  Gut  ohne  weiteren  Nachweis  als  in  Ver- 
lust gerathen  betrachten,  wenn  sich  dessen  Abliefernng  urn  mehr  als  30  Tage  nach 
Ablauf  der  Lieferfrist  (Art.  14)  verzCgert. 

Artikel  34. 

Wenn  auf  Grand  der  vorhergehenden  Artikel  vou  der  Eisenbahn  fUr  ganzlichen 
Oder  theilweisen  Verlust  des  Gutes  Ersatz  geleistet  werden  mufs,  so  ist  der  gemeine 
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Handelswerth,  in  dessen  Ermangelnng  der  gemeine  Werth,  zu  ersetzcii,  welchen 
Gut  derselben  Art  und  Beschaffenbeit  am  Versandorte  zn  der  Zeit  hatte,  zn  welcher 
das  Gut  znr  Befurdernng  angenommen  worden  ist.  Dazu  kommt  die  Erstattung 
dessen,  was  an  ZSilen  und  sonstigeu  Kosten.  sowie  an  Fracht  etwa  bereits  bezalilt 
worden  ist. 


A r t i k e I 35. 

Es  ist  den  Eisenbabnen  gestattet,  besoudere  Bedingungen  (Spezialtarifei  mit 
Festsetzung  eines  im  Falle  des  Verlustes,  der  Minderuug  oder  Beschadigung  zn  er- 
setzenden  Maximalbetrages  zn  verdffentlicben,  sofem  diese  Spezialtarife  eine  I’reis- 
ermSIsigung  fUr  den  ganzen  Transport  gegeniiber  den  gewObnlicben  Tarifen  Jeder 
Eisenbahn  enthalten  und  der  gteicbe  Maximalbetrag  auf  die  ganze  Transportstrecke 
Anwendnng  fiudet. 


A r t i k e 1 30. 

Der  Entscbadignngsbereclitigte  kann,  wenn  er  die  EntscbSdigung  fUr  das  in 
Verlnst  geratbene  Gut  in  Empfang  niinmt,  in  der  Quittnug  den  Vorbebalt  inachen, 
dafs  er  fiir  den  Fall,  als  das  Gut  binnen  vier  Monaten  nach  Ablaut  der  Lieferfrist 
wieder  aufgefunden  wird.  biervon  seitens  der  Eisenbahnverwaltnng  sofort  benacb- 
ricbtigt  werde. 

In  diesem  Fall  kann  der  EntscbUdigungsberecbtigte  innerhalb  30  Tagen  nach 
erbaltener  Nachricbt  rerlangen,  dafs  ibm  das  Gnt  nacb  seiner  Wabl  an  den  Versand- 
oder  an  den  im  Frachtbriefe  angegebenen  Bcstimmnngsort  kostenfrei  gegen  BUck- 
erstattnng  der  ibm  bezahlten  Entschadignng  ansgeliefert  werde. 

Wenn  der  im  ersten  Absatzc  erwahnte  Vorbebalt  nicht  gemacht  worden  ist, 
Oder  wenn  der  Entschildigungsberechtigte  in  der  im  zweiten  Absatze  bezeichneten 
dreifsigtagigen  Frist  das  dort  vorgesehene  Begebreu  nicht  gestellt  bat,  oder  endlich, 
wenn  das  Gnt  erst  nach  4 Monaten  nach  Ablaut  der  Lieferfrist  wieder  aufgefunden 
wird,  so  kann  die  Eisenbahn  nach  den  Gesetzen  ibres  Landes  Uber  das  wieder  auf- 
gefundene  Gut  verfUgen. 


A r t i k e 1 87. 

Im  Falle  der  Beschadigung  hat  die  Eisenbahn  den  ganzen  Betrag  des  Minder- 
werthes  des  Gntes  zu  bezahlen.  Im  Falle  die  BefBrderung  nach  einera  Spezialtarife 
im  Sinne  des  Art.  35  stattgefnnden  hat,  wird  der  zu  bezaliicnde  Schadensbetrag  rer- 
hSltnifsmafsig  reduzirt. 


A r t i k e 1 38. 

Hat  eine  Deklaration  des  Interesses  an  der  Lieferung  stattgefnnden,  so  kann 
dem  Berechtigten  im  Falle  des  Verlustes,  der  Mindernng  oder  der  Beschadigung, 
anfser  der  dnrch  den  Art.  34  und  beziehungsweise  durch  den  Art.  37  festgesetzten 
Entsclikdigung  noch  ein  weiterer  Schadensersatz  bis  zur  HOhe  des  in  der  Deklaration 
festgesetzten  Betrages  zugesprochen  werden.  Das  Vorliandensein  und  die  II8he  dieses 
weiteren  Schadens  hat  der  Berechtigte  zu  erweisen. 

Die  AusfUlirungsbeetimniungen  setzen  den  HOchstbetrag  des  Frachtznsclilages 
test,  welchen  der  Absender  im  Falle  einer  Deklaration  des  Interesses  an  der  Lieferung 
zu  zahlen  bat. 
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A r t i k e 1 39. 

Die  Eiseubalm  hal'tet  filr  deu  Schaden,  welcher  dnrcli  Versilnmung  der  Liel'er- 
frist  (Art.  14)  entstanden  ist.  sofcrn  .sie  nicht  beweist,  dafs  die  Verspatung  von  einein 
Ereignisse  herrtlhrt,  welcbes  sie  weder  herbeigefiihrt  bat,  noth  abznwenden  vermochte. 

A r C i k e i 40. 

Im  Falle  der  Versiluniuug  der  Lieferfrist  konncn  ohne  Xachweis  eines  Schadeus 
I'olgende  Vergiltungen  beansprucht  werden; 


Bei 

einer 

Verspatnng 

bis  einschliefslich 

der  Lieferfrist:  Vm 

der  Fracht. 

n 

n 

s 

»/k. 

- 

n 

n 

ti 

n 

« 

Jt  n 

*110 

VI 

s */lO 

tt 

It 

« 

TI 

It 

n n 

VlO 

n 

n * in 

11 

n 

von  langerer  Dauer:  Vm  der  Eracht, 


Wird  der  Nachweis  eines  t^chadena  erbracht,  so  kann  der  Betrag  bis  zur  Hohe 
der  ganzen  Fracbt  beansprncbt  werden. 

Hat  eiue  Deklaratiou  deg  lutersesses  stattgefnnden,  so  kdnnen  ohne  Nachweis 
eines  Schadens  folgende  VcrgtUnngen  beansprucht  werden: 

Bei  einer  Vcrspiitung  bis  einschliefslich  Vio  der  Lieferfrist:  ’/lo  der  Fracbt. 

n n n n i.  10t»  r*  Vjoni* 

n Ti  n t.  n 'ViC  ..  ^ Vio  n 

n n n n n VlO  » v V*9  n n 

„ „ von  langerer  Daner:  die  ganze  Fracbt. 

Wird  der  Nachweis  eines  Schadens  erbracht,  so  kann  der  Betrag  des  Schadens 
be.insprncht  werden.  In  beiden  Fallen  darf  die  VergUtung  den  deklarirten  Betrag 
des  Interesses  nicht  Ubersteigeii. 


•Artikel  41. 

Die  VergiUnng  des  vollen  Schadens  kann  in  alien  Fallen  gefordert  werden, 
wenn  derselhe  in  Folge  der  Arglist  Oder  der  groben  Fahrlassigkeit  der  Eisenbahn 
entstanden  ist. 


Artikel  42. 

Der  Forderuugsberechtigte  kann  6 pCt.  Zinsen  der  als  Entsebadigung  fest- 
gesetzteu  Snmme  verlangen.  Diese  Zinsen  lanfen  von  deni  Tagc,  an  welchem  das 
Eutschiidignugsbegchren  gestellt  wird. 

Artikel  43. 

Wenn  Gegenstande,  welche  vom  Transport  ausgeschlossen  oder  zu  deniselben 
nnr  bedingungsweise  zngclassen  sind,  nnter  nnrichtiger  oder  ungenauer  Deklaration 
znr  Befordernng  aufgegehen,  oder  wenn  die  filr  dieselbcn  vorgesehenen  Sicherheits- 
vorschriften  vom  .Absender  aufser  .Acht  gelassen  werden,  so  ist  jede  Haftpfliebt  der 
Eisenbahn  anf  Grund  des  Frachtvertrages  ausgeschlossen. 

Artikel  44. 

Ist  die  Fracbt  nebst  den  sonst  anf  deni  Gnte  haftenden  Fordernngen  bezahlt 
nod  das  Gut  angenommen,  so  sind  alle  .Ansprilche  gegen  die  Eisenbahn  ans  dem 
Frachtvertrage  erloscben. 
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Hiervon  sin>l  jedoch  aiisgenommen ; 

1.  Entschiidignngsausprilcbe.  bei  welcben  der  BescURdigte  nachweisen  kann, 
dafa  der  Schadeii  durch  Arglist  oder  grobe  Fabrlkssigkeit  der  Eisenbahn 
herbeigeflllirt  worden  ist; 

2.  Entschadigiingsansprilche  wegen  Verspatung,  wenn  die  Reklamation  spft- 
tegtens  am  siebenten  Tage,  den  Tag  der  Annahme  nicht  mitgerechnet,  bei 
einer  der  nach  Art.  27  Abs.  3 in  Ansprnch  zn  nehmenden  Eisenbahnen  an- 
gebracht  wird; 

3.  EntgchadigiinggangprUche  wegen  solcher  Mangel,  deren  Feststelinng  gemafs 
Art.  26  vor  der  Annahme  des  Gntea  durch  den  Empfanger  erfolgt  ist,  oder 
deren  Feststelinng  nach  Art.  25  hatte  erfolgen  sollen  nnd  durch  Verschulden 
der  Eisenbahn  unterblieben  ist; 

4.  Entschadigungsansprfiche  wegen  aurserlich  nicht  erkennbarcr  Mangel,  deren 
Feststellung  nach  der  .\nnahme  erfolgt  ist,  jedoch  nnr  unter  nachstehendeu 
Voraussetzungen: 

a)  Es  mufs  unmittelbar  nach  der  Entdeckung  des  Scliadens  nnd  spatestens 
sieben  Tage  nach  der  Empfangnahme  des  Gates  der  Antrag  auf  Fest- 
stelinng gemafs  Art.  2'>  bei  der  Eisenbahn  oder  dem  zustandigen  Gerichte 
angebracht  werden; 

b)  der  Berechtigte  mnfs  beweisen,  dafs  der  Mangel  wahrend  der  Zeit  zwischen 
der  Annahme  znr  Befurderung  nnd  der  Abliefernng  entstanden  ist. 

War  indessen  die  Feststelinng  des  Znstandes  des  Gutes  durch  den 
Empfanger  auf  der  Empfangsstation  mUglich  nnd  hat  die  Eisenbahn  sicb 
bereit  erklart,  dieselbe  dort  vorzunebmen,  so  findet  die  Bestimmung  unter 
No.  4 keine  Anwendnng 

Es  steht  dem  Empfanger  frei,  die  Annahme  des  Gntes,  anch  nach  Annahme  des 
Frachtbriefes  nnd  Bezahlung  dcr  Fracht,  insolange  zn  verweigern,  als  nicht  seinem 
Antrage  auf  Feststelinng  der  Ton  ihm  hehanpteten  Mangel  stattgegeben  ist.  Vor- 
behalte  bei  der  Annahme  des  Gntes  sind  wirkungslos,  insofern  sie  nicht  nnter  Zu- 
stimmung  der  Eisenbahn  erfolgt  sind. 

Wenn  von  mehreren  auf  dem  Frachtbriefe  verzeichneten  Gegenstanden  einzelne 
bei  der  Abliefernng  fehlen,  so  kann  der  Empfanger  in  der  Empfangsbescheinignng 
(Art.  16)  die  nicht  abgelieferten  Gegenstande  unter  spezieller  Bezeichnung  derselben 
ansschliefsen. 

Alle  in  diesem  Artikel  erwahnten  Entschadignngsansprilche  milssen  schriftlich 
erhoben  werden. 


Artikel  45. 

Entschadignngsforderungen  wegen  Verlustes,  Minderung,  Beschadigung  oder 
Verspatung,  insofern  sie  nicbt  durch  Anerkenntnifs  der  Eisenbahn,  Vergleich  oder 
gerichtliches  Urtheil  festgestellt  sind,  verjahren  in  einem  Jahre  nnd  im  Falle  des 
Art.  44  No.  1 in  drei  Jahren. 

Die  Verjahrung  beginnt  im  Falle  der  Beschadigung  oder  Minderung  an  dem 
Tage,  an  weicbem  die  Abliefernng  stattgefunden  hat,  im  Falle  des  gEnzlichen  Ver- 
Instes  eines  Frachtstttckes  oder  der  Verspatung  an  dem  Tage,  an  welchem  die  Liefer- 
frist  abgelanfen  ist. 

BezQglich  der  Unterbrechung  der  Verjahrnng  entscheiden  die  Qesetze  des 
Landes,  wo  die  KJage  angestellt  ist. 

Arohiv  Itir  KiaenbahnweNen.  1H6I.  jq 


Digitized  by  Google 


706 


Rechtsprecbung  nnd  Oesetzgebuug. 


A r t i k e 1 46. 

AnsprOcbe,  welcbe  nacb  den  Bestimmungen  der  Art.  44  nnd  45  erloschen  Oder 
veijkbrt  eind,  kOnnen  ancb  nicbt  im  Wege  einer  Widerklage  Oder  einer  Einrede 
geltend  gemacht  irerden. 

A r t i k e 1 47. 

Derjenigen  Eisenbahn,  welcbe  anf  Onind  der  Bestimmungen  dieses  Ueberein- 
kommens  Entscbbdigung  geleistet  bat,  stebt  der  RUckgrifI'  gegen  die  an  TransiK>rte 
betbeiligten  Babnen  nach  Hafsgabe  folgender  Bestimnnngen  zn: 

1.  Diejenige  Eisenbahn,  welcbe  den  Schaden  allein  verschuldet  hat,  hat'tet  fdr 
denselben  ansschliefslicb. 

2.  fiaben  mebrere  Babnen  den  Schaden  verschuldet,  so  haftet  jede  Babn  fUr 
den  von  ibr  verschuldeten  Schaden.  1st  eine  solche  Unterscheidnng  nacb 
den  Umstknden  des  Falles  nicbt  mOglicb,  so  werden  die  Antheile  der  schnld- 
tragenden  Babnen  am  Scbadensersatze  nacb  den  Grnndsfttzen  der  folgenden 
No.  8 festgesetzt. 

8.  1st  ein  Verscbnlden  einer  oder  mebrerer  Babnen  ala  Ursacbe  des  Scbadens 
nicbt  nachweisbar,  so  baften  die  s&mmtlichen  am  Transport  betbeiligten 
Babnen  mit  Ausnahme  derjenigen,  welcbe  beweisen,  dafs  der  Schaden  anf 
ihrer  Strecke  nicbt  entstanden  ist,  nach  VerhSltnifs  der  reinen  Fracht, 
welcbe  jede  derselben  nacb  dem  Tarife  im  Falle  der  ordnnngsmkrsigen  Ans- 
fUhning  des  Transportes  bezogen  bdtte. 

Im  Falle  der  Zahlnugsunrdbigkeit  einer  der  in  diesem  Artikel  bezeichneten 
Eisenbabuen  wird  der  Schaden,  der  hierans  ftlr  die  Eisenbahn  entsteht,  welcbe  den 
Schadensersatz  geleistet  bat,  unter  alle  Eiseubabnen,  welcbe  an  dem  Transport  theil- 
genommen  haben,  nach  Verbiiltnirs  der  reinen  Fracbt  vertheilt. 

Artikel  48. 

Die  Vorscbriften  des  Art.  47  finden  aucb  anf  die  Fftlle  der  Vers&umnng  der 
Lieferfrist  Anwendnng.  Fitr  Versbumung  der  Lieferfrist  baften  mebrere  schuld- 
tragende  Verwaltnngeu  nach  Verhaltnifs  der  Zeitdaner  der  anf  ihren  Bahnstrecken 
vorgekommenen  Yersiinmnifs. 

Die  Vertheilung  der  Lieferfrist  unter  den  einzelnen  an  einem  Transporte  be- 
theiligten  Eisenbabnen  ricbtet  sicb,  in  Ermangelung  anderweitiger  Vereinbarnngen, 
nacb  den  dnrcb  die  AnsfUhrungsbestimmnngen  festgesetzten  Normen. 

Artikel  49. 

Eine  Solidarbafi  mebrerer  am  Transporte  bctbeiligter  Babnen  findet  fUr  den 
ROckgriff  nicbt  stati. 

Artikel  60. 

Fiir  den  im  Wege  des  RUckgrifIs  geltend  zii  inachendeu  Anspmcb  der  Eisen- 
babnen unter  einander  ist  die  im  Entschadigungsprozefs  gegen  die  riickgriffnehniende 
Babn  ergaugene  endgilltige  Entscheidung  hinsichtlicb  derVerbindlicbkeit  znm  Schadens- 
ersatz  und  der  H8he  der  Entschbdigung  mafsgebend,  sofcrn  den  im  RUckgriffswege 
in  Ansprucb  zu  nebmeudeu  Babnen  der  Streit  in  gehOriger  Form  verkflndet  ist  und 
dieselben  in  der  Lage  sicb  hefaiiden.  in  dem  Prozesse  zu  interveniren.  Die  Frist 
ftir  diese  Intervention  wird  von  dem  Richter  der  Hauptsache  nacb  den  Umstinden 
des  Falles  und  so  kurz  als  roUglicb  bestimmt. 
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Artikel  51. 

Insoweit  nicht  eine  glltliche  Einigting  erfoigt  ist,  sind  s&mmtliche  betbeiligte 
Bahnen  in  einer  und  derselben  Klage  zn  belangen,  widrigenfalU  daa  Recht  des  Rttck- 
griffg  gegen  die  nicht  belangten  Bahnen  erliecht. 

Der  Richter  hat  in  einem  and  demselbeu  Verfahren  zu  entscheiden.  Den  Be- 
klagten  steht  ein  weiterer  RUckgriff  nicht  zu. 

Artikel  62. 

Die  Verbinduug  des  RiickgriffsTerfahrens  mit  dem  Entsch&digungsverfabren  ist 
unzulkzsig. 

Artikel  63. 

Ftlr  alle  Rhckgriffsansprttche  ist  der  Richter  des  Wobnsitzes  der  Bahn,  gegen 
welche  der  RUckgriff  erhoben  wird,  ausschliefslich  znstUndig. 

Ist  die  Klage  gegen  mehrere  Bahnen  zu  erbeben,  so  steht  der  klagenden  Bahn 
die  Wahl  unter  den  nach  Malsgabe  des  ersten  Absatzes  dieses  Artikels  zustUndigeu 
Richtern  zn. 


Artikel  64. 

Die  Befugnifs  der  Eisenbahnen,  Uber  deu  RUckgriff  im  Vorans  Oder  im  ein- 
zelnen  Fall  andere  Vereinbarungeu  zu  treffeu,  wird  durch  die  rorstehenden  Be- 
stimmungen  nicht  berUhrt. 

Artikel  66. 

Soweit  nicht  durch  das  gegenw&rtige  Uebereiukommen  andere  Bestimmungen 
getroffen  sind,  ricbtet  sich  das  Verfahren  nach  den  Qesetzen  des  Prozefsrichters. 

Artikel  66. 

Urtheile,  welche  auf  Grand  der  Bestimmungen  dieses  Uebereinkommens  von 
dem  zustUndigen  Richter  in  Folge  eines  kontradiktorischen  Oder  eines  VersUamnifs- 
verfahrens  erlassen  und  nach  den  fUr  den  urtheilenden  Richter  luafagebenden  Oe- 
setzen  vollstreckbar  gewordeu  sind,  erlangen  im  Oebiete  sUmmtlicher  Vertragsstaaten 
Vollstreckbarkeit,  unter  ErfUllung  der  von  deu  Gesetzen  des  Landes  vorgeschriebenen 
Bedingungen  und  FormalitUten,  aber  ohne  dafs  eine  materieiie  PrUfung  des  Inhalts 
zulUssig  wSre.  Auf  nur  vorlUufig  vollstreckbare  Urtheile  findet  diese  Vorschrift  keine 
Anwendnng,  ebensowenig  auf  diejenigen  Bestimmungen  eines  Urtheils,  dnrcb  welche 
der  KlUger,  well  derselbe  im  Prozesse  unterliegt,  aufser  deu  Prozefskosten  zu  einer 
weiteren  EntschUdigung  vernrtlieilt  wird. 

Eine  Sicber.stellung  fUr  die  Prozefskosten  kaun  bei  Klagen,  welche  auf  Grand 
des  internationalen  Fraclitvertrages  erhoben  werden,  nicht  gefordert  werden. 

Artikel  67. 

Uni  die  AusfUliriing  des  gegenwftrtigeu  Uebereinkommens  zn  erleichterii  und 
zn  sichern,  soil  ein  Zentralamt  fUr  den  internationalen  Transport  errichtet  werden, 
welches  die  Aufgabe  hat: 

1.  die  Mittheiluugen  eines  jeden  der  vertragschliefsenden  Staateu  und  einer 
jeden  der  betbeiligten  Eisenbahuverwaltungcn  entgegen  zn  nehmen  und  sie 
den  tlhrigcn  Staaten  und  Verwaltiingen  zur  Kenntnifs  zu  briugen; 
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2.  Nftcliricbten  aller  Art,  welche  I'iir  das  internationale  Transportwesen  von 
Wichtigkeit  sind.  zu  samiueln,  zusammeuzastellen  nnd  zu  verdffeiitlicben; 

3.  anf  Begebren  der  I’arteien  Entscbeidungen  fiber  Streitigkeiten  der  Eisen- 
babnen  unter  einander  abzugeben; 

4.  die  gescbaftliche  Behandlung  der  bebufs  Ab&nderang  des  gegenwkrtigeu 
Uebereinkommens  gemacbteii  Vorscblftge  vorzunebmen,  sowie  in  alien  Filllen, 
wenn  bierzu  ein  Anlafa  vorliegt,  den  vertragschliefsenden  Staaten  den  Za- 
sammentritt  einer  nenen  Konferenz  vorznscblagen ; 

5.  die  durcb  den  internationalen  Transportdienst  bedingten  iinanzielleu  Be- 
ziebnngen  zwiscben  den  betbeiligten  Vernaltungen,  aowie  die  Einziehnng 
rtlckstandig  gebliebener  Forderungen  zu  erleichtem  und  in  dieser  Einsicbt 
die  Sicberbeit  des  VerhaltnUses  der  Eisenbabnen  unter  einander  zu  fBrderu. 


sation 


Ein  besonderes  Reglement  wird  den  Sitz,  die  Zusammensetzung  und  Organi' 
dieses  Amtes,  sowie  die  zur  Ausfttbrnng  nOthigen  Mittel  feststellen. 


A r t i k e 1 B8. 

Das  im  Art.  57  bezeichnete  Zentralamt  bat  die  Mittheilungen  der  Vertrags- 
staaten  in  Betrefi’  der  Hinznfdgung  oder  der  Streichung  von  Eisenbabnen  in  den  in 
Oemafsbeit  des  Art.  1 aufgestellten  Listen  entgegen  zu  nebmen. 

Der  wirklicbe  Eintritt  einer  neuen  Eisenbahn  in  den  intemationaleu  Trans- 
portdienst  erfolgt  erst  nach  einem  Monat  vom  Datum  des  an  die  andem  Staaten 
gerichteten  Benacbricbtigungsscbreibens  des  Zentralamtes. 

Die  Streichung  einer  Eisenbabu  wird  von  dem  Zentralamte  vollzngen,  sobald 
es  von  einem  der  Vertragsstaaten  davon  in  Kenntnifs  gesetzt  wird,  dafs  dieser  fest- 
gestellt  bat,  dafs  eine  ibm  angeliorige  nnd  in  der  von  ihm  aufgestellten  Liste  ver- 
zeichnete  Eisenbahn  ans  finanziellen  Griinden  oder  in  Folge  einer  thatsdchlichen 
Behinderung  uicht  mehr  in  der  Lage  ist,  den  Verpflichtungen  zu  entsprechen,  welche 
den  Eisenbahnen  dnrch  das  gegenwdrtige  Uebereinkommen  anferlegt  werden. 

Jede  Eisenbahnverwaltung  ist.  sobald  sie  seitens  des  Zentralamtes  die  Nacb- 
richt  von  der  erfolgten  Streichung  einer  Eisenbahn  erhalten  hat,  berechtigt,  mit  der 
betreffenden  Eisenbahn  alls  aus  dem  internationalen  Transports  sich  ergebenden 
Beziehnngen  abzubrechen.  Die  bereits  in  der  AusfUbrnng  begriffenen  Transporte 
sind  jedoch  auch  in  diesem  Falls  vollsthndig  ausznftihren. 


A r t i k e 1 59. 

Wenigstens  alls  drei  Jahre  wird  eine  aus  Delegirten  der  vertragschliefsenden 
Staaten  bestehende  Konferenz  zusammentreten,  um  zu  dem  gegenw&rtigen  Deber- 
einkommen  die  fiir  nothwendig  eracbteten  AbHnderungen  und  Verbessernngen  in 
Vorschlag  zu  bringen. 

Auf  Begebren  von  wenigstens  einem  Viertel  der  betbeiligten  Staaten  kann 
jedoch  der  Znsammentritt  von  Konferenzen  auch  in  einem  frtlheren  Zeitpunkte 
erfolgen. 

A r t i k e 1 60. 

Das  gegenwkrtige  Uebereinkommen  ist  fiir  jeden  betbeiligten  Staat  auf  drei 
Jahre  von  dem  Tags,  an  welchem  dasselbe  in  Wirksamkeit  tritt,  verbindlich.  Jeder 
Staat,  welcher  nacb  Ablanf  dieser  Zeit  von  dem  Uebereinkommen  zurttckzntreten 
beabsichtigt,  ist  verpflichtet,  hiervon  die  Ubrigen  Staaten  ein  Jahr  vorher  in  Kennt- 


Digitized  by  Google 


Rechtspreclimig  uml  Gesetzgebnug.  7Qt) 

nifs  zu  setzen.  Wird  von  diesem  Hecbte  kein  Gebraucli  gemacht,  so  iat  das  gegen- 
wSrtige  Uebcreinkommen  als  fiir  weitere  drei  Jahre  verlangert  zu  betrachten 

Das  gegenwiirtige  Uebercinkommen  wird  von  den  vcrtragschliefsenden  Staaten 
sobald  als  nioglich  ratifizirt  werden.  Seine  Wirksamkeit  heginnt  drei  Monate  nach 
erfoigtem  Anstanscb  der  Ratitikationsurkunden. 

Zu  Urknnd  dessen  liaben  die  Berollmbclitigten  das  gegenwartige  Ueberein- 
komnien  unterzeichnet  und  deniselben  ilire  Siegel  beigedrllckt. 

So  gesehehen  in  Bern  am  vierzehnten  Oktober  eintansend  aclitbnndert  und 
neunzig. 

(Folgen  die  Unterschriften.) 

Lisle  der  Eisenbabustrecken,  auf  welche  das  internatioiiale 
Uebereinkomineu  iiber  den  Eisenbaiinfrachtverkehr  Anwendung 

fin  del. 

li  e 1 g i e II. 

A.  Von  belgisohen  Verwaltungen  bntriobene  Bahnen  und  Bahnatreoken. 

1.  Belgiscbe  Staatsbahnverwaltung.  9.  Belgisehe  Kordbahn.  3.  Grofse  Belgiscbe 
Zentralbahn.  4 LUttich— Maestricht.  6.  Gent— Terneuzen.  0.  Mecheln— Terneuzeii. 
7.  Westtlandrische  Eisenbalm.  8.  Eisenbahn  von  Chimay.  9.  Gent— Eecloo— Briigge. 
10.  Termonde — St.  Nikolas.  11.  Hasselt- Milseyck.  19.  Antwerpen— Gent  ^\Vaes). 

B.  Bahnatrackeii,  wetohe  sich  im  Batriebe  Oder  MItbetriabe  ausvskrtiger  Varwaltungan 

badndan. 

I.  Niederlandischer  Verwaltungen. 

13.  Die  von  der  niederlandisclien  Staatseisenbahugesellscliaft  betriebeue  Strecke 
von  der  belgisch-niederl&ndischeu  Grenze  bei  Achel  bis  LUtticli-Viveguis,  Aus  (Staats- 
bahn)  and  Fleinalle  (Grosse  belgiscbe  Zentralbahn  . 

II.  Deutscher  Verwaltuu gen. 

14.  Die  von  den  koiiigl.  preufsiscben  Staatsbahnen  betriebeue  Strecke  von  der 
belgisch-niederlSndischeu  Grenze  bei  Bleyberg  bis  Bleyberg. 

III.  FranzOsischer  Verwaltungen. 

Die  von  der  franzbsischen  Nordbalm  betriebenen  Streckeu  von  der  belgisch- 
fianzlisischeu  Grenze:  16.  bei  Coniines  bis  Coniines.  10.  bei  Halluin  bis  Menin. 

IV.  L uxemburgiseber  Verwaltungen. 

Die  von  der  luxeniburgiscbeu  Prinz-Heiurichbabn  betriebenen  Strecken  von  der 
belgiscli-lnxemburgisebeu  Grenze:  17.  bei  Petange  bis  Athus.  18.  bei  CliSmeucy  bis 
Antel-Bos. 

Annierkung.  Betreft'eiid  die  liahustreckeu,  welche  von  belgischen  Verwal- 
tnngen  ini  Ausland  betrieben  sind.  ist  zu  vergleichen:  Deutschland,  ZiB'er  106,  10(>. 
Frankreich,  Zifler  9,  10,  11,  12,  13.  Niederlaude,-Zifler  14,  16,  16,  17,  18,  19. 
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Deutschland. 

A.  Von  deuttohen  Verwaltungeo  betrlebeno  Bthoea  uid  Babaotreokon. 

I.  Staata-  und  anter  Staats verwaltung  atehende  Eiaenbabnen. 

1.  Reichseiaenbahnen  in  Elaafa-Lothringeu.  2.  MilitAreisenbahn.  3.  EOnigl. 
preufaiache  Staataeiaeubabnen  nod  die  unter  Staatarerwaltang  atebenden  prenfaiacben 
Privateiaenbabnen  mit  Anaachlnfa:  a)  der  oberacblesiachen  acbmalapnrigen  Zweig- 
babn.  4.  KOnigl.  bayeriacbe  Staataeiaenbahnen.  5.  Kiiuigl.  adcbaiacbe  Staataeiaen- 
bahuen  und  die  unter  Staataverwaltnug  atebenden  aiichsiacheu  Privateiaenbabnen  mit 
Anaacblufa  der  Linien:  b)  Diibeln— MUgeln— Oachatz.  c)  Grllnat&dtel — Oberrittera- 
griln.  d)  Hainaberg — Dippoldiawalde— Kipadorf.  e)  Klotzache— Kbnigabriick.  f)  Moael — 
Ortmannadorf.  g>  HUgeIn  bei  Ocbatz  — Nercban-Trebaen.  b)  Mttgein  bei  Pima — 
Geiaing.  i)  Potachappel  — Wiladrnff.  k)  Radebenl  — Radeburg.  1)  SchOnfeld — Geyer. 

m)  Wiliachtbal  — Ebrenfriederadorf,  nebat  Abzweignng  von  Oberherold  nach  Tbnm. 

n)  Wilkan— Kircbberg— Sauperadorf.  o)  Zittau— Markeradorf.  p)  Zittan— Oybin,  nebat 
Abzweignng  Bertadorf  — Jonadorf.  6.  KOnigl.  wilrttembergiacbe  Staataeiaeubabnen. 
7.  Grofaberzogl.  badiacbe  Staataeiaenbahnen  und  die  unter  Staataverwaltnug  atebenden 
badiachen  Privateiaenbabnen.  6.  Main-Neckareiaeubabn  nebat  der  Linie  Eberatadt— 
Pfungatadt.  9.  Grofaberzogl.  oberheaaiache  Staataeiaenbahnen.  10.  Grofaberzogl. 
mecklenbnrgiache  Friedricb-Franz-Eiaenbahn,  mit  .Anaachlnfa:  q)  der  Doberan — Hei- 
ligendammer  Eiaenbahn.  11.  Grofaberzogl.  oldenburgiache  Staataeiaenbahnen,  mit 
Anaachlnfa:  r)  der  Ocholt^ — Weatersteder  Eiaenbabn. 

II.  Privateiaenbabnen  unter  eigeuer  Verwaltung. 

12.  Alt-Damm  — Colberger  Eiaenbahn.  13.  Altona— Kaltenkirchener  Eiaenbabn. 
14.  Arnatadt  — Ichterabausener  Eiaenbahn.  15.  Brannachweigiacbe  Landeaeiaenbahn. 
16.  Brealan  — Warachauer  Eiaenbahn.  17.  Broeltbaleiaenbahn  (Hennef- Waldbroel). 
18.  Crefelder  Eiaenbabn.  19.  Cronberger  Eiaenbabn.  20.  Dohme— Uckroer  Eiaenbahn. 
21.  Dortmund  — Gronan  — Enacheder  Eiaenbahn.  22.  EckemfOrde — Kappelner  Scbmal- 
apurbahn.  23.  Eiaenberg  — Groaaener  Eiaenbabn.  24.  Eiaern  — Siegener  Eiaenbahn. 
26.  Ermathalbahn  (Metzingen— Urach).  26.  Eutin— Lttbecker  Eiaenbahn.  27.  Flena- 
hnrg— Kappelner  Eiaenbahn.  28.  Frankfurter  Verbindnngababn  (Frankfurt  a.  Main). 
29.  Fftrtb — Zirndorfer  Eiaenbahn.  30.  George- Marienhiitte  Eiaenbabn.  31.  Oernrode— 
Harzgeroder  Eiaenbahn.  32.  Gotteazell— Vichtacher  Eiaenbalin  (Theilatrecke  Gottea- 
zell-Teianacbb  33.  Halberatadt— Blankenburger  Eiaenbahn.  34.  Hesaiache  Lndwiga- 
eisenbabn.  36.  Bohenebra  — Ebelebener  Eiaenbahn.  36.  Hoyaer  Eiaenbahn  (Hoya— 
Eyatrup).  37.  Ilmenan— Grofabreitenbncher  Eiaenbabn.  38.  Kerkerbachbahn.  39.  Kiel— 
EckemfOrde— Flenaburger  Eiaenbahn.  40.  Kirchheimer  Eiaenbahn.  41.  KOnigaberg— 
Cranzer  Eiaenbahn.  42.  Kreia  Altenaer  Schmalapurbahuen.  43.  Lttbeck— Bttchener 
und  LUbeck  — Hamburger  Eiaenbahn.  44.  Ludwigaeiaenbahn  (NOmberg  — Fflrtb). 
46.  Marienbnrg— Hlawkaer  Eiaenbahn.  46.  Mecklenbnrgiache  Sildbabn  (Parchim— 
Nenbrandenbnrg'i.  47.  .Murnan— Gamiiacb-Partenkirchcner  Eiaenbabn.  48.  Nenbran- 
denburg— Friedlilnder  Eiaenbabn.  49.  Neubaldensleber  Eiaenbabn.  60.  Neuatrelitz— 
WaraemUnder  Eiaenbahn.  51.  Neuatrelitz— Weaenberg — Mirower  Eiaenbahn.  62.  Ober- 
dorf— Fitaaener  Eiaenbahn.  68.  Oaterwieck— Waaaerlebener  Eiaenbabn.  54.  Oathofen— 
Weatbofener  Eiaenbahn.  56.  Ostprenfaiacbe  Sildbabn,  einacbl.  der  Fiachhanaen— Palm- 
nickener  Eiaenbabn.  56.  Parchim — Ludwigalnater  Eiaenbabn.  67.  Paulinenaue- 
Nen-Ruppiner  Eiaenbabn.  58.  Peine— Ilaeder  Eiaenbahn.  59.  PfiUziache  Eiaenbabnen. 
60.  Priegnitzer  Eiaenbahn  (Perleberg  — Wittatock).  61.  Reinheim— Reichelaheimer 
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Eisenbahn.  62.  Bhene  — Diemelthaleigenbahn  (Bredelar — Martenberg).  63  Rnblaer 
Eisenbahn  (Wntba— Rnbla).  64.  Saaleisenbahn.  65.  Schaftlacb— Gnmnder  Eisenbabn. 
66.  Schleswig — Angeler  Eisenbahn  (Schleswig — SUderbrarnp).  67.  Sonthofen— Oberst- 
dorfer  Eisenbahn  68.  Sprendlingen— WUllsteiner  Eisenbahn.  69.  Stargard— Ktistriner 
Eisenbahn,  einschl.  der  Glasow — Berlinchener  Eisenbahn.  70.  Steudal — Tangermiinder 
Eisenbahn.  71.  Warstein  — Lippstadter  Eisenbahn.  72.  Weimar  • Geraer  Eisenbahn. 
73.  Wennelskirchen  — Burger  Eisenbahn.  74.  W'erraeisenbahn.  76.  W'ittenberge— 
Perleberger  Eisenbahn.  76.  Worms— Offsteiner  Eisenbahn.  77.  Zell— Todtnauer  Eisen- 
bahn. 78.  Zschipkau— Finsterwalder  Eisenbahn. 

B.  Bahnstreoksn,  welobe  sloh  Im  Bstrlebe  Oder  MItbetrlebe  auFserdeutscher  Elseabahn- 

verwiltuagen  beflnden. 

I.  Russischer  Verwaltungen. 

79.  Die  von  der  Grofsen  Russiscben  Eisenbahn  betriebene  Strecke  von  der 
russisch-dentschen  Grenze  bei  Eydtkuhnen  bis  Eydtknhnen.  80.  Die  von  der  Brest- 
Grajewoer  Eisenbahn  betriebene  Strecke  von  der  rnssisch-dentscben  Grenze  bei 
Prostken  bis  Prostken.  81.  Die  von  der  Weichselbahn  betriebene  Strecke  von  der 
russisch-dentschen  Grenze  bei  Illowo  bis  Illowo. 

II.  Oesterreichischer  Verwaltnngen. 

82.  Die  von  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  betriebene  Strecke  von  der  oster- 
reichisch-dentscben  Grenze  bei  Myslowitz  bis  Myslowitz.  83.  Die  vou  der  Mkbrisch- 
Schlesiscbeu  Zentralbahn  betriebene  Strecke  von  der  osterreichisch-deutscheu  Grenze 
bei  Hennersdorf  bis  Ziegenhals*  84.  Die  von  der  Oesterreichisehen  Nordwestbahn 
betriebene  Strecke  von  der  Osterreichisch-dentschen  Grenze  bei  Wichstadtl  bis  Mittel- 
walde.  86.  Die  von  der  Oesterreichisch-Ungariscben  Staatseisenbahngesellschatt  be- 
triebene Strecke  von  der  osterreichisch-dentschen  Grenze  bei  Mittelsteine  bis  Mittel- 
steine.  Die  von  der  Sild-Norddentscbeu  Verbindungsbabn  betriebenen  Strecken  von 
der  osterreichisch-dentschen  Grenze;  86.  bei  Lieban  bis  Lieban.  87.  bei  Seidenberg 
bis  Seidenberg.  88.  Die  von  der  BOhmischen  Nordbabn  betriebene  Strecke  von  der 
dsterreicbisch-dentschen  Grenze  bei  Ebersbach  bis  Ebersbach.  Die  von  der  Bnsch- 
tehrader  Eisenbahn  betriebenen  Strecken  von  der  Osterreichisch-dentschen  Grenze . 
89.  bei  Reitzeuhain  bis  Reitzenhain.  90.  bei  Klingenthal  bis  Klingentbal.  91.  Die  von 
der  BObmischen  Westbahn  betriebene  Strecke  von  der  Osterreichisch-dentschen  Grenze 
bei  Fnrth  i.  W.  bis  Fnrth  i.  W.  Die  von  den  K.  K.  Oesterreichisehen  Staatsbahnen 
betriebenen  Strecken  von  der  osterreichisch-dentschen  Grenze;  92.  bei  Niklasdorf 
bis  Ziegenhals.  93.  bei  Passau  bis  Passan.  94.  bei  Braunau  bis  Simbach.  95.  bei 
Lochan  bis  Lindan. 


III.  Sch weizerischer  Verwaltnngen. 

Die  von  der  Schweizerischen  N'ordostbahn  betriebenen  Strecken  von  der 
schweizeriscb-dentschen  Grenze;  96.  bei  Konstanz  bis  Konstanz.  97.  bei  Rielasingeu 
bis  Singen.  98.  bei  W'aldshnt  bis  Waldshnt. 

IV.  FranzOsischer  Verwaltungen. 

Die  den  Reiebseisenbahnen  in  Elsafs  • Lothringen  gehOrigen,  von  der  Fran- 
zosischen  Ostbahn  mitbetriebenen  Strecken  von  der  franzosisch-dentschen  Grenze; 
99.  bei  Altmilnsterol  bis  Altmilnsterol.  100.  bei  Avricourt  bis  Deutsch-Avriconrt. 


Digitized  by  Google 


712 


RechtsprecUung  niiil  Oegetzgebung. 


101.  bei  Chambrej  bis  Cliauibrey.  102.  bei  Novdant  bis  Nov^aut.  103.  bei  Amao- 
weiler  bis  Amanweiler.  104.  bei  Fentsch  bis  Feiitsch. 

V.  Belgiscber  Verwaltungeu. 

Die  Ton  der  Grofsen  Belgiscben  Zentralbabn  betriebenen  Streckeu  von  der 
niederlandisch-deutscheu  Grenze:  105.  bei  Aachen  bis  Aachen.  106.  bei  Dalheim 
bis  Dalbeiui. 


VI.  Niederliindiscber  Verwaltungeu. 

107.  Die  von  der  Nordbrabant  - Deutscheu  Bahn  betriebene  Strecke  von  der 
uiederlandiscb-dentschen  Grenze  bei  Gennep  bis  Wesel.  lO-'.  Die  von  der  Hollkn- 
dischen  Fisenbahn  betriebene  Strecke  von  der  niederlandisch-dentschen  Grenze  bei 
Cranenburg  bis  Cleve.  109.  Die  von  der  Niederlandischen  Rheineisenbahn  betriebene 
Strecke  von  der  niederlandiscb-deutschen  Grenze  bei  Emmerich  bis  Emmerich  Die 
von  den  niederlandischen  Staatseisenbahnen  betriebenen  Streckeu  von  der  niederlan- 
disch-deutschen  Grenze:  110.  bei  Gronau  bis  Gronan.  111.  bei  Gildehaus  bis  Salz- 
bergen. 

Anmerkung.  Betreffend  die  Bahustrecken,  welche  von  deutschen  Verwal- 
tungen  im  Auslaud  betrieben  sind,  ist  zu  vergleichen:  Belgieu,  Ziffer  14.  Frank- 
reicli,  Ziffer  14,  16.  16,  17,  IS,  19.  Lnxembnrg,  Zift'er  2,  3 Siederlande,  Zift'er  7,  S, 
9,  10,  11,  12,  13.  Oesterreich-Ungarn.  Ziffer  25  bis  uiid  rait  44.  Rufsland,  Ziffer  47, 
48,  49,  .50,  61,  62.  Schweiz,  Ziffer  14,  16,  16,  17,  IS  19. 

F r a n k r e i c li. 

A Von  franz68lschen  Verwaltungon  betriebene  Bahnen  und  Bahnatreoken. 

Die  Linien  d'interet  gi5ndral: 

1.  Der  Nordbahn.  2.  Der  Ostbahn,  einschliefslich  der  fffr  Recbnung  der  Kon- 
zessionare  betriebenen  Linien  von  Montherrod  nach  Monthermd.  Vrigne-Mcnse  nacb 
Vrigne-anx-Bois,  Cariguaii  nach  Messemprc,  Charuies  nach  Rambervillers,  Avriconrl 
nach  Blamont  und  Cirey,  Saint-Dizier  nach  Vassy,  Vassy  nach  Doulevant-le-Chiitean. 
3.  Der  Westbabn.  4.  Der  Paris-Lyon-Mittelinecrbahu,  einschliefslich  der  fiir  Recbnung 
der  Konzes.sionare  betriebenen  Linie  des  alten  Hat'ens  in  Marseille  nnd  derjenigen 
von  Arles  nach  Saint-Louis.  5.  Der  Orleansbahn.  einschliefslich  der  Lokalbahnen  der 
Sartbe.  6.  Der  SUdbahii.  7.  Der  Staatsbahnen.  einschliefslich  der  fUr  Recbnung  der 
Konzessionare  betriebenen  Lokalbahnen  von  Ligrd-Riviere  nach  Richelieu  und  von 
Barbezieux  nacb  Chateauueuf.  8.  Die  heideu  Ringbahueu  von  Paris,  eiuscbliefslicb 
der  strategischen  Linie  von  Valenton  nach  Massy-Palaiseau. 

B.  Bahnatreoken , welohe  alch  im  Betrlebe  Oder  Mltbetrlebe  auawiirtiyer  Verwattungen 

beflnden. 

,1.  Bclgischer  Ver wal t ungeu. 

Die  von  der  Grofsen  Belgiscben  Zentralbabn  betriebenen  Strecken  von  der 
belgisch-franzOsi.schcn  Grenze:  9-  bei  Treignes  bis  Vireux.  10.  bei  Doissche  bis  Givet. 
11.  Die  von  der  Belgiscben  Nordbahu  betriebene  Strecke  von  der  franzusisch-belgi- 
schen  Grenze  bei  Heer-Agimont  bis  Givet.  12.  Die  von  der  Westffandi  ischen  Eiseu- 
bahngesellschaft  betriebene  Strecke  von  der  tranzOsiscb-belgischen  Grenze  bei  Abeele 
bis  Hazebrouck.  13.  Die  von  der  Eiscubabiigescllschaft  von  Chimny  betriebene  Strecke 
vou.dcrilranzosisch-belgischeu  Grenze  bei  Momignies  bis  .Anor. 
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XI.  Deutscher  Verwaltuugeu. 

Die  der  FrauzusUcheii  Ostbalm  gebSrigen,  vou  den  ReichseUenbahnen  in  EUaXs- 
Lothriugeu  mitbetriebenen  Strecken  von  der  dentsch-franzbsiachen  Qrenze:  14.  bei 
Altmilnsterol  bis  Petit-Croii.  15.  bei  Dentsch-Avriconrt  bis  Igney-Avriconrt.  16.  bei 
Chambrey  bis  Moucel.  17.  bei  Novf-ant  bis  Pagny-sur-Moselle,  18.  bei  Amauweiler 
bis  Batilly.  19.  bei  Fentsch  bis  Audun-le-Nouian. 

III.  Sch weize rischer  Verwaltungen. 

Die  vou  der  Jura-Simplonbahn  betriebeneu  Strecken  vou  der  t'rauzdsiscb- 
schweizerischen  Greuze:  20.  bei  Delle  bis  Delle.  21.  bei  Vallorbes  bis  Pontarlier. 
22.  bei  Verrifcres  bis  Pontarlier. 

IV.  Italienischer  Verwaltungen. 

23.  Die  von  der  italienischen  Oesellscbaft.  der  Mittelmcerbahnen  betriebene 
Strecke  von  der  italieniscb-franzosiscben  Greuze  bei  Modane  bis  Modane. 

Antnerkuug.  Betreft'end  die  Babnstreekeii,  welclie  von  franzosiscben  Ver- 
waltungen im  Auslaud  betrieben  sind,  ist  zu  vergleicheu;  Belgien,  Ziffer  15,  16. 
Deutschland,  Zifter  99.  ItX),  101,  102,  103,  104.  Italien,  Ziffer  4.  Schweiz,  Ziffer  20, 
21,  22,  23. 


1 1 a H (‘  It. 

A.  Von  Italienischen  Verwaltungen  betriebene  Bahnen  und  Bahnstrecken. 

1.  Siironttliche  von  der  Gesellschaft  des  raittellandischen  Netzes  betriebene 
Linien.  2.  Saiiinitliche  vou  der  Gesellschaft  des  adriatischcn  Netzes  betriebene  Linien. 
3.  Skmmtliche  vou  der  Gesellschaft  des  sizilianischen  Netzes  betriebene  Linien. 

B.  Bahnstrecken,  welche  Im  Betriebe  Oder  MItbetriebe  auswartiger  Verwaltungen  sich 

beffnden. 

I.  FranzOsischer  Verwaltuugeu. 

4.  Die  von  der  franzosiscben  Paris -l.you-Mitteliueerbahu  betriebene  Strecke 
von  der  italieuiBch-franziisiachen  Grenzo  bei  Ventimiglia  bis  Ventimiglia. 

II,  Sch weizerischer  .Verwaltuugeu. 

6.  Die  von  der  Gotthardbahu  betriebene  Strecke  von  der  italienisch-schweizeri- 
schen  Grenze  bei  Pino  bis  Luino. 

III.  Oesterreichischer  Verwaltungen. 

6.  Die  vou  den  K.  K.  Oesterreichischeu  Staatseisenbahneu  in  der  Richtuug  nach 
Italien  mitbetriebeue  Strecke  von  der  italicnisch-asterreichischen  Grenze  bei  Pontafel 
bis  Pontebba. 

Anmerkuiig.  Betreft'end  die  Bahnstrecken,  welche  vou  italienischen  Ver- 
waltungen im  Ausland  betrieben  sind,  ist  zu  vergleicheu:  Frankreich,  Ziffer  23. 
Oesterreich-Ungarn,  Ziffer  22.  23,  24.  Schweiz,  Zifter  24. 

Luxe  III  li  It  r g. 

A.  Von  luxemburgisohsn  Verwaltungen  betriebene  Bahnen  und  Bahnstrecken. 

1.  Prinz-Heinrichbahn,  mit  Einschlufs  der  Linie  vou  Wasserbillig  nach  Greven- 
niacber. 
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B.  Bahnstreoken , welobe  slob  in  Betrlabe  Oder  Mitbetrlebe  auewjirtiger  Verwaltuitgei 

beflndea. 

I.  Deutscber  Verwaltnngen. 

2.  Die  von  den  Reicbaeisenbabnen  in  EIsafs-Lotbringen  betriebenen  s&mmtlicben 
Linien  der  Wilbelm-Lnxembnrg  Eisenbabn.  8.  Die  von  den  Kiiniglicb  prenfaiscben 
Staatsbabnen  betriebene  Strecke  von  der  deutscb-lnxemburgiscben  tirenze  bei  Ulfingen 
bis  Ulfingen. 

Anmerkung.  Betrefiend  die  Babnstrecken,  welcbe  von  luxembnrgiscben  Ver- 
waltungen  im  Ansland  betrieben  sind,  ist  zn  vergleicben:  Belgien,  Ziffer  17,  18. 


Niederlande. 

A.  Von  Dlederlandlschea  Verwaltuagen  betriebene  Bahaen  und  Bahnstreoken. 

1.  Geseliscbaft  zum  Betrieb  der  Niederl&ndiscben  Staatseisenbahnen.  2.  Nieder- 
iilndiscbe  Rbeineisenbabngesellacbaft  3.  HollilndiBcbe  Eisenbabugesellscbaft.  4.  Nieder- 
Ikndiscbe  Zentraleieenbafingesellschaft.  6.  Nord-Brabant-Dentscbe  Eisenbabngesell- 
scbaft.  6.  Haarlem — Zaudvoort  Eisenbabugesellscbaft. 

8.  Bahnstreoken,  welobe  slob  In  Betrlebe  Oder  Mitbetrlebe  auswiirtiger  Verwaltuagen 

befinden. 

I.  Deutscber  Verwaltnngen. 

7.  Die  von  den  Grofsberzoglicb  oldeubnrgiscben  Staatsbabnen  betriebene  Strecke 
von  der  dentsch-niederltlndiscben  Grenze  bei  Nenscbanz  bis  Nenschanz.  Die  von  den 
KSniglicb  prenfsischen  Staatsbabnen  betriebenen  Strecken  von  der  dentscb-nieder- 
Ikndiscben  Grenze:  6.  bei  Borken  bis  Winters wyk.  9.  bei  Bocbolt  bis  Winters wyk 
10.  bei  Elten  bis  Zevenaar.  11.  bei  Straelen  bis  Venloo.  12.  bei  Kaldenkircben  bis 
Venloo.  13.  bei  Dablbeim  bis  Vlodrop. 

II.  Belgischer  Verwaltnngen. 

14.  Die  von  der  Grofsen  Belgischen  Zentralbabn  betriebene  Strecke  von  der 
belgiscb-niederl&ndiscben  Grenze  bei  Bamont  bis  znr  niederlfindiscb-dentscben  Grenze 
bei  Dablbeim.  16.  Die  von  der  Grofsen  Belgiscben  Zentralbabn  betriebene  Strecke 
von  der  belgisch-niederlfindiscben  Grenze  bei  Lanaeken  bis  znr  niederlkndiscb-dent- 
scben  Grenze  bei  Aacben.  16.  Die  von  der  LUttich-Maestricbter  Eisenbabn  betriebene 
Strecke  von  der  belgiscb-niederlbndiscben  Grenze  bei  Visd  bis  Maestricht.  17.  Die 
von  der  Grofsen  Belgiscben  Zentralbabn  betriebene  Strecke  von  der  belgisch-nieder- 
Ikudischen  Greuze  bei  Weelde-Merxplas  bis  Tilburg.  18.  Die  von  der  Hecbeln — Ter- 
nenzen  Eisenbabugesellscbaft  betriebene  Strecke  von  der  belgisch-niederlandiscben 
Grenze  bei  La  Clinge  bis  Temenzen.  19.  Die  von  der  Gent — Ternenzen  Eisenbabn* 
geseliscbaft  betriebene  Strecke  von  der  belgisch-niederlandiscben  Grenze  bei  Selzaete 
bis  Temenzen. 

Anmerknng.  Betreffend  die  Babnstrecken,  welcbe  von  niederlfindischen  Ver- 
waltn^en  im  Ansland  betrieben  sind,  ist  zn  vergleicben:  Belgien,  Ziffer  13.  Deutsch- 
land, ^ffer  107,  108,  109,  110,  111. 
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Oesterreich-Uugarn. 

I.  Im  Reichsrathe  vertretene  KOnigreiche  nnd  Lander  (einschliefslich 

Liechtenstein). 

A.  Sanntliohe  Uaien,  weicbe  duroh  die  nadibenannlen  Bahnyerwaltungea  und  Geielliobaflen 
mlt  dem  Sitze  In  Oeaterrelob-Uagarn  beirleben  warden. 

1.  K.  K.  Generaldirektion  der  Ssterreicbiecben  Staatababnen,  mit  Einschlafs 
der  auf  fUretlich  Liechtenetein’schem  Oebiete  gelegenen  Strecke  der  Linie  Feldkirch— 
Bnchs  und  der  von  der  italieniecheu  Adria-Eieenbahngeeellschaft  mitbetriebenen 
Strecke  von  der  italienisch-dsterreichischen  Grenze  bei  Pontebba  bis  Pontafel,  da- 
gegen  mit  Auaschlnfs  der  Dalmatiner  Staatabahn  mit  den  Linien:  a)  Spalato— Siveric — 
Knin.  b)  Perkovic— Slivno — Sebenico.  Dann  der  Kolomeaer  Lokalbafanen:  c)  Kolomea 
— Sloboda  rungnraka  nebat  .\bzweignng.  d)  Nadwornianaki  przedmieacie  Szeparowce 
— Kniazdwdr.  2.  Anfaig-Teplitzer  Eiaenbabn.  3.  Bdhmiscbe  Kommerzialbahneu. 
4.  Bdhmiache  Nordbahn.  5.  Bdbmiscbe  Weatbahu.  6.  Bozen-Meraner  Eiaenbabn. 
7.  Buacbtebrader  Eiaenbabn.  8.  Galiziscbe  Earl  Lndwiga-Babn,  mit  Einacblufa  der 
Ton  der  Verwaltnng  der  rnaaiachen  Siidweatbahnen  mitbetriebenen  Strecken  Ton 
Brody  nnd  Podwoloczyaka  bia  zur  fiaterreichiacb-ruaaiachen  Qrenze  ebendaaelbat; 
jedocb  mit  Anaacblnfa  der  Flilgelbahn:  e;  Podleze— Niepolomice.  9.  Eaiaer  Ferdinanda- 
Kordbabn.  10  Kaachan-Oderberger  Bahn  (Oaterreicbiache  Strecke  i.  11.  Krematbal- 
bahn.  12.  Mahriach-Schleeiache  Zentralbahn.  13.  Nentitacheiner  Lokalbahn.  14.  Oeater- 
reicbiacbe  Nordweatbabn.  15.  Oeaterreichisch-Ungariache  Staataeiaenbabn-Oeaellachaft 
(daterreichiache  Linien).  16.  K.  K.  SUdbabn-Geaellachaft  (daterreichiache  Linien), 
mit  Anaacblnfa  der  schmalapnrigen  Lokalbabn  Mddling— Hinterbrilbl  nkchat  Wien 
(mit  elektriachem  Betriebe).  17.  SUd-Norddentache  Verbindnngabahn.  18.  Standing- 
Stramberger  Lokalbahn.  19.  Die  Ton  den  K.  nngariachen  Stoataeiaenbabnen  betriebene 
Strecke  Ton  Lawoczne  bia  an  die  ungariache  Grenze  der  K.  K.  Staatabahn  Stryj— 
ungariacbe  Grenze  bei  Beakid.  20.  Eiaenbabn  Wien — .4apang.  21.  Wiener  Ver- 
bindnngabahn. 

B.  Bahnztrecken.  welche  tloh  Im  Betriebe  Oder  MItbetrlebe  luswiirtiger  Verwaltungen 

beflndeo. 

I.  Italieniacher  Verwaltungen. 

Die  dnrcb  die  italienische  Adria-Eiaenbahngeaellachaft  betriebeuen  Strecken 
Ton  der  italieniach-daterreichiachen  Grenze:  22.  bei  Cormona  bia  Cormona.  23.  bei 
Pontebba  bia  Pontafel  in  der  Richtung  ana  Italien.  24.  bei  Peri  bia  Ala. 

II.  Dentacher  Verwaltungen. 

Die  dnrcb  die  Kdniglich  bayeriachen  Staataeiaenbabnen  betriebeuen  Strecken 
Ton  der  deutacb-daterreicbiacbeu  Grenze:  25.  bei  Kieferafelden  bia  Kufstein.  26.  bei 
Salzburg  bia  Salzburg.  27.  bei  Waldsaaaen  bia  Eger.  28.  bei  Scbirnding  bia  Eger. 
29.  bei  Aacb  bia  Eger. 

Die  dnrcb  die  Kdniglich  abchaiachen  Staataeiaenbabnen  betriebeuen  Strecken 
Ton  der  dentacb-daterreichiachen  Grenze:  30.  bei  Brambach  bia  Eger.  31.  bei  Btlreu- 
atein  bia  Weipert.  32.  bei  Moldau  bia  Moldau.  33.  bei  Schdna  bia  Bodenbach.  34.  bei 
Schdua  bia  Tetachen.  36.  bei  Neuaalz-Spreraberg  bia  zur  daterreichiach-dentachen 
Grenze  bei  Tanbenheim.  36.  bei  .^It-  und  Neu-Oeradorf  bia  znr  daterreichiach-dent- 
achen  Grenze  bei  Eberabacb.  37.  bei  Seifbenneradorf  bia  Wamadorf.  38.  bei  Grofa- 
Scbdnan  bia  Warnadorf.  39.  bei  Zittau  bia  Reichenberg. 
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Die  dnrch  die  Kuniglich  preufsisclien  Staatseisenbabnen  betriebenen  Strecken 
Ton  der  deutsch-iisterreichiscben  Grenze:  40.  bei  Neasorge  bis  Halbstadt.  41.  bei 
Jttgerndorf  bis  Jagerndorf.  42.  bei  Oderberg  bis  Oderberg.  48.  bei  Goczalkowitz  bis 
Dzieditz.  44.  bei  Neubernn  bis  Oswietini. 

III.  Bussischer  Verwaltungen. 

Die  dnrch  die  Verwaltnng  der  russisclien  Siidwestbahnen  in  der  Richtnng  aus 
Bnfsland  betriebenen  Strecken  von  der  rnssisch-iisterreicbiscbeu  Grenze:  45.  bei 
Eadziwilow  bis  Brody.  40.  bei  Woloczysk  bis  Podwoloczyska. 

Anmerkung.  Betreffend  die  Bahnstrecken,  welche  von  iisterreicbischen  Ver- 
wallnngen  im  Ausland  betrieben  sind,  ist  zn  vergleichen:  Deutschland.  Ziffer  82  bis 
und  mit  95.  Italien,  Ziffer  6.  Bnfsland,  Zifl'er  53,  54,  56.  Schweiz,  Ziffer  12,  13. 

11.  Ungani. 

Simntllthe  Unien,  welohe  durch  die  nachhenannten  Bahnverwaltungen  und  Beaellaohaften 
Blit  dein  Sitz  la  Oeaterrelch  Oder  in  Ungarn  betrieben  warden. 

1.  Ungarische  Staatsbabneu  init  Ausuahnie  der  Linien:  Garam-Berzencze— 
Selnieczbanya.  Soroksdr— Szt.-LBrincz.  Taraczkiicz — Teresel.  Dagegen  mit  Ein- 

schlufs  folgender  von  der  Staatsbahnverwaltung  betriebenen  Linien:  a)  von  der 
rumilnischen  Grenze  bis  Prddeal.  b)  von  der  Grenze  bei  Ziraony  bis  Bclgrad.  c)  von 
Brod  bis  Bosna-Brod.  dj  der  Eisenbahn  Arad— Tetuesviir.  e)  der  Lokalbabn  B^kds- 
Folviir— Btkds  f)  der  Lokalbabn  liebreczen— H -NanAs — BUd-Szt.-Mihiily.  g)  der 
Lokalbabn  Nagy-Vilrad— Belcuyes  — Vaskob.  b)  der  Lokalbabn  Pnszta-Tennyii— Kun- 
Szt.-Marton.  i)  der  Lokalbabn  Kun-Szt.-JIarton— Szentes.  j)  der  Lokalbabn  Ujszasz 
— Jiisz-.4pati.  k)  der  Lokalbabn  MezO-Tnr— Turkeve.  1)  der  Lokalbabuen  von  Za- 
gorien  (Csaktornya— Zagrdbl.  m)  der  Lokalbabn  Vinkovce — Brcka.  n)  der  Lokalbabn 
Maros-Viisarbely — Szasz-B^gen.  o)  der  Lokalbabn  von  Miltra.  p)  der  Lokalbabn 
IWnrdve— Ozd.  q)  der  Lokalbabuen  von  Bihar,  r)  der  Lokalbabn  Hdjasfalva— Sz^- 
kelyudvarhely.  s)  der  Lokalbabn  Maros-Ludas  — Beszterce.  t)  der  Lokalbabn  Rtinia 
— Vrdnik.  u)  der  Lokalbabn  Szonibatbely— Pinkafo.  v)  der  Lokalbabn  B6ba— Sllniegb. 
w)  der  Lokalbabn  Marmaros-Sziget — Sziget.  x)  der  Lokalbabn  Szatmar — Nagybdnya. 
y)  der  Lokalbabn  von  Szilagysdg.  z)  der  Lokalbabn  Nyiregyhiiza — JLitdszalka.  aa)  der 
Lokalbabn  Betszibus — Szegzilrd.  bb)  der  Lokalbabn  Budapest— Lajosinizse.  cc)  der 
Lokalbabn  Kisrtjszallils — Devavanya — Oyoina.  dd)  der  Lokalbalinen  in  Bdcs-Bodrogh. 
eel  der  Pdcs— Barcser  Eisenbahn.  fl")  der  Mohdcs-P^cser-Eisenbahn.  2.  Oesterreich- 
Ungarische  Stantseisenbalingesellschaft  (ungarische  Linien),  mit  Einschlufs  der  von 
dieser  betriebenen:  a)  Lokalbabn  Nagy-Kikinda — Nagy-Becskerek  und  der  b)  Lokal- 
babnen  von  TorontAl.  3.  K.  K.  Slldbalingesellschaft  oingari.«che  Linien),  mit  Einschlufs 
der  folgeuden  von  derselben  betriebenen  Lokalbalinen;  a)  KOszegh  — Szombathely. 
b)  Bares — PakrAcz.  4.  K.  K.  Kaschan-Oderbergerbahn  tnugarisebe  Linien),  ein- 
scbliefslich  der  von  dieser  betriebenen  Strecke  Margitfalu— GSlniczbdnya  der  Lokal- 
babn im  GOlnicztbal,  aber  ansscbliefslicb  der  scbmalspurigeu  Strecke  GtilniczbAnya— 
Szomolnok  derselben  Linie.  5.  Gy6r— Sopron — Ebenfurter  Eisenbalingesellschaft.  eiu- 
Bchliefslich  der  von  dieser  betriebenen  Strecke  Lujta-Ujfalu  — Ebenfnrt  der  Wien  — 
Pottendort— Wienerneustadter  Linie  der  K.  K.  Siidbahngesellscbaft  6.  Lokalbabn 
von  Arad  und  CsauAd.  7.  Lokalbabn  im  Szamostbal.  8.  Lokalbabn  Keszthely— Balatou- 
Szt.-GyOrgy.  9.  Lokalbabn  im  Popnidtbal. 
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R n fa  1 a n d. 

A.  V»R  ruMitohen  Verwaltungen  betrlebene  Babaen  und  Bahaatraoken. 

1.  Nikolaibabn.  I’utiloff  Eiaenbahn  (Zweigbahn  der  Nikolaibahn).  3.  Rybinak— 
Uologoe  Eisenbahn.  4.  Oatachkovo — Rjew  Eiaenbahn.  6 St.  Petersburg- Warachauer 
Eiaenbahn.  6.  Baltische  Eiaenbahn  (mit  Auanahme  der  IT.  Sektion\  7.  Riga— Tucknm 
Eisenbahn.  K Hoskan  — Nijninowgorod  Eisenbahn.  9 Schnja—Ivanowo  Eiaenbahn. 
10.  Moskan— Jaroalawl  Eisenbahn.  11.  Moakau— Breater  Eisenbahn.  12.  Moakau — 
Knrsk  Eisenbahn.  13  Moskan  — Riasan  Eisenbahn.  14.  Riaaan— Koslow  Eisenbahn. 
15.  Riashak— Wjasma  Eiaenbahn.  16  Riashak — Morsebansk  Eisenbahn.  17.  Tambow— 
Koslow  Eisenbahn.  18.  Tambow— Saratow  Eisenbahn.  19.  Grjasy— Zarizyn  Eisenbahn. 
20.  Koslow— Woronesh—Rostower  Eiaenbahn.  21.  Catherine  Eisenbahn.  22.  Orel — 
Grjasy  Eisenbahn.  23.  Livny  Eiaenbahn  (achmalspnrig).  24.  Orel — Witebsker  Eisen- 
bahn. 25.  Dilnabnrg— Witebsker  Eisenbahn.  26.  Riga-Dtlnabnrger  Eisenbahn.  27.  Mi- 
tauer  Eisenbahn.  28.  Liban— Romny  Eisenbahn.  29.  Warschau— Terespoler  Eisen- 
bahn. 30.  Warschau  — Bromberger  Eisenbahn.  31.  Warschau  — Wiener  Eisenbahn. 
32.  Lodsin  Eisenbahn.  33.  Kurak— Kiew  Eisenbahn.  34.  SUd-Westbahnen.  85.  Khar- 
kow — Nikolajew  Eisenbahn.  36.  Kursk-Kharkow— Asower  Eisenbahn.  37.  Losowo  — 
Sebastopoler  Eiaenbahn.  38.  Weichaelbahn.  39.  Irangorod-Dombrowo  Eisenbahn. 
40.  Morschansk  — Sysraner  Eisenbahn.  41.  Wladikaukaser  Eisenbahn.  42.  Fastower 
Eisenbahn.  43.  Orenburger  Eisenbahn.  44.  Samara— Ufa  Eisenbahn.  45.  Huromer 
Eisenbahn.  46.  Polafsjesche  Eisenbahnen. 

B.  Bahnstrseken,  welebe  aich  In  Betrlehe  Oder  MItbetrlebe  auswirtiger  Verwaltungen 

befinden. 

I.  Deutacher  Verwaltungen. 

Die  von  den  KOnigl.  preufaiachen  Staatsbahnen  betriebenen  Strecken  von  der 
deutsch-russischen  Grenze:  47.  bei  Eydtknhnen  bis  Wirballen.  48.  bei  Ottlotschin 
bis  Alexandrowo.  49.  bei  Schoppinitz  bia  Sosnowice  (Linie  der  frflheren  Recbte 
Odemfer  Eisenbahn).  50.  bei  Schoppinitz  bia  Sosnowice  (Linie  der  frflheren  Ober- 
schlesischen  Eisenbahn).  51.  Die  von  der  Ostprenfsischen  Sildbahn-Oesellschaft  be- 
triebene  Strecke  von  der  dentsch-rnssischen  Grenze  bei  Proatken  bis  Grajewo. 
52.  Die  von  der  Marienburg— Mlawkaer  Eisenbahn-Gesellacbaft  betriebene  Strecke 
von  der  dentsch-rnssischen  Grenze  bei  Illowo  bis  Hlawa. 

IF.  Oesterreichischer  Verwaltungen. 

63.  Die  von  der  Kaiser  Ferdiuands-Nordbahn  betriebene  Strecke  von  der  Sster- 
reichisch-rnssischen  Grenze  bei  Szazakowa  bis  Granica.  Die  von  der  galizischen 
Carl  Lndwigsbahn  in  der  Richtnng  nach  Rnfsiand  betriebenen  Strecken  von  der  Oster- 
reichisch-russischen  Grenze:  54.  bei  Brody  bis  Radziwilow.  56.  bei  Podwoloezyska 
bis  Woloezyak. 

Anmerkung.  Betreffend  die  Bahnatrecken,  welche  von  russischen  Verwaltungen 
im  Ansland  betrieben  aind,  iat  zn  vergleichen:  Deutschland,  Ziffer  79,  80,  81  Oester- 
reicb-Ungarn,  Ziffer  45,  46. 

Schweiz. 

A.  Von  ochwelzeritchen  Verwaltungen  betriebene  Bahnen  und  Bahnstreoken. 

1 Schweizeriache  Zentralbahn.  2.  Gotthardbahn.  3.  Jura  - Simplonbabn. 
4.  Schweizerische  Nordostbahn.  6.  Vereinigte  Schweizerbahnen.  6.  Nenenburger 
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Jarababn.  7.  Emmenthalbabn.  8.  Langentbal  — Huttwilbahn.  9.  TOfstbalbaho. 
10.  AarganiBch-Lazernische  Seetbalbabn.  11.  SchweizeriBcbe  SildoBtbabD. 

B.  Bihntlreokeii,  welctie  aloh  in  Betriebe  odtr  MItbetriebe  auBwdrttger  Verwaltaagen 

baflnden. 

I.  OesterreichiBcber  Ver waltnngen. 

Die  von  den  K.  K.  Osterreichischen  StaatBbahnen  betriebenen  Strecken  von 
der  OsterreichiBch  - Bcbweizerischen  Urenze:  12.  bei  Bnchs  biB  Bncbz.  13.  bei  St. 
Margretben  bis  St.  Margretben. 

II.  Dentacber  Verwaltnngen. 

Die  von  den  OrolBberzoglicb  badiscben  StaataeUenbabnen  betriebenen 
Strecken  von  der  dentacb  - Bcbweizerischen  Grenze:  14.  bei  Qottmadingen  bis  zur 
scbweizeriBch-deutBcben  Grenze  bei  Wilcbingen.  16.  bei  Stetten  bis  Basel.  16.  bei 
LeopoldsbSbe  bis  Basel.  17.  bei  Grenzacb  bis  Basel.  18.  Die  von  den  Orofsberzogl. 
badiscben  Staatseisenbabnen  mitbetriebene  Verbindnngsbabn  vom  badiscben  Bahnbof 
bis  znm  Zentralbabnbof  in  Basel.  19.  Die  von  den  Beicbseisenbabnen  in  Elsafs-Loth- 
ringen  betriebene  Strecke  von  der  dentsch-schweizeriscben  Grenze  bei  St.  Ludwig 
bis  Basel. 

III.  Franzdsiscber  Verwaltungen. 

Die  von  der  Gesellscbaft  der  Paris-Lyon-Mittelmeerbabn  betriebenen  Strecken 
von  der  franziisiscb  - scbweizerischen  Grenze:  20.  bei  St.  Oingolph  bis  Bonveret. 
21.  bei  Chine  - Bonrg  bis  Genf  - Earn  - Vives.  22.  bei  La  Plaine  bis  Genf-Comavin. 
23.  bei  Col-des  Rocbes  bis  Lode. 

IV.  Italieuiscber  Verwaltnngen. 

24.  Die  von  den  italieniscben  Oesellschaften  des  Mittelmeer*  und  des  Adria- 
tiscben  Netzes  betriebene  Strecke  von  der  italieniscb-scbweizeriscben  Grenze  bei 
Cbiasso  bis  Cbiasso. 

Anmerknng.  Betreffend  die  Babnstrecken,  welcbe  von  schweizeriscben  Ver- 
waltungen im  Ausland  betrieben  sind,  ist  zn  vergleicben:  Deutscbland,  ZifTer  96, 
97,  98.  Frankreich,  Eiffer  20,  21,  22.  Italien,  Ziffer  6. 

Keglement,  hetreffend  die  Errichtuiig  eines  Zentralamtes. 

A r t i k e 1 I. 

Der  Bundesratb  der  schweizeriscben  Eidgenossenschaft  wird  beanftragt,  daa 
dnrch  Art.  67  des  internationalen  Ucbereinkommeus  Uber  den  Eisenbabnfracbtverkehr 
errichtete  Zeutralaint  zu  organisiren  und  seine  GescbHftstlihrnng  zn  tlberwachen. 
Der  Sitz  dieses  Anites  soil  in  Bern  sein. 

Zu  dieser  Organisirung  soil  sofort  nach  dem  Austausche  dcr  Ratiflkations- 
nrknnden  und  in  der  Art  geschritten  werden,  dass  das  Amt  die  ihm  ilbertrageneu 
Funktionen  zugleicb  mit  dem  Eiutritte  der  Wirksamkeit  des  Uebereinkommens  he- 
ginnen  kanu. 

Die  Kosten  dieses  Anites,  welcbe  bis  auf  Weiteres  den  jilhrlichen  Betrag  von 
100000  Franken  nicht  flbersteigcn  sollen,  werden  von  jedem  Staate  ini  VerhRltni.sse 
zu  der  kiloroetrischen  LSnge  der  von  deniselben  zur  Ausfilhruug  intemationaler 
Transporte  als  geeignet  bezeichneten  Eisenbahnstreoken  getragen. 
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A T t i k e 1 II. 

Dem  Zentralamte  werden  alle  Hittheilnngen,  welche  filr  das  internationale 
Transportweaen  von  Wichtigkeit  aind,  tod  den  Tertragacblieaaenden  Staaten,  aowie  von 
den  EiaenbahnTerwaltnngen  mitgetbeilt  nrerden.  Daaaelbe  kann  mit  Bentttznng  dieaer 
Hittbeiinngen  eine  Zeitachrift  heranageben,  von  welcher  je  ein  Exemplar  jedem 
Staate  nnd  jeder  betheiligten  Verwaltang  nnentgeltlicb  zn  tlbermitteln  iat.  Weitere 
Exemplare  dieaer  Zeitacbrift  aind  zn  einem  Ton  dem  Zentralamte  featznaetzenden  Prelae 
zn  bezieben*).  Dieae  Zeitacbrift  aoll  in  dentacber  und  franzSaiacber  Spracbe  eracbeinen. 

Daa  Verzeichniaa  der  einzelnen  im  Art.  2 dea  Uebereinkommena  unter  Zitfer  1 
nnd  8 bezeichneten  Gegenat&nde,  aowie  allRtllige  Abkndernngen  dieaea  Verzeicbniaaea, 
welche  apilter  Ton  einzelnen  der  Tertragacblieaaenden  Staaten  Torgenommen  werden, 
aind  mit  thnnlichater  Beacbleunignng  dem  Zentralamte  znr  Kenntniaa  zn  bringen, 
welcbea  dieaelben  aofort  alien  Tertragacblieaaenden  Staaten  mittheilen  wird. 

Waa  die  im  Art.  2 dee  Uebereinkommena  nnter  Ziffer  2 bezeichneten  Oegen- 
atknde  betrifft,  ao  wird  daa  Zentralamt  Ton  jedem  der  Tertragachlieafenden  Staaten 
die  erforderlichen  Angaben  begehren  and  den  anderen  Staaten  mittheilen. 

Artikel  III. 

Anf  Verlangen  jeder  EiaenbahnTerwaltnng  wird  daa  Zentralamt  bei  Begnlirnng 
der  ana  dem  intemationalen  Tranaporte  berrtihrenden  Fordernngen  ala  Vermittler 
dienen. 

Die  ana  dem  intemationalen  Tranaporte  berrtihrenden  unbezablt  gebliebenen 
Fordernngen  kCnnen  dem  Zentralamte  znr  Kenntnifa  gebracht  werden,  nm  die  Ein- 
ziehnng  deraelben  zn  erleicbtem.  Zn  dieaem  Zwecke  wird  daa  Amt  nngeaanmt  an 
die  acbnldneriache  Bahn  die  Anffordernng  ricbten,  die  Forderang  zn  reguliren  oder 
die  GrUnde  der  ZahlnngaTerweigerang  anzngeben. 

Iat  daa  Amt  der  Anaicht,  data  die  Weigeruug  hinreichend  begrtlndet  iat,  ao  hat 
ea  die  Parteien  Tor  den  znatftndigen  Richter  zn  Terweiaen. 

Im  entgegengeaetzten,  aowie  in  dem  Falle,  weuu  nnr  ein  Tbeil  der  Fordernng 
beatritten  wird,  hat  der  Letter  dea  Amtea,  uacbdem  er  daa  Gutachten  zweier  Ton  dem 
Bnndearatbe  zn  dieaem  Zwecke  zu  bezeicbnenden  SachTeratbndigen  eingebolt  hat, 
sich  darOber  auazuaprechen,  ob  die  acbnldneriache  Eiaenbahn  die  ganze  oder  einen 
Tbeil  der  Fordernng  zu  Hiluden  dee  Aintea  niederzulegeu  babe.  Der  anf  dieae  Weiae 
niedergelegte  Betrag  bleibt  bia  nach  Entacheldung  der  Sadie  durcb  den  zuatilndigen 
Richter  in  den  Hilnden  dea  Amtea. 

Wenn  eine  Eieenbahu  innerhalb  Tierzehn  Tageu  der  Anftbrdemng  dea  Amtea 
iiicht  nachkommt,  ao  iat  an  dieaeihe  eine  neue  Anffordernng  nnter  Androhuug  der 
Folgen  einer  ferneren  Verweigernug  der  Zahlnng  zn  ricbten. 

Wird  aucb  dieaer  zweiten  Anffordernng  binnen  zehn  Tagen  nicht  entaprochen. 
80  hat  der  Leiter  von  Amtswegen  an  den  Staat,  welchem  die  betreft'eude  Eiaenbabn 
angehtirt,  eine  motivirte  Mittheilnng  und  zugleich  daa  Erauchen  zu  ricbten,  die 
geeigneteu  Mafsregein  in  Erwiigung  zu  zieben  und  nameutlich  zn  priifen,  ob  die 
Bchuldneriache  Eiaenbabn  noch  ferner  in  dem  von  ibm  initgetbeilten  Verzeicbniaae  zu 
belaaaen  aei. 

Bleibt  die  Mitthciluug  dea  Amtea  an  den  Staat,  welchem  die  betrefl'ende  Ei.sen- 
bahn  nngebOrt,  innerhalb  einer  aechawdeheutlichen  Frist  unbeantwortet,  oder  erklilrt 
der  Staat,  data  er,  uugeaclitet  der  nicht  erfolgteu  Zahluug,  die  Eiaenbahu  nicht  aiia 

•)  Im  Urtext  ateht  ..bezahlen'*,  wa.s  Terrauthlich  ein  Druckfchler  iat. 
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der  Liste  streichen  zu  lassen  beabsichtigt,  so  wird  angenommen,  dafs  der  betreffende 
Staat  filr  die  Zablungsfdbigkeit  der  scbuldneriscbeu  Eisenbabn,  soweit  es  sicb  nm 
aus  dem  interuationalen  Transpurte  berrilbrende  Forderungen  handelt,  ohne  weitere 
Erklilruog  die  Oarautie  llbernebme. 

Ausfuhrungsbestimmungeu  zuin  Uebereinkommen  fiber  den 
i n t e rn  a ti  on  a 1 en  E i s eu  b ah  n I'r  ac  h t v e r k eh  r. 

§ 1- 

(Zu  Art.  3 des  Uebereinkommens.) 

Von  der  Befurderung  sind  ansgescblosseu: 

1.  Gold-  nnd  Silberbarren,  Platina,  Geld,  geldwerthe  MUnzen  und  Papiere, 
Doknmente,  Edelsteine,  ecbte  Perlen,  Pretiosen  nnd  andere  Eostbarkeiten. 

2.  Kunstgegenstdnde,  wie  Gemdlde,  Gegenstande  aus  Erzgufs,  Antiqnitdten. 

3.  Leicben. 

4.  .Schiefspulver,  Scbiefsbanmwolle,  geladeue  Gewebre,  Knallsilber,  Enallqneck- 
silber,  Knallgold,  Feuerwirkskiirper,  Pyropapier,  Nitroglyzerin,  pikrinsanre 
Salze,  Natronkokes,  Dynauiit,  sowie  alle  anderen  der  Selbstentziindnng  oder 
Explosion  unterworl'enen  Gegenstbnde.  ferner  die  ekelerregenden  oder  ilbel- 
riecbenden  Erzengnisse,  insofern  die  in  dieser  Nnmmer  anfgefiihrten  Gegen- 
stiinde  nicht  nnter  den  bedingungsweise  zugelassenen  ansdriicklicb  anf- 
gez&blt  sind. 

Die  in  Anlage  1 verzeichneten  Gegenstande  werden  nur  nnter  den  daaelbst 
anfgefiibrten  Bedingnngen  zur  Befbrdemng  zngelassen.  Denselben  sind  besondere, 
andere  Gegenstdnde  nicht  umfassende  Frachtbriefe  beizugeben. 

Es  kiinnen  jedoch  ztvei  oder  mehrere  Vertragsstaaten  in  ihrem  gegenseitigen 
Verkehr  fttr  Gegenstknde,  welche  rom  internationalen  Transporte  ansgeschlossen  oder 
nnr  bedingungsweise  zngelassen  sind,  leicbtere  Bedingnngen  vereinbaren. 

8 2. 

(Zu  Art.  6 des  Uebereinkommens. i 

Znr  Ausstellnng  des  internationalen  Frachtbriefes  sind  Formnlnre  nach  Mafs- 
gabe  der  Anlage  2 zn  verwenden.  Dieselben  rail.ssen  filr  gewOhnliche  Fracht  anf 
weifses,  fttr  Eilfracbt  anf  dunkelrosa  Papier  gedmckt  sein  und  znr  Benrkundung 
ihrer  Uebereinstimmnng  mit  den  desfallsigen  Vorschriften  den  Kontrolstempel  einer 
Bahn  oder  eines  Babnkomplexes  des  Versnndtlandes  tragen. 

Der  Fracbtbrief  — nnd  zwar  sowohl  der  Vordruck  als  die  gescbriebene  Ans- 
fUllung  — soli  entweder  in  deutscher  oder  in  franzOsischer  Sprache  ausgestellt  werden. 

Im  Falle,  dafs  die  amtlicbe  Geschttftssprache  des  Landes  der  Versandstation 
eine  andere  ist,  kann  der  Fracbtbrief  in  dieser  amtlichen  Geschttftssprache  ausgestellt 
werden.  mufs  aber  alsdann  eine  genaue  Uebersetznng  der  gescbriebenen  Worte  in 
deutscher  oder  franzdsischer  Sprache  entlialten. 

Die  stark  nmrabmten  Theile  des  Foriimlars  sind  dnrch  die  Eisenbabnen.  die 
Ubrigen  dnrch  den  Absender  ansznfUllen 

Mehrere  Gegenstande  dilrfen  nnr  dann  in  einen  nnd  denselben  Fracbtbrief  auf- 
genommcn  werden,  wenn  das  Znsammenladen  derselben  nach  ihrer  Bescbaftenbeit 
ohne  Nachtheil  erfolgen  kann  nnd  Zoll-,  Stener-  oder  Polizeivorschriften  nicht  ent- 
gegenstehen. 
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Dell  naeh  «leu  Bestimmungeii  der  geltenden  Reglemente  vom  Abseuder,  bc- 
ziebuiigsweise  Empfilnger  auf-  und  abzuladenden  Gittern  Bind  besoiidere.  andere 
Gegenstdnde  nicht  umt'assende  Fracbtbriefe  beiziigeben. 

Audi  kanu  die  Versandstation  verlangen.  dafs  fUr  jeden  Wageii  ein  besonderer 
Fraclitbrief  beigegeben  winl. 


S 3. 

iZu  Art.  7 des  Uebereinkommens.) 

Wcnn  die  ini  S li  d •'n3  *“  <'er  Aniage  1 No.  I — XXXIV  aiifgefuhrtcn 
Gegenstinde  nnter  unrichtiger  oder  nngenauer  Deklaratioii  znr  Befiirdening  anfge- 
geben  oder  die  in  Aniage  I zu  No.  1— XXXV  gegebenen  SicberheitsvorBchriften  bei 
der  Anfgabe  aufser  Acht  gelassen  werden.  betragt  der  Taxzuschlag  15  Frankeu  fUr 
Jedes  Brnttokilogramm. 

In  alien  anderen  Fallen  betragt  der  in  Art.  7 dca  Vertrages  vorgesehene  Tax- 
znschlag  (Ur  nnriclitige  Angahe  des  Inbalts  einer  Sendung  das  Doppelte  der  vom 
Abgangs-  bis  znm  Bestimmnngsorte  zu  zalilendeii  Frachl. 

Falls  die  Ueberlastiing  eines  vom  Absender  beladenen  Wagons  seine  Trag- 
(Uhigkeit  nm  mehr  als  5 pCt.  ilbersteigt.  so  betriigt  die  Gesammtgeldbnfse  das  Zebu- 
facile  der  Frachtdifferenz. 


iZn  Art.  9 des  Uebereiiikommens.) 


Filr  die  iiii  .\rt.  9 des  Uebereinkommens  vorgesehene  Erkliiniug  ist  das  For-.^; 
mular  in  .Aniage  3 zn  gebranclieii. 


S B. 

(Zu  Art.  13  des  Uebereinkommens.) 

Der  Hdchstbetrag  der  Nachnahme  wird  auf  2000  Franken  filr  jedon  Fraclitbrief 
festgesetzt. 

S 0. 

(Zu  Art.  14  des  Uebcreiiikoiiimens.) 

Die  Lieferfristen  dilrfen  die  nachatcliendeii  Maximalfristeu  niclit  ilberschreiten: 


a)  fUr  EilgiUer: 

1.  Expeditionsfrist 1 Tag; 

2.  Transportfrist  filr  je  aiich  nur  angefangene  230  km 1 Tag; 

b)  filr  Fraclitgtttcr: 

1.  Expeditionsfrist 2 Tage; 

2.  Transportfrist  filr  je  aueh  nur  angefangene  250  km 2 Tage. 


Wenn  der  Transport  aiis  dcm  Bereiclie  einer  Eisenbalinverwaltung  in  den  Be- 
reicli  einer  andem  anscliliefsendcn  Verwaltmig  tlbergeht,  so  berechnen  sich  die  Trans- 
portfristen  aus  der  Gesammtentferiiniig  zwischen  der  Aitfgabe-  und  Bestimmnngs- 
statiou.  wahreitd  die  Expeditionsfristeii  ohne  KUcksiclit  auf  die  Zahl  der  dnrcb  den 
Transport  beriihrten  Verwaltnngsgebiete  nur  cinmal  zur  Berechniiug  koinmen. 

Die  Gesetze  und  Reglemente  der  vertragscliliefsenden  Staaten  bestimmen,  in- 
wiefern  den  unter  ihrer  Aufsicht  stclienden  Bahnen  gcstattet  ist.  Zusclilagsfristen  filr 
folgende  FUlle  festzusetzen: 

Arobiv  tbr  EixeDbahnwcaeo.  u. 
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Reclitspreclmiig  mid  Gcsetzgebniig. 


1.  Fiir  Messeu. 

2.  Fiir  anfsergewobiiliche  Verkelirsverbiiltnigse. 

3.  Wcnn  das  trut  einen  nicht  Ubcrbrilckten  Flufsilbergang  Oder  eine  Ver- 
bindnngsbahn  zu  passiren  hat,  welche  zwei  am  Transport  theilnebmende 
Bahnen  verbindet. 

4.  FUr  Bahneii  von  untcrgcurdneter  Bcdeiitiing,  sowie  fUr  den  Uebergaug  anf 
Bahnen  mit  anderer  Spnrweite. 

Wenn  einc  Eisenbabn  in  die  Nothwcndigkcit  versetzt  ist,  von  den  in  diescni 
Paragraph,  Ziffer  1—4,  fiir  die  einzelnen  Staaten  als  faknltativ  zuIiUsig  bezeichneten 
Znscblagsfristen  (tebrauch  zn  niachen,  so  soil  sie  auf  dem  Fracbtbriefe  den  Tag  der 
Uebergabe  an  die  nachfolgendc  Bahn  mittelst  Abstempelnng  vormerken  und  die  Ur- 
sache  und  Dauer  der  Lieferfristaberschreitnng,  welche  sie  in  Anspruch  genommen 
hat,  auf  demselben  angeben. 

Die  Licferfrist  beginnt  mit  der  auf  die  Annahme  des  Gutes  nebst  Frachtbrief 
folgenden  Mitternacht  und  ist  gewahrt,  wenn  innerhalb  derselben  das  Gut  dem  Eni- 
pfdnger  oder  derjenigen  Person,  an  welche  die  Ablieferung  giiltig  geschehen  kann, 
nach  den  fiir  die  abliefernde  Bahn  geltenden  Kestimmungen  zngestellt,  beziehungs- 
weise  avisirt  ist. 

Dieselben  Bestimmnngcn  sind  mafsgebend  fflr  die  Art  und  Weise,  wie  die 
Uebergabe  des  Avisbriefes  zu  konstatiren  ist. 

Der  Lanf  der  Lieferfristen  ruht  fiir  die  Dauer  der  zoll-  Oder  steneramtlichen 
Oder  polizeilichen  Abfertigung,  sowie  fUr  die  Dauer  einer  ohne  Verscbulden  der 
Eisenbabn  eingetretenen  Betriebsstiirung,  durch  welche  der  Autritt  oder  die  Fort- 
setzung  des  Bahntransports  zeitweilig  verhindert  wird. 

Ist  der  anf  die  Antlieferung  der  Waare  znm  Transport  folgende  Tag  ein  .Sonn- 
tag,  so  beginnt  die  Lieferfrist  24  Stnnden  spkter. 

Falla  der  letzte  Tag  der  Lieferfrist  ein  Sonntag  ist,  so  Iftnft  die  Lieferfrist 
erst  an  dem  daraulfolgenden  Tage  ab. 

Diese  zwei  Ansnahmen  sind  anf  Eilgut  nicht  nnwendbar. 

Falls  ein  Staat  in  die  (Jesetze  oder  in  die  genehmigten  Eiseubahnregleniente 
eine  Bestininmng  in  Betreff  der  Unterbrechung  des  Waarentransportes  an  Sonn-  und 
gewisaen  Feiertagen  aufnimmt,  so  werden  die  Trausportfristen  im  Verhaltnifs  ver- 
Ihngert. 


S I- 

(Zu  ,\rt.  15  des  Uebereinkominens.) 


Zu  der  im  Art.  15,  Abs,  6,  vorgeseheneu  Erkldrung  ist  das  Foriimlar  in  An 
lage  4 zn  verwenden. 


S 8. 


(Zu  Art.  32  des  Uebereinkominens.) 


Der  Xonualsatz  fiir  regelmafsigen  Qewicbtsverlnst  betriigt  zwei  I’rozeut  bci 
flUssigen  und  feuchten,  sowie  bei  nachstehenden  trockenen  Giltern; 

geraspelte  nnd  gemahlene  Farbhiilzer,  Riuden,  AVnrzeln,  SUfsholz.  gescbnit- 
teiier  Tabak,  Fettwaaren,  Seifen  und  Iiarte  Oele,  frische  Friichte,  frische 
Tabaksbiatter,  Schafwolle,  Hiiute,  Felle,  I.eder,  getrocknetes  und  gebackenes 
Obst,  ThierHechsen,  HOrner  und  Klaticn,  Knochen  (ganz  nnd  gemahlen) 
getrocknete  Fiscbe,  Ilopfen,  frische  Kitte 
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Bei  alleu  Ubrigen  trockenen  Gttterii  der  in  Art.  32  dea  Uebereinkommens  be- 
zeichneten  Art  betrilgt  der  Normalsatz  1 pCt. 

S 9- 

(Zn  Art.  38  des  Uebereinkonimena.) 

Die  Surnme,  zu  welcher  da?  Interesse  an  der  Liefernng  deklarirt  wird,  mufs 
im  Frachtbrief  an  der  dafUr  vorgesehenen  Stelle  mit  Bnchstaben  eingetragen  werden. 

Der  Frachtzuacblag  fUr  die  Deklaration  de?  Interesse?  an  der  Liefernng  darf 
fiinf  pro  mille  der  deklarirten  Snmine  filr  je  angefangene  200  km  nicht  ilbersteigen. 

Der  geringste  znr  Erhcbung  kommende  Frachtznschlag  betrilgt  50  Ct. 

S 10. 

(Zn  Art.  48  des  Uebereinkonuueus.) 

Die  nach  Art.  14  des  Uebereinkommens  nnd  t;  6 dieser  Ausfubrungsbestimmnngen 
im  einzclneii  Falle  fUr  einen  internationalen  Transport  sich  berecbnende  Lieferfrist 
vertheilt  sich  anf  die  am  Transporte  tbeilnehmenden  Bahnen.  in  Krmaugeinng  einer 
anderweitigcn  VerstSndignng,  in  folgcnder  Weisc: 

1.  Im  Xachbarverkehre  zweier  Bahnen: 

a)  die  Expeditionsfrist  zn  gleichen  Theileu; 

b)  die  Transportfrist  pro  rata  der  Streckenlange  (Tariflilnge),  mit  der  jede 
Bahn  am  Transporte  betheiligt  ist. 

2.  Im  Verkehr  dreicr  oder  mehrerer  Bahnen : 

a)  die  erste  nnd  letzte  Bahn  crhalten  ein  Prilzipuum  von  je  12  Stundeu  hei 
Frachtgtit  und  B Stunden  bei  Eilgut  aus  der  Expeditionsfrist; 

b)  der  Best  der  Expeditionsfrist  und  ein  Drittel  der  Trans|)ortfrist  werden 
zu  gleichen  Theileu  nntcr  alien  botheiligten  Bahnen  vertheilt; 

c)  die  ubrigen  zwci  Drittel  der  Transportfrist  pro  rata  der  Streckenlange 
iTariflUnge),  mit  der  jede  Bahn  am  Transporte  betheiligt  ist. 

Etwaige  Znschlagsfristen  kommcn  derjenigen  Bahn  zu  gute,  nach  deren  Lokal- 
tarifbe.'timniungen  sie  im  gegebenen  Falle  zuliissig  sind. 

Die  Zeit  von  der  Anfliefening  des  Ontes  bis  zum  Beginn  der  Lieferfrist  komiiit 
lediglich  der  Versandbahn  zu  gute. 

Wird  die  Lieferfrist  im  Ganzen  eingehalten,  so  komnit  vorstehende  Verthe^lniig 
nicht  in  Betracht. 


S 11. 

Die  in  den  vorhcrgehendcn  AusnihrnngBbestimmungen  in  Franken  ausgedruckten 
Summeii  sind  in  den  vertragschliefsenden  Staateu,  in  welchen  die  Frankcnwahrung 
nicht  besteht,  dutch  in  der  Landeswahrung  ansgedrllckte  Betrhge  zn  ersetzen. 
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A n I a g e 3. 

VorsoJiriften  fiber  bedingungsweise  zur  BefOrderuiig  zugelasseiie 

Gegenstiinde. 

I. 

Retarilen  fiir  Knallhaltesignate  anf  ileu  Eisenbahneu  milssen  fest  in  Papier- 
schnitzel,  Sageniehl  Oder  Gyps  verpackt  Oder  anf  andere  Weise  so  fest  nud  getrennt 
gelegt  sein,  dafs  die  Blechkapseln  sich  weder  selbst  unter  einander,  noch  einen 
.mdern  Korper  beriiliren  kbnnen.  Die  Kisten,  in  denen  die  Yerpackung  geschieht, 
milssen  von  mindestens  26  mm  starkcu,  gespnndcten  Brettern  angefertigt,  diirch 
Holzsdiranben  znsammengehalteu,  vollstiindig  didit  gemadit  nud  mit  einer  zweiteu 
diditen  Kiste  nmgeben  sein,  dabei  darf  die  ilufsere  Kiste  keinen  grilfseren  Baum  als 
0,o»  cbm  baben. 

Die  Annabme  zur  Befiirdening  erfolgt  nur  ilanu,  wenu  die  Fraditbriefe  mit 
einer  amtlicben  Bescbeinignng  iiber  die  vorscbriftsmSfsig  ausgefiibrte  Yerpackung 
versehen  sind. 

II. 

Zilndhiitchen  fiir  Schufswaft'en  nud  Gescbossc,  Ziindspiegd,  nicht  sprengkrilftige 
Ziludungen  und  Patronenhiilsen  mit  Ziludrorricbtuugeu  milssen  sorgfaltig  in  feste 
Kisten  oder  Fasser  verpackt  nud  jedes  Kollo  mnfs  mit  einem  besonderen.  je  nack 
dem  lubalte  die  Bezeicbnnng  „ZundbUtcben“  oder  ,.Ziindspiegel“  u.  s.  w.  tragendeu 
Zettel  beklebt  sein. 

III. 

•Streicbbiilzer  uinl  andere  Beib-  nud  Streicbziluder  (als  ZUndlichtchen,  Zitnd- 
schwiimme  u.  s.  w.)  milssen  in  Bebiillnisse  aus  starkem  Kisenblecb  oder  aus  fest- 
gefilgtem  Holz  von  nicbt  fiber  l,a  cbm  Grofse  sorgfiltig  und  dergestalt  fest  verpackt 
sein,  dafs  der  Baum  der  Bebiiltnisse  vOlIig  ansgefilllt  ist.  Die  hiilzernen  Bebfiltnisse 
sind  iinfserlich  dentlich  mit  dem  Inbalte  zn  bezeidinen. 

IV. 

Sicberbeitszfinder,  d.  b.  soicbe  ZUndschnilre,  welche  ans  einem  dfinncn.  dicbten 
ijcblaudie  besteben,  in  dessen  Innerem  eine  verbiiltnifsuiafsig  geringe  .Menge  Scbiefs- 
pulver  entbalten  ist,  unterliegen  den  unter  Xo.  Ill  gegebenen  Vorscbriften. 

V. 

Bndier’scbe  Feuerloscbdosen  in  blecberncn  Hfilsen  werden  nur  in  bocbstens  10kg 
entbaltcnden  Kiatchen,  welche  inwendig  mit  Papier  verklebt  und  anfserdcm  in  gleich- 
falls  ausgeklebten,  grilfseren  Kisten  eingescblossen  sind,  zum  Transporte  zugelassen. 

VI. 

GewiJbnlicher  (weifser  oder  gelber)  Phosphor  mnfs  mit  Wasser  nmgeben,  in 
Blechbiichsen,  welche  hilchstens  30  kg  fassen  nnd  verlOthet  sind,  in  starke  Kisten 
fest  verpackt  sein.  Die  Kisten  milssen  anfserilcm  zwei  starke  Handbaben  besitzen. 
dilrfen  nicht  mehr  als  100  kg  wiegeu  und  milssen  iinfserlich  als  „gcwohnlichen  gelben 
(weifsen)  Phosphor  cnthaltend"  nnd  mit  ^Obeli’*  bezeichnet  sein. 

.\mor[iher  (rother)  Phosphor  ist  in  gut  verlilthete  Blechbiichsen,  welche  in 
starke  Kisten  mit  SiigespShneu  eingesetzt  sind,  zn  verpacken.  Diese  Kisten  dilrfen 
nicht  mehr  als  5Kl  kg  wiegen  nnd  milssen  finfserlich  als  „rothen  Phosphor  enthaltend* 
bezeichnet  sein. 
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VII. 

Rohes,  unkrystnilisirtes  Schwefelnatriuni  wird  nur  in  dichteu  Rleclibehaltern, 
rafrinirtes,  kry.stallisirtes  Schwefeliiatrium  mir  in  wasserdichte  Fbsscr  Oder  andere 
wRsserdichte  Behalter  verpackt  znr  Befordcrung  (ibernommen. 

Gebrauchte  eiaen-  oder  manganhaltige  Gasreinigungsniasse  wird  — sofern  sie 
nicht  in  dichte  Blecbbebaltcr  verpackt  znr  Aufgabe  gelangt  — nur  in  eiserneii  Wagen 
zur  Befiirderung  ilbernominen.  Falls  diese  Wagen  nicht  mit  festschliefsendeu  eisernen 
Peckeln  versehen  sind,  ist  die  Ladling  mit  Wagendeckeu,  welche  so  praparirt  aind. 
dafa  sie  durch  direkte  Beriilirung  mit  Flammeu  nicht  entzilndet  werden,  vollstilndig 
einzudecken.  Per  Abseuder  und  der  Enipfiinger  hat  das  Anf-,  heziehuiigsweise  Ab- 
laden,  selbst  zu  besorgen.  Auch  hat  der  Abseuder  auf  Vcrlangen  der  Bahnverwaltnng 
die  Wagendecken  selbst  zu  beschatten. 

VIII. 

Celloi'din,  eiii  durch  niivollstiindiges  Verdunsten  des  im  Kollodium  enthalteneu  Al- 
kohols  hergestelltes,  seifeuartig  aussehendcs,  im  Wesentlichcn  aiis  Kollodiumwolle  be- 
sfehendesPrilparat,  wird  nur  zurBefiirdcrungangenommen,  wenn  die  einzelnen  Celloi'din- 
platten  so  verpackt  sind,  dafs  das  Vertrocknen  derselben  vollstilndig  verhindert  wird. 

IX. 

Schwefclather,  sowie  FlUssigkeiten,  welche  Schwefelather  in  griilseren  Quanti- 
tiiten  enthalten  (Hofmannstropfeu  und  Kollodium),  dtirfen  nur  iu  vollkomnien  dicht 
verschlosseneu  Gefiifsen  aus  Metall  oder  Glas  versendet  werden,  dereii  Verpackung 
nachstehende  Beschaffenheit  habeu  murs; 

1.  Werden  mehrere  GeWIse  mit  diesen  Friiparaten  iu  einem  Frachtsttick  ver- 
einigt,  so  inilssen  dieselben  in  starke  Holzkisten  mit  Stroh,  Heu,  Kleie, 
Silgemehl,  Infnsorienerde  oder  anderen  lockeren  Substanzen  fest  verpackt  seiu : 

2.  bei  Einzelverpacknug  ist  die  Versendung  der  Gefitfse  iu  soliden,  mit  einer 
gut  befestigten  Schutzdecke,  sowie  mit  Handhaben  versehenen  und  mit  hin- 
reichendem  Verpackuugsmaterial  eingefUtterten  Kiirben  oder  KUbelu  zu- 
lilssig;  die  Schutzdecke  mufs,  falls  sie  aus  Stroll,  Rohr,  Schilf  oder  ahnlichem 
Material  besteht,  mit  Lehm-  Oder  Kalkmilch  oder  einer  gleichartigeii  Materie 
unter  Zusatz  von  Wasserglas  getrilnkt  sein.  Pas  Briittogewicht  des  ein- 
zclnen  Kollo  darf  Go  kg  nicht  iibersteigen. 

Wegen  der  Zusammenpackung  mit  anderen  Gegenstiinden  vergleichc 
No.  XXXV. 

X. 

Schwefelkohlenstoft'  (Schwefelalkohol)  win!  ausschliefslich  anf  otleneu  Wagen 
ohne  Decken  befordert  und  nur 
entweder 

1.  in  dichten  GefSfsen  aus  starkem,  gchOrig  vernictetem  Eisenblech  bis  zu 
600  kg  Inhalt, 

oder 

2.  in  Blechgefifsen  von  hochstens  76  kg  briitto,  welche  oben  und  unten  durch 
eiserne  liiinder  verstilrkt  sind.  Uerartige  Gefdfse  milssen  entweder  von  gefloch- 
teiien  Korben  oder  KUbcIn  umschlossen  oder  in  Kisteu  mit  Stroh,  Hen,  Kleie, 
Sagcmebl,  Infusorieiierde  oder  anderen  lockeren  Substanzen  verpackt  sein. 

Oder 

3.  in  Glasgeftirsen,  die  in  starke  Holzkisten  mit  Stroh,  Heu,  Kleie,  Skgeniehl 
Infnsorienerde  oder  anderen  lockeren  Substanzen  eingefiittert  sind. 
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XI. 

Hoizgeist  in  rohein  nnd  rektifizirtem  Zustiinde  und  Acetoii  werden  — sofern 
sie  nicht  in  besonders  dazu  konstrnirten  Wagen  (Bassinwagen)  Oder  in  F&ssern  zur 
Aufgabe  gelangen  — nnr  in  Metall-  Oder  Glasgefilfsen  zur  BeWrdernng  zugelassen. 
Diese  (JefSlfsc  mllssen  in  der  nnter  No.  IX  filr  SchwefeUther  n.  b.  w.  vorgeBchriebenen 
WeiBe  verpackt  sein. 

Wegen  der  ZuBammenpacknng  mil  anderen  Gegenstilnden  vergleiche  No.  XXXV. 

XII. 

Grilnkalk  wird  nur  aiif  offencn  Wagon  befordcrt. 


XIII. 

Chlorsanres  Kali  und  andere  chlorsanre  Salze  milBsen  sorgfrtltig  in  dichte,  mil 
I’apier  auageklebte  Fasser  oder  Kisten  verpackt  sein. 

XIV. 

Pikrinskure  wird  nnr  gcgen  eine  von  eiuem  der  Balm  bekaunten  Chemiker  anf 
dem  Frachtbriefe  aasznstellende  Bescheinignng  iibor  die  Ungefahrlichkeit  der  anfge- 
gebenen  Pikrinsanre  befiirdert. 

XV. 

Flttssige  Mineralaauren  allcr  Art  (insbesondere  Schwefelsaure,  Vitriolbl,  Salz- 
sanre,  Salpetersanre,  Scheidewasser)  unterliegen  nachstebenden  Vorschriften  i 

1.  Falls  diese  Prodnkte  in  Ballons.  Flaschcn  oder  Kruken  verscbickt  werden, 
so  mllssen  die  Bebalter  dicbt  verscblosBen.  wobl  verpackt  nnd  in  besondere, 
mit  starken  Vorricbtnngen  znm  bequenien  Handbaben  versebene  Gefafse 
oder  geflocbtene  K6rbc  eingescblossen  sein. 

Falls  dieselben  in  Metall-,  Holz-  oder  Gummibebaltern  versendet 
werden.  so  mllssen  die  Bebalter  vollkommen  dicbt  nnd  mit  gnten  Ver- 
scbliissen  verseben  sein. 

a.  Vorbehiiltlicb  der  Bestimmungen  nnter  No.  XX.XV  miissen  .Mineralsanren 
stetB  getrennt  verladen  und  dllrfen  nameutlicb  mit  anderen  Cbemikalien 
nicbt  in  einen  und  denselben  Wagen  gebracbt  werden. 

3.  Pie  Vorsebriften  nnter  Ziffer  1 nnd  a gelten  aucb  filr  die  Gefafse,  in  welcben 
die  genannten  Gegenstande  transportirt  worden  sind.  Derartige  Gefafse 
Bind  StetB  als  solcbe  zn  ileklariren. 

XVI. 

.\etzlauge  (Aetznatronlauge,  Sodalauge,  Aetzkalilauge,  Pottascbenlaugel,  fenier 
Oelsalz  (RilekstKnde  von  der  Oelraftineriei  nnd  Brom  unterliegen  den  Vorsebriften 
unter  No.  XV,  1 und  3 (mit  .\usnabrae  der  bei  3 augezogenen  Bestimmnng  nnter  2). 

Wegen  dcr  Znsammenpaekung  mit  andern  Gegenstauden  vergleicbe  No.  X.XXV. 

XVII. 

.\nf  den  Transport  von  rotber,  ranebender  .Salpetersanre  linden  die  nnter 
No,  XV  gegebenen  Vorsebriften  mit  der  Mafsgabe  Anwendnng,  dafs  die  Ballons  nnd 
Flascbcn  in  den  Gefafsen  mit  einem  mindestens  ibrem  Inbalte  gleicbkommenden 
Volnmen  getrockneter  Infnsorienerde  oder  anderer  geeigneter  trockenerdiger  Snb- 
stanzen  umgeben  sein  miissen. 
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XVIII. 

Wasserfreie  Schwefelsaure  (Anhyiirit,  sogenanntes  feste?  Oleum)  darf  nur  be- 
fOrdert  werden: 

entweder 

1.  in  gut  verlutheten,  starken,  verzinnten  Eisenblechbilchsen. 

Oder 

2.  in  starken  Eisen-  Oder  Knpferflascben,  deren  Gilsse  Inftdicht  verschlossen. 
verkittet  nnd  uberdies  mit  einer  Hillle  von  Thon  versehen  sind. 

Die  Blicbsen  nnd  Flaschen  miissen  von  einer  fein  zertheilten  anorga- 
nischen  Sinbstanz  wie  Schlackenwolle,  Infusorienerde,  Asche  odcr  dergleichen 
nnigeben  nnd  in  stnrke  Holzkisten  feet  verpackt  sein. 

Iin  Uebrigen  linden  die  Bcstirainungen  iinter  No  XV,  2 nnd  3 Anwendang. 


XIX, 

Filr  Firnisse  nnd  mit  Firnifs  versetzte  Farben,  ferner  fttherische  nnd  t'ette  Oele. 
sowie  fUr  sSmmtliche  Aetherarten  mit  Ansnahme  von  Schwefelilther  (vergl.  No.  IX) 
und  von  Petrolenmathcr  (vergl.  No.  XXII),  flir  absolntcn  Alkohol,  Weingeist  (Spiritus', 
Sprit  nnd  andere  nnter  No.  XI  nicht  genannte  Spiritnosen  sind,  sofem  sie  in  Ballons, 
Flascben  oder  Krnken  znr  BefiSrderung  gelangen,  die  Vorschriften  nnter  No.  XV, 
Abs.  1 mafsgebend. 

Wcgen  der  Znsammenpacknng  mit  anderen  Gegenstanden  vergl.  No.  XXXV. 

XX. 

Pctrolenm,  robes  und  gercinigtcs,  sofern  es  bei  17,.^°  Celsius  eiu  spczifisebes 
Gewicbt  von  mindestens  0,7w  bat,  oder  bei  einem  Karonieterstande  von  7GO  mm  (anf 
die  Meeresbohe  rednzirt)  nicht  nnter  21  ° Celsius  entziindliche  Ddrapfe  giebtj 

die  auB  Brannkoblentheer  berciteten  Oele,  sofern  dieselbcn  mindestens  das  vor- 
genannte  speziliscbe  Gewicbt  hnbeu  (Solarfil,  Pliotogen  n.  s.  w.); 

ferner  SteinkohlentheerOle  (Benzol,  Toluol,  Xylol,  Cnmol  u.  s.  w.),  sowie  Mirbanol 
(Nitrobenzol); 

unteriiegcn  nacbstehenden  Bestimmungen : 

1.  Diese  GegenstSnde  dflrfen,  sofern  nicbt  besonders  dazu  konstrnirte  Wagen 

iBassinwageii)  znr  Verwendung  konimen,  nur  befordert  werden: 

entweder 

a)  in  besonders  gnten,  danerbaften  Fiissern, 

Oder 

b)  in  dichten  nnd  widerstandsfahigen  Metallgefafsen. 

Oder 

c)  in  Gefafseu  aus  Glas;  in  diesem  F'alle  jedocb  nnter  Beachtung  folgeuder 
Vorschriften: 

aa)  Werden  mehrere  Gefdfse  in  einem  Frachtstilck  vereinigt,  so  milsseu 
dieselbcn  in  starke  Holzkisten  mit  Stroh,  Hen,  Kleie,  SiigcmebI, 
Infusorienerde  oder  anderen  lockercu  Snbstanzen  fest  verpackt  sein. 
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bb)  Bei  Einzelverpacknng  ist  die  Versenduug  der  Gefiil'se  in  eolideii,  init 
einer  gnt  befestigten  Schutzdecke,  sowie  mit  Handhaben  verseheneii 
und  mit  binreiclipndem  V'erpackungsmaterial  eingefUtterten  KBrben 
Oder  Kiibein  zulaasig;  die  Scbiitzdeckc  inufs,  falls  sie  aus  Stroh,  Rohr, 
Schilf  Oder  dhnlichem  Material  besteht,  mit  Lehm-  oder  Kalkmilch 
Oder  einer  gleichartigen  Materie  uater  Zusatz  von  Wasserglas  ge- 
trKnkt  sein.  Das  Bruttogewicht  dcs  einzelnen  Kollo  darf  GO  kg  uicht 
Ubersteigen. 

2.  Wahrend  des  Transports  etwa  scliadbaft  gewordene  Gefafse  werden  sofort 
ausgeladen  und  mit  dem  nocb  vorhandeuen  Inbalte  fllr  Rechnnng  des  Ver- 
senders  bestniiiglichst  verkauft. 

3.  Die  Befiirderung  geschieht  nnr  auf  offenen  Wagen.  Auf  eine  Abfertigiing 
im  Zollansageverfahren,  welche  eine  feste  Bedeckuug  und  Plombirung  der 
Wagendeeke  erforderlich  machen  wUrde,  wird  die  Befiirderung  nicht  iiber- 
nommen. 

4.  Die  Bestimmung(m  der  vorstehcnden  Ziffer  3 gelten  aucb  fUr  die  Fftsser  iimi 
sonstigen  Oefdfse,  in  welchen  diese  Stofte  befiirdert  worden  sind.  Derartige 
Gefdfse  sind  stets  als  solche  zu  deklariren, 

5.  Wegen  der  Zusammcnpackung  mit  anderen  Qegenstandeu  vergl.  No.  XXXV. 

G.  Aus  dem  Fraebtbricfe  mufs  zu  erseheu  sein,  dafs  die  im  Abs.  1 und  2 dicser 

Nummer  anfgefiibrten  Gegenstande  ein  spezifiscbes  Gewicht  von  raindestens 
O.iso  liaben,  Oder  dafs  das  Petroleum  dcr  im  Eingang  angefiihrten  Bestim- 
mung,  betreflend  den  Euttlammnngspunkt,  entspricht.  Feblt  im  Frachtbriefe 
eine  solche  Angabe,  so  finden  die  BefOrderungsbedingungen  uuter  No.  XXII 
tbctreffend  Petrolenmatber  u.  s.  w.l  .Anweudung. 


XXI. 

Petroleum,  robes  und  gereinigtes,  Petroleumuaphta  und  Destiliate  aus  Petroleum 
und  Petroleumnaphta.  sofern  diese  Stofte  bei  17, i®  Celsius  ein  spezifiscbes  Gewicht 
von  weniger  als  0,'so  und  mebr  als  O.aso  haben  ^Benzin,  Ligroin  und  PutzOl), 
unterliegen  nacbstehenden  Bestimmungen : 

1.  diese  Gegenstande  dilrfen,  sofern  nicbt  besonders  dazu  konstruirte  Wagen 
tBassinwageu)  ziir  Verwendung  komnien,  nur  befOrdert  werden, 
entweder 

a)  in  besonders  giiten,  dauerhaften  Fassern, 

Oder 

b)  in  dichten  widerstandsRlbigen  Metallgefafsen, 

Oder 

c'  in  Gefafsen  aus  Glas;  in  diesem  Falle  jedocb  unter  Beachtuug  folgender 
Vorschriften: 

aa)  Werden  inehrere  Gefafse  in  einera  FraehtstUck  vereinigt,  so  mlisseu 
dieselben  in  starke  Ilolzkisten  mit  Strob,  Heu,  Kleie,  Sagemebl. 
Infusorienerde  oder  anderen  lockereu  Substanzen  fest  verpackt  sein. 
bb)  Bei  Einzelverpaekung  ist  die  Verseudung  der  Gefafse  in  soliden,  mit 
einer  gut  befestigten  Schutzdecke,  sowie  mit  Handhaben  versehenen 
und  mit  binreichendeni  Verpackungsmaterial  eingcffitterten  KOrben 
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Oder  KUbt'In  zulassif;:  die  Schiitzdecke  iinirs,  taUa  sie  niia  Stroll, 
Rohr,  Sthilf  oder  almlicliem  Material  beafeht,  mit  Lehiu-  oder  Kalk- 
tnilch  Oder  eiiier  glcichartigen  Materie  iinter  Zusatz  von  Wasaerglas 
getrankt  sein.  Das  Bruttogewiclit  des  eiiizelnen  Kollo  darf  40  kg 
nicht  Ubersteigcn. 

Wahrend  des  Transports  etwa  scliadhaft  gewordene  t'ieftfse  werden  soCort 
ausgeladen  und  mit  deni  noch  vorhandenen  luhalte  fiir  Reclinung  des  Ver- 
senders  bestmoglichst  verkauft. 

3.  Die  BefOrdemng  geschielit  nur  auf  oft'enen  Wagen.  Auf  eine  Abfertigung 
im  Zollansagevert'ahren,  welclie  eine  feste  Bedccknng  und  Plombirung  der 
Wagendccke  crfordorlieh  machen  nUrde,  wird  die  Befiirderung  nicht  iiber- 
noninicD. 

4.  Die  Bestimmungen  der  vorstehenden  Ziffer  3 gelteu  auch  fiir  die  Fasser  und 
sonstigen  GefUfse,  in  welchen  diese  Stoffe  befiirdert  worden  sind.  Derartige 
Gefitfse  sind  stets  als  solehe  zu  deklariren. 

6.  Wegen  der  Znsaminenpackung  mit  andcrn  Gegenstttnden  vergl.  No.  XXXV', 

6.  Bei  der  Ver-  und  Entladung  dilrfen  die  Kiirbe  oder  KUbcl  mit  Glasballons 
nicht  auf  Karren  gefahren,  noch  auf  der  Schulter  oder  dem  Rilcken,  sondern 
nur  an  den,  an  den  genannten  Behilltern  angebrachten  Handhabeu  getragen 
werden, 

7.  Die  KOrbe  und  die  KUbel  sind  im  Eisenbahnwagen  sicker  zu  lagern  und 
entspreehend  zu  befestigen.  Die  Verladung  darf  nicht  iiber  eiuander,  sondern 
nur  in  einer  einfachen  Schicht  neben  eiuander  erfolgen. 

8.  Jedes  einzelne  Kollo  ist  mit  einer  deutlieheu,  auf  rothen  Grund  gedruckten 
Aufschrift  ,,Feuergefiihrlich“  zu  versehen.  Kiirbe  und  Kiibel  mit  Ge- 
fiifsen  aus  Glas  haben  aufserdem  noch  die  Aufschrift  ,.MufB  getragen 
werden“  zu  erbalten.  An  den  Wagen  ist  ein  rother  Zcttel  init  der  Auf- 
schrift „Vorsichtig  rangireu“  anzubringen. 

9.  Aus  dem  Frachtbriefe  inufs  zu  ersehen  sein,  dafs  die  im  Ab.satz  1 dieser 
Nunimer  aufgefiihrten  Gegenstdnde  bei  17, s°  Celsius  ein  spezifisches  Oewichl 
von  weniger  als  0,ts«  und  mehr  als  o,«so  haben.  Fehit  im  Frachtbrief  eine 
solehe  Angabe,  so  finden  die  Befdrderungsbedingungen  unter  No.  XXII 
(betreffend  PetroleumiUher  u.  s,  w.)  Anwenduug. 

XXII. 

PetroleumSther  (Gasolin,  Neolin  u.  s.  w.)  und  ahnliche  aus  Petroleumnaphta 
Oder  Braunkohlentheer  bereitete  leicht  entzUndliche  Produkte,  sofern  diese  Stoffe 
bei  17, i ° Celsius  ein  spezifisches  Gewicht  von  0,iiso  oder  weniger  haben, 

unterliegen  nachstehenden  Bestimmungen: 

1.  Diese  Gegenstiinde  dtirfeu  nur  befiirdert  werden: 
entweder 

a)  in  diebten  und  widerstandsfShigen  Metallgefbfsen. 

Oder 

b)  in  Gefftfsen  aus  Glas;  in  dicsem  Falle  jedoch  unter  Beachtuug  folgender 
Vorschriften : 

aa'  Werden  inehrere  Gefafse  in  eineiii  Frachtstilck  vereiuigt,  so  iniissen 
dieselben  in  starke  Uolzkisten  mit  Stroh,  Heu,  Kleie,  Silgemehl, 
Infusorienerde  oder  anderen  lockeren  Substanzen  fest  verpackt  sein. 


Digitized  by  Google 


73U 


Kechtsprechnng  und  Gesetzgebung. 


bb)  Bei  Einzelverpackiing  ist  die  Veraenduiig  der  Gefafse  in  soliden.  mit 
einer  gut  bcfestigten  Schutzdecke,  sowie  mit  Handhaben  vcraehenen 
nnd  mit  hinreichendem  Verpacknngsmaterial  eingefttttcrten  Kiirben 
Oder  Kttbeln  zuldssig;  die  Schutzdecke  inufg,  falls  sie  aus  Stroh, 
Rolir,  Schilf  oder  dhnlichem  Material  besteht,  mit  Lchm-  odor  Kalk- 
milch  Oder  einer  glcicliartigen  Materie  unter  Znsatz  von  Wasscrglas 
getrSnkt  scin.  Das  Brnttogcwicht  des  einzclnen  Kollo  darf  40  kg 
nicht  Ubersteigen. 

2.  Wihrend  des  Transports  etwa  schadhaft  gewordene  Gefilfse  werden  sofort 
ausgeladeu  und  mit  dein  noch  vorhandenen  Inbalte  filr  Rechnung  des  Ver- 
senders  bestmoglichst  verkanft. 

3.  Die  BefOrderung  geschieht  nur  auf  oflfenen  Wagen.  Aiif  eine  Abfertigung 
im  Zollansageverfahren,  welehe  eine  fcste  Bedeckung  und  Plombirnng  der 
Wagendecke  erforderlich  machen  wiirde,  wird  die  BefOrderung  nicht  tlber- 
nommen. 

4.  Die  Bestimmungen  der  vorstebenden  Zifl'er  3 gelten  auch  fUr  die  Gefafse, 
in  welchen  diese  Stoffe  befOrdert  worden  sind.  Derartige  GefUfse  sind  stels 
als  seiche  zu  deklariren. 

r>.  Wegen  der  Zusammenpackung  mit  andern  GegenstSnden  vergl.  No.  XXXV. 

0.  Bei  der  Ver-  und  Entladnng  diirfen  die  Kiirbe  oder  Kiibel  mit  Glasballons 
nicht  auf  Karrcn  gefahren,  noch  auf  der  Schuller  oder  dem  RUcken,  sondern 
nur  an  den  an  den  genannten  Behhltern  angebrachten  Handhaben  getragen 
werden. 

7.  Die  Kiirbe  und  die  KUbel  sind  im  Eisenbahnwagcn  sicher  zu  lagern  und 
entsprechend  zu  befestigen.  Die  Verladung  darf  nicht  iibereinander,  sondern 
nur  in  einer  einfachen  Schicht  neben  einander  erfolgen. 

R Jedes  einzelne  Kollo  ist  mit  einer  deutlichen,  auf  rotheii  Grund  gedrnckten 
Aufschrift  „FenergefShrlich“  zu  versehen;  KQrbe  und  KUbel  mit  Gefdfsen 
aus  Glas  haben  anfserdem  noch  die  Aufschrift  „Mufs  getragen  werden“ 
zu  erhalten.  An  den  Wagen  ist  ein  rolher  Zettel  mit  der  Aufschrift  „Vor- 
sichtig  rangiren"  anzubringen. 

XXIII. 

Die  Beforderung  von  TerpentinOl  und  sonstigen  Ubelriechenden  Oelen.  des- 
gleichen  von  Salmiakgeist,  findet  nur  in  otl'enen  Wagen  statt. 

Diese  Bestimmung  gilt  auch  filr  die  Filsser  und  sonstigen  Gefftfse.  in  welchen 
diese  Stoffe  befilrdert  worden  sind.  Derartige  Gefafse  sind  stets  als  solcbe  zu 
deklariren. 

Wegen  <Ier  Zusammenpackung  mit  andereu  GegenstUnden  vergl.  No.  XXXV. 

XXIV. 

Nicht  Hiissige  Arsenikalien,  namcntlich  arsenige  Silnre  (HUttenrauch),  gelbes 
-\rsenik  (Rauschgelb,  Auripigment),  rothcs  Arsenik  (Realgar),  Scherbenkobalt  iFliegen- 
stein)  u.  8.  w.  werden  nur  dann  zum  Transport  angenommen,  wenn: 

1.  auf  jedem  VersandstUcke  in  leserlichcn  Buchstaben  mit  schwarzer  Oelfarbe 
die  Worte  „Arsenik  (Gift)"*  angebracht  sind,  nnd 
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‘J.  die  Verpackung  in  nachstehender  Weise  bewirkt  worden  ist : 
entweder 

a)  in  doppelten  Fassern  Oder  Kisten,  wobei  die  BUden  der  Fiieser  mit  Ein> 
lagereifen,  die  Deckel  der  Kisten  mit  Reifen  oder  eiseruen  Bilndern  ge- 
sichert  aein,  die  innuren  Filsscr  oder  Kisten  von  starkem  trockencm 
Holze  gefertigt  and  inwendig  mit  dickler  Leinwand  oder  ahniicben 
dicbten  Geweben  verklebt  sein  mtissen, 

Oder 

b)  in  Sacken  von  getbecrter  Leinwand,  welche  in  einfache  Fdsser  von 
starkem  trnckenen  Holze  verpackt  sind. 

oder 

c)  in  verlOtheten  Blechcylindern,  welche  mit  festen  Holzmantcln  (Uebcr- 
fdasernl  bekleidet  sind,  dercn  Biiden  mit  Einlagereifen  gesichert  sind. 


XXV. 

Flilssige  Arsenikalien,  insbesondere  Arsensdure,  unterliegen  den  Hestimmnngcn 
unter  XXIV,  l nnd  unter  No.  XV,  1 nnd  8 (mit  Ausnabme  der  bei  3 angezogenen 
Bestimmnngen  nnter  2>. 


XXVI. 

Andere  giftige  Met^UIpraparate  (giftige  Metallfarben,  Metallsalze  n.  s.  w.),  wo- 
bin  insbesondere  Qnecksilberpraparatc,  als  Snblimat,  Kalomel,  weifses  und  rotbes 
Prdcipitat,  Zinnober,  ferner  Kupfcrsalze  nnd  Knpferfarben,  als:  Kupfervitriol,  Griln- 
span,  griine  und  blauc  Knpferpigmente,  desgleichen  Bleipriiparate,  als:  Bleiglattc, 
(Massikot),  Mennige,  Bleizncker  and  andere  Bleisalze,  Bleiweifs  nnd  andere  Blei- 
farben,  auch  Zinkstanb,  sowie  Zinn-  nnd  Antimonasche  gehdren,  dilrfen  nnr  in  dicbten, 
von  festem,  trockenem  Holze  gefertigten,  mit  Einlagereifen,  beziehungsweise  Um- 
fassungsbandern  versehenen  Fassern  oder  Kisten  znm  Transpnrte  anfgegeben  werden. 
Die  UmBcbliefsiingen  milssen  so  beschalTen  sein,  dafs  dnrcb  die  beim  Transporte 
nnvermeidlichen  Erschtttterungen,  StBfse  n.  s.  w.  ein  Verstauben  der  Stoffe  dnrcb  die 
Fugeu  nicbt  eintritt. 


XXVIl. 

Hefe,  sowohl  flilssige  als  feste,  wird  nnr  in  Gefafsen  zngelassen.  die  nicbt  luft- 
dicht  geschlossen  sind. 


XXVIII. 

Kienrufs  wird  nur  in  kleinen,  in  dauerhaftc  Kiirbe  verpackteu  TBnnchcn  oder 
in  Gefai'sen  zngelassen.  welche  im  Innern  init  Papier,  Leinwand  oder  ahniicben 
Stoffen  dicht  verklebt  sind. 


XXIX. 

Gcmahlene  oder  ktirnige  Holzkoble  wird  nnr  verpackt  znr  Befcirdernng  zu- 
gelassen. 

Beflndet  sic  sich  in  friscb  gegliibtem  Zustande,  so  sind  zur  Verpackung  zu 
verwenden: 

entweder 
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a)  Inftdicht  verschlossene  Behiiltcr  aus  starkeiu  Eiseiibleck, 

Oder 

b)  luftdicbtr,  aus  nu-hrfaclien  Lagen  sebr  starkeii  und  steifeu,  gefirnifsten, 
Pappdcckels  gefertigfe  Fiisser  (sogcnaunte  amiTikanische  Fasser),  dercn 
beide  Eiiden  mit  eisernen  Keifen  verscben,  deren  BodeiistUcke  aus  starkeiu, 
abged  fell  tern  HoUe  uiittelst  eiserncr  Holzschrauben  an  die  eisernen  Reife 
geschraubt  nnd  deren  Fngen  rait  I’apier-  und  Leinwandstreifen  sorgflUtii: 
verklebt  sind. 

Wird  geniablene  Oder  kOrnige  Uolzkolile  zum  Transport  aufgegeben,  so  niufs 
aus  deni  Frachtbriefe  zn  crsehen  scin,  ob  sie  sich  in  triscb  geglUhteni  Zustande 
bcHiidet  Oder  uicht.  Fehlt  im  Frachtbriefe  eine  solche  Angabe,  so  wird  ersteres 
nngenoininen  nnd  die  Befiirdcrnng  nnr  in  der  vorgesebriebenen  Verpackung  zngelassen 


XXX. 

Die  bochbeschwerten  Kordonnet-,  Souple-,  Bourre  de  soie-  und  Cbappeseiden  in 
Striingen  werden  nur  in  Kisten  zum  Transport  zngelassen.  Bei  Kisten  von  mehr  als 
12  cm  innerer  Hohe  miissen  die  darin  befindlivben  einzelnen  Lagen  Seide  durch  2 cm 
liobe  Hohlranme  von  einandcr  getrennt  werden.  Piese  Hohlraume  werden  gcbildet 
durcb  Hoizroste,  welche  aus  qnadratiseben  Latten  von  2 cm  8eite  im  Abstand  von 
2 cm  bestchen  und  dnrrh  zwei  dilnne  Querleisten  an  den  Endeu  verbnuden  sind.  In 
den  Seitenwanden  der  Kisten  sind  mindestens  1 cm  breite  Liicher  anzubringen, 
welche  auf  die  Hohlranme  zwiseben  den  Latten  gehen.  sodafs  man  mit  einer  Stange 
durch  die  Kiste  bindurcbfaliren  kaun.  Pamit  die  Kistenlocher  nicht  zugedeckt  und 
dadurch  unwirksam  werden  kbnnen,  sind  aufsen  an  den  Randjedcr  Seite  zwei  Leisten 
anzunageln. 

Wird  Seide  zum  Transport  aufgegeben,  so  mufs  aus  dem  Frachtbriefe  zu  er- 
seben  sein,  ob  sie  zu  den  vorbezeichneten  Arten  gebiirt  Oder  nicht,  Fehlt  im  Fracht- 
briefe  eine  solche  .\ngabe,  so  wird  ersteres  angeiiommen  nnd  die  Befbrderung  nur  in 
der  vorgesebriebenen  Verpackung  zugelns.sen. 


XXXI. 

Welle,  iiisbesondere  Kunstwolle  (Mungo-  Oder  Sboddywolle),  und  Wollabfalle. 
Tucbtrilmmer,  Spinuerei-,  Baumwollen-  nnd  Bauniwollengarnabfalle.  Weber-  und  Ilar- 
nischlitzen,  sowie  Gescbirrlitzen,  ferner  Seide  und  SeidenabtUlle,  Flachs,  Hanf,  Werg, 
Lumpen  nnd  andere  derartige  Gegenstande  (wegen  gebrauchter  Putzwolle  vergl. 
Abs.  3)  werden.  wenn  sie  gefettet  sind,  nur  auf  oflenen  Wagen  nnter  Deckcuverscblufs 
befOrdert,  sofern  sich  nicht  der  Versender  mit  der  Eisenbabn  fiber  Versendung  in 
hedeckt  gebauten  Wagen  verstandigt. 

Aus  dem  Frachtbriefe  mufs  ersicbtlicb  sein,  ob  die  genannteu  Gegenstande  ge- 
fettet sind  Oder  nicht,  andernfalls  sie  als  gefettet  betraebtet  und  bebandelt  werden. 

Gebranchte  Putzwolle  wird  nur  in  festen,  diebt  vcrscblossenen  Fasseru.  Kisten 
Oder  sonstigen  (iefafsen  zum  Trausporte  zngelassen. 


XXXll. 

Faulnifsfahige  thierisebe  Abfalle,  wie  ungesalzene  frische  Haute,  Fette,  Flecb- 
sen,  Knochen,  HOrner  und  Klaiien  werden  nur  nnter  nachstebeuden  Bedingungen  an- 
genommen  und  befordert: 
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1.  Die  Traiiaportc  iniisscn  der  betreffenden  Eisenbahiigiiterexpedition  von  dem 
Absender  angeineldet  und  zu  der  von  derselben  zu  bestiminendcn  Zeit  zur 
Verladung  gestellt  wcrden. 

2.  EinzeUcndungen  werden  nur  in  feste.  dicht  verschlossene  Fdsser,  Kubel 
Oder  Kisten  verpackt  zugelasseu. 

3.  Frisehe  Flechsen,  nicht  gekalktes  frisches  Leimleder,  sowie  die  Abfalle  vou 
beiden,  desgleicbcn  ungcsalzene  frisclie  Haute,  werden  anch  bei  der  Aufgabe 
in  Wagenladungen  mir  in  der  zu  Zift'er  2 vorgeschriebenen  Verpacknng  an- 
genoramen. 

4.  Die  Defdrderung  aller  ilbrigen  liegcnstande  diescr  Kategorie  in  Wagen- 
ladiingen  tindet  in  offenen  Wagen  unter  Deckenverschinfs  stau.  Die  erfor- 
derlichen  Decken  sind  von  den  Absendern  zu  stellen. 

5.  Die  Eisenbahn  kann  die  Voransbezahlung  der  Fracbt  bei  der  Aut'gabe 
verlangen. 

6.  Die  KoBten  etwa  nothiger  Deainfektion  fallen  deni  Absender  bezw.  dem 
Empfdnger  zur  Last. 


XXXIII. 

Schwefel  in  nuverpaektcm  Zu.stande  wird  nur  in  bedeckt  gebanten  Wagen 
befordert. 


XXXIV. 

OegenstSnde,  welclie  dureh  Fuuken  der  Lokomotive  leicht  entzUndet  werden 
kiinnen,  wic  Hen,  Strob  (auch  Reis-  und  Flachsstroh),  Rohr  (ausschliefalich  spanisches 
Rohn,  Borke,  Torf  (rail  ,\nsnahme  von  sogenanntem  Mascbinen-  oder  Prefstorf), 
ganze  (nnzcrkleinerle)  Holzkohlen  (vergl  No.  XXIX),  vegetabilische  Spinnstoffe  und 
deren  AbfUlIe,  I’apierspahne,  Holzmehl.  Holzzeugmasse,  HolzspiUine  u.  s.  w.,  sowie 
dnrch  Vermiachung  von  Petrolcunirilckstiinden,  Harzen  und  dergleicheu  Stoffeu  mit 
lockeren,  brcnnbaren  Korpern  hergeatellte  Waaren,  deagleichen  Gyps,  KalkSscher  und 
Trafs  werden  in  unverpackteni  Zustande  nur  vollstiindig  bedeckt  und  unter  der 
weitern  Bcdingung  zum  Transport  zugelassen,  dafs  der  Absender  und  der  Empfanger 
das  Auf-  und  Abladen  selbst  besorgen.  Auch  hat  der  Absender  anf  Verlangen  der 
Verwaltnng  die  Bedecknng  dieser  GegenatSndc  selbst  zu  beschaften. 


XXXV. 

Falls  die  unter  IX,  XI,  XV,  XVI,  XIX  bis  XXIII  einschliefsiich  aufgefiihrtcu 
Chemikalien  in  Mengen  von  nicht  inchr  als  je  10  kg  zum  Versand  kommen,  ist  es 
gestattet,  die  unter  No.  IX,  XI,  XVI  (mit  Ausnahme  vou  Bromj,  XIX  bis  XXIII  ein- 
schliefslicb  anfgcfiihrten  KOrper  einerseits,  und  die  unter  Xo.  XV  ^init  Einschlufs 
von  Brom  bis  zum  Gewicbt  von  lOU  g)  auderseits  sowohl  mit  einander  als  mit  anderen, 
bedingnugslos  zum  Eiaenbahntransport  zugelassenen  Gegeustdnden  in  ein  FracbtstUck 
zu  vereinigen.  Jene  Kiirper  uiiissen  in  dichtverscblossenen  Glas-  Oder  Blechflaschen 
mit  Strob,  Heu,  Kleie,  Silgcmehl,  Infusorienerde  oder  anderen  lockeren  Substanzen  in 
Starke  Kisten  fest  eingebettet  und  im  Frachtbriefe  namentlich  anfgefttbrt  seiu. 
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Anlage  3. 

B r k 1 ii  r u n g. 

Die  GQterexpedition  der  Eisenbahu  zn 

hat  auf  mein  (unset)  Ersucben  folgende  GUter,  welche  laut 

Frachtbrief  vom  hentigen  Tage  in  nachstehender  Weise  bezeichnet  Bind,  zur  Eisen- 
babnbetdrdernng  nach 

von  mir  (nns)  angenommen,  ndmlicb 


Icb  (Wit)  erkeune(n)  bierbei  ansdrilcklicb  an,  dafs  diese  GUter 


unverpackt 


*) 


in  nachbescbriebener  mangelhafter  Verpackung 


aut'gegeben  sind,  nnd  dafs  dieses  anf  dem  Fracbtbriefe  von  mir  ^uns)  anerkannt  ist. 

den  . 18 


*}  Je  nach  der  Bescbaffenheit  der  Seiidung  ist  entweder  das  Wort  nUnverpackt"* 
Oder  der  Passns  „in  nachbescbriebener  mangelbafter  Verpackung“  zu  streichen. 

Das  Anerkenntnirs  ist  bei  Sendungen,  die  ans  inehreren  Kolli  bestehen,  ant 
diejenigen  StUcke  zu  beschrUnken,  welche  unverpackt  sind  Oder  MSngel  in  der  Ver- 
packung zeigen. 
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An  I age  4. 


Nachtragliche  Anweisung. 


den 


19 


Die  Gtttereipedition  der 


Eisenbahn  zu 


ersuche(n)  die  inittelst  Frachtbrief  d.  d. 


den 


18  zur  BefBrdernng 


an 

zu 


anfgelieferte,  nachatehend  bezeichnete  Sendnng 


Zeichen 

Art 

und 

Anzahl 

der 

I n h a 1 t 

Gcwicbt 

Nunmier 

Verpackung 

kg 

1 

1 

1 

1 

nicht  an  den  im  Frachtbriefe  bczeichneten  Empfdnger  abzuliefern,  sondern 
1.  an  roeine  Adressc  dabier  zurOckznliefern. 

2 an  in  Station 

der  Eisenbabn  zu  sendeu. 

(Unteracbrift.) 

Annerknng.  Diejenigen  Theile  des  Forniulars,  welcbe  auf  den  einzelneii 
Fall  nicht  passen,  sind  zu  dnrchstreicben. 

Im  Falle  der  unter  No.  2 vorgeaehenen  Anweisung  ist  es  nur  zulissig,  einen 
Enipfangcr  auf  der  urspriinglichen  Bestimuiungsstatiou  oder  auf  eiuer 
Z wischenstation  zu  bezeichneu. 
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F r 0 1 0 k 0 1 1. 

Im  Begriffe,  au  die  I'uterzeichmiDg  des  am  hentigen  Tage  abgeschlosseueu 
Uebereinkommens  zu  schreiten,  baben  die  nnterzeiclmeten  Bevollmachtigten  erklkrt 
iind  vereinbart,  wie  foigt: 

I.  In  Betreff  des  Anikeis  I besteht  darilber  allseitiges  Einverstaudnirs,  dafs 
Sendungen,  dereu  Abgangs-  nnd  Endstation  in  dem  Gebiete  desselben  Staates  liegen, 
nicht  als  internationale  Transporte  zu  betrachten  sind,  wenn  dieselben  anf  einer 
Linie,  deren  Betrieb  einer  Verwaltung  dieses  Staates  angehiirt,  das  Gebiet  eines 
t'remden  Staates  nur  transitiren. 

Im  Weitern  ist  man  dariiber  einverstanden,  dafs  die  BesCimmungen  dieses 
Uebereinkommens  keine  Anwendung  finden,  wenn  eine  Sendnng  von  irgend  einer 
Station  eines  Staatsgebietcs  entweder  nach  dem  Grenzbahnhofe  des  Nachbarstaates, 
in  welchem  die  Zollbebandlung  erfolgt,  oder  nach  einer  Station  stattfindet.  welche 
zwisehen  diesem  Bahnhufe  nnd  der  Orenze  liegt;  es  sei  denn,  dafs  der  Absender  fiir 
eine  solche  Sendnng  die  Anwendung  des  gegenwilrtigen  Uebereinkommens  verlangt. 
Diese  Bestimmung  gilt  auoh  fiir  Transporte  von  dem  geuannten  Grenzbahnhofe  oder 
einer  der  genannten  Zwischenstationen  nach  Stationen  des  anderen  Staates. 

II.  In  Betreff  des  Artikels  II  erklaren  die  unterzeichneten  Bevollmilchtigten, 
dafs  sie  keine  Verpflichtung  eingehen  kOnnen,  welche  die  Freiheit  ihrer  Staaten  in 
der  Begelung  ihres  internen  Eisenbahnverkehrs  beschranken  wUrde.  Sie  konstatiren 
ilbrigens,  jeder  fiir  den  von  ihm  vortretenen  Staat,  dafs  diese  Begelung  zur  Zeit  mit 
den  im  .Artikel  11  des  Uebereinkommens  festgestellten  Grnndsatzen  sich  im  Ein- 
klange  beflnde,  und  sie  betrachten  cs  als  wttnschenswerth,  dafs  dieser  Einklang  er- 
halten  bleibe. 

III.  Es  wird  ferner  anerkannt,  dafs  durch  das  Uebercinkommen  das  Verhaltnifs 
der  Eisenbahnen  zu  '’"im  Staate,  welchem  sie  angehOren,  in  keiner  Wcise  gehndert 
wird  und  dafs  dieses  iferhaltnifs  auch  in  Znkunft  durch  die  Gesetzgebung  jedes 
einzelnen  Staates  geregelt  werden  wird,  sowie  dafs  insbesondere  durch  das  Ueber- 
einkomraen  der  in  jedem  Staate  in  Geltung  slehendeu  Bestimmungen  liber  die  staat- 
liclie  Genehmigung  der  Tarife  und  Transpurtbedingungen  nicht  berilhrt  werden. 

’ /.  Es  wird  anerkannt,  dal's  das  Beglement  betreffend  die  Errichtung  eines 
Zentralamtes,  sowie  die  i.u8filhrung8be3timmnngen  zu  dem  iuternationalen  Ueber- 
einkoinmen  ilber  den  Eisenbahnfrachtverkehr  und  die  Anlagen  1,  2,  3 nnd  4 dieselbe 
Kraft  und  Dauer  baben  solleu  wie  das  Uebereinkommen  seibst. 

Das  gegenwiirtige  Protokoll,  welches  zugleich  rait  dem  am  hentigen  Tage  ab- 
geschloBsenen  Uebereinkommen  ratifizirt  werden  soil,  ist  als  ein  integrirender  Bestand- 
theil  dieses  Uebereinkommens  zu  betrachten  und  hat  dieselbe  Kraft  und  Dauer  wie 
dieses  letztere  seibst. 


(Folgen  die  Unterschriften.) 
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Prenfscn.  Staatsvertrag  zwisehen  Preufsen,  Mecklenburg- Schwerin 
und  Mecklenburg-Strelitz  vom  5.  Dezember  1889  wegen  Herstellung 
einer  Eisenbahn  von  Hagenow  nach  Oldesloe  mit  Abzweigung  nach 
Mulln. 

(G.-S,  1891  S.  47.  EUenbahn-Verordnnngsblatt  S.  66.) 

Staatavertrag  zwisehen  Preufsen  und  Lubeck  vom  13.  Dezember  1889 
wegen  Herstellung  einer  Eisenbahn  von  Hagenow  nach  Oldesloe 
mit  Abzweigung  nach  Mslln. 

(G.-S.  1891  S.  66.  Eisenbahn-Verordnnngsblatt  S.  61.) 

Allerhbchstes  Privilegium  vom  25.  Mai  1891  wegen  Ausgabe 
von  600000 uz  vierprozentiger  Anleihescheine  der  Farge-Vegesacker 
Ei.senbahngesellschaft. 

(Eisenbahn-VerordnnDgsblatt  S.  83.) 

Erlasse  des  Ministers  der  bffentlichen  Arbeiten. 

Vom  6.  April  1891,  betr.  BefSrderung  von  Patronen,  welche  mit 
Walsroder  rauchlosem  Jagdpulver  geladen  sind. 
(Eisenbabn-Verordnungsblatt  S.  39.) 

Vom  13.  Mai  1891,  betr.  Fahrpreisermtlfsigungen  im  Interesse  der 
bffentlichen  Krankenpflege. 

(Eisenbahn-Yerordnunggblatt  S.  66.) 

Vorschriften  der  kOniglichen  Oberrechdungskammer  vom 
8.  April  1891  uber  die  Justifizirung  der  Ausgaben  an  Zivil- 
pensionen  u.  s.  w. 

(Eisenbahn-Verordnanggblatt  S.  67.) 

Bayern.  Allerhochste  Verordnung  vom  19.  MSrz  1891,  betreffend 
die  Fursorge  fur  das  nichtpragmatische  statusmafsige  Personal  der 
kbnigl.  Verkehrsanstalten  in  Folge  von  Betriebsunfallen. 

Yer6ffentl.  im  Yerordnnngg-  nnd  Anzeigeblatt  filr  die  kbnigl.  bayerigehen 
Yerkehrgangtalten  No.  22  vom  31.  MSrz  1891  S.  116  IT. 

§ 1. 

Beamte  und  Bedienstete  der  Kategorien  B,  C nnd  D des  Begoldnngsgtatus  der 
k6nigl.  Yerkebrganstalten,  welche  in  reichggegetzlich  der  tJnfallvergicberang  unter- 
liegenden  Betrieben  begchUftigt  gind,  erhalten,  wenn  aie  in  Folge  eines  im  Dienate 
erlitteneu  Betriebgnnfallea  danernd  diengtnnffthig  werden,  ale  lebenglkngliche  Pension 
66!;  pCt.  ihres  j&briichen  Diensteinkommens,  soweit  ihnen  nicht  nach  anderweiter 
landesrechtlicher  Vorschrii't  ein  hCherer  Betrag  zusteht. 

Archiv  tUr  Eisenbahnwesen.  WH.  5q 
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Personen  der  vorbezeichueteii  Art  erbalten , wenn  sie  in  Folge  einez  im 
Dienste  erlittenen  Betrieb»uiifalleg  nicbt  dauernd  dienstnufabig  geworden,  aber  in 
ihrer  Erwerbsunf&higkeit  beeintrbchtigt  worden  sind.  bei  ibrer  Entlasaung  ana  dem 
Dienste  als  Pension: 

1.  im  Falle  viilliger  Erwerbsnnf&bigkeit  fUr  die  Dauer  derselben  den  im  ersten 
Absatze  bezeichneten  Betrag, 

2.  im  Falle  tlieilweiser  Erwerbsnnfahigkeit  filr  die  Dauer  derselben  eincn 
Hrnchtheil  der  vorstehend  bezeichneten  Pension,  welclier  nach  dem  Mafse 
der  verbliebeneu  Erwerbsfkhigkeit  zu  bemessen  ist. 

Steht  solchen  Personen  nach  anderweiter  landesrecbtlicher  Vorscbrift  ein 
hbherer  Betrag  zu,  so  erbalten  sie  diesen. 

Nach  dem  Wegfalle  des  Diensteinkommens  sind  dem  Verletzten  anfserdem  die 
noch  erwachsenden  Kosten  des  Heilverfahrens  zu  ersetzen. 

Auf  die  zu  gewahrenden  Pensionen  hat  die  Bestimmung  unter  Artikel  XXIV 
§ 22  der  Dienstespragmatik  vom  1.  Januar  1805  nur  in  dem  Falle,  wenn  der  Be- 
recbtigte  das  deutsche  Indigenat  verliert,  und  bis  zur  etwaigen  Wiedererlangung 
desselben  sinngemafse  Anwendnng  zu  finden. 

S 2. 

Die  Hinterbliebenen  soldier  in  § 1 bezeichneten  Personen,  welche  in  Folge 
eines  im  Dienste  erlittenen  Betriebsunfalles  gestorbcn  sind,  erbalten: 

1.  als  Sterbegeld,  unter  Wegfall  des  etwa  nach  anderweiter  landesrecbtlicher 
Bestimmung  zu  verabfolgenden  Sterbenacbmonatratums,  den  Betrag  des  ein- 
inonatigen  Diensteinkommens  beziehungsweise  der  eiumonatigen  Pension 
des  V'^erstorbenen,  jedoch  mindestens  30  M ; 

2.  eine  Rente.  Dieselbe  betrkgt: 

a)  fttr  die  Wittwe  bis  zu  deren  Tode  oder  Wiederverheirathung  20pCt.  des 
jahi lichen  Diensteinkommens  des  Verstorbenen,  jedoch  nicht  unter  160  ..df 
und  nicht  mehr  als  1 600  Uk, 

b)  ftlr  jedes  Kind  bis  znr  Vollcndung  des  achtzehnten  Lebensjahres  oder 
bis  znr  etwaigen  frilheren  Verheirathung,  sofern  die  Mutter  lebt,  75  pCt. 
der  Wittwenrente,  und,  sofeme  die  Mutter  nicht  lebt,  die  voile  Wittwen- 
rente; 

c)  fUr  Aszendenten  des  Verstorbenen,  wenn  dieser  ihr  einziger  ErnShrer 
war,  fiir  die  Zeit  bis  zu  ihrem  Tode  oder  bis  zum  VV'egfalle  der  Be- 
dllrftigkeit  20  pCt.  des  Diensteinkommens  des  Verstorbenen,  jedoch 
nicht  unter  160  M und  nicbt  mehr  als  1600  M\  sind  mehrere  derartige 
Berechtigte  vorhanden,  so  wird  die  Rente  den  Eltcrn  vor  den  Grofs- 
eltern  gewkhrt. 

Die  Renten  diirfen  zusammen  60  pCt.  des  Diensteinkommens  nicht  ubersteigen. 
Ergiebt  sich  ein  hiiherer  Betrag,  so  haben  die  Aszendenten  nur  insoweit  einen  An- 
spruch,  als  durch  die  Renten  der  Wittwe  und  der  Kinder  der  Hbehstbetrag  der  Rente 
nicht  erreicht  wird.  Soweit  die  Renten  der  Wittwe  niid  Kinder  den  zulassigen 
Hbebstbetrag  Uberschreiten,  werden  die  einzelnen  Renten  in  gleichem  V'erhkltuisse 
gekilrzt. 

Beim  Ausscheiden  eines  Berechtigten  erhoht  sich  die  Rente  der  verbleibenden 
Berechtigteu  von  dem  nitchstfolgenden  Monate  an  insoweit,  als  sie  sich  noch  nicht 
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iiu  vollen  Genusse  der  ihnen  nach  vorstehenden  Bestimmungeii  gebtthrendeu  Betr&ge 
befinden. 

Steht  nach  anderweiter  landesrechtlicber  Vorscbrift  den  Hinterbliebenen  ein 
hoherer  Betrag  in,  so  erhalten  sle  diesen.  Auf  die  den  Hinterbliebenen  nach  Vor- 
Btebendem  zn  gewUirenden  Renten  baben  die  Bestiminungen  nnter  Artikel  XXIV 
22  and  23  lit.  d.  der  Dienstespragmatik  vom  1.  Jannar  1805  nnr  in  deni  Falle, 
wenn  die  Berechtigten  das  deutsche  Indigenat  verlieren,  nnd  bis  znr  etwaigen  Wieder- 
erlangnng  desselben  sinugemblse  Anwendung  zu  finden. 

Der  Ansprnch  der  Wittwe  ist  ansgeschlossen,  wenn  die  Ehe  erst  nach  dem 
Unfalle  geschlossen  worden  ist. 

S 8. 

Erreicht  das  Diensteinkommen  nicht  den  von  der  hbheren  VerwaltnngsbehOrde 
nach  Anhbmng  der  Oemeindebehbrde  ftlr  Erwachsene  festgesetzten  ortsttblichen 
Taglohn  gewShnIicher  Tagearbeiter  (g  8 des  Reichsgesetzes,  betreffend  die  Eranken- 
versicherung  der  Arbeiter,  vom  16.  Juni  1888),  so  ist  der  letztere  der  Berecbnnng  zu 
Omnde  zn  legen. 

8 4. 

Der  Rezug  der  Pension  beginnt  mit  dem  Wegfalle  des  Diensteinkommens,  der 
Bezng  der  Wittwen-  nnd  Waisenrente  sowie  der  Rente  der  Aszendenten  mit  dem 
anf  den  Todestag  des  VernnglUckten  folgendeii  Tage. 

Das  Recht  auf  den  Bezng  der  vorbezeichneten  Renten  erlischt  jedenfalls; 

1.  fUr  jeden  Berechtigten  mit  dem  Ablanfe  des  Honats,  in  welchem  er  sich 
verheirathet  oder  stirbt; 

2.  filr  jedes  Kind  anfserdem  mit  dem  Ablanfe  des  Monats,  in  welchem  es  das 
achtzehnte  Lebensjahr  vollendet. 

Die  gemHfs  dieser  Verordnnng  zn  gewtihrenden  Pensionen  nnd  Renten  werden 
monatlich  im  Yorans  bezahlt. 


8 6. 

Ein  Ansprnch  auf  die  in  den  §§  1 nnd  2 bezeichneten  BezUge  besteht  nicht, 
wenn  der  Verletzte  den  I'nfall  (§  1)  vorsatzlich  oder  durch  ein  Verschnlden  herbei- 
gefUhrt  hat,  wegen  dessen  auf  Dienstentlassung  gegen  ihn  erkannt  oder  wegen  dessen 
ibm  die  FHhigkeit  znr  Beschaftignng  in  einem  uffentlichen  Dienstzweige  aberkannt 
worden  ist. 


§ 6. 

Ansprttche  auf  Grnnd  dieser  Verordnnng  sind,  soweit  deren  Feststelinng  nicht 
von  Amtswegen  erfolgt,  bei  Vermeidung  des  Ansschlnsses  vor  Ablanf  von  zwei 
Jahren  nach  dem  Eintritte  des  Unfalles  bei  der  dem  Verletzten  nnmittelbar  vorge- 
setzten  DienstbehOrde  anznmelden. 

Nsch  Ablanf  dieser  Frist  ist  der  Anmeldung  nnr  Folge  zu  geben,  wenn  zn- 
gleich  glanbbaft  bescheinigt  wird,  dafs  die  Folgen  des  Unfalles  erst  sphter  bemerkbar 
ge worden  sind,  oder  dafs  der  Berechtigte  von  der  Verfolgung  seines  Anspruchs  durch 
aufserhalb  seines  Willens  liegende  Verhaltnisse  abgehalten  worden  ist. 

Jeder  Unfall,  welcher  von  Amtswegen  oder  durch  Anmeldnng  der  Betbeiligten 
einer  vorgesetzten  DienstbehSrde  bekannt  wird,  ist  sofort  zn  nntersuchen.  Den 
Betbeiligten  ist  Gelegenheit  zn  geben,  selbst  oder  durch  Vertreter  ihre  Interessen 
bei  der  Untersuchung  zu  wahren. 

60’ 
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§ V- 

Soweit  nicht  nacb  anderweiter  landesrechtlicher  Vorschrift  bObere  Betr&ge 
zaiteben  (§  1 Absatz  i nnd  2 nnd  § 2 Absatz  3),  in  welcben  Fbllen  ez  bei  den  ein* 
scblagigen  Bestimmnngen  bewendet,  wird  bei  der  Festaetznng  der  nacb  den  §§  1,  2 
nnd  3 zn  gewbbrenden  Beztlge  der  Berecbnnng  dee  Dienzteinkommens  daa  gezammte 
Ton  dem  Beamten  Oder  Bedieuzteten  znletzt  bezogene  dienztiicbe  Einkommen,  ao- 
weit  ez  nicbt  znr  Beztreitnng  Ton  Dienztaufwandzkozten  gew&brt  wird,  nacb  Mafs- 
gabe  der  folgenden  n&beren  Beztimnmngen  zn  Qninde  gelegt: 

1.  Freie  Dienztwobnnng  nnd  der  Ertrag  Ton  Dienetgrttnden  kommen  mitjenem 
Betrage  znr  Anrechnnng,  nm  welcben  zicb  das  zonztige  Oienzteinkommen 
dez  Bedienzteten  regnlatiTmifsig  erbdben  wttrde,  wenn  ibm  die  Dienat- 
wobnnng  oder  das  DienztgmndstQck  nicbt  flberlassen  wire; 

2.  Eittkommenzbestandtbeile,  welcbe  ibrer  Natur  nacb  steigend  nnd  fallend 
zind,  wie  nicbt  fixirte  Emolnmente,  Materialerspamifs-  oder  AkkordprAmien 
nnd  dergl.  werden  nacb  ihrem  durcbzcbnittlicben  Betrage  der  drei  letzten 
Kalenderjabre  Tor  dem  Jabre,  in  weicbem  die  Pension  oder  Bente  feztgesetct 
wird,  znr  Anrecbnnng  gebracbt; 

8.  Blofs  znfAllige  OiensteinkUnfte,  wie  KommissionsgebUbren,  anfserordentlicbe 
Bemnnerationen,  Oratifikationen  nnd  dergl.  kommen  nicbt  znr  Berecbnnng. 

8 8. 

Sofeme  nicht  nacb  Torstehenden  Bestimmnngen  oder  nacb  anderweiter  Vor- 
schrift  Fbrzorge,  Pension  oder  EntschAdignng  gewAhrt  wird,  erhalten  Beamte  nnd 
Bedienstete  der  Kategorien  B,  C nnd  D dez  Besoldnngzstatns  der  kiSnigl.  Verkehrs- 
smstalten,  welcbe  in  Ansttbnng  oder  ana  Veranlassnng  des  Dienstes  obne  eigenes 
Verschnlden  eine  Yerletznng  erlitten  haben  nnd  in  Folge  dessen  dienstnnfAbig  ge- 
worden  sind,  ancb  bei  kiirzerer  als  fUnfjAhriger  Dienztzeit  (§  1 der  Verordnnng  Torn 
SO.  NoTember  1886)  bei  ibrer  Entlassnng  ans  dem  Dienste  anf  die  Dauer  ibrer  Er- 
werbsnnf&bigkeit  oder  ErwerbsbeschrAnktheit  Penzionen  bis  znm  H&chstbetrage  Ton 
40  pCt.  ihres  Hanptgeldbeznges. 

Den  Wittwen  nnd  Waisen  solcher  im  Absatze  1 bezeichneten  Perzonen,  welcbe 
in  Folge  der  erlittenen  Dienstbeschtldignng  gestorben  sind,  werden  Penzionen  nacb 
HaTsgabe  der  §§  2 — 5 der  Verordnnng  Tom  30.  NoTember  1886  nnter  Zngrnndelegnng 
des  Pensionsbetragez  dez  Verstorbenen  gewAhrt. 

8 9. 

Die  gemAls  dieser  Verordnnng  zn  gewAhrenden  Penzionen  zind  AbzQgen  nacb 
§ 8 der  Verordnnng  Tom  30.  Norember  1886  nicht  nnterworfen. 

8 10. 

OegenwArtige  Verordnnng  tritt  sofort  in  Kraft. 
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Grofsherzogthum  Oldenburg.  Gesetz  vom  30.  Dezember  1890, 
betr.  Abanderung  des  Art.  12  B des  Getzes  vom  19.  Marz  1883, 
betr.  die  Organisation  der  Eisenbahnverwaltung.') 

(VerSff.  im  O.-BI.  fUr  das  Herzogtbiim  Oldenburg.  XXIX.  Bd.  47.  Sttlck). 
Das  Geaetz  entbblt  Aenderungeu  der  BezoldungSTerbaltnUse  einzelner  Beamten- 
klaisen  mit  GUltigkeit  vom  1.  .Tanuar  1891. 


Gesetz  vom  3.  Januar  1891,  betr.  Abanderung  des  Gesetzes  vom 
24.  Februar  1879,  betr.  Verminderung  der  durch  den  Eisenbahn- 
betrieb  entstehenden  Feuersgefabr. 

(VerOff.  im  O.-BI.  fUr  das  Uerzogthum  Oldenburg.  XXIX.  Bd.  48.  Stack). 

Der  einzige  Artikel  des  Gesetzes  entbklt  eine  Aendernng  des  Art.  3 § lb  des 
Gesetzes  vom  24.  Februar  1879,  welcbes  hiernacb  jetzt  folgende  Fassung  bat: 

Artikel  1. 

§ 1.  Innerbalb  38  m von  einer  Eisenbahn  mit  Lokomotivbetrieb  dUrfen  nur  mit 
Oenebmignng  des  Amts  Gebaude  erricbtet  oder  leicbt  entzUndbare  Qegenst&nde  ge- 
lagert  werden. 

§ 2.  Die  Geuebmigung  (§  1)  ist  nnr  dann  zn  ertbeilen,  wenn  dnrcb  genOgend 
fenersicbere  Banart  des  GebSndes  bezw.  fenersicliere  Bedeckung  der  zn  lagemden 
Gegenst&nde  oder  dnrcb  besondere  brtliche  Verh&ltnisse  die  Feuersgefabr  ans- 
gescblossen  ist. 

g 3.  Diese  Vorschriften  finden  aucb  dann  Auweudnng,  wenn  das  Eisenbabn- 
geleise,  in  dessen  Nbbe  ein  Gebknde  erricbtet  werden  soil,  noch  nicht  bergestellt, 
die  AnsfUbrung  der  projektirten  Aniage  aber  dnrcb  das  Staatsministerinm  ge- 
nebmigt  ist. 

g 4.  Die  vorstebenden  Bestimmnngen  finden  aucb  auf  erhebiicbe  tbeilweise 
Emenemngen  oder  Aendernngen  vorhandener  Geb&ude,  welche  weniger  als  38  m von 
der  Eiseftbabn  entfemt  sind,  Anwendnng. 

Artikel  2. 

g 1.  Bei  bestehendeu  GebSuden  oder  Materiallagerungen,  in  deren  NHbe  inner- 
halb  38  m Scbienengeleise  angelegt  werden,  hat  das  Amt  nach  AnbSmng  der  Eisen- 
babnverwaltnng  nnd  der  Aniieger  zn  entscbeiden,  ob  den  UmstSnden  nacb  eine 
Fenersgefahr  aus  dem  Lokomotivbetrieb  als  vorbanden  anzunehmen  ist  nnd  eventnell 
die  znr  Abweudung  derselben  erforderlicben  Mafsregeln  anznordnen. 

g 2.  Die  znr  Abwendnng  der  Fenersgefahr  von  bestebenden  GebSnden  oder 
Lagerpistzen  erforderlicben  Einrichtungen  werden  dnrcb  die  Eisenbahnverwaltnng 
bescbafft,  sofem  nicbt  eine  Vereinbarnng  zwiscben  derselben  nnd  den  Anliegem  Uber 
eine  Geldabfindnng  zn  Stande  kommt. 


0 Das  Gesetz  vom  19.  Mkrz  1883  ist  abgedrnckt  im  Archiv  fUr  Eisenbahn- 
wesen  1883  S.  299  ff. 
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Etwaige  Unzutr&glichkeiten,  welche  durch  die  Terbnderte  Einrichtung  ent- 
stebea,  vermebrte  Unterhaltungskosten,  weitere  Wege  zn  den  Lagerpl&tzen  u.  8.  w. 
und  die  dafilr  zn  leistende  Entschadignng  werden  nach  den  filr  die  Enteignungen 
zn  Eisenbahnen  geltenden  Bestimmungen  festgestellt. 

A r t i k e I 3- 

§ 1.  Anf  Eisenbahnen  minderer  Ordnnng  finden  die  uachfolgeuden  besondercn 
Beatimmnngen  Anwendnng; 

a)  Die  in  den  Art.  1 nnd  2 bestimmten  Entfernnngen  werden  anf  19  ra  herab- 
gesetzt. 

b)  AIs  eine  fltr  die  AnBSchliefsnng  der  Fenersgefahr  in  Beziehnng  anf  be- 
stehende  Qeb&ude  und  Lagerplatze  genttgende  Einrichtung  soil  angesehen 
werden,  wenu  der  Banchfang  der  Lokomotive  mit  einem  FunkenfAnger  ver- 
sehen,  der  Aschkasten  so  eingerichtet  ist.  dafs  wbhrend  der  Fahrt  Brenn- 
Btoffe  nicht  beransfallen,  deraelbe  vom  Lokorootivfnhrer  vollstandig  ge- 
BchloBsen  und  wieder  gefiffnet  werden  kann  nnd  die  Lokomotive  an  feuer- 
gerabrlichen  OegenstAnden  in  einer  Entfemnng  von  weniger  als  19  m so 
vorbeigeftthrt  wird,  dafs  der  Lnftzug  dnrch  die  Feuernug  nnd  das  Blaserohr 
schon  40  m vor  denselben  moglichst  abgesperrt  und  erst  10  m hinter  den- 
selben  wieder  gebft'net  wird. 

c)  Vor  der  ErOffnnng  der  Eisenbahn  sind  von  dem  Amte  unter  Zuziehung  der 
Interessenten  die  feuergefubrlichen  Gegenstknde  nnd  die  Zulknglicbkeit  der 
zur  Abwendnng  der  Fenersgefahr  getroffenen  Mafsregeln  festzustellen. 

Sofem  die  Fenersgefahr  nach  den  Bestimmungen  unter  b beseitigt 
werden  soil,  ist  anf  Grnnd  eines  Gntacbtens  Sachversthndiger  zn  ent- 
scheiden,  ob  die  Lokomotiven  den  Anforderungen  genOgen,  nnd  sind  die 
feuergefilhrlichen  Gegenst&nde  notliigenfalls  dnrch  Signale  zn  bezeichnen 
nnd  die  LokomotivBlhrer  mit  den  ndthigen  lustmktionen  zn  versehen. 

§ 9.  Ob  eine  Eisenbahn  nach  Aniage,  Einrichtung  nnd  Betriebsverh&Itnissen 
als  eine  Eisenbahn  minderer  Ordnung  iro  Sinne  dieses  Gesetzes  anznsehen  ist,  be- 
stimmt  das  Staatsministerium. 


A r t i k e 1 4. 

§ 1.  Die  in  vorstehenden  Bestimmungen  gedachten  Entfernnngen  werden  ge- 
messen: 

a)  bei  Eisenbahnen,  welche  Uberhaupt  nur  fhr  ein  Geleise  angelegt  sind,  von 
dem  Kopfe  der  nhcbsten  Scbiene; 

b)  bei  zwei-  oder  mehrgeleisigen  Eisenbahnen  von  dem  Kopfe  der  zunitchst- 
gelegenen,  zuro  Durchfahren  bestimmten  Schiene, 

in  borizontaler  Ebene  nnd  bei  Gebhnden  bis  zum  nkchsteii  I’nnkte  derselben. 

9.  Liegt  der  Schienenkopf  mebr  als  1 m holier  als  die  Grundflhche,  anf 
welcher  das  GebKude  steht,  so  ist  der  vorgeschriebenen  Enifernung  das  Anderthalb- 
fache  des  Hubenunterschiedcs  hinzu  zn  rechnen. 

A r t i k e 1 5. 

Wenn  den  Vorschriften  dieses  Gesetzes  znwider  Gebknde  errichtet  oder  leicht 
entzttndbare  Gegenstknde  gelagert  werden,  so  kann  deren  Aenderung  oder  Fort- 
schaifung  auf  Kosten  der  Eigenthllnier  vom  Amte  aiigeordnet  werden. 
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A r t i k e I 6. 

Die  Toratehenden  Beatimmuugen  flnden  auf  Gebiiude  und  Materialien  der  Eisen- 
bahnTerwaltnng  and  anf  die  mit  der  Eisenbabn  zu  tranaportirenden  Oegenatfinde 
keine  Anwendung. 

A r t i k e 1 7. 

Das  Qeaetz  vom  28.  Hilrz  1867,  betreifend  Vermindernng  der  dnrch  den  Eiien- 
bahnbetrieb  herbeigefUbrten  Feueragefalir,  nnd  die  Verordnung  roni  11.  Mtlrz  1877, 
betreffend  Art.  1,  Art.  2 §§  1,  2,  und  .\rt.  3 jenea  Geaetzea  aind  aufgeboben. 


<)e8tfpreich-Ungarii.  Das  Verordnangsblatt  des  k.  k.  Handelsininisteriums 
fur  Eisenbahnen  und  Schiflfalirt  entbS.lt  in  den  folgenden  Nummern 
die  nachstehenden,  das  Ei.senhabnwesen  betreffenden  wichtigeren 
Gesetze,  Erla.sse  u.  s.  w. 

(No.  46:)  Erlafa  dea  k.  k.  Haudelsministeriums  vom  30.  Mdrz  1801,  betr.  die 
Einhaltnng  der  veterinkr-polizeilicben  Vorachriften  bei  Verladnng  von  Viehtranaporten 
in  den  Oaterreichiachen  Grenzatationen.  (.No.  63:)  Deagl.  vom  21.  April  1891,  betr.  die 
Geatattnng  des  Zusammenladens  von  Mutterkiihen  mit  ibreu  Sangkblbern. 


Frankreich.  Entwurf  eines  Gesetzes,  betr.  die  Beforderung  von  Gutem 
auf  den  Hauptbalnien.') 

Dem  Abgeordnetenhanse  vorgelegt  am  17.  Mbrz  1891  und  der  Eisenbahn- 
kommission  Uberwiesen. 

(Documents  parlementaires.  Session  1891.  Annexe  No.  1314.  Beilage 
znm  Journal  ofticiel  vom  28.  April  1891  S.  732  It.) 

Titel  I. 

Aufatellnng  der  Tarife. 

A r t i k e 1 1. 

Znr  Erhebung  von  GebQhren  alter  Art  durch  die  Eisenbahnen  bedarf  ea  eines 
Bescblnsses  der  Regierung, 

Jede  Aendernng  an  den  innerhalb  der  Grenzen  der  Maximaltarife  der  Beding- 
nitsbefte  erhobenen  Gebilbren  oder  an  den  Bedingungen  fUr  die  Anwendnng  dieser 
GebUhren  wird  auf  Vorschlag  des  Konzessionbrs  vom  Minister  der  Cffentlicben 
•■Vrbeiten  genebmigt. 

Die  Gebilbren  fUr  Beforderung  oder  filr  Nebenleistungen,  welcbe  der  Kon- 
zeasioD&r  anszufilhren  verpilichtet  ist,  obne  dafa  dafllr  ein  Maximaltarif  in  dem  Be- 
dingnifshefte  bestebt,  sowie  die  Bedingnngen,  unter  welchen  derartige  Leiatungen 
anaznfUbren  sind,  werden  vom  Minister  der  dffentlichen  Arbeiten  nach  Anhiirung  dea 
Konzession&ra  festgestellt. 


')  Vergl.  such  die  Notiz  S.  666  dieses  Heftes. 
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Artikel  2. 

Die  den  Vorschltigen  der  Gesellschaften  ertbeilte  Genebmigung  Ut  immer  nnr 
eine  widerrnflicbe. 

Die  widerrnflicbe  Genebmigung  kann  etete  nnter  Beachtung  der  im  Art.  3 feet- 
geetellten  Fristen  und  nnter  Beacbtnng  derselben  Fonnen,  unter  welcben  eie  ertheilt 
ist,  snrfickgezogen  werden. 


Artikel  3. 

Wenn  die  Befdrderungspreise  fUr  Gfiter  Oder  die  Nebengebtlbren  ermbfeigt  sind 
mit  Oder  obne  Bedingung,  bo  kdnnen  die  ermarsigten  Gebilbren  nnr  nach  Ablanf 
einer  bestimmten  Frist‘)  wieder  erbOht  werden.  Diese  Frist  betrkgt  3 Honate  fUr 
AuBfubrtarife  und  beziebt  sich  nicbt  auf  Durcbfnhrtarife,  welcbe  jederzeit  erhSht 
werden  kbnnen. 

Die  Satze  dieser  Tarife  kbnnen  verscbieden  bemesaen  sein  fUr  die  verscbiedenen 
Zeiten  des  Jahres  mit  der  Mafagabe,  dafs  die  fur  eine  bestimmte  Jahreszeit  ver- 
Offentlicbten  Tarife  mindestens  ein  Jabr  lang  in  Kraft  bleiben  milssen. 

Artikel  4. 

Den  Eisenbabngesellscbaften  ist  untersagt,  obne  rorberige  Genebmigung  des 
Ministers  der  Sfl'entlicben  Arbeiten  mit  anderen  Befbrdemngsunternehmem  zn  Waaser 
Oder  zn  Lande  Vertr&ge  abzuscbliefsen,  welcbe  unter  irgend  welcher  Gestalt  oder 
Bezeicbnnng  diesen  Uutemebmern  Vortbeile  gewahren,  welcbe  nicbt  alien  Unter- 
nehmem  derselben  Art  gewiibrt  werden. 

Artikel  5. 

Dnrcb  besondere  Verordnung  der  Staatsregierung  wird  Bestimmung  Uber  folgende 
Angelegenbeiten  getroffen  werden: 

■ 1.  Die  Form  der  Untersucbungen,  welcbe  der  Genebmigung  und  Feststellung 

der  Tarife  vorausgeben. 

2.  Die  Organisation  des  Dienstes  der  mit  der  Kontrole  des  Verkebrs  der  Eisen- 
babnen  beauftragten  Beamten,  sowie  uber  die  Znsaromensetzung  und  die 
Befugnisse  des  Ausscbnsses,  unter  dessen  Beiratb  die  Eutscbeidungen  des 
Ministers  der  bifentlictien  Arbeiten  in  Tarifangelegenbeiten  getroffen  werden 
milssen. 

3.  Die  fUr  die  Tarife  der  Staatsbahnen  zu  beacbtenden  Bestimmungen. 

4.  Die  Bedingungen,  nnter  welcben  in  gewissen  Fbllen  TarifSnderungen  der 
Privatgesellscbaften  sogleicb  in  Kraft  gesetzt  werden  kSnnen  nnter  dem 
Vorbebalt  einer  endgUltigen  Entsclieidung  nach  Abschlufs  der  regelmkfsigen 
geschtlftlichen  Bebandlung. 

6.  Im  Ailgemeinen  Uber  alle  die  Mafsnabmen,  welcbe  znr  Sicherstellung  der 
AusfUbrung  dieses  Gesetzes  erforderlich  sind. 

')  In  dem  uns  vorliegenden  Texte  stebt:  nn  delai.  Mbglicher  Weise  liegt  bier 
ein  Druckfebler  vor,  indem  das  Gesetz  anch  die  regelmUfsige  LUnge  der  Frist  hat 
bestimmen  wollen,  welcbe  im  folgenden  Satze  fUr  Ansfuhrtarife  auf  3 Monate  be- 
messen  ist. 
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Tit  el  II. 

Veriilfentlichang  nnd  Anwendung  der  Tarife.  Haftnng  der  Babnen. 

A r t i k e 1 6. 

Eine  Sammlang  der  anf  jedem  Eisenbahnnetz  in  Geltnng  atehenden  Tarife  and 
Nebengebiihren  nebst  den  Bedingungen  fUr  ihre  Anwendnng  iat  anf  alien  BahnhOfen 
nnd  an  alien  Stationen  dea  Netzea  zur  VerfUgnng  dea  Publiknma  zn  halten. 

A r t i k e 1 7. 

Die  Erbebung  der  Gebtlhren  erfoigt  ohne  Unterachied  der  Peraon  and  ohne 
irgend  welche  BegUnstigung. 

Jedea  Privatiibereinkomnien,  wodnrch  einem  oder  mebreren  Abaenderu  ein 
Erlafa  oder  eine  Preiaerm&faignng  gegenilber  den  genehmigten  Tarifen,  Oder  Vortheile 
gew&hrt  werden  aollen,  welche  ana  den  Tarifvorschriften  nicht  hervorgehen,  iat  aua- 
drUcklich  unteraagt.*) 

Dieae  Beatimmung  findet  keine  Anwendnng  auf  etwaige  zwiachen  der  Regierang 
nnd  den  Eiaenbahngeaellachaften  im  bffentlichen  Intereaae  abgeachloaaene  Yertrkge. 

A r t i k e I 8. 

Wenn  der  Abaender  in  dem  Frachtbriefe  bei  Abfertignng  dea  Gntea  die  Worte: 
pEnnkfaigter  Tariff  oder  nAnanabmetarif^  eintrSgt,  ao  wird  angenommen,  dafa  er  die 
Vortheile  deajenigen  in  Geltnng  atehenden  Tarifea  beanapmcht,  wclcher  den  niedrig- 
aten  Satz  hat,  nnd  dafa  er  alle  die  Bedingnngen  annimmt,  welche  mit  Anwendnng 
dieaea  Tarifea  verbunden  aind. 

A r t i k e 1 9. 

Wenn  in  dem  Frachtbriefe  nichta  anderea  vermerkt  iat,  ao  wird  angenommen, 
dafa  der  Abaender  denjenigen  Weg  dea  Gntea  wilnacht,  welcher  die  billigate  Fracht 
zwiachen  Veraand-  nnd  Empfangaort  gewkhrt. 

Die  Beatimmnngen  dieaea  ArtikeU  linden  keine  Anwendnng,  wenn  aie  den 
Beatimmnngen  der  Konzeaaion  oder  der  geaetzlieh  genehmigten  Vertrkge  Uber  die 
Theiinng  dea  Verkehra  wideraprechen. 

A r t i k e 1 10. 

Die  Eiaenbahn  haftet  fttr  den  Verlnat  oder  die  Beachadignng  der  ihr  anver- 
tranten  Gilter  and  filr  die  Ueberachreitnng  der  in  den  Tarifen  featgeaetzten  Liefer- 
friaten,  wenn  aie  nicht  beweiat,  dafa  dieaer  Verlnat,  dieae  Beacbkdignng  oder  dieae 
Verapfitnng  dnrch  Znfall,  dnrch  hOhere  Gewalt,  dnrch  inneren  Verderb  dea  Gntea  oder 
dnrch  ein  Verachnlden  dea  Abaendera  oder  EmpBlngera  herbeigefUhrt  iat.’*) 

Artikel  11.’) 

Die  Eiaenbahn  haftet  nicht: 

1.  in  Anaehnng  der  Gilter,  welche  nach  der  Beatimmnng  dea  Tnrifa  oder  nach 
Vereinbarnng  mit  dem  Abaender  in  offen  gebanten  Wagen  tranaportirt 

')  Vergl.  Berner  Uebereinkommen  liber  den  internationalen  Eiaenbahnfracht- 
yerkehr  Art.  ll  Aba.  1. 

’)  Vergl.  Berner  Uebereinkommen  Art.  30. 

Vergl.  Berner  Uebereinkommen  Art.  81. 
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werden,  fUr  den  Scbaden,  welcber  ans  der  mit  dieser  Transportart  ver- 
bundenen  Oefabr  entatanden  iat; 

2.  in  Ansebung  der  Outer,  welche,  obgleicb  ibre  Natnr  eiue  Verpackung  znm 
Scbutz  gegen  Verlnst,  Hindemng  odor  BeacbUdigung  auf  dem  Tranaport 
erfordert,  nacb  Erkl&rung  dea  Absendera  auf  dem  Fracbtbrief  nnverpackt 
Oder  mit  mangelbafter  Verpackung  aufgegeben  aind,  fUr  den  Scbaden,  welcber 
aua  der  mit  dem  Mangel  oder  mit  der  maugelbaften  Beacbaffenheit  der  Ver> 
packuug  verbnndenen  Oefabr  entatanden  iat; 

3.  in  Anaehung  derjenigen  Outer,  deren  Anf-  and  Abladen  nacb  den  Be- 
atimmnngen  dea  Tarifa  oder  nacb  beaonderer  Vereinbarung  mit  dem  Abaender 
und  dem  Empfilnger  beaorgt  wird,  fUr  den  Scbaden,  welcber  mit  dem  Anf- 
und  Abladen  oder  mit  mangelbafter  Verpackung  verbnndenen  Oefabr  ent- 
atanden iat; 

4.  in  Anaebnng  der  Outer,  welche  vermUge  ihrer  eigentbUmlichen  natUrlichen 
Beachaffenbeit  der  beaonderen  Oefabr  auageaetzt  aind,  Verluat,  Mindemng 
Oder  BeachUdigang,  namentlicb  Bruch,  Boat,  inneren  Verderb,  aufaer- 
gewUhnliche  Leckage,  Anatrocknung  oder  Veratreuung  zu  leiden,  fUr  den 
Scbaden,  welcber  aua  dieser  Oefabr  entatanden  iat; 

5.  in  Anaehung  lebender  Thiere,  fUr  den  Scbaden,  welcber  aua  der  mit  der 
Beffirdernng  dieser  Thiere  fUr  dieaelben  verbnndenen  beaonderen  Oefabr 
entatanden  iat; 

6.  in  Anaehung  derjenigen  Outer,  einachliefalich  der  Thiere,  welchen  nacb  der 
Beatimmung  dea  Tarifa  oder  nacb  beaonderer  Vereinbarung  mit  dem  Ab- 
aender  ein  Begleiter  beizngeben  iat,  fUr  den  Scbaden,  welcber  aua  der  Oe- 
fahr  entatanden  iat,  deren  Abwendung  durcb  die  Begleitung  bezweckt 
wird. 

Wenn  ein  eingetretener  Scbaden  nacb  den  UmstUnden  dea  Fallcs  aua  einer  der 
in  dieaem  Artikel  bezeiebneten  Oefahren  entstehen  konnte,  so  wird  bis  zum  Nach- 
weis  dea  Oegentbeila  vennuthet,  dafa  der  Scbaden  aua  der  betrefl'enden  Oefabr 
wirklich  entatanden  iat. 


Artikel  12. 

Jede  Beatimmung  dea  Tarifa,  durcb  welche  die  Bestimmnngen  der  Art.  8,  9, 
10  nnd  11  dieaea  Oesetzea  abgeUndert  oder  die  VerJUhrungafriaten  dea  Art.  106  dea 
Handelagesetzbuchea  abgekUrzt  werden,  iat  nichtig. 

Jedoch  iat  ea  geatattet,  Beatimmungen  in  die  Tarifbedingungen  aafzunehmen, 
nacb  welchen  in  gewisaen  Ananahmefallen  bei  VerkUrzung  der  Lieferfriaten  aucb 
die  KntachUdigungen  fUr  Ueberschreitung  der  Lieferfriaten  berabgeaetzt  nnd  bei  £r- 
mUfaigung  der  Frachtaktze  ein  HOchatbetrag  der  EutschUdigung  fUr  Verluate  und 
BeachUdignngen  fcatgeatellt  wird. 


Tit  el  III. 

Vonchriften,  betrelfend  die  znkiinflige  Fentatellong  der  Fracbtatttxe. 

Artikel  13. 

Die  ermUfaigten  SUtze,  welche  fUr  die  BefUrdernng  gewiaser  Outer  zwiachen 
2 beatimmten  Stationen  featgeaetzt  aind,  mUsaen  in  gleichem  Mafae  anwendbar  aein 
anf  die  BefOrderting  deraelben  Outer  in  deraelbeu  Riebtung  zwiachen  einer  der  be- 
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zeicbneten  Stationen  und  einer  ZwischeDstation,  oder  zwiscben  2 zwischenliegeiiden 
Stationen,  wenn  das  Pnblikum  ein  Interesse  daran  hat,  den  gesaminten  Transport- 
preia  I'lir  einen  Theil  der  Transportstrecke  zn  zahlen. 

Ala  Zwiachenatationen  im  Sinne  dieser  Reatimiming  aiud  alle  auf  dem  kUrzeaten 
Wege  zwiscben  Veraand-  nnd  Empfangastation  belegenen  Stationen  anznsehen,  wenn 
der  Tarif  keine  Beatimmung  ilber  den  Uebergangapunkt  enthillt;  wenn  der  Tarif  eine 
solche  Beatimmung  enthdit.  so  gelten  als  Zwiscbcnstationen  alle  diejenigen,  welche 
der  Tarif  zwiscben  Veraand-  sowie  Empfangsstation  und  dem  Uebergangapunkt  be- 
zeichnet.  Die  ermdfsigten  Durclifubr-  und  Ausfuhrsdtze  kUnnen  jedocb  fdr  die  nacb 
dem  franzdsischen  Gebiete  bestimmten  Transporte  nicht  beansprucbt  werden. 

Artikel  14. 

Wenn  beaondere  ermiifsigte  Siitze  fttr  die  Befiirdernng  gewiaaer  GHler  zwiscben 
2 Stationen  festgestellt  aind,  so  milssen  diese  Sfttze  bei  WeiterbefOrdernng  der- 
selben  GUtcr  auf  einer  anachliefsenden  Strecke  an  die  fOr  dieae  Strccke  geitenden 
Tarifa&tze  angestofsen  werden.  Eine  beaondere  UebergangsgebUhr  dnrf  hierbci  nicht 
erhoben  werden. 

Artikel  15. 

Wenn  beaondere  Tarife  filr  solcbe  ana  dem  Auslande  kommendeu  GUter,  welche 
aucb  im  Inlande  erzeugt  werden,  zwiscben  einem  im  .Auslande  belegenen  Platze  einer- 
aeits  nnd  einer  franzdsischen  Grenzstation,  einem  Seehafen  oder  irgend  einem  im 
inneren  Frankreicb  belegenen  Pnnkte  be.stehen,  .so  dllrfeu  filr  die  Tarife  fUr  gleich- 
artige  GBter  inlandiachen  Uraprnngs  zwiscben  denselben  franzdsischen  oder  zwiscben 
Zwiachenatationen  im  Sinne  des  Art.  13  keine  bdheren  Einbeitasiitze  berechnet 
werden,  als  die  auf  die  franzdaischen  Babnen  entfalleiideu  antbeiligen  SHtze  der  gc- 
dachten  Einfubrtarife. 


.Artikel  Iti. 

Die  auf  die  franzdsischen  Eisenbahueu  entfallenden  Antbeile  an  den  Durcb- 
fnbrsbizen  milssen  aucb  Anwendung  linden  auf  alle  Sendnngen  nacb  ausliindischem 
Gebiete  von  Zwiscbenstationen  zwiscben  der  Ein-  und  .Auagangastation  und  von 
solchen  innerbalb  einer  Zone  von  BO  km  von  dem  direkten  Wege  belegenen  Stationen 
von  Zweiglinien,  deren  Entfernnng  nacb  der  Ansgangastation  geringer  ist.  als  die 
Entfemnng  zwiscben  Ein-  und  Ansgangastation. 

Artikel  17. 

In  die  internationalen  Tarife  diirfen  die  franzdsiacben  Babnen  filr  von  ana- 
Idndiachen  Hbfen  kommende  oder  dortbin  bestimmte  GUtcr  keine  niedrigercn  kilo- 
metriacben  Einheitssatze  einrechnen,  als  diejenigen.  welche  auf  demselben  Netze  fUr 
dieselben  Gilter  zwiscben  franzdsiacben  Hiifen  und  denselben  Versand-  oder  Bestim- 
mnngaorten  beatehen. 

Artikel  18. 

Abweichnugen  von  den  Bestimmungen  dieses  Titels  aind  iiur  in  Aiisnahme- 
fiUlcn  zulSsaig  mit  auadriicklicher  Genehmigung  des  Ministers  der  dffentlichen  Ar- 
beiten,  welche  nur  auf  Grnnd  iibereinstiiiimenden  Gutacbtens  des  beratbenden  Eisen- 
babnauaschussea  und  der  Generalversammlung  des  Staatsratbes  ertbeilt  werden  darf. 
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Rolsland.  Verordnuni?  voin  8.  20.  Januar  1891,  betr.  Vorsrhriften  fur 
die  Benutzung  der  Warterdume  der  Ei.senbahnstationen  und  der 
Zuge  seitens  der  Reisenden. 

VerlifT.  in  der  Zeitaclir.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  12.'24.  M&rz  1B9I. 

Im  Anschlura  an  Art.  155  des  allgemeinen  rusaiachen  Eisenbabngeaetzea  vom 
12.  Jnni  1R86  (Archiv  1885  S.  643  n.  ff.)  werden  beaondere  Voracbriften  fflr  die  Be- 
nntznng  der  fUr  die  Reiaenden  beatimmten  Rknme  anf  den  Stationen  nnd  der  Ziige, 
aowie  fUr  das  Verhalten  der  Reisenden  in  diesen  Rftamen  und  in  den  ZUgen  znr 
dffentlicben  Kenntnifs  gebracht.  Danach  sollen  die  Warterkume  mindestens  zwei 
Stnnden  ror  .4bgang  eines  Zuges  geoffnet  nnd  frUhestens  eine  Stnnde  nach  Abgang 
geschlossen  werden.  RezUglich  der  Zulassnng  der  Reisenden  und  aonstigen  Personen 
anf  die  Babnsteige  sollen  fiir  die  einzelnen  Stationen  seitens  der  Eiaenbahnverwal- 
tnngen  im  Benehmen  mit  der  PoIizeibehOrde  besondere  Vorschriften  erlassen  werden. 
In  den  ZQgen  gilt  ein  Platz  als  besetzt,  wenu  der  Reisende  anf  denaelben  beim  zeit- 
weiligen  Verlaasen  des  Zuges  irgend  einen  Gegenstand  legt.  In  der  Zeit,  in  welcher 
geheizt  wird,  intissen  alle  Wageufenster  geschlossen  bleiben,  in  der  Ubrigen  Zeit 
kann  ein  Fenster  anf  der  vom  Winde  abliegenden  Seite  geSffnet  werden.  Bei  Strei- 
tigkeiten  zwischen  den  Reisenden  fiber  Fensteruffnen  Oder  sonstige  derartige  An- 
gelegenheiteu  eutscheidet  der  ZngfQhrer. 


Kaiserlicher  Erlafs  voin  15.  Februar  1891,  betr.  die  Heranzieliung 
der  zu  Zwangsarbeit  verurtheilten  Verbannten  zuni  Ban  der 
Us.suribahn. 

Veriiif.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  rom  16.  28.  April  1-^91. 

Der  Generalgouvernenr  des  Amurgebietes  wird  erroiichtigt,  zu  den  Arbeiten  am  Ban 
der  Ussurieisenbahn  (Wladiwostok — Graphskaja)  zu  Zwangsarbeit  verurtheilte  Ver- 
bannte  von  der  Insel  Saebalin  und  aus  anderen  sibirischen  Bezirken  in  mOgliclist 
grofaer  Zahl  heranzuzieben.  Aus  den  fflr  die  Arbeit  der  Verbannten  seitens  der 
EisenbahnTerwaltung  zu  zablenden  LSbuen,  dcren  Hiihe  von  dem  Generalgouvernenr 
im  Einvemebmen  init  dem  Minister  der  Verkebrsanstalten  festgestellt  werden  soil, 
erhalten  die  Verbannten  das  gesetzlicbe  Zehiitel  und  die  fiir  Ueberstuuden  gewilbrten 
BetrSge,  der  ilbrige  Theil  fliefst  in  die  Staatskasse  behufs  Deckung  der  Kosteii  der 
VerpflegUBg,  Reanfsichtignng  n.  s.  w.  der  Verschickten.  Den  letzteren  kann,  wenu  sie 
bei  den  Banarbeiten  besonderen  Eifer  zeigen  und  sich  tadellos  fQhren,  die  Strafzeit  derart 
gekUrzt  werden,  dafs  1 Jahr  wirklich  verbufster  Zeit  fflr  I'/jJabr  angerechnet  wird. 


Verordnung  voin  1891,  betr.  die  Anordiiung  von  Frauen- 

abtheilen  in  den  Personenziigen. 

VerOff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  5./17.  MBrz  1691 
In  AbHuderung  der  bisher  gilltig  gewesenen  Bestimmungen  wird  aiigeordnet, 
dafs  auf  alien  Babnen  oder  Tbeilstrecken  von  solchen.  auf  denen  wBbrend  des  ganzen 
Jahres  in  jeder  Riebtung  tilglich  zwei  oder  mebr  Ziige  verkehren,  wenn  deren  Lauf 
wifhrend  mindestens  2 Stnnden  in  die  Zeit  von  Mitternacbt  bis  7 I'br  morgens  fBlIt, 
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in  alien  3 Wagenklassen  besondere  Abtheile  als  Franenabtheile  vorzusehen  nnd  innen 
aowohl  als  dnrserlich  als  solche  zn  bezeichnen  sind.  Auf  Bahnen,  welcbe  tftglich  nnr 
einen  Personen-  oder  gemiscbten  Zng  befbrdern,  dessen  Lanf  w&hrend  mindestens 
2 Stunden  in  die  Zeit  zwischen  Hitternacht  und  7 Uhr  morgens  f&llt,  branchen  nnr 
in  einem  Wagen  2.  und  in  einem  3.  Klasse  Franenabtheile  vorgesehen  zn  werden. 
Befindet  sich  im  Znge  niir  ein  Wagen  1.  und  2.  Klasse,  so  kann  von  der  Bezeich- 
nong  eines  Frauenabtheils  in  i>,  Klasse  abgesehen  werden.  Der  Kinrichtung  beson- 
derer  Franenabtheile  bedart'  es  ferner  nicht  in  den  gemiscbten  ZUgen,  wenn  anf  der 
Bahn  anch  PersonenzUge  verkehren,  nnd  in  ZUgen,  welcbe  znr  BefUrdernng  von  Ar- 
beitem  bestimmt  sind.  In  den  Franenabtheile n ist  das  Tabakrauchen  nntersagt 

Kaiserlicher  Erlafs  vom  18./30.  Marz  1891,  betr.  den  Ankauf 
der  Libau — Romnyer  Eisenbahn  ffir  den  Staat. 

VerSffentl.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  16./28.  April  1891. 

Die  Libau  — Romnyer  Bahn  soli  alsbald  angekanft  und  in  Staatsverwaltung 
Ubernommen  werden.  — Die  Aktionilre  der  Balm  erhalteu  fUr  je  5 Aktien  zum  Nenn- 
werthe  von  je  125  Metallrnbeln  4 vicrprozentige  Staatsobligatiunen  zum  Nennwerthe 
von  je  luo  Kreditrubel.  Im  Uebrigen  erfolgt  die  Abrechnnng  mit  der  Gesellscbaft, 
welcbe  die  Bahn  seither  im  Besitz  nnd  in  Verwaltung  hatte,  nach  Mafsgabe  des  Er- 
gebnisses  der  dnrch  den  kaiserl.  Kontrolenr  vorznnehmenden  PrUfnng  nnd  Feststellnng 
dcr  Betriebsrechnnngen.  (Die  1 221  Werst  Bahnen  betreibende  Liban  — Romnyer 
Eisenbahngesellscbaft  bat  filr  ibre  verschiedenen  Linien  in  den  Jabren  1871  bis  1874 
die  Konzession  mit  Dauer  bis  zn  den  Jabren  1052  bis  1955  erhalten,  die  Berechtignng 
des  Staates  zum  Ankauf  der  konzessionirtcn  Bahnen  sollte  mit  dem  20.  Mai  1892 
beginnen.  Das  Antagekapital  bestand  aus  nicbt  garantirten  Aktien  im  Nennbetrage 
zn  7116703  Rbl.,  ferner  ans  Obligationen,  welcbe  von  der  Regiemng  verftnfsert 
worden  waren.  Konsolidirte  Obligationen,  (im  Nennbetrage  zn  51  731  285  Rbl.)  Bei- 
htllfe  zum  Ban  und  znr  Ansrilstnng  ihrer  Linien  hat  die  Gesellschaft  vom  Staate  im 
Betrage  zn  7 383  415  Rbl.  erhalten.  Die  Schnld  der  Gesellschaft.  welcbe  dnrch  die 
seitens  der  Regiemng  gezahiten  nnd  von  der  Gesellschaft  nicht  zurOckerstatteten 
Zinseii  der  Obligationen  nnd  dnrch  Gewkhrung  von  VorschUssen  entstanden,  hatte 
Ende  des  Jahres  1888  den  Betrag  von  68  213  250  Rbl.  erreicht.  Der  Staat  war  also 
bei  der  Libau— Romnyer  Bahn  finanziell  schou  sehr  stark  betheiligt. 


Kaiserl.  Erlafs  vom  18./ik).  .Miirz  1891,  betr.  die  Errichtung  eiiier 
Abtheilung  fiir  die  I’riifiing  der  .lahresrechmiiigeii  derjenigen 
Privat bahnen,  welcbe  einer  besonderen  Kontrole  nicht  unter- 
worfen  sind. 

V'erUflentl.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  1891. 

12.  .Mai 

Diejenigen  mssischen  Eisenbahngesellschaften,  welche  Zablungen  aus  der 
Reichskasse  fUr  staatlicherseits  iibernommene  Zinsgewilhr  oder  aus  anderer  Veran- 
lassnng  empfangen,  sind  bezilglich  ihrer  Finanzgebahrung  einer  stUndigen  Beanfsich- 
tignng  dnrch  besonderc  Brtliche  Kontrolbehorden  nnterworfen  (vergl.  Archiv  1H88 
8.  776).  Dnrch  den  vorateheiulen  Erlafs  wird  ein  Ansschufs  von  Beamten  eingesetzt 
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welcher  die  Jahresrechnnngen  derjenigen  Privatbahneu  prilfen  soil,  die  keine 
ZahluDgen  fUr  Zinsgewakr  n.  dergl.  aus  der  Reichakasse  enipfangen,  nnd  zwar  soli 
sich  diese  Prflfnng  ebenso  aaf  die  bereits  vergangenen,  als  auf  das  lanfende  nnd  die 
kflnftigen  Jahre  erstrecken.  Der  Ansschnfs  bestebt  iinter  dem  Vorsitz  des  Vorstebera 
der  Eisenbahnabtheilnng  des  kaiserl.  Rechnungshofes  ans  ‘J  Mitgliedern  dieser  Be- 
bOrde,  2 Mitgliedern  des  Ministerimns  der  Verkebrsaustalten  nnd  1 Mitgliede  des 
Finanzministeriums. 


Verordnung  voni  18./30.  Marz  1891,  betr.  die  Beforderung  von  ex- 
plodirbaren  Stoffen  auf  Eisenhalinen  und  Verzeiclinifs  derjenigen 
Stoffe,  deren  BefOrderung  auf  Eisenbahnen  ausgeschlossen  ist. 

Veriiff.  in  der  Zeitscbr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  7.19.  Mai  1891. 

In  Geroafsbeit  der  Art.  r>l  nnd  91  des  allgemeinen  mssisrben  Eisenbahngesetzes 
(vergl.  Arcbiv  18^5  S.  643  ff.)  sind  vom  Eisenbabnratb  die  besonderen  Bedingungen 
festgestellt  worden,  nnter  weicben  cxplodirbare  Stoffe  auf  Eisenbahnen  befdrdert 
warden  dilrfen.  Dieselben  werden  gleicbzeitig  mit  einem  Verzeicbnifa  derjenigen 
Stoffe  verdftentlicbt,  deren  Befurdernng  anf  Eisenbabnen  nnzuldssig  ist. 


Verordnung  vom  1891,  betr.  die  Lieferfristen  fur  die  auf 

Eisenbahnen  beWrderten  Guter. 

Veroffentl.  in  der  Zeitscbr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  7./19.  Mai  1891. 

Die  einschlilgigen  frUberen  Bestimmnngen  (vergl.  Arcbiv  1888  S.  118)  werden  in 
einzelnen  Pnnkten  abgebndert.  Als  wesentlicbste  Aenderung  erscheint,  dafs  fiir 
Fracbtgut  in  Wagenladungen  ein  Tag  fllr  je  160  Werst,  statt  friiber  fUr  je  120  Werst. 
der  von  dem  Onte  zn  dnrcblaufendcn  ganzen  Strecke  gerecbnet  werden  soil. 


Verordnung  voin  18., '30.  April  1891,  betr.  Statistik  der  Eisenbahn* 
unfaile. 

Veroffentl.  in  der  Zeitscbr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  1891. 

12.  Mai 

Im  Anschlufs  an  die  Verordnnng  vom  17./29.  Jannar  1891,  betr.  die  Bericht- 
erstattung  tlber  Eisenbabnunmile  (vergl.  Arcbiv  1891  S.  660)  werden  Bestimmnngen 
bezUglicb  der  seitens  der  Eisenbabnverwaltnngen  zn  macbenden  statistiscben  An- 
gaben  Uber  die  bei  Eisenbabnnurdllen  vorgekommenen  TOdtungen  und  Verletzungen 
getroffen.  Verletzungen  sind  danacb  in  die  statistiscben  Nacbweisnngen  nur  aufzn- 
nebmen,  weuii  die  dailnrcb  lierbeigefubrte  ,\rbeit8unfabigkeit  Uber  3 Tage  gedanert  bat. 
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Besprechungen. 

Kronig,  F.  Regierungsrath,  Mitglied  der  Koniglichen  Eisenbahndirektion 
in  Breslau.  Die  Verwaltung  der  Preufsischen  Staats- 
eisenba linen.  Erster,  allgemeiner  Tbeil.  Bre.slau  1891.  Verlag 
von  Willi.  Gotti.  Korn. 

Wie  bereit.s  inehrere  andere  Schriften  aus  deni  Gebiete  des  Eisenbalin- 
wesen.s  hat  aucli  die  vorbezeichnete  iliren  Ursprung  in  den  eisenbahn- 
wissenschaftlichen  Vorlesuiigen,  welche  »eit  deni  Jahre  1882  auf  An- 
ordnung  des  Ministers  der  offentlichen  Arbeiten  in  Berlin,  Breslau  und 
Koln  gehalten  werden.  Der  Verfasser  giebt,  wie  wir  aus  dem  Vorworte 
erfahren,  darin  den  wesentlichen  inhalt  seiner  Vorlesungen  fiber  die  Ver- 
waltung der  preufsiscben  Eisenbahnen  wieder.  Er  will  entsprechend  dem 
Zwecke  der  Vorlesungen  mit  seiner  Schrift  in  erster  Linie  seinen  jfingeren 
Kollegen,  ferner  aber  auch  alien  denjenigen,  welcbe  einen  allgemeinen 
Ueberblick  fiber  die  betreffenden  Verlifiltnisse  zu  gewinnen  wfinschen,  hier- 
zu  Gelegenheit  bieten.  Der  vorliegende  erste,  allgemeine  Theil  soil  die 
Gesammtorganisation  der  preufsischen  Staatseisenbahnverwaltung  zur  Dar- 
stellung  bringen;  der  zweite  Theil,  dessen  Erscheinen  ffir  das  Jahr  18tl2 
ill  Aussicht  gestellt  wird,  soil  der  Ordnung  und  Beschaffung  des  Geld-, 
Real-  und  Personalbedarfs,  der  Finanzverwaltung,  dein  Haushalte  der  Staats- 
eisenhahnverwaltung,  der  Verwaltung  des  beweglichen  und  unbeweglichen 
Eigenthums,  den  Fleaniten-  und  Arbeiterverhaltiiissen  und  der  Einrichtuiig 
des  Transportwesens  gewidmet  werden. 

Die  Einleitung  der  Schrift  betrachtet  die  Entwicklung  des  Eisenbahn- 
wesciis  in  den  europfii.schen  Staaten,  in  Preufsen.  dem  Deutsohen  Reiche, 
England,  Frankreich.  den  Niederlaiiden,  Oe.sferreich-Uiigarii,  Rufsland, 
Skandinavien  und  in  der  Schweiz,  erfirtert  sodaiin  die  ver.schiedenen  Ver- 
waltuiigssysteme  vom  Staiidpunkte  der  Gemeinwirthschaft  uiid  der  Privat- 
wirthschaft  und  untersucht  schliefslich  die  Quellen  und  den  Ursprung  der 
ffir  die  Verwaltung  der  preufsischen  Staatsbahneii  niafsgebendeii  Vor- 
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schriften  und  Einrichtungen,  welche  nach  Ansicht  des  Veriassers  das 
naturliche  Produkt  der  historischen  Entwicklung  der  Eisenbahnen  in 
Preufsen  ist,  und  zum  grofsen  Theil  von  dem  Verein  Deutscher  Eisenbahn- 
verwaltungen  und  den  Transportverbanden  ihren  Inhalt  empfangen  hat. 
Das  eigentliche  Thema  wird  in  7 Abschnitten  behandelt.  Der  erste  ist 
den  Verwaltungsbezirken  gewidmet,  wobei  auch  die  Gesichtspunkte,  welche 
fur  den  Umfang  und  die  aufsere  Gestaltung  der  Bezirke,  der  kOniglichen 
Eisenbahndirektionen  und  Eisenbahnbetriebsamter  mafsgebend  waren,  nach 
den  diesen  Behbrden  im  Allgenieinen  obliegenden  Aufgaben  hervorgehoben 
werden.  Im  zweiten  Abschnitte  wird  die  Eintheilung  der  Verwaltung 
(Bau-  und  Betriebsverwaltung  und  die  letztere  wieder  in  die  allgemeine, 
die  Betriebs-  und  die  Transportverwaltung)  und  die  gesammte  Organisation 
der  Staatseisenbahnverwaltungsbehbrden,  ihrer  Geschaftsbureaus,  der  aus- 
fiihrenden  und  der  beirathlichen  Organe  in  ihrer  geschichtlichen  Ent- 
wicklung  und  in  ihrer  jetzigen  Gestalt  dargestellt.  Den  sachlichen  Inhalt 
der  Verwaltung  behandelt  der  dritte,  der  umfassendste  und  wichtigste  Ab- 
schnitt  der  Schrift.  Er  enthalt  eine  Uebersicht  uber  die  in  der  Bahn- 
verwaltuug,  der  Bauverwaltung,  der  Transportverwaltung  und  der  all- 
gemeinen  Verwaltung  enthaltenen  einzelnen  Aufgaben,  fiber  die  mit  diesen 
Aufgaben  betrauten  einzelnen  Organe  und  fiber  deren  dienstlicbe  und 
Disziplinarverhfiltnisse.  Ihni  folgt  im  vierten  Abschnitte  die  Kontrole  und 
die  Aufsicht  fiber  die  Verwaltung  und  den  Betrieb  (Kontroleinrichtungen 
und  Kontrolbeamten  der  StaatseisenbahnbehOrden,  Staatsaufsicht,  Reichs- 
aufsicht  und  Staatshaushaltskontrole).  Im  ffinften  Abschnitte  werden  ver- 
schiedene  Einrichtungen  zur  Fortbildung  des  Eisenhahnwesens,  insbesondere 
die  Statistik,  und  im  sechsten  die  Beziehungen  der  preufsischen  Staats- 
bahnen  zu  den  verschiedenen  Eisenbahnverbfinden,  insbesondere  dem  Verein 
Deutscher  Eisenbahnverwaltungen,  dem  der  Eisenbahnverkehrsverbande, 
der  Generalkonferenz  der  deutschen  Eisenbahnen,  den  einzelnen  Transport- 
verhanden,  und  ferner  auch  die  Beziehungen  der  preufsischen  Staatsbahnen 
zu  den  anschliefsenden  Bahnen,  die  direkten  und  die  Verbandsverkehre 
erOrtert.  Den  Schlufs  hildet  das  Verhaltnifs  der  preufsischen  Staatsbahnen 
zur  Reichsposttelegraphen verwaltung,  zur  Zoll verwaltung  und  zu  den 
Organen  der  Landespolizei.  In  einem  Anhange  sind  die  Organisation  der 
Staatseisenbahnverwaltung,  sowie  die  Gescbaftsordnungen  der  kfiniglichen 
Eisenbabndirektionen  und  Eisenbahnbetriebsfiinter  abgedruckt. 

Ein  abschliefsendes  Urtheil  fiber  die  Schrift  ist  selbstredend  erst  dann 
moglich,  wenn  dieselbe  vollendet  sein  wird.  Der  vorliegende  erste  Band 
erscheint  aher  wohlgeeignet  ffir  den  Zweck,  welchem  er  hauptsachlich 
dienen  soli,  niimlich  zur  Einffihrung  der  angehcnden  Eisenbahnbeamten  in 
die  Staatseisenbahnverwaltung  durch  Gewiihrung  eines  allgemcinen  Ueber- 
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hlioks  fiber  dieses  fil)eraas  unifangreiche  und  sehwierige  Gebiet  und 
die  einzelnen  dariii  cntbalteaen  Funktioiieii.  In  der  Einleitung  erhiilt 
der  Leser  eine  kurze,  alier  ansrbaiilicbe  Sebilderuiig  der  Entwicklung  des 
Eisenbabnwesens  und  iiu  besondern  dcr  Staatseisenbahnen  in  Preufsen. 
Der  dein  eigentliehen  Gegenstande  der  Aufgabe  gewidinete  Theil  verbreitet 
sieli  init  einer  Voll.stiindigkeit  iilie.r  alle  Seiten  und  Zweige  der  Verwal- 
tnng  und  der  Gesebaftstbatigkeit  der  Eisenbalmverwaltungsbebfirden,  dafs 
kauu)  el  was  Jvi  bebliebes  in  dieser  Heziebung  zu  verniissen  sein  wird. 
Audi  diejenigen  Funktionen,  weldie  eigentlich  betriebsteebniseher  Natur 
sind,  linden  darin.  wie  billig,  ilire  Berfieksiebtigung.  Die  Betraehtung  er- 
iblgt  naeh  den  inannigraitigsten  Gesidits|)unkten ; die  einzelnen  Verwullungs- 
einriebtnngen  werden  nielit  nur  in  ilirer  Gestaltung,  sondern  aucdi  in  ilirenj 
Besfiininungszvveek  dargestellt,  geeigneten  Falls  lelint  sieli  die  Erorterung 
an  die  allgeineinen  Staatseinriebtnngen  an.  Znr  Forderung  des  Verstiind- 
nisses  ist  eine  derartige  Bebandlung  zweilellos  selir  geeignet. 

Von  grofser  Bedeiilung  I'fir  das  bier  bebandelte  Tbeina  ist  die  An- 
orilnnng  des  St  oils.  Ob  in  dieser  Beziebung  das  Beste  getrotVen  ist,  sebeint 
niir  niebt  aus.ser  Zweifel.  Der  uinfangreiebe  und  reicb  gegliederte  Bau 
wird  niebt  von  seinen  Grundlagen,  sondern  von  seinein  Abseblusse 
aus  betraebtet.  l)ie  Verwaltniigsbezirke  und  die  Organisation  der  Ver- 
waltungsorgane,  mil  deren  Dar.stellung  bier  begoiinen  wird,  sind  aus  deni 
saeblieben  Inbalte  der  Verwaltuiig  berausgewae.bsen;  sie  sind  das  Ergebnil’s, 
aber  niebt  die  Grundlage  der  Slaatseisenbabnverwaltnng.  Es  diirfte  sieb 
eniiibdden  babeii,  init  der  Grundlage,  d.  b.  niit  den  Einriebtungen  und 
Vorriebt  ungen  zu  beginnen.  inittelst  deion  sieli  der  Eisenbubniielriob  und 
der  Traiisiiort  vollziolit,  im  Anseblu.sse  bieran  diejenigeu  Verwaltungsfunk- 
lionen  zii  erortern,  welebe  in  jenen  ibreii  uninittelbaren  oder  iiiittelburen 
Ursiirniig  baben,  alsdaiin  die  znr  Wabrnebnuing  der  versebiedeuen  F'unk- 
tionen  berufenen  Organe  und  endlieb  die  Organisation  der  Verwaltungs- 
beborden  und  ibren  Ge.sebaftsbereiidi  durzu.stellen.  Die  organisebe  Flnt- 
wiekluiig  des  so  inbaltreielien  und  unifasseiideii  Verwaltungsappurats  aus 
seinen  Wurzein  wiirde  deni  daiiiit  noeb  unbekannteii  Leser,  wie  niir  sebeint, 
das  Verstandnil’s  der  einzelnen  Verwaltungszweige  und  Hires  Zusaniinen- 
banges  niebt  uiierbeblieb  eiieiebtern. 

Der  Zweek  der  Sebrift,  welebe  naeb  deni  Vorwort  niebr  zur  Ein- 
ffibrung  in  dies  Gebiet.  als  zuiii  prakliselien  Gebrauebe  bestininit  ist,  er- 
I'ordert  niebt  notbwendig  die  Angabe  der  Belagstellen  und  der  Ouellen  iui 
FJiizeliieii.  In  deni  vorliegenden,  baupt.saeblieb  eineiii  Gesamnitfiberblieke 
fiber  die  Staalseisenbalinverwaltung  gewidnieten  Tbeile  war  es  aiieb  ge- 
reebll'ertigt,  biervoii  abzuseben.  Dagegen  wird  der  zweite,  besoiidere  Tbeil 
aueb  deni  Fiisenbabnverwaltungsbeainten  eiu  sebr  willkouiiueues  Hilfs- 
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mittel  ill  seiner  Thatigkeit  zu  gewahien  verniogen,  sofeni  er  (lurch  die 
Augabe  der  Quellen  in  den  Stand  gesetzt  wird,  die  Richtigkeit  dcr  Aus- 
fuhrungen  ini  Einzeincn  nachzuprufen.  Es  wiirde  urn  so  mehr  erwiiiischt 
sein,  wenn  der  Verfasser  sich  zu  einer  derartigen  Bearlieitung  des  zweiteu 
Theils  entschliefsen  wiirde,  als  es  an  litterarisclien  Bearheitungen  der 
darin  zur  Darstellung  konimenden  Materien  zur  Zeif  fast  nocli  giiuzlich 
fehit.  Man  niufste  es  bedauern,  wenn  die  verdienstvolle  Arbeit  nicbt  aucli 
nacli  dieser  Seite  bin  den  Nut.zeii  hringen  wurde,  weicber  nach  der  aiiderii 
Seite  liiu  sebon  jetzt  von  ibr  erwartet  werden  darf.  G. 


('olson,  (L,  ingi'-nieur  des  pouts  et  cbaussf'cs,  inaitre  des  requetes  au 
Conseil  d’Etat,  Transports  et  tarifs,  pn'-eis  du  rt'ginie  des 
routes  et  clieniins  — canaux  et  rivii-res,  ports  de  iner  — 
cheinins  de  fer,  lois  (■cononii(|ues  de  la  determination  des  prix  de 
transport,  prix  de  revient  — statistique  du  trafic,  tarifs  de  ebeniins 
de  fer  franvais,  coinparai.son  aver  les  principaux  pays  ('•trangers. 
Paris  1890,  J.  Kotbscbild. 

Dies  Buell  ist  hervorgegangen  aus  Vorlesuiigeii.  welche  der  V'erfasser 
au  der  Eeole  des  bautes  Etudes  connnereiales  bait  uiid  liebaiidelt  in  iiber- 
sicbtlicher  gedrangter  Darstellung  den  Verkebr  auf  den  Land-  und  Wasser- 
strassen.  Dasselbe  zerfallt  in  B Tbeile,  von  welebeii  der  erste  die  Aiilage 
und  Verwaltuug,  insbesondere  aueh  die  Finanzverwaltuiig  der  Verkehrswege, 
der  zweite  die  wirthschaftliehe  und  statistiscbe  Bedeutung  des  Verkebrs 
und  der  Trans|)ortpreise  iiii  Allgeineineii,  der  dritte  Theil  die  Eiseiibabii- 
tarife  ini  Besoiideren  behaiidelt,  alles  dies  weseiitlicb  und  fiberwiegeiid 
iiiit  Bezug  auf  die  einseblagigeii  V'erbaltnisse  Erankreicb.s.  Besonders 
bervorzuhebeii  ist  unter  aiidereiii  die  in  Kapitel  VI  gegebene  klare  und 
fafsiiehe  Darstellung  fiber  die  Selbstkosten  des  Transports  und  fiber  die 
bei  Festsetzung  der  Traiisportprei.se  luafsgebeiideii  (irmidsfitze.  Wenn  der 
V'erfa.sser  freilieb  dabei  zu  deni  Scblusse  koiniiit,  dafs  ein  Uiitersebied 
zwiseheii  einer  genieinwirtbscbaftlicbeii  iiud  privatwirtb.scbaftlieben  Tarif- 
gestaltuiig  ini  (irunde  gar  iiicht  bestebe,  sondorn  es  sieb  nur  daruin  haiidele, 
die  Tarife  so  festzusetzen,  dafs  kein  nutzlicber  Transport  durcb  die.selben  ge- 
bindert  werde,  und  dafs  dies  ebenso  bei  Privatbahiien  dureli  die  8taatsaufsicbt 
erreicbt  werden  koniie,  wie  bei  Staatsbahnen,  so  wider.sjiridit  dieser  Be- 
bauptung  die  Erfahruiig  in  alien  Eiseiibabniandern,  insbt\sondere  in  Frank- 
reicb  .selbst.  Die  liiteressen  der  die  Privatbabnen  besitzeiiden  Aktien- 
gesell.sebafteii  und  die  Interes.sen  der  Allgenieinheit  sind  ebeii  in  zu  vieleii 
Puukten  versebieden  und  desbalb  ist  eiue  den  letzteren  entsprecbende 
Tarifgestultung  bei  Privatbabnen  aucb  durcb  die  streugste  Staatsaufsicht 
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und  weitgehendste  .staatlirhe  Beciiiflussuiig  iiicht  durchzusetzeii.  Aufserdeni 
aber  fliefsen  bei  Privatbahnen  die  Reinertrage  in  die  Tasche  der  Aktionare, 
wahreiid  sie  bei  den  Staatsbahnen  der  Allgenieinheit  zn  Gute  knmmen, 
ein  sehr  wesentlicher  Unferscbied,  namentlich  dann,  wenn  man  wie  der 
Verfas.ser  eine  derartige  Fe.stsetzung  der  Tarife  beffirwortet,  dass  dadurch 
dem  Aiiiagekapital  eine  reichliche  Verzinsung  gesichert  wird.  ^ 

Ausfuhrlich  erOrtert  der  V^erfasser  auch  den  Wettbewerb  der  Eisen- 
baluien  und  Wasserwege.  Aehnlieh  wie  Picard  knniini  er  zn  dem  Ergeb- 
nifs,  dafs  die  Eisenbahnen  nieht  nur  das  vollkommenere  Verkelirsmittel  in 
Bezug  auf  Leistungen  seien,  sondern  dafs  auch  ihre  Selbstkosten  des 
Transportes  bei  gleielien  V'oraussetzungeii  (d.  li.  wenn  man  eutweder  bei 
den  Binnenwasserwegcn  die  Verzinsung  und  Tilgung  des  Anlagekapitals 
und  die  Uiiterhaltung.skosten  zu-  oder  bei  den  Eisenbabnen  beides  abreebne) 
geringer  seien,  als  die  der  Binnemvasserwege,  insbesondere  der  Kaiuile. 
Dazu  komme  aber,  dafs  die  Eisenbahnen  auf  alle  Fillle  notliwendig  seien 
fur  den  Personentransport  und  den  Transport  derjenigen  Giiter,  fur  welehe 
der  Wassertransport  wegon  seiner  Langsainkeit  u.  s,  w.  sieh  nieht  eigne, 
aufserilem  aber  fur  alle  Giiter  wegen  der  hiiufigen  V'erkehrsunterbrechuugen 
der  Wasserwege.  Dann  sei  es  aber  riehtiger,  auf  den  Eisenbahnen  den 
gesammten  Verkchr  zu  befordeim  und  jiieht  fiir  einen  Thcil  des  Verkehrs 
Kantile  zu  bauen.  Deun  das  hierfur  aufzuwendende  Baukapital  sei  weit  be- 
deutender,  als  wenn  man  auf  den  bestehenden  Ei.senbahnen  ein  zweites 
und  selbst  ein  drittes  und  viertes  Geleise  lege;  letzteres  aber  weit  vorzu- 
ziehen,  well  hierdureh  ein  leistungsfShigeres,  vollkoinmeneres  und  billigeres 
Verkelirsmittel  hergestellt  wurde.  Wenn  der  Wasserweg  in  der  Praxis 
billigere  Transport preise  gewiihre,  als  die  Eisenbahnen,  .so  komme  das 
lediglieh  daher,  dafs  bei  den  Wasserwegen  in  der  Kegel  eine  Verzinsung 
und  Tilgung  der  Anlagekostcn,  sowie  die  Unferhaltnngskosten  nieht  in  die 
Transportpreise  eingereehnet  seien.  Es  sei  also  nieht  eine  Ueberlegenheit 
des  Wasserwegs  an  sieh  vorhanden,  sondern  lediglieh  die  Gesetzgebung 
sehaffe  diesen  Unter.sehied  und  es  sei  kein  Grund  vorhanden,  nieht  das- 
selbe  mit  noeh  besserem  Ertbigo  auf  dem  Eisenbahnwege  zu  thun.  Im 
Gegentheil  wiirde  es  weniger  kosten,  auf  dem  sehou  bestehenden  Eiseu- 
bahnwege  gleiehfalls  von  der  Einreehnung  der  Verzinsungs-  und  Unter- 
halfungsko.sten  in  die  Transportpreise  abzusehen,  als  einen  neuen  Trans- 
portweg  herzustellen,  der  nur  unter  dieser  Voraussetzung  Diensfe  leisten 
kbnne. 

Bei  Bespreehung  der  deutsehen  Tarife  verflillt  der  Verfasser  in  den 
gewOhnIiehen  Felder  der  franzosLsehen  Sehriftsleller,  die  .sogen.  Sanimel- 
ladungen  der  Spediteure  erheblieh  zu  fiber.sehatzen  und  hieraus  gfinzlieh 
falsche  SchJusse  fiber  die  Uohe  der  deutsehen  Taiife  zu  ziehen.  Es  geuiige 

51* 
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hier,  nneliinuls  liarauf  liinzuweisoii,  dafs  iia<  ti  neneroii  oinKeheinlen  Fest- 
stellungen  die  Saninielladungcii  nur  13,87  pCt.  lies  Verkelirs  dor  allgeiTieineii 
Wagenladungsklasscii  uud  0,4‘>|)Ct.  des  gesaimnten  (luterverkebrs  betrageii. 

Uh. 


Der  Generalgiitertarif  dor  k.  k.  dsferroichischen  Staxtshnlinen. 

Die  k.  k.  Generaldirektion  der  Osterreicliisi-lieii  Slaalsbabiieii  liat  sicb 
der  mubevollen  Aufgabe  unterzogen,  das  in  llundertcn  von  lleften  nnd 
Nachtriigeu  zerstreute  Tarifinaterial  des  filler  7000  kin  umfassendeii 
Staatsbabnnetzes  in  ein  einziges  Tarifliucb  zu  vereinigen  uud  sowohl 
zuin  Dienstgebraueb  fur  ibre  Slationeii  eiuzufubreu,  als  aueb  ini  Abon- 
nemeutswege  und  Einzelverkauf  deni  Publikuni  zugiinglieb  zu  niarbeii. 

Das  ill)  Verlage  der  k.  k.  Hof-  und  Stiiutsdruckerei  am  1.  Juli  1801 
unter  deni  Xitel:  „Generalgritertarif  der  k.  k.  d.sterreicbiselien  8tautsl)abiien“ 
ersebeiueude  Tarifsanimelwerk  eutbiilt  aufser  den  neucn  Lokalgrileilarifeii 
auch  alle  auf  den  k.  k.  osterreicbisebeii  Staiitsliabneii  fur  die  direkteii 
lulauds-  und  Auslandsverkehre  zur  Zeit  gfiltigeii  Gutertarife  init  InbegriiV 
aller  bis  zum  1.  Juli  1891  liierzu  ersebienenen  Naebtriige,  liefert  also  ein 
Gesamnitbild  aller  Tarife,  an  deiieii  Statiouen  der  k.  k.  osterreirbisebeii 
Staatsbabnen  als  V^ersand-  oiler  Einpfangsbabn  betbeiligt  sind. 

Der  reiebbaltigc,  fiber  2300  Grofsfolioseiteii  uinfasseude  Inlialt  ist  in 
systeinatiseber  und  ubersicbtlieher  Aiiordiiiing  in  zwei  llauptabsclinitte  ge- 
tbeilt,  die  wieder  in  zwei  Abtboilungeii  zerfalleii,  und  zwar  der  erste  Ab- 
scbnitt  in  zwei,  der  zweite  AbsidiniU  in  elf  Aldbeiluiigen.  Wiibreinl  die 
beiden  Ablbeilungen  des  1.  Absebniltes  das  Befriebsreglenient  und  den 
Tariftbeil  1:  „Geineiiisaiiie  Bestininiungen  fiir  den  Transport  von  Eil-  und 
Fraebtgutern'*,  ferner  die  mil  1.  Juli  1801  in  W’irksamkeit  trelenden  neuen 
Lokalgfitertarife  der  k.  k.  osterreiebiselien  Stualsbabnen  eniballen,  ist  dei- 
zweite  Absebnitt  mil  seiiien  elf  Abtbeiluiigeii  den  init  freniden  Eiseiiliabii- 
verwaltuiigeii  bestelienden  direkteii  Inlands-und  Aiislandstarifen,  nebst  den 
einscblfigigen  Betriebsreglements  uud  Tariftbeileii  1 gewiilmet,  und  zwar: 

I.  Heglemeuts  und  Tarife  ffir  die  direkteii  iiilfiiidisi-lien  Aiisebliiss- 
uiid  Verbaiidverkebre  mit  Oesterreicli-Ungarn. 

II.  Heglemeuts  und  Tarife  fiir  die  direkteii  Verbaiidverkebre  init 
den  Balkanlaiidern:  Bulgarien,  Serbieii  mid  der  Tfirkei. 

III.  Reglements  und  Tarife  fur  die  direkteii  Verbaiidverkelire  mil 
Belgieii. 

IV.  Keglenients  uud  Tarife  fiir  die  diiekteii  Verbaiidverkebre  iiiit 
dem  Deutseben  Heiebe  und  Liixeinbiirg. 
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V,  Kesl'Miients  und  Turife  fiir  die  direkteii  Verbandverkehre  mit 
I'liiiikrcieh. 

VI.  IxCKicments  und  Tarife  fur  die  direkteu  Verbandverkebre  mit 

Italien. 

VII.  Heglenicnts  und  Tarife  fur  die  direkten  Verbandverkehre  mit 
den  Niederlauden. 

VIII.  Reglements  und  I'arifo  fiir  die  direkten  V'erbandverkehre  mit 
Runiiinien. 

IX.  Reglements  uiid  Tarife  fiir  die  direkten  V^erbandverkebre  mit 
Rufslaiid. 

X.  Reglements  und  Tarife  fur  die  direkten  Verbandverkebre  mit 
der  Sebweiz. 

XL  Reglements  und  Tarife  fiir  die  Wasserumseblagpliitze,  die  iiber- 
seeiseben  llafenpliitzc  und  den  Bndensceufertarif. 

dedem  der  lieiden  Abscbnitle  anil  jeder  einzelnen  Abtbeilung  ist  ein 
genaue.s  Inbaltsverzeicbnifs  beigegebeu,  wclebos  die  Reglements  und  Tarife 
init  Angabe  ibrer  Ordnungsnuinmer,  ihrer  Benennung,  ihres  Inluiltcs  und 
der  Seite,  auf  weicber  sie  itn  (leneralgritertarife  beginuen,  entbiilt. 

Die  Anfang.sseilc  jedes  Tarifes  l>ringt  an  erster  8telle  oinen  llinweis 
auf  das  geltende  Betriebsreglemeut  und  den  an/.uwendenden  Tariffbeil  I 
iinter  Angal)c  der  Seite,  auf  weleber  sic  itn  Geueralgritertarife  zu  linden  .sind. 

Ebenso  sind  bei  den  im  Verkebre  mit  deni  Auslande  in  fremder 
Valuta  aufgestellten  Tarifen  die  jeweilig  zur  Anwendung  gelangenden 
Knrszuseblags-  oiler  Kiirzungstabellen  am  Kopfe  des  betrelTendcn  Tarifes 
verinerkt. 

Ueberdies  sind  zur  raselion  und  sicheren  Auflindung  der  Fraebtsiitze 
dem  Generalgiilerlarife  iioeh  folgeiide  Anlagen  beigegebeu: 

1.  Eiue  Uebersiebtskarle,  in  weleber  das  gesainmte,  in  staatlieber 
Vcrwaltung  belindliebc  Babnnetz  in  30  Linien,  oder  Station-sgruppen  ein- 
getheilt  erscheint. 

2.  Die  Eisenltalinstationsverzeiehuisse  des  In-  und  Auslandcs. 

3.  Ein  zweekiniifsig  angelegter  Index  und  eine  dem  Werke  voran- 
gescbickte  „Anleitung  zur  Auflindung  der  Eraebtsatze“. 

Aus  dieser  kurzen  Inbaltsrdiersiebt  ergiebt  sicb  seliou,  dafs  alles  ge- 
seheben  i.st,  inn  in  mogliebst  vnllstilndiger  und  iibersiehtlieber  Weise  das 
gesamrnte  Tarifinaterial  der  osferreieliiseben  Slaatsbahnen  zusammenzu- 
stellen.  Dieses  Zusamtnenfassen  des  gesainmten  Materials  in  einem  Bande 
hat  allerdings  denseliieu,  was  niebt  verschwiegen  werdcu  darf,  .sehr  um- 
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fangreich  und  unhandlifh  gemacht.  Um  einVeraltendes  Materials  zn  vcrhuten, 
soil  in  jedem  Jahr  am  1.  Januar  und  1.  Juli  eine  Neuauflage  stattfinden 
und  fur  die  Zwischenzeit  soUeii  von  Fall  zu  Fall  Naihtriige  ausgegeben 
werden.  Diese  werden  in  der  Art  eingerichtet  werden,  dafs  sie  znr  Ver- 
meidung  handschriftlicher  Beriehtigungen  stets  den  riehtig  gestellten  Inhalt 
jener  Seitc  des  Generalgutertarifes  bringen  werden,  auf  welchen  sieh 
die  Aenderungen  bezieheii,  so  zwar,  dafs  es  keiner  weiteren  Mfihe 
bedarf,  als  einfach  die  alte  Seite  durch  die  entsprechende  neue  zu 
ersetzen. 

Zweekmiissig  ist  das  ja  sicher,  jedenfalls  aber  aueh  recht  knstspielig. 
In  Deutschland  hat  man  in  dem  letzten  Jahrzehnt  den  entgegengesetzteii 
Weg  bei  Einrichtung  der  Tarifbficher  eingeschlagen,  indem  man  die  Tarife 
der  einzelnen  Verkehre  moglichst  in  gesonderten  Heften  verOflFeiitlichte, 
weil  man  von  der  Ansicht  ausgiug,  dafs  dies  billiger  und  fiir  Dienststelleii 
wie  Verkehr.sinteressenten  bequemer  sei.  Daneben  hat  man  wohl  sogen. 
Stationstarifbucher  aufgestellt,  welehe  alle  auf  einer  bestimmten  grofseren 
Station  zur  Anwendung  gelangenden  Tarifsfttze  umfafsten. 

Offenbar  haben  beide  Arten  der  Tarifbiicher  ihre  Vorziige  und  ihre 
Miingel,  und  jedenfalls  i.st  dies  Vorgehen  der  k.  k.  Generaldirektion  der 
iisterreiehischen  Staatsbahnen  aueh  insofern  dankenswerth,  als  es  Gelegen- 
hoit  bietet,  auf  diesem  Gebicte  weitere  Erfahrungen  zu  machen. 

Ulr. 


Album  de  statisticine  g^raphique  de  1889.')  Die  vorliegcnde 
11.  Auflage  dieses  von  dem  franzbsischen  Ministerium  der  offentlichen 
Arbeiten  herausgegebenen  Werkes  enthalt  auf  26,  in  Farbendruek  ausge- 
ffihrten  Tafeln,  in  bildlicher  Darstellung  den  Eisenbahn-,  Schiffahrts-  und 
Landstrafsenverkehr  Frankreiehs  in  1887  und  1888,  sowie  den  Weltaus- 
stellungsverkehr  in  1889. 

Der  Eisenbahnverkehr  hat  sieh  in  1888  (gegenuber  1887)  urn 
137  Millionen  Personenkilometer  und  491  Millionen  Tonnenkilomelcr  ge- 
hobcn,  sodafs  der  seit  1883  andauernde  Verkehrsriiekgang  ein  Ende  zu 
nehmen  scheint.  indem  der  Guterverkehr  des  Jahres  1884  heinahe  wiedcr 
errcicht  ist.  Es  betrug  der  Guterverkehr 

in  1884  = riind  10488  Millionen  Tonnenkilometer 
und  „ 1888  =„  10419  „ „ 

')  Vergl.  Arcliiv  18DO,  S.  515.  „Albiim  de  statUtiquc  graphique  de  1888.* 
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wiihrcnd  die  mittlere  Betriebslangc  von  28  716  km  (in  1884)  auf  32  128  km 
(in  1888).  d.  h.  am  3 412  km  (=  12  pCt  ) gestiegen  ist. 

Die  kilometri.srhen  Roheinnahmen  der  Hauptliahneii  sind  in  1888 
(gegenfiher  1887)  etwas  /urnfkgegangen,  mil  Kiicksicht  auf  den  Zugang 
von  682  km  neiier,  wenig  einfiilglicher  Linien,  woliingegen  die  kilome- 
trisclien  Reineinnahmen  von  15  763  Fres.  (in  1887)  auf  16862  Fre.s. 
(in  1888)  gestiegen  sind,  in  Fnlge  Ermiifsigung  der  Betrieliskosten 
(in  1887  - 52,4  pCf.  and  in  1888  — ,51, i p(’t.  der  Einnahmen.)  Die 
naelisleliende  ktirze  Zusammenstellung  der  Hanptzahlen  hietet  einen  Ueber- 
bliek  fiber  die  Verkehr.sentwieklung  der  franzosiselien  Haupt-  and  Lokal- 
bahnen  in  1887  and  1888: 


1 1887 

1888 

1 Haupt-  T” Lokal- 

Haupt- 

liOkal' 

1 batmen 

batmen 

Mittlere  Betriebsliinge 

km 

31  446 

2 069 

32  128 

2 331 

.\uf  I km  kommen: 

an  Roheiiinahme 

F res. 

.33  091 

5 147 

32  487 

6 202 

„ Reineinnalime 

1 16  753 

.■>47 

•)15  620. 

571 

(leleistete  Personen- 

1 

kilometer  . . . 

Anz. 

208  664  000 

345  328000 

auf  1 km  . . . 

1 229  239 

228 1!27 

S 

ricfordcrtc  Tonnen- 

1 

1 

OP 

kilometer  . . 

tkm 

9 9181110(X) 

10409  136000 

be 

a 

auf  1 km  . . . 

316  401 

323  tet 

< 

Der  lianplverkclir  erstreckle  sich  auf  die  Bahnlinien  Nancy  — I’aris, 
Lille — Amien.s— I’ari.s,  I’aris— Havre,  I’ari.s — Tours— Bordeaux  und  Paris — 
Lyon — .Marseille. 

Ancli  der  Wasserst rafsenverkelir  zeigt  in  gleicher  Weise  von  1888 
auf  1889  eine  Zunahme  um  .58  .Milliouen  Tonnenkilometer,  sodafs  er  zur 
Zeit  rnnd  3 237  626 iXl)  Ikni  erreicht  (gegen  ruml  2 452  O94(X)0  tkm  in  1884), 
d.  h.  eine  Zunabme  von  32 

In  1884  befrug  der  Tonnenverkebr  auf  den  \Va.s,ser.stral'sen  nur23p('t. 
des  Bahnverkelirs,  wiihrend  er  in  1888  nalie  Vj  (31  p(’t.)  erreicht  bat. 

In  der  nacbfolgenden  kleinen  Ueber.siclit  ist  der  Tonnenverkebr 
(tonnage)  der  Ei.seiibahiien,  Wasser-  und  Landstral’sen  Frankreiclis  in  1888 
vergleiclienil  znsainmengestellt: 


')  Nath  amlercr  .\ugabe  (S.  VI)  ^ loSSa  Krts. 
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II  I.iinKe  f 

km  ! 

Toniicnkilometp.r  1 

I’rozent- 

ilberhiiu|il 

filr  1 km 

verhaltnifs 
j.rt,  _ 

Eisenbahnen 

....  32  128  I 

10409  134  9)  W 

323  989 

('« 

Wasserstrafsen  . 

....  12  199 

3 179  676  622 

2.5-1  3!  14 

21 

I.audstrafsen 

37  803 

1 7.'41 004  422 

45870 

11 

zusaninien  82  430 

15322  816012 

1H5  8!M) 

lOil 

Von  besondercm  InteresHC  siiid  dio  dim  Wultau.ssli-llunssvorki'hr  von 
1889  helrelTenden  Bliittcr,  in  wi'ldam  dor  Vcrkolir  wiihnmd  der  Ansstid- 
lun^on  von  1867,  1878  and  188!)  I)ildlii-li  /nsaminimsi'didll  ist,  woliei  /n- 
gleivh  anf  dicZnnaliine  in  dtm  Kinnahnien  dur  Stadt  I’aris  und  dcr  I’ai'isor 
Theater  in  dieser  Zeit  liingcwiesen  win). 


(lostkowski,  Baron  R.,  k.  k.  ord.  6.  I’rof.  a.  d.  polyt.  lloiliscliuli!  zu 
Lendierg,  Gcneraldirektionsrath  der  o.sterr.  Slaalslialin  a.  I). 
Die  Mechanik  dc.s  Zugsvurkelires  anf  Hisen  lialineii.  Kin 
Beitrag /.nr  Eisenhalin-BotriehMlclire.  Wien  1891.  Drnek  nnd  Ver- 
lag  der  Steyrerrniild. 

Der  Verfasser  hat  sieh  iiaHi  der  Vorrede  die  Anfgahe  ge.stellt,  deni 
angehenden  Betrielisteeliniker  liber  die  Seliwierigkeiteii  zu  lielfeii,  welehe 
sieh  aus  deni  grofson  Unifange  de.-;  Wissensgeliiele.s  ergeheu,  das  er  lie- 
herrsehen  lernen  .soil.  Nur  dnreh  gnindliehe.s  8tudiuin  isl  e.s  iniiglieh, 
„in  der  Mas.se  de.s  dnreh  Spozialistcn  (Jeseliallenen  .sieh  selinell  zureeht  zn 
linden“  . . . „Denn  nur  dieses  verinag  den  ehaoli.seh  angehiuiften  SlolT 
.systemati.seh  zn  grnp|iireii,  der  .selicinharen  Gesetzlosigkeit  das  Gc.selz  al>- 
znlau.sehen.“  Dieso.s  iSindinm  .sidl  aldiallen,  ,fler  Kmpirie  in  die  .\rine  zu 
fallen**  und  „das  Heil  in  der  iiouline"  zu  suehen.  Das  Bueh  sidl  ilen 
I.eser  in  den  Bland  .setzen,  „die  vielfaehen  Ageiiden  des  Eisenliahndienstes 
von  einein  hohcren  Btand|)unktc  zu  liherhlieken,  es  liedarf  weniger  cines 
Ge.setzhuehes  des  Eisenhahndienstes,  als  vielniehr  eines  Buehes  fiber  den 
fJei.st  der  Geselze  eines  solelien  Dienstes“.  Bei  der  Anweiidung  der  <len 
Bediirfnissen  der  I’raxi.s  ange|iafslen  einfaelicn  Foriiiein,  auf  deren  diireh- 
siehlige  Ableilung  grofser  Werih  gelegt  vviirde,  wird  der  Knipiriker 
erkeniien,  „dafs  die  Tlieorie,  welehe  er  nieidet,  spielend  Resullate  lieferl, 
die  er  gewohnt  war,  als  das  Krgebnifs  seiner  jalirelangen  Praxis  anzu- 
selien.  und  auf  deren  alleinigen  Besitz  nieht  wenig  stolz  zu  sein**. 

Das  Buell  ist  aueh  bestininit.  die  Vorbereitung  fur  Jene  I’lrifiingen** 
zu  erleielitern,  „welehe  auf  Blaatsbabnen  in  Oesterreieli  deinnilelisf  einge- 
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ffihrt  werden  uiid  ahi'clcftt  scin  miissen,  wcnii  cine  V'orrfu’kunK 
voii  eiiier  in  die  niieh.st  lifdiere  Dieiistcskategorie  iiidglicli  werden  soll“. 
Das  Buch,  ^welches  cincn  Bcilrag  ziir  Eiscnlmlin-Betrieb.slelire  liildeu  soil, 
ciner  Disziplin,  fur  welehe  an  dor  I’nlyteclinisehen  Hochseliule  in  Leniherg 
heuer  eine  besnndere  Lebrkanzel  erOIVnet  wurde“,  ist  in  die  3 Absclinilte 
getbeilt:  die  Hahn,  die  TiOkoinotive  and  der  Zug. 

Der  Absehnitt  „Baliii“  bcliandelt  die  Wediselwirkungen  zwischen  deni 
Scbiencnwege  und  deni  Fabrzeuge  und  hat  die  Unterabtbeiinngen:  l)ie 
Balm  und  der  Widerstand  der  Balm.  Der  Abselmitt  „Lokoniotive“  i.sf 
getbeilt  in:  Erzeugung  der  Wilrine,  das  \Vasser  fiir  die  Lokomotive,  der 
Dainpf,  <lie  Lokoimdive  und  Lokomotive  fiir  besondere  Zwceke.  Die 
Kintheilung  des  Abselmittcs  ,.Zug“  i.sf  folgemlc:  Die  Ei.«cnbalmfalirt,  das 
Bremsen  der  Zfige,  der  Fahrplan  und  die  Eisenlialmziigc. 

«Die  E]iscnbalm-T,iteratur  ist,  bis  Ende  des  Jalires  IKX)  berueksiehtigt“. 

Soweit  die  Vorrede.  Naeb  die.ser  und  bei  dem  Umfangc  des  Werkes 
von  620  Feiten  in  (iktavformat,  darf  man  cine  Eundgrube  des  Wissens 
erwarten.  Die  Einlubrung  in  den  Abselmitt.  „die  Habn“  nmtbet  uns  diindi 
eiiien  unterballenden  und  umfa.ssenden  geschiehtlieben  Buekbliek  auf  „die 
Spur“  und  ihro  Entstelmng  im  grauen  Altertimm  ungemein  an.  Diese 
ges«diiebtliehen  Hiiekblieke,  welehe  sieh  am  Eingange  jedes  grofseren  und 
numehes  kleineren  Abselmiltes  vortinden,  sind  eine  Lieht.seite  des  Buehes, 
urn  so  mebr,  als  sie  dundi  reiehe  Quellenangabe  ein  weilere.s  Eingehen 
sehr  erleiehtern.  Fine  reiehe  Quellenangabe  ist  es  aueh,  dureb  welebe 
sieh  ilie  weitcre  Behandlung  des  StotTes  in  dem  ganzen  Werke  vortheilhafl 
auszeiehnet.  Das  angezogenc  .Material  ist  ein  so  reichhaltiges,  dal’s  es 
uns  eine  unbedingte  lloehaehtung  vor  dem  Fleifse  und  der  Belesenheit  des 
Verfassers  almbthigt.  Beide  Vorzfige  bergen  aber  aueh  Fehaltcnseiten  in 
sieh.  Die  gesehiehtliehe  Einleilimg  der  zahlreitdien,  nieht  immer  dem 
Sloll’e  naeh  gliieklieh  gegliederten  Abtheilungen  fiihrf  zu  vielen  .sehliefsiieh 
errnudend  wirkenden  Wiederholungen;  die  Anfiihrung  der  Quellen  liifst 
vielfaeh  eine  ausfnhrliehe  Ileranziehung  des  minder  Bedeutenden  bei  fast 
vollslilndiger  Aufseraehtlassung  wirklieh  hervorragender  Lei.stungeii  auf 
rleii  einzeincn  Fondergebieten  erkennen;  Quellen  sind  sebliefsiieh  aueh  .selbst 
da  angezogen,  wo  es  sieh  um  Wiedergabe  von  Au.sspriiehen  huudelt,  welehe 
(Jemeingut  der  denkenden  Teehniker  hctretl'en  und  fiir  welehe  die  Autoren 
gewifs  am  allerwenig.sten  geneigi  sein  werden,  eine  besondere  Vatersebaft 
zu  beanspruehen. 

Als  fernerc  Liehtseite  des  Buehes  isf  des  Verfassers  Methode  der 
Zuruekffihrung  seiner  Betraehtungen  auf  einfaehe,  in  der  Eiitwieklung 
leiehf  verstamUiehc  und  in  der  Anwendung  .sehr  be(|ueme,  iiberdies  dureh 
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ziihlrciolie  und  liisweiloii  auch  rccht  lehrreiclie  Beispicle  orliuiterte  Forrneln 
zu  hczeiclmen. 

Alle  (liese  V’orziigc  werden  aher  erstickt  in  ii[>|dth  wacherndem  Un- 
kraut, dessen  Fulle  cine  so  reiolie  ist.  dal's  man  darfiber  diis  Sucheti  nach 
weitfiren  guten  Seiton  — iind  solrhe  werden  zweifellos  vorhandeu  sein  — 
ganz  vergifst. 

Mit  <ler  Begrfindung  dieses  Ausspruohes  werden  wir  uns  vorwiegend 
auf  den  ersten  Theil  des  Werkes,  der  einer  eingelienderen  Durchsieht 
unterzogen  wurde,  bezielien.  Die  Art  der  Berichtigungen,  welehe  naeh 
einem  bcsondoren,  am  Sdilusse  heigegebenen  Verzeiolinisse  vorzunehmen 
sind,  lasscn  erkennen,  dafs  es  sieh  niclit  iim  Dniekfehler  gewohnlicher 
Art  handelt,  sondern  dafs  dem  Werke  die  letzte  bessernde  Hand,  deren  es 
in  holiein  Mafse  bedfirftig  war,  gefebit  bat.  Wirkliehe  Druekfebler  sind  in 
grofser  Zahl  unentdeckt  gebliel)eu;  von  den  enisteren  Anstftnden  inbge  eine 
kleine  Bliithcnlese  minmelir  folgen. 

Auf  S.  9 heifst  es:  „Den  Stablkopfscliienen  fnlgten  bald  Puddelslahl- 
sehiennn,  und  war  in  Ocsterreich  die  Nordbahn  die  er.ste.  welehe  die.scs 
neuen  Erzeugnisses  sieli  beinaelitigt  hatle,  . . Ileute  braelite  man  die  Fa- 
brikation  der  Stahlsehienen  zu  einer  solehen  Vollkommenheil,  dafs  eiserne 
Sehienen  nicht  mehr  erzeugt  werden.  weil  Stalilsiliienen  l)illiger  und 
be.sser  sind.“ 

Welcher  Art  sind  diese  Stahlsehienen,  ctwa  inimer  noeh  Puddelstahl? 
Nachdem  der  Entwieklung  der  Sehienen  bis  zur  Stahlkopfsehiene  2 Druek- 
•seiten  gewidmet  wurden,  dnrfte  da  mit  der  Puddelstablsehiene  aligesehlo.s.sen 
werden,  ohne  mit  einem  Worte  der  neueren  Stahlerzeugungsartcn  zu 
gedenken? 

Unter  den  Fremdwfirtern,  von  denen  es  in  dem  Werke  wimmelt  spielt 
„Curreut-Meter‘‘  nach  Hiiuligkeit  der  Anwendung  und  Mifsklang  fiir  ein 
deutsches  Olir  eine  grosse  Kolle. 

Sollte  nieht  das  Beispiel  auf  S.  12.  wonaeh  fur  7 Tonnen  Kuddruek 

(p)  ein  Sehieneugewioht  (g)  von  28,5  kg  fur  das  Meter  crniittelt  wird,  davor 

» 

warnen,  die  Formel  fiir  diese  Ermittelnng:  g = 7,<?  l p*  zur  Nachahmung 
zu  empfehlen?  Ainh  von  der  Formel  Win  = 17.2  p (Win  Widerstands- 
monient  der  Sehiene,  [>  Baddruek  in  Tonnen)  auf  S.  14  wird  gesagt,  ilafs 
sie  die  kiein.steii  Werthe  ergebe.  welehe  auf  Hauptbahnen  noeh  zuge- 
lassen  werden  konnen.  Wariini  winl  dann  aber  nieht  eine  zweckent.spreehen- 
dcrc  Formel  gewiililt?  In  einem  Lehrbuebe  gleich  dem  vorliegenden  mufste 
tier  Baum  zu  sehade  sein,  uin  — wie  auf  S 2,3  gesehehen  — vorzurechnen, 
was  1330  Sehienen  wiegen  und  kosten.  wenn  diese  Daten  fiir  eine  Sehiene 
bekannt  sind.  Die  bchagliehe  Breite,  mit  der  auf  S.  23  und  24  Formeln 
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fur  die  „Dilatation“  dor  Sohiene  eutwickelt  sind,  herfilirt  iim  so  wunder- 
barer,  als  naoh  dieson  Krwiiguiigoii  die  Sohicnon  l»oi  Krwarmuiis:  urn  1°  (’ 
siohnm  */ioo  ihrer  LiiiiRe  ausdehneit:  in  Folgo  Einffdiruiig  eiiier  atidereii  Ein- 
heit  fur  die  Schienenlange  ist  ein  auf  S.  26  miohfolgeudes  Beispiel  riditig 
durchgefuhrt. 

1st  es  dem  tJnkuiidigen  mdglioh,  aus  iiaolifolgeiider,  an  der  Spitze  des 
§ 8 ,.Dic  Sohwelle“  stehciidcn  Erkliiiung  den  Untcri<ihicd  zwisohon  Quer- 
schwellen  und  Wfirfeln  riohtig  zu  erkennen? 

„Werden  die  Eohienen  ihrer  ganzen  Liinge  naoh  auf  lamgltiiume  gelegf, 
so  ncnnt  man  derlei  Unterlagen  Langsohwellen:  hahen  jodooli  die  Sohienen 
kontinuirlioh  forflaufende  Unterstutzung,  so  werden  die  von  einander  ab- 
stehenden  Unterlagen  Querscbwcllen  genantit.  Hie  und  da  lagert  man  die 
8<‘hieiien  auf  steinenien  Blot-ken  odor  I’vrainiden  aus  Cement  und  nennt 
derlei  Unterlagen  Wfirfel." 

Auf  S.  27  wird  als  ein  Beispiel  fur  eiserne  Quersehwellen  angeliibrt. 
„dio  von  der  Horstcr  Union  verlegte  Sobwelle“  sei  ,.niclits  Anderes,  als 
ein  naoh  unten  offoner,  aus  starkem  Eisenbleeli  angefcrtigter  Trog.  deni 
die  beidcn  Stirnsciten  fehlen“.  Soil  das  ,,Hi}rde“  oder  ,.Dortinunder  Union" 
heissen  ? 

Welchen  Wertb  hat  wold  eine  Angabe  wie  die  folgende  aus  S.  27? 
„Die  Durchbiegung  einer  auf  2,2  ni  von  einander  entfcrnten  Stiitzcn 
frei  liegenden  eisernen  Sehwelle  ist 

bei  eine  (r)  Belastnng  von  1,4  Tonnen  ...  10  Millimeter 

2 5 24 

>1  11  .... 

Wie  wfirde  man  dies  zu  verwenden  vermOgen,  selbst  wenn  man  das 
Profil  der  Sehwelle  und  die  Art  der  Belastung  (Einzellast  in  der  Mitte. 
oder  dergl.)  kennen  wiirde? 

Naeh  S.  30  hangt  „die  Dauer  der  Schwellen  ganz  wesentlich  aueh 
von  der  Bettung  ah,  weshalb  es  zu  empfehlen  ist  . . . dem  harten  Stein - 
gesehlilge  Vorzug  vor  feinem  Sande  zu  geben".  Uabei  ist  diese  Bomer- 
kung  die  einzige  im  ganzen  Werke,  die  sieh  auf  Bettungsmaterial  bezieht. 
sodafs  nieht  etwa  an  anderer  Stelle  ersiehtlieh  wird,  wie  der  Steinsehlag 
aueh  noch  aus  anderen  Grunden  dem  feinen  Sande  vorzuziehen  ist. 

Wenn  auf  S.  ;38  angegeben  winl,  dal's  1878  von  ,66.i  Millionen 
Schwellen  32.8  Millionen  im|)ragnirt  w-aren  nnd  so  fort  bis  I<s84:  von 
66,9  Millionen  38,7  Millionen  impriignirt,  so  i.st  es  mindestens  ungewfihn- 
lich,  hieraus  einen  durehsehnittlichen  Prozeiitsatz  fur  das  Verhaltnifs  zu 
entwickeln;  wie  aber  dieser  Durehsehnitt  47  Prozent  betragen  kann,  vvenn 
von  1878  mit  67  Prozent  eine  stetige  Steigerung  bis  1881  mil  70  Prozent 
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erfolRt.,  ist  uncrHiidlidi.  Was  lieifst  „eine  Aniortisatinn  des  Kapitals 
ill  10  Jahreii  zu  5 I’rozeiil  aiiiii;linieii“  (vor};l.  S.  4').),  etsva  10  Prozcnt 
Aniortisalion  mid  5 I’rozfiit  Zinseii? 

Mil  dor  VerlcKUiig  Baku's  iiaeli  I’orsicii,  wolohe  wioderholt.  Iiotoiit.  ist, 
diirftc  der  Verfasser  hoi  Kufslaml  wciiig  Aiiklaiig  liiidon.  Auf  S.  50  hoifst 
os:  „Erst  als  Josua  Burns  diose  Scliioiie  (dio  gusseiseriio)  verslarkto. 
kiiniite  or  von  oinor  kontinuirlioiieu  Uiilcrstutzung  dersolben  alisclicn  und 
zur  Anwondung  von  Unterlagoii  scliroitcn,  weldio  von  einaiidor  entfornt 
warcn  (1793).  8.  51  sagt  hiiigogoii:  „Dio  N’otliwondigkeit  oiner  kontinuirlidien 
Uiitor.stritzuiig  der  ScLionc  ontliol  jcdodi,  als  Outrani  der  gufseisemon 
Sdiiene  eine  Form  gali  (1800),  zufolgc  wolchor  sie  eine  grofsore  Trag- 
filliigkoit  orliiolt  und  domgoniafs  auf  Stiitzen  rulien  konnto,  woidie  von 
einamler  atistdien  koiiuten.“  Beide  oinander  widersprediendo  Angalien 
sind  iiherdu.s.sig,  da  sie  auf  8.  7 u.  8 in  ridiligoiu  Zu.saininenliang  zu 
linden  sind. 

Aus  der  Ffille  dor  Boiucrkungcn,  zu  dcnon  dor  1.  Ahsdinitl  „dio 
Bahii“  wciterliin  Anlass  giebt,  groifen  wir  mil  Biioksidit  auf  den  Baum 
nur  nodi  cincn  8tofsseufzor  fiber  die  ungliiokliehe  Vortlieilung  des  8t(dVes 
in  den  §§  die  8eb\velle;  der  Wiirfd:  Oberbau;  der  libl/.erne  Oborliau:  der 
eiserne  Olierbau,  lieraus;  der  llaarmaim'selien  Sdiwellensdiiene  tliut  der 
Vorfas.ser  keine  Erwillinung;  auf  8.  02  wild  unter  ^Neiguiig  der  Balin'* 
ganz  unbegriindot  und  unzutreffend  von  „Bo.se.liungen“  ges|»rotlien ; auf 
8.  70  wild  init  eiiiem  8purkraiiz  von  ganz  baliiipolizeiwidrigor  llolie 
(45  mm)  und  einein  festoii  Wagoiiradstande  von  (!,"  in  gereelinel.  naeli- 
doni  auf  8.  00  „3,is  m“  als  „iiblidier  Badstand“  be/.oielinot  wordeii  ist. 

Der  Absdiiiitt  seliliefst  wie  folgt; 

„Fiir  eine  eiiigeliende  und  krilisdie  Besehreibuiig  die.ser  Apparate 
(zur  .Me.ssiing  dor  (Ileisiiberbfdiung  und  Erweilcruug)  ist  bier  nidit  dor 
Ort,  doeli  lindet  man  sie  in  meiiiem  Buebe:  Toorya  rudiu  kolejowego  Lem- 
berg 18K1,  Band  2,  pag  ‘207  und  weiter.**  8ollte  os  fur  den  deut.selicn 
looser  keine  goeigneleren  Ouolleii  goben? 

Die  Entwieklungen  fiber  seliadlielie  und  iifitzliolie  Beibung,  mit 
weldion  der  zwoite  Ab.sebiiitt  begiiiiit.  lassoii  an  Deiillielikoit  viel  zu 
wiinsdien  fibrig.  Auf  8.  81  lauft  daboi  dem  Verfasser,  der  die  krcis- 
fbrmige  Beweguiig  in  seinon  Kulwiekluiigeii  sebr  Held,  das  Mifsge.seliiek 
iinlor,  don  L'infaiig  eines  Kreises  von  1 ni  Durebme.s.scr  zu  6‘28  eiii 
anzugeben  und  liiennit  zu  reeliiieii.  Weiin  os  dann  (auf  dieser 

8eite)  lieifst,  mit  dem  Zalmrad  „vernioge  man  eine  Last  zu  ziolieu, 
deren  (irfdse  einzig  und  alloin  von  der  Fostigkeit  dor  Verzahnung 
abliiingig  ware**,  um  daraiis  don  8dilufs  zu  ziolieii,  dafs  man  bei  abiiob- 
meiider  Starke  der  Zaline  imnier  weiiiger  zu  zidion  vermoge.  so  ffilirl  das 
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lo^isdi  (lazii,  dafs  man  bid  unendlicli  dunnen  Zillmcii.  also  glattem  Um- 
fanjjo  nichts  mehr  zu  zitdieii  verniag;.  Verfasser  sagt  statt  (lessen  nach 
einer  weitlsiulii'eu  Schliirslblfteruiifj  diescr  Art,  niit  einein  kfilmen  Sprunge 
von  der  Festigkeit  zur  Hauhigkcil: 

,(itinge  man  mit  der  V'erzahnung  immer  welter  uiid  welter,  so  wiirde 
man  schllcfsludi  auf  eln  raulies  Trelbrad  uiid  elne  raulie  Sehlene  koinmoH, 
die  Falilgkelt  der  Lokomotive,  Fasten  zu  zielien,  wurde  dann  dem  Grade 
der  Haulilielt  dleser  beldcii  Bestandthelle  entspreclieii.“ 

Auf  S.  93  folgcn  kurz  hlnterelnander  die  elnander  wldersprecLenden, 
aber  unberichtlgt  gebllebenen  Satze: 

„Nun  1st  aber  die  Arbeit,  wekdie  aufgewemlet  werden  mufs,  um  auf 
einer  l"/ui,  anstelgenden  Hahn  t Tonne  Last  1 m welt  zu  fiibren,  glehdi- 
wertblg  der  llebung  clues  Kilograimn  auf  1 mm  Ib'dio,  also  einer  Arbeit  von 
1 Milllmeter-Kllogramm“,  und  „Jeder  Millimeter  Steigung  entspricbt  also  der 
Arbeit  von  1 Meter-Kllogramnd.  Der  ‘2.  Abselmitt  scliliefst  nach  kurzer  Fr- 
wiilmung  der  Abt'schen  V'orscblilge  wie  f(dgl:  „Gegen  die  WabI  dleser 

Einbeit  wkre  nichts  einzuwenden,  nur  sollte  man  sic  nicht  Lokomotiv- 
stiirke  nenuen,  well  eiiie  Arbeit  keine  Htilrke  1st.  Man  kOnnte  sie  alien- 
falls  Work  nennen,  oder  sie  mit  dem  griechischen  Wortc:  Ergon  bo- 
zei(dinen“. 

Diese  Kiirze  gegcnfiber  der  Einfhlirung  neuer  Einheiten  beruhrt  nicht 
w(ddthucml. 

Der  Abselmitt  „Iaikomofive“  belebrt  uns  (S.  IBO),  dafs  in  neuercr 
Zeit  Kokc  als  Hrennmaterial  fur  die  laikomotive  verwendet  wird.  1887 
wurden  jedoch  nach  S.  IB‘2  erst  IIUUU  Tonnen  Koke  gegeniiber 
,S')7  0(X)  Tonnen  Hc.hwarzkohle  auf  deii  oestorreichischeii  Eisenbahnen  ver- 
feuert.  Im  §62  „Versorguug  des  Kessels  mit  Wasser"  (8.  193)  heifst  es: 
„Sobald  das  Wasser  im  Kossel  verdani|)ft  1st,  Inlrt  das  Ageiis,  welches  die 
Alaschine  belcbt,  auf  zu  wirken,  und  die  Alaschine  bleibt  stehen.  Will 
man  bewirken,  dafs  sie  welter  liluft,  so  mufs  der  Kessel  einen  friseben 
Zus(diufs  von  Wasser  erhalten“. 

Sollte  nicht,  lilngst  bevor  allcs  Wasser  verdampft  ist,  die  Alaschine 
in  die  liUft  gellogen  sein? 

S.  191:  „l'm  den  Kessel  der  AliLscbiiic  wiihrend  der  Fahrt  auf 
olfeiier  Strecke  mit  Wasser  versorgen  zu  kiiimen,  mufs  man  Vorrichtiingeii 
huben,  welche  es  getatten,  das  Wasser  vom  Tender  auch  daim  in  den 
K(!ssel  Iliefsen  zu  lassen,  wenn  die  Alaschine  liUift.“ 

Dio  Heilie  der  wOrtlichen  Anffihrungen  miige  bescblossen  werden  mit 
der  tblgenden  aus  S.  217 : 

, Statt  die  Kidbenstange  mit  der  liadspeiche  direkt  zu  verbinden, 
wurde  spiiter  auf  die  Achse  des  Hades  eine  besondere  Kurbel  aufgekeilt, 
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welche  in  iieuester  Zeit  durrli  den  l)ekannten  Exzenter  ersetzt  wurde,  und 
ein  solches  Rad  erliielt  den  Namen  Treihrad.  Da  die  Regenwartig  ge- 
bauten  Lokoinotiven  2 Zylinder  liaben,  so  niussen  auf  beide  Enden  der 
Treibarh.se  Exzenter  aufgekeilt  werden,  deren  Stangen  init  den  betreifeii- 
den  Kolbenstangen  in  Verbindung  stehen.“ 

1st  da  der  Wunscli  unberechtigt,  dafs,  wer  solches  zu  schreibeii 
vorniag.  fiber  die  Lokomotive  iilierhaupt  niclit.s  verOffentliehen  mOchte? 

Wie  pal’sl  hierzn  der  Au.ssprufh  in  der  Vorrede,  der  Verfasser  habe 
bei  Abfassung  der  Schrift  vor  Augen  geliabt:  „Will  der  Betriebsingenieur 
auf  der  Hidie  der  Zeit  stelien,  so  muss  er  Herr  des  Stoffes  sein“. 

. Dies  vor  Augeu  habend,  war  mir  bei  Abfassung  dieser 
Schrift  weniger  daruni  zii  tliun  gewe.sen,  eine  Fiille  von  Material  zu 
liringen,  als  vielmehr  darum,  die  Fahigkeit  zu  uben,  das  Gelesene  selbst- 
stiindig  zu  verarbeiten,  denn  nur  selbststiindige  Arbeit  macht  Freude  und 
ist  geeignet,  Halbwissen  durrli  griindliches  Konnen  zu  ersetzen.“ 

LTis  will  es  nach  dem  Yorstehenden  scheinen,  als  ob  der  Verfasser 
auch  Gebiete  bearbeitet  habe,  welche  er  nicht  beherrsrht;  der  Werth  des 
Burhes  wiirde  nur  gewinnen  konnen.  wenn  diese  Ab.schnitte  ausgeschiedeii 
und  in  den  verbleibenden  diejcnige  Tiefe  des  Eindriiigens  mit  sorgfaltiger 
Bearbeitung  gepaart  wurde,  deren  der  Verfasser  zweifellos  fahig  ist. 

_ 

Beigel,  R.  Die  Buchffihruiig  nach  den  gesetzlichen  Bestim- 
miingen  des  Deutsrhcn  Reiches  und  des  Auslandes.  Leip- 
zig 18V1.  F.  W.  v.  Biedermann. 

Das  vorliegeiide  Werkchen  sidl  nach  des  Verfassers  Worten  alle  auf 
die  Buchtiiliriiiig.  Inventuren  und  Bilan/en,  sowie  auf  die  Beweiskraft  der 
Kaufmaniis-  und  Ge-sellsrhaflsburher  bezriglicheii  iiiid  in  den  ver.srhie- 
deusteu  Gesetzbfirherii  zer.streuten  Bestimmuiigen  sammeln  und  geiiiein- 
verslandlirh  erbrterii.  Diese  Aiifgabe  srheint  in  klarer  und  ubersicht- 
lirlier  Weise  gelost.  Der  erste  Absrhmtt  bchandelt  die  Burhfrihrungs- 
pflirht,  der  zweite  die  Inventur  und  Bilanz.  der  drilte  die  Beweiskraft  und 
Edition  der  llaiidelsbrirlier.  Als  Anhang  ist  ein  Abdriick  von  Entschei- 
dungeii  des  Reirhsgerirhtes  und  des  Reirhsoberhandelsgerirhtes,  sowie 
■son.stiger  Gericbtshrife  beigegeben.  Ein  narh  SiddagwOrtern  georduetes 
alphalietisrhes  Sachverzeirhnifs  eniioglirht.  srhiiell  und  leirht  im  gegebenen 
Falle  das  Erforderliclie  aufzutinden.  — Wenn  das  in  handlicher  Form  er- 
srbieneiie  Bnch  aurb  zuiiilrbst  fur  den  Kaufmanii  be.stiiiimt  ist,  .so  scheint 
es  (loch  aiirh  fiir  den  Eiseiilialm-,  Kasseii-  und  Rerhiiungsbeamten  iiutzlich 
und  empfelilenswerth.  T/i. 


Digitized  by  Google 


BUcliprschaii. 


767 


UEBERSICHT 

der 

neuesten  Haiiptwerke  fiber  Eigeiibahnwesen  uiid  aii8  verwandteo 

Gebieten. 

Bravard-Veyrieres.  Traite  de  droit  commercial,  a.  tidition.  I’aris.  Frc*.  9,00. 

Cooper,  R.  A.  Free  Railway  travel.  London  1891. 

CnnKi'^8  international  dea  cheininH  de  fer.  Troisieme  session.  Compte  rendu 
general.  Troisii'me  volume.  Bru.velles  1890. 

Girard,  Lieutenant  of  the  Royal  Engineers,  Railways  for  coast  defense.  (Vortrag).  1891. 

Rape,  G.  Lie  Zwangseuteignnng  nach  dem  im  Kiinigreicli  Saciiseu  gelteuden  Reclit. 
Leipzig.  M 3,.^>0. 

Hoffmann,  E.  lOOjlihrige  Arbeit  auf  Gebieten  des  Verkehrswcsens  in  der  deutscben 
Ostmark.  Posen.  M 1,20. 

Indicator.  Die  EntwicUung  nnserer  Slaatseisenbahnen.  1891.  .4t  1,00. 

Keracha.  Pantobiblion.  Internationale  Hibliographic  der  polytechnisclien  Wissen- 
schaften.  .liUirlivh  12  Nnninicm  St.  Petersburg  1891.  .//  24,(X). 

Kolin,  D.  Der  Getreidetenninhandel.  Weseu  Nationalokonomisthe  Bedentuug. 
EinHufs  auf  das  Getreidegescliaft.  Leipzig.  M 3,iiO. 

Lill,  E.  Das  Reisegesetz  uud  seine  Auwendnng  auf  den  Kisenbahnvcrkelir.  Wien  1891. 

Mandello,  K.,  Dr.  RUckblieke  auf  die  Entwickinng  dcr  ungarischeu  Volks- 
wirthscliaft  ini  Jahre  1890  Separatabdrnck  ans  dem  „Pester  Lloyd“.  Buda- 
pest 1891. 

Maas,  G.,  Ur.  jnr.  Der  Telegraphengesetzentwurf  uud  seine  Gefaliren  Berlin  1891. 

./Z  1,00. 

Mittelstein.  M.  Beitriige  zuiu  Postrecht.  Berlin.  M 3,00 

Mollat,  G.  Uescliichte  der  deutscben  StnatswisscnschafI  von  Kant  bis  Bluntschli. 
Kassel.  .U  8,00. 

(tuctscli,  F.  H.  Gescliichte  des  Verkelirswesens  am  Mittclrhein.  Von  den  Sltesten 
Zeiten  bis  znm  .\usgang  des  18.  Jalirhunderts.  Freiburg  i.  Br.  .//  7,00. 

Kailriiad  caHcs.  The  .American  and  English,  a collection  of  all  the  Railroad  cases 
in  the  courts  of  last  resort  in  America  and  England.  Northport  N.  Y 4..')0. 

Kelaziune  sull’esercizio  e siille  costrnzioni  delle  Strade  Ferrate  Italiane  per  gli 
aimi  1888  - 1889—1890  vol.  I.  Movimento  e tralfico  18-8.  Roma  1891. 

Rosenkranz-Kiel.  A.  Die  schleswig-holsteinische  Post  1848 — 1852  und  deren  Post- 
srhillingeu.  Kiel.  Leipzig.  M 2,50. 

Scheft'ler,  W.  Deutsclier  Hochschnienkalendor  fiir  das  Sommersemester  1891. 

Schneider,  A.  Ueber  Gebirgseisenbahnen.  1891. 

Statistische  Nachrichten  von  den  Eisenbahnen  des  Vereiiis  Deutscher  Eiseubahn- 
verwaltungen  fiir  das  Reehunngsjahr  1889. 

Btickney,  A.  B.  The  Railway  problem.  St  Paul  ^ 2,00. 

Urbereinkommen,  das  intemationale,  ilber  den  Eisenbahn-Frachtverkehr  zwischen 
dem  Deutscben  Reich,  Belgien,  Frankreich  Italien,  Luxemburg,  den  Nieder- 
landen.  Oesterreich-llngarn  — zugleich  fiir  Liechtenstein  — , Rufslaml  und  der 
Schweiz  vom  14.  Oktober  1890  in  Bern  abgeschlossen,  nebst  Anlagen.  Berlin. 

.//  0,(10 

Winkler,  E.  Vereinigte  Eisenhahnrouten-  und  Ladeprofilkarte  von  Mitteleuropa.  1891. 

M 2,50. 

ZSpfl,  Dr.  G.  Der  Main  als  V’erkehrsstrafse.  Wiirzbnrg  1891, 
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Zeitschriften. 

Uulletiii  (le  lu  (JuniiiiiMi^iuii  iiiteriiatiuiialu  ilu  Coii^i'us  ilua  clieuiiii!!  <le  f«i- 
Bruxellcs. 

Miirx  18UI. 

La  question  <le  la  traction  i"i  vapour  lies  eliemins  ile  fer  I'coiinniiques.  Une 
serie  (le  sectious-ty|ii;s  pour  rails  eii  ncier.  Les  concessions  ilcs  vlieniins  ile 
I'er  an  Uresil.  LVcarleiuenl  ratiounel  lies  li^ues  a vote  etroile  ct  le  clieiuiu 
lie  fer  ilc  la  llosna. 

Bulletin  ilu  niinistere  lies  travaiix  piiblies.  Paris. 

Kebruar  I8!)l. 

Ouvcrturcs  lies  clicinins  ile  fer  fraui;ais  ct  alsi5rieus  1S!M) . Ooucessions  iles 
cbeiuins  ilc  fer  fraiu.ais  ct  alg’rieus  (18!i0  . Valcurs  uia.xiuia  et  miuiuia  iles 
actions  iles  gfati'les  coinpaynies  ile  clieniius  ile  fer  fraiu;ais  U-SUO).  Valeurs 
uiaxiina  et  tuiuiuia  iles  obligfations  iles  graniles  coinpaguies  ile  cheinins  ile 
fer  franijais  (I8!K)).  Portucral:  Kesullats  (^'nerau.x  il’e.\pluitaliuu  cn  I88ti. 
Hresil;  Kesultats  geiieraux  ile  rexploilatiou  eu  1sk5  et  issti.  Resultal.i  ile 
rexpluitation  eu  1H.S7. 

Miiiz  IMH. 

('liemins  tie  fer  ilu  globe.  Kus.sie:  Documents  slatistiqnes  pour  18.87.  Ke- 
sultats lie  rexploitation  de  1879  a 1SH7. 

April  IWU. 

Alleinague:  Kesultats  il’exploitation  iles  clieuiins  ile  fer  eu  1.888—18.80. 
Cbeiuins  ilc  fer  it  voie  uoruialc  (nvec  reeapitulatiou  de  1.8,83  a 188.8).  Tonnage 
lies  houiiles  et  des  priucipalcs  uiarciiandi.ses  transportees  trimcstrielleinent 
ii  toute  distance  sur  les  reseaiix  allemauds  de  1881  it  1880.  Clieniius  de  fer 
a voie  etroite. 

Ceiitrulblatt  tier  KnuTerwaltiiiig.  Berlin, 

No.  18  bis  2.7,  Vom  2.  Mai  bis  20.  Jiini  1891. 

(No.  18:)  Ainerikauischc  Bahiiliofsgebiiu  le.  (No  18  tiud  10;)  Staatsoiscubabn 
auf  iler  Wcstkttsle  von  8umatra.  (.No.  20;)  Das  Oeleise,  das  (ileise,  d:i,< 
(ieleis  Oder  das  (ileis?  (No.  21  a:)  .None  llutergruudbalm  in  (ilinsgow.  (No.  22:) 
Ban  iler  Weii-heu-  uud  SiguaLstellwcrke.  (No.  23:)  Ber.ieliung  zwisebeii 
Sfliienenquer.«eliuitt  uud  Scliwellenabstand.  Breitfufsscliiene  oiler  Sfnhl- 
scliienoV  (No.  25;)  Zur  Frage  iler  Sehienenbeausprucliung.  Meininschube  fiir 
den  Vorscliubdicnst. 

Deutsebe  Bauzeitung.  Berlin. 

No.  :C1  10.  V’oui  25.  .\pril  bis  20.  .Inni  1891. 

(No.  S3;)  Kiscnb.alinobcrbnn  auf  liiilzerneii  iinil  cis;-rnen  (Jnerschwellen. 
(No.  30:)  Fern|iafsbalin.  (No.  17  nnil  18:1  Debcr  den  gegenwilrtigcn  Stand 
der  Frage  dcr  elektriseben  Kisenbabnen.  (No.  -10:  Znr  Leipziger  Babu- 

bofsfrage. 
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UinKler;*  polytechniaches  Joiirna].  Stattgart. 

Jahrgang  73.  Bd.  3S0.  Heft  1. 

Aiken’s  Schmiedepressc  fQr  Eisenbahnwagenachsen. 

Heft  2. 

Hattemer's  BlockbefehUtellen  unil  Yerschiebgleismelder  auf  Bahnhufen. 

Heft  7. 

Fahrbarer  Eisenbahnkrahn  von  lb  t Tragkrai't. 

L’Econoniitfte  fran(ai».  Paris. 

No.  19—24.  Vom  9.  Mai  bis  13.  Juni  1891. 

(No.  190  I/interveution  de  I’Etat  en  matiere  de  tarifs  de  cbeinius  dc  fer 
anx  Etats— Unis.  (No.  21 :)  He  la  nomination  par  le  gonreriiemeiit  ou  par 
les  municipalitds  des  adiuinistratenrs  de  toutes  les  socit’tes  subrentionnves 
on  concessionnaires  de  services  publics:  chemins  de  fer.  navigation  postale, 
tramways,  docks,  dclairage  public,  telegrapbes,  canx,  mines  etc.  Le  Trans- 
sibdrien:  son  trac^,  son  ntilite,  sou  influence.  (No.  24:)  Le  traflc  et  les 
tarifs  dn  Transsaharien. 

L'Kconomiste  rnaae.  St.-Pdtersbonrg. 

No.  8 und  9.  Vom  15./27.  Mttrz  bis  1.  13.  April  1891. 

No.  8:)  Les  rt’cettes  des  chemins  de  fer  russes  eii  18!K1.  (No.  9:)  Les 
resnitats  financiers  de  I’exploitation  des  cliemiiis  de  fer  rnsses  en  1889. 

IKuxtiaoxopoxaoe  At40  (Eisenbahnwesen).  St.  Petersburg.  1891. 

No.  It  bis  18. 

(No.  11:)  Znr  Eisenbahnfrage  in  Rnfslaud.  Her  Betriebsdienst  auf  den  rus- 
sischen  Eisenbahnen.  Ueber  eiserne  Scbwellen.  (No.  12:)  Ueber  die  Spiir- 
weite  der  Eisenbahnen  untergeordneter  Redeutnng.  (No.  13:)  Ueber  die 
Bedentung  der  UOlie  der  Zolle  fiir  die  Eisenbahnen.  Der  Bau  eiserner 
Brticken  und  anderer  eiserner  Baiilichkeiten  in  besonders  dafilr  errioliteten 
Eisenbahnwerkstfitten.  (No.  14:)  Die  Eisenbahnen  ini  nordlichen  Kufs- 
land.  Ueber  Wagenkuppelungsvorrichtnngeu.  (No.  15:)  V’crvollkoinmnete 
eiserne  Scbwellen.  (No.  IG;)  Ueber  die  Ersparnifs  an  Brennstoff  bei  Loko- 
motiven.  (No.  17:)  Der  .Sauitiitsdienst  auf  den  Eisenbabnen.  Ergiinzende 
Mittbeilungen  fiber  den  mcchauischen  Schneeraumcr  von  Lohatsehewsky 
nnd  Jakubenko.  (No.  18:)  Beitriige  zur  Geschichte  der  Frage  der  sihirisehen 
Eisenbabn.  Das  zukfinftige  Uescbick  des  russischeu  Eisenbalinweseus. 

Engineering.  London. 

No.  11121  bis  1829.  Vom  24.  April  bis  29.  .luni  1891. 

(No.  1321,  1325:)  The  Transandine  Railway  tunnelling  plant.  (No.  1322  u. 
1324,  1328  u.  1329:)  The  proposed  new  Railway  to  London.  (No.  1324:) 
Railways  for  coast  defense.  A new  trunk  line  scheme.  Zone  Railway  rates. 
(No.  1327:)  The  Railways  of  Egypt. 

Engineering  News.  New  York. 

No.  lU  bis  24.  Vom  18-  April  bis  13.  Juni  1891. 

(No.  IG  nnd  22:)  The  comparative  merits  of  various  systems  of  car  ligh- 
ting. (No.  IG:)  A new  unloading  plant  for  gravel  trains.  (No.  IG  bis  21 

Arebiv  fbr  UisenbahnweBSii  iset.  5-j 
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11.  24:)  Notes  on  English  Railways.  (No.  IG:)  Railways  in  British  Guiana. 
No.  17:)  The  Monarch  spring  rail  frog.  The  equipment  of  freight  cars  with 
M.  C.  B.  automatic  couplers.  Eight-wheel  locomotive,  Southern  Pacific 
Railway.  'No.  17  u.  18:)  Why  the  equipment  of  freight  cars  with  automatic 
couplers  should  be  hastened.  tNo.  18:)  Trestle  designs,  Canadian  Pacific 
Ry.  The  effect  of  invention  upon  the  Railway  and  other  means  of  inter- 
communication. The  equipment  of  freight  cars  with  Westinghouse  auto- 
matic brakes.  Railway  accidents  to  passengers  in  England.  (No.  19:)  The 
Verrugas  viaduct.  Shops  and  yards  of  the  U.  P R.  R.  at  Cheyenne,  Wyo 
Interchange  of  freight  cars  at  Chicago.  The  pancoast  ventilated  car. 
A piece  of  difficult  Railway  location.  (No.  20:)  Teats  of  consolidated  ear 
heating  Co.’s  automatic  temperature  regulator.  Locomotive  statistics  for  25 
years  C.  B.  & Q.  R.  R.  (No.  21:)  Interlocking  plant  at  Jersey  city  terminus 
of  the  New  York,  Lake  Erie  & Western  R.  R.  The  relative  economy  of 
cable,  electric  and  animal  motive  power  for  street  Railways  The  national 
switch  and  signal  compagny's  torpedo-placing  machine.  (No  22:)  Mountain 
Railroad  construction.  (No.  22—24:)  .Some  methods  of  meeting  the  ordi- 
nary requirements  of  Railroad  maintenance.  (No.  22:)  Free  Railway  con- 
struction vs.  governmental  Railways.  Portable  partition  for  Railway  cars. 
(No.  23:'  The  American  Railway  viaduct.  The  new  west  side  rapid  transit 
line  for  New  York  city.  {No.  24;)  Statistics  showing  the  progress  and  pro- 
spects of  Railway  construction  in  the  Southern  states.  The  Railways  of 
the  world. 

Glaser’s  Annalen  fUr  Gewerhe  nnd  Banwesen.  Berlin. 

Heft  9.  Vom  1.  Mai  1891. 

Theorie  und  Praxis  der  elektrisebeu  Belenchtnngsanlagen  einschl.  aller  xu- 
geliurigen  Thcile. 

Heft  10.  Vom  15.  .Mai  1891. 

Ueber  Dynamomaschiuen.  Ueber  einheitliche  Zeitrechnung 
Heft  II.  Vom  1.  .luni  1891. 

Kuppel-  und  PIcuelstaugen  der  Lokomotiven.  Die  Eisenhllttenindustrie  der 
Rheinprovinz.  Wie  konnen  die  Folgen  der  Zus.ammenstorse  von  Eiseubahn- 
ztlgen  weiter  abgesohwaclit  werden? 

Das  Handels-Museum.  Wien. 

No.  18.  Vom  30.  .4pril  1891. 

Neue  Eisenbahnen  in  der  TUrkei. 

Haxeaep%  (Der  Ingenieur).  Kiew. 

1891.  Apiilheft. 

Selbstthiitiger  Ueschlenniger  filr  Bremsen,  welche  mittelst  verddnnter  Lnft 
wirkeu.  .\mcrikanische  Praxis  bezllglich  der  Blockirung  der  Eisenbahn- 
strecken  (Fortsetzung,  Anfang  im  Mfirzheft,  Schlufs  im  Haiheft). 

Maihefl. 

Bemerkung  liber  die  Umgestaltung  der  Personentarife  auf  den  nngarischen 
Eisenbahnen  und  die  Bedeutung  der  erzielten  Ergebuisse  filr  das  russische 
Eisenbabnnetz. 
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Jiinihert. 

Die  Grundsatzo  bci  der  eleklrischon  Ziigblockirmig  und  lici  den  elektrischen 
BlockirnnKsvorricbtuiigcn  System  Siemens.  Die  lleizung  der  l’er.sonen- 
wagen.  Eiiiige  Worte  ilbcr  limilidenb&uscr  fUr  Eiseiibabnbedienstete. 
Deber  neuere  Anordnungen  bei  Weicheii-  und  Signalstcllwcrken, 

Juiinial  of  the  Associatiun  of  Engineering  societies.  Boston. 

Mara  1S91. 

Transit  in  London,  rapid  and  otbcrwise. 

Monitenr  des  interets  materiels.  Briissel. 

No.  to  bis  60.  Vom  17.  Mai  bis  21.  .Juni  1891. 

(No.  40  - 42:)  L'intercontincntal  atni'ricain,  (No.  48—60:)  La  situation  Hnan- 
ciere  des  chemins  de  fer  de  I’Etat  beige. 

Monitore  delle  strade  ferrate.  Torino. 

No.  15— 5M.  Vom  11.  April  bis  13.  Jnni  1891. 

(No.  15:)  Forraulario  per  la  statistica  delle  strade  ferrate  italiane.  Associa- 
zione  tramviaria,  memoriale  al  parlamento  nazionale.  (No.  IB:)  Rete  Medi- 
teranea,  statistica  dell'esercizio  1889.  (No.  19:)  Le  ferrovie  italiane  al 
31.  dccembre  1890.  (No.  21:)  Sull'indennith  deH'nvariB  per  ritardo  uella 
resa  della  spedizionc.  Unione  delle  ferrovie  italiane  d’interesse  locale.  La 
ferrovia  intercontineutale  delTAtncrica.  (No.  23:)  Disegni  di  legge  miuistc- 
riale  per  le  ferrovie,  provvedimenti  per  le  strade  ferrate  complcmeiitari, 
provvedimenti  ferroviari  per  la  cittk  di  Roma.  Tramvie  a trazione  mecca- 
nica  e ferrovie  econumiche,  disegno  di  legge.  (No.  24:)  Tramvie  a trazione 
meccanica  in  Italia  al  1.  gennaio  1891. 

Oesterreichische  Eisenbahnzeitnng.  Wien. 

No.  18 — 24.  Vom  8.  Mai  bis  21.  Juni  1891. 

(No.  18:)  Das  Projekt  der  Wiener  Trainwaygesellscbaft  zn  einer  elektrischen 
Untergrnndbahn.  (No.  19:)  Hall’s  elektrisebes  Blocksignal.  Wie  kiinnen  die 
Folgen  der  Zusammenstfifse  von  Eisenbabnzilgen  weiter  abgescliw&cht 
werden?  (No.  20:)  Die  Reform  der  Personentarife  auf  den  deutschen  Eisen- 
bahnen.  (No.  21  und  22:)  Ueber  Radkontakte.  (No.  23  und  24:)  Lleber  die 
Vereinfachnng  des  Verbandstarifwesens.  (No.  24:)  Eisenbahnverkebr  iin 
Honate  Mdrz  1891. 

Organ  fur  die  Fortschritte  des  Eisenbahnwesens.  Wiesbaden. 

Heft  IV.  1891. 

Ueber  Rostbildnng  im  Innern  der  Lokomotivkessel.  Dio  Stadtbabn  von 
Paris.  Die  Eisenbalin  von  Visp  nach  Zermatt  Die  Brilckenverordnnng 
des  (isterreichischen  k.  k.  Handelsministeriums  vom  15.  September  1887, 
R.-O.-B.  109  und  ihre  tccbnische  Hegrlindung.  Der  verblattete  Schienenstofs. 
Seidl’s  verbesserter  Qnerscbwellenoberbaa.  Oelpriifungsmaschine.  Ueber 
Sebneetreiben,  Sebneeverwebungen  und  Scbulzwehren  gegen  dieselben. 
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The  Railway  Engineer  London. 

130.  Mai  1891. 

Compound  (Worsdell-  von  Borrieg  system)  express  single  driving  wheel 
passenger  engine,  North  Eastern  Railway.  Maintenance  of  way  The  great 
Siberian  Railway  - Covernment  surveys.  Statistics  of  the  principal  Scotch 
Railway  companies  for  the  half-year  ending  31.  January  1881  Railway 
structures.  Locomotives  of  the  Paris  Orleans  Railway. 

No.  137.  Jnni  1891. 

Tank  engine  for  suburban  traffic,  „180“  class,  London  and  South  Western 
Railway.  Double-beaded  rails  on  Indian  Railways.  Digest  of  recent  deci- 
sions upon  Railway  cases  in  tbc  bigli  court  of  justice  and  appellate  tribunals 
Irregular  wear  of  locomotive  tyres.  The  proposed  introduction  of  bogie 
goods  wagons.  Compound  vWorsdell-von  Borries  Laplage  system)  express 
passenger  engine,  class  J,  North  Eastern  Railway.  Standard  rail  sections. 
Automatic  adjustment  of  brake  shoes. 

The  Railroad  (inzetle.  New  York. 

No.  Iti.  Vom  17.  April  1891. 

High  trestle  — Minneapolis  A St.  I,onis  Railway.  Laboratory  of  Lehigh  — 
Valley  Railroad.  Wright’s  steam  economizer  for  compound  locomotives.  The 
boycott  on  the  Chicago  ft  Alton.  Surveys  for  the  Inter-Continental  Railroad. 
Some  consideration  of  electric  motors  for  Railroa<l  use.  The  traffic  of  the 
Sank  Ste.  Marie  and  the  Suez  canals.  The  Chiciigo  „.Allcy‘  elevated  Railroad. 
Air  brakes  in  freight  service.  Train  heating.  An  automatic  track  recorder. 
The  staying  of  locomotive  fireboxes. 

No.  17.  Vom  24.  April  1891. 

I’roposed  rapid  transit  route  for  New  York  City.  Railroad  crossings  in 
Chicago.  Smillie’s  Master  ('ar  Builders  car  coupler.  Troubles  with  steel 
ciistings.  Electric  motors  for  Railroad  use.  Oil-mixing  jdant  of  the  Lehigh 
V’alley.  Shop  notes  at  St.  Paul.  The  Railroad  from  Visp  to  Zermatt-adhesion 
and  rack. 

Nr.  18.  Vom  1.  Mai  1891. 

Adhesion  of  spikes  and  log-screws  in  Uses.  Compound  locomotives  by  the 
Baldwin  Works.  Hawksworth's  firebox  door  opener.  Bentley's  vestibule 
with  Tanney-coupler.  Extension  fronts  on  the  Oreat-Northem.  American 
and  English  freight  cars.  Services  rendered  by  American  and  English  passenger 
trains.  Improvements  in  locomotive  boilers.  The  law  abont  through  tickets. 
Coke  as  an  engine  fuel  on  the  B.  and  0.  Railroad  rates  ((uestion  in  Eng- 
land. Train  accidents  in  the  United  States  in  march. 

Nr.  19.  Vom  8.  Mai  1891. 

Ogden  switching  yards.  Tunneling  under  heavy  pressure.  German  ash 
pans.  Shay  locomotive.  Mr.  Strickney  on  rate  regulation.  Right  of  way 
for  Railroads.  Compulsory  safety  in  England.  Interchange  rules.  Colnm- 
bian  Railway  and  Navigation  Co.  Transandine  Railway  tunneling  plant. 
Early  German  studies  of  American  Railroads.  Right  of  way  of  Railroads. 
New  forms  of  French  passenger  cars.  Abstract  of  patents  on  the  compound 
locomotives. 
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Nr.  20.  Voni  IB.  Mai  1S91. 

The  Dreseel  coupler.  Grant  locomotive  works.  Recent  French  passenger 
oars.  Sargent  brake  shoe  hanger.  Cost  of  the  Master  Car  Builder’s  coupler. 
Klectricity  and  Railroad.^  again.  Train  accidents  in  Great  Britain  in  the 
year  1890.  Right  of  way  for  Railroads. 

No.  21.  Vom  22.  Mai  1891. 

Wheel  weights  of  heavy  locomotives.  Interlocking  at  Jersey  city,  N.  J.  New 
York  Lake  Erie  and  Western.  Johnstone’s  compound  locomotive-Mexican 
Central  R.  R.  The  authority  of  the  Interstate  Commerce  Commission 
Cost  of  operating  street  Railroads  Jay  Gould’s  rapid  tramsit  proposition. 
Cost  of  steel  rails.  English  train  accidents.  Economy  tests  of  various 
forma  of  fireboxes. 

No.  22.  Vom  29.  Mai  1891. 

Ten-wheel  locomotive  for  New  South  Wales  government  Railroads.  I'an- 
American  Railroads.  The  meeting  rules  of  the  standard  code.  Variable 
economy  from  compound  locomotives.  Equal  facilities  in  trough  routes. 
The  Coxe  contract  with  the  Reading.  April  accidents.  Frogs  and  switches. 
Tests  of  Vauclain  compound  locomotive  on  the  Pennsylvania  and  Lehigh 
Valley. 

Nr.  22.  Vom  5 Juni  1891. 

Eureka  coupler  and  biifl'er.  W’iiliain.s’  vertical-plane  coupler.  Standard 
truck  for  50,000-lb.  Car— New  York  Central  and  Hudson  river  R.  R.  Origin 
and  evolution  of  the  American  Railroad  viaduct.  ’Thurmond  freight  car 
coupler  Jonstone's  ten-wheel  compound  locomotive-inset.  Tube-frame  cars. 
The  new  Hungarian  freight  tariff.  Sanitation  of  country  stations.  Peru- 
vian Railroad  prospects.  Teats  of  the  Seboen  brakebeam.  Variety  of  engines 
built  at  the  Baldwin  locomotives  works.  Mountain  Railroad  construction. 
Air  brakes  in  interchange.  Steam  heating  'The  Railroad  problem.  Appli- 
cation of  differential  calculus  to  the  determination  of  frog  angles.  Metal 
ties  on  Indian  Railroads. 

No.  24.  Vom  12.  Juni  1891. 

Von  Borries’  starting  valve  for  compound  locomotives.  Reno  tunnel  system 
for  a rapid-transit  line.  Master  Car  Builder  couplers  compared  with  the 
standard  coupler.  Rapid  transit  for  New  York.  Car  couplers  at  the  con- 
ventions. Profit  sharing.  The  differential  on  St  Paul.  „Sou“  and  lake  traffic. 
Sections  and  mecliaiiical  conditions  of  car  wheels.  George  W.  Parker  on 
profit  sharing. 

Tlie  Railway  News.  London. 

No.  1426— 14S3.  Vom  2B.  April  bis  20.  Juni  1891. 

(No.  1426,  1426—1429:)  Railway  rates  and  charges  (provisional  order)  bills. 
(No.  142B:)  Another  „zone“  system.  Fish  traffic  by  Railway.  (No.  1427,  1429:1 
Regulation  of  Railways  act  1889.  (No.  1428:)  Railway  companies  expenses. 
tNo.  1429:)  Disturbed  finance  and  prices  of  home  Railway  stocks.  (No.  1429 
— 1432:)  Railway  system  of  the  metropolis  (No.  1430:)  The  Argentine 
Railways.  (No.  1431:)  The  coal  traffic  on  Railways.  (No.  1132:)  Railway 
servants  hours  of  labour.  (No.  1433:)  The  Norwood  bridge  accident.  Pro- 
gress of  Irish  Railways.  Railways  in  Argentina 
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Revae  g^n^rale  den  cheminH  de  fer.  Paris. 

Marz  18»1. 

Note  siir  le  systt'me  d’intercommnnication  ^lectriqne  appliqnt'  dans  les  trains 
de  voyagcurs  de  la  Ci£  de  I’Est.  Note  sur  I’epuration  prt'alable  de  I'tan 
d'aliinentation  dea  locomotives  an  cheinin  de  fer  dn  Nord.  Statistique  des 
cliemina  de  fer  Sniaaea  pour  18S9.  Fonrnitures  de  rails  en  acier  faites 
pendant  lea  anneea  1888,  1889  et  1'90  pour  lea  aii  j^andca  cnmpa^nies 
francaiaea.  Rapport  preaentd  !i  la  Master  Mechanics  'Association  d’Amerique, 
an  snjet  des  locomotives  compound  dans  aa  session  de  1890. 

April  1891. 

Note  snr  le  systi'me  d'intercommunication  dlcctriqne  appliqni!  dans  les  trains 
de  voyaifeura  de  la  Cio  de  I'Est.  Snr  qnelquea  dispositions  nonvelles  pour 
renclenchcment  et  le  verrouillage  des  aicfuilles  et  des  sigiiaux.  Note  sur 
la  construction  dn  tunnel  sons  la  rivifere  St.-Clair,  sur  le  chemin  de  fer  du 
Urand-Trunk  Canadien. 

Schweizerische  Banzeltnn^.  Zurich. 

No.  Ui — 23.  Vom  18.  April  bis  6.  Jnni  1891. 

(No.  16:)  Geschwindijfkeitsmesser  fUr  Lokomotiven.  (No.  17  u.  19:)  Eisen- 
bahnkestrebnngen  im  Kt.  Granbunden.  (No.  18:)  Staatseisenbabn  auf  der 
Westkiistc  von  Snmatra.  Elektrische  Schmalspnrbabn  Sisaach — Gelterkinden. 
(No  •£>:)  Die  sUdamerikanischc  Ueberlandbabn  von  lluenos-Ayres  nach  Val- 
paraiso. (No.  23:)  Zermatter  Hocligebirgsbahnen. 

Verurdnuiiii^Hblatt  des  k.  k.  Haiidelsministerinms  fur  Eisenbahnen  and  SchiflT- 
fahrt.  Wien. 

No.  47 — 71.  Vom  23.  April  bis  20  .luni  1891. 

'No.  47:1  Mittheilungcn  uber  Tramways  in  Grofabritannien.  (No.  48:)  Be- 
richt  Uber  die  Verwaltung  der  k.  k.  Osterreicbisclien  Staatsbabnen  im  Ge- 
scbkftsjahre  1890.  (No.  49:)  Znsammenatellung  der  im  Monat  Mftrz  1891  bei 
den  ZUgen  mit  PersoneiibefOrdemng  in  den  Endstationen  vorgekommenen 
Versptttungen.  (No.  62:)  Eisenbahuverkehr  im  Honate  Mftrz  1891  nnd  Ver- 
gleich  der  Einnabmen  im  ersten  Vierteljahr  1891  mit  jenen  der  gleichen 
Periode  1890.  (No.  64:)  Mittbeiluugen  Uber  die  .ScliifTseisenbahn  von  Cbig- 
necto  in  Nordamerika.  (No.  69:1  Protokoll  Uber  die  Sitznng  des  Staats- 
eisenbahnratbes  am  20.  April  1891.  (No.  60:)  Protokoll  Uber  die  am 
22.  April  1891  abgehaltene  Sitznng  des  Staatseisenbahnraths.  Zusammen- 
stellung  der  im  Monate  April  1891  bei  den  ZUgen  mit  Personenbefdrderung 
in  den  Endstationen  vorgekommenen  Verspiitungen.  (No.  62:)  Vorschrift 
fUr  die  Behandinng  der  Eisenbahnbediensteten  wShrend  der  Erfilllnng  ihrer 
Hilit&rdienstpflicht.  (No.  64:)  Eisenbahnverkehr  im  Honat  April  1891  nnd 
Vergleich  der  Einnabmen  in  den  ersten  vier  Monaten  1891  mit  jenen  der 
gleichen  Periode  1890.  (No.  65:)  Holliindische  Staatseisenbabn  anf  der  West- 
kUste  von  Snmatra.  (No.  71:)  Lokomotivprtlfungen  im  Jahre  l-<90 

ViertflIjahrsHchrift  fiir  Volkswirthschaft.  Politik  nnd  Kulturgeschichte.  Berlin. 

28.  Jahrgang,  Zweiter  Band,  'i  Hefte. 

Volkswirthscbaftliche  Korrespondenz  ans  Bern:  Der  BUckkauf  der  schweize- 
rischen  Eisenbahnen  durch  den  Bond. 
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La  voie  ferree.  Paris. 

No.  44iJ  bis  450.  Vom  23.  April  bis  11.  Juni  1891. 

^No.  443  bis  445;)  Les  grandes  compagnies  et  la  participation  aux  bdndfices. 
(No.  443  und  444:)  L’exploitation  des  chemins  de  fer.  (No.  444:)  La  presse 
inddpendante.  (No.  446:)  Les  grandes  compagnies  et  les  transports  de  guerre. 
Les  relations  de  I’Etat  avec  les  compagnies  de  chemins  de  fer.  (No.  447:) 
Encore  le  gronpoge.  (No.  4-17 — 460:)  Les  jiarticipations  anx  bdnefices  dans 
les  grandes  compagnies.  (No.  448:)  Les  chemins  de  fer  destines  Ii  ne  rieii 
transporter.  (No.  449;)  Les  chemins  de  fer  dans  les  departements.  (No.  460:) 
Les  tarifs  de  douane  et  lea  tarifs  de  chemins  de  fer. 

Wochen.sclirift  des  usterreicliisrheii  Ingenieiir-  und  Arehitekten-Vereins.  Wien. 
No.  17  nnd  18.  Vom  24  April  bis  13.  Mai  1891. 

(No.  17:)  Die  Hedentung  elektrischer  Eisenbahneu  als  Verkelirsmittel  in 
grofsen  Stadten. 

IKypaajx  uHaucTopcTsa  ayrcu  cooOmeula.  (Zeitscbrift  des  Ministerinms  der  Verkehrs- 
anstalten.)  St.  Petersburg.  Nichtamtlicher  Theil. 

Heft  Febrnar— Mllrz  1891. 

Die  Leistungeu  der  Gilterwagen  in  Hufsland.  Herechnnng  des  Wagenbedarfs 
willirend  des  starken  Verkchrs.  Die  internationale  Verkehrsstatistik.  Die 
Abt’schen  Zalmradbahnen. 

Heft  April  1891. 

Die  Eisenbabnen  uutergeordneter  Bedeutung.  Untersnclmngen  fiber  die 
Stabilitat  des  Obcrbaues.  Beitrag  zur  Frage  der  Verweudung  der  Kohlen- 
schlackeu  zur  Bahnbettung.  T’eber  die  lledeutnng  der  Abt’sclien  Zalinrad- 
balinen. 

Zeitscbrift  des  iisterreicliischen  Ingeuienr-  nnd  Arehitekten-Vereins.  Wien. 
Heft  I.  1891. 

Die  neue  Strafsenbahn  in  Helsingfors  und  die  Frage  des  xweckmilfsig^steu 
Strafsenbahnsy  stems. 

Zeitscbrift  fiir  Staats-  nnd  Volkswirth.schaft.  Wien  1891. 

No.  13  und  14.  Vom  29.  Marz  nnd  6.  April  1891. 

Der  osterreicliische  Kreuzerzonentarif. 

Zeitscbrift  fiir  Eisenbabnen  und  Dampfsebiffabrt  der  dsterreiebiseb-ungariseben 
Honarchie.  Wien. 

No.  IS.  bis  25.  Vom  3.  Mai  bis  21.  Juni  1891. 

(Nr.  18:)  Debcr  die  Reform  der  Giitertarife  der  k.  k.  (isterreichischen  Staats- 
bahnen.  Der  neue  Lloydvertrag.  Der  Vertrag  der  uugarischen  Seescliiffahrts- 
gesellschaft  „Adria.“  Statistik  des  auswartigen  Haudels  der  Monarchic  ftlr 
den  Monat  Jannar.  iNr.  19:)  Die  Budapester  elektrische  Stadteiseubahn  und 
ihre  Nntzanwendnng  auf  Wiener  Verkebrsverhaltnisso.  (No.  20:)  Der  oster- 
reichisch-nngarisebe  Eisenbahnrerkehr  im  Marz  1891.  (No.  21  u.  22:)  Ueber  das 
SekundUrbahnwesen  in  Frankreicb.  (No.  21 :)  Aus  dem  dsterreicliiscbeu 
Staatsvoranseblag  fUr  1891.  (No.  23:)  Ueber  die  Versanmnng  der  Liefernugszeit 
bei  einem  in  Verlust  geratbenen  Gute.  (No.  24:)  Der  iSsterreicliiscb-ungariscbe 
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Eisenbahnverkehr  im  Honat  April  1801.  (No.  21:)  Die  Eisenbabnen  im 
Kriege. 

Zeitachrift  fiir  Tranaportweaen  und  Strafaenbaii.  Berlin. 

No.  13  bis  18.  Vora  1.  Mai  bis  20.  Juni  1891. 

iNo.  13:)  Zur  Trambabnfrage  in  Frankfurt  a.  M.  (No.  13,  14,  15:)  Das 
System  Lartigne.  (No.  13:)  Der  Baucrschc  Schienenrilcker.  (No.  14  — 18:) 
Historisches,  Statistisches  and  Tecbniscbes  Uber  elektriscbe  Eisenbabnen. 
(No.  14:)  Regriff,  Inbalt  und  Quelleu  des  bentigen  Strassenbahnrecbtes  in 
Deutschland.  Trambahnen  in  Nordamerika.  (No.  lb:''  Das  LinefTsche  elek- 
trische  Stras8enbahn.systcm.  (No.  16:)  Zur  Frage  der  Betriebskosten  bei 
elektrischen  und  bei  Pferdebabnen. 

Zeitung  dea  Vereina  dcutscher  Eisenbahnverwaltniigeii.  Berlin. 

No.  33  bis  48.  Vom  29.  April  bis  24.  Juni  1891. 

(No.  33:)  Oeneralfeldmarscliall  Graf  Moltke  f.  (No,  33  — 36:)  Ueber 
den  iisterreicbischen  Zonentarif.  (No.  34  u.  .35:)  Die  elektrischen  Schwach- 
und  Starkstrflme.  (No  34:)  Die  Eisenbabnen  Rufalands  im  Jahre  1890. 
(No.  35  n.  36:)  Statistik  der  Eisenbabnen  Deutschlands  filr  das  Betriebs- 
jabr  1889/90.  (No.  35:)  Italienischer  Oesetzentwurf  Uber  Tram-  und  Lokal- 
b:ilincn.  (No.  36,  37  u.  38:  Versuchte  und  nnversuchte  Mittel  wegen  Wagen- 
nmiigel.  (No.  30:)  Verbesserung  der  elektrischen  Koiitrolvorrichtung  bei 
optiscben  Signalen.  (No.  37  u.  38:)  Das  internationale  Eisenbahn-Ueberein- 
kommen  im  Keicbstag.  (No.  39:)  Verbundlokomotiven.  Die  internationale 
clektrotechnische  Ausstellung  in  Frankfurt  a.  M.  (No.  40:)  Zur  Abanderung 
der  Signalordnung.  (No.  41:)  Zur  Vercinfachung  der  Fabrkarten  im  Personen- 
verkebr  Sommerfalirpliine.  (No  42:)  Zum  neuen  Personentarif.  (No  42, 
4-1,46:)  Statistische  Nachricbten  von  den  Eisenbabnen  des  Vereins  dentscber 
Eisenbahnverwaltungen  filr  das  Reclinung.sjalir  1889.  (No.  43:)  Die  Wieder- 
lierstellung  des  Verrugas- Viaduktes  der  (Jroya-Eiseubahn  in  Peru.  Neue 
Eisenbahnquerscbnitte.  fUr  Auf-  und  Abtrilge  aus  Tlionboden.  (No.  44:) 
Die  Lokomotiv-Eisenbahnen  in  Gross-Wien.  (No.  45:)  Zur  Reform  der 
Personentarife.  (No.  46  u.  47:)  Erinnerungen  an  Argeiitinien.  (No.  47:)  Der 
Schnelizugzuschlag.  (No.  48:)  Das  Kilometermarkensystem  im  Personen- 
verkehr. 


Il«rauagrgr)>rn  tii)  Auftr*gr  Kllniglicbvn  MinUlrriuma  <lrr  nffmliit  hrn  Arb«it«fi. 
von  Jaliua  SprioAvr*  B«rltn  N.  — Druck  von  U.  8.  Hcmnno,  Horlln  S-W. 
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Die  Ausriistung  der  Eisenbahnziige  mit  durchgehenden  Bremsen 
auf  den  englischen  Eisenbahnen. 

Von 

Scliroy,  Eispiilialin-Bnuiiisiiektor. 


Din  letzte  Ueliersiclit  dieser  Art  wunle  ini  Julir^un^e  18RS  8.  520  u.  ff. 
veriilTentliclit.  Ueber  die  Vorgeschichte  der  darchgehenden  Bremsen  in 
England  wurde  dort  unter  besonderer  Bezuptnaliine  auf  die  Vorsclirifton, 
narli  welcheu  halbjiihrlicli  von  alien  Bahnen  Breinsausweise  an  das  Handels- 
atnt  zu  senden  sind,  ausfiihrlich  bericlitet.  Yorsehriften  fiir  die  Lusung 
der  Breinsfrage  waren  hiernarh  den  englischen  Eisenbahnen  nicht  gegeben, 
angensclieinlich  in  der  Voraussetznng,  dafs  das  auch  sonst  vielfach  ange- 
wandte  Mittel  der  Einwirkung  der  iiffenflichen  Meinung  ansreichend  giinstige 
Folgen  haben  werde.  (ieradc  die  halbjahrlichen  Berichto  des  Ilandelsamtes 
sollten  die  iilTentlirhe  Meinung  in  der  Breinsfrage  auf  dein  Laufenden 
halten.  Diesen  Zweek  haben  diesellien,  in  Verbindung  mit  den  ausfiihr- 
lichon  Berichterstaltungen  fiber  alle  Unfalle,  bei  welehen  die  Bremsen  eine 
Holle  spielen.  vollkominen  erffillt.  Obwohl  aufserdem  in  don  englisclien 
Faehschriften  den  Erorterungen  iiber  die  Bremsen  der  Eisenbahnfahrzeuge 
unter  regster  Betheiligung  weiter  Kreise  der  Loser,  ein  grofser  Haum  ge- 
widinct  wird,  so  mufs  doch  der  Druck,  der  hierdurch  auf  die  Eisenhahn- 
vervvaltungen  hat  ausgefibt  werdcn  kiinnen,  nicht  diejenigen  Fortschritte 
gezeiigt  haben,  welche  das  otfentliclie  Wold  fordern  zu  mussen  glaulite. 
Wie  wiedcrholt  in  anderen  Beziehungen,  hat  man  daher  in  der  letzten 
Zeit  auch  in  der  Bremsfrage  von  I’ariamentswegen  eingegriffen.  Unter 
deni  130  August  188!t  ist  „An  Act  to  amend  the  Kegulation  of  Railways 
Acts"  erlassen'),  welcher  dem  Uandelsamte  u.  a.  das  Recht  verleiht,  die 
Eisenbahngesellschaften  unter  Stellung  einer  Erledigungsfrist  zu  veraidasson. 

*)  Per  Wortlant  dieses  (iesetzes  ist  S.  345  u.  ft'.,  Jalirg.  1830  in  rebcrsctzung 
wiedergegeben  worden;  auf  den  Gcsamnitinbalt  wird  deninSchst  beaonders  eingegnngen 
werden. 

Arcliiv  fUr  KiaeobAhnweson.  Ib6l.  53 
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„an  alien  ihren  Personen  befOrdernden  Ziigen  durcdigehende  Bremseu 
„aiizubringen  und  zu  l)enutzen,  welcbe  den  folgeiiden  Bedingungen 
„entspreehcn“. 

Die  nunmehr  folgcnden  Bedinguiigen  sind  ini  Wesentliehen  die  fruher 
bekannt  gegebcnen  (vergl.  aueh  Arehiv  1881  H.  164);  der  Begriff  ^selbst- 
thiltig  wirkend“  ist  jedoch,  und  zwar  bier  zuni  erslen  Male,  erlautert  dureli 
„sclbstthatig  wirkeiid  ira  Falle  irgend  welchen  Mangels  in  der  durch- 
gehenden  Wirkung“  (self  applying  in  the  event  of  any  failure  in  the  con- 
tinuity of  its  action).  Bremseinrichtungen  mit  nieht  selbstthatigen  Ab- 
sperrvorrichtungcn  der  Leitungen  an  den  Wagcnenden  entsprechen  dieser 
Bedingung  nieht,  da  die  TJnterbrechung  der  durchgehenden  Wirkung  durch 
Abschlufs  einer  dieser  Vorrichtungen  (Ilahne  u.  dergl.)  keine  selbstthatige 
Anstellung  der  Brenise  zur  Folge  hat;  nichtsdestoweiiiger  crscheint  es 
fraglich,  ob  die  hier  gestellte  Foidcrung  eine  praktisch  befriedigende 
Lfisung  dieser,  aueh  fur  die  deutschcn  Bahnen  bestehenden  Sehwierigkeit 
in  kurzester  Frist  znr  Folge  haben  wird. 

Das  Handelsamt  hat  aus  Anlafs  der  hezeiehneten  Gerechtsauie  sieh 
durch  Rundschreiben  unter  dem  ‘24.  Oktober  1889  mit  den  Bahnverwal- 
tungen  in  Verbiudung  gesetzt,  denselben  seine  Absichten  mit  dem  Ersuchen 
um  Aeufserung  etwaiger  Bedenken  mitgetheilt  und  dann  Ende  1890  in 
Einzelverordnungen  an  sammtliche  Verwaltungen  — unter  Einschlufs  der- 
jenigen  sehmalsiiuriger  Bahnen  — die  Fristen  kundgegeben,  bi.s  zu  welchen 
die  bezeichneten  Fordertingen  erfullt  sein  mussen.  Diese  Fristen  sind  ver- 
schieden,  dieselben  laufen  meist  schon  im  Jahre  1892  ab  und  erstrecken 
sich  im  aufsersten  Falle  bis  Mitte  189.3.  Die  in  derselben  Veroidnung  er- 
lassenen  Vorschriften  uber  die  Zahl  der  Breinswagen  in  Personen-  und 
gemischten  Zugen  hleiben,  als  nieht  unmittelbar  hierher  gehorig.  beson- 
derer  Bespreebung  vorbehalten. 

Nach  dem  Verlaufe,  den  die  Entwieklung  der  durchgehenden  Bremsen 
in  den  letzten  Jahren  genoinrnen  hat  und  dor  recht  deutlich  aueh  aus  den 
nachfolgend  mitzutheilenden  Zahlen  zu  ersehen  ist,  kann  es  kaum  einem 
Zweifel  nnterliegen,  dafs  der  unmittelbar  bevorstehende  Aufschwung  in 
dem  Ersatz  nichtselbstthiitiger  Bremsen  vorwiegend  der  selbstthatigen  Luft- 
leerbremse  zu  Gute  kommeii  wird,  welche  jetzt  schon  dip  weitaus  grofste 
Verbreitung  hat.  Neben  derselben  kommt  dann  nur  noch  die  Westing- 
hou.sebremse  in  Betracht,  deren  Ausbreitung  in  den  letzten  .Jabren  erheb- 
lich  geringere  Fortschritte  machte  als  jene.  Sich  zu  diesen  zwei  Hauptarteu 
durchgehendcr  Bremsen  durchzuringen,  hat  den  englischen  Eiseubahnen 
ganz  enorm  grofse  Opfer  an  Betriebserschwernissen  und  an  Geld  gekostet. 
Waren  <loch  noch  im  Jahre  1880  9 Arten  vorhanden,  welche  alien  Be- 
dingungen  des  Handelsarates  cntsprachen,  und  deren  17,  welche  nieht  in 
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iillen  Stuoken  diesen  Bediugungen  genfigten.  Der  Eigenwille  der  leiteiidcn 
Peisonlichkeiten  der  einzelnen  Verwaltuiigen  fuhrte  dahin,  dafs  jede  der- 
selbeii  ilire  eigene  patentirte  Bauart  hatte,  die  naturlich  alle  anderen  an 
Vollkommenheit  ubertraf  und  ganz  kunstlich  selbst  dann  noch  als  zweite 
Bremse  gehalten  wurde,  als  die  Unbranchbarkeit  fur  den  praktischen 
Bel  riel)  Iftngst  erwiesen  und  die  alleinige  Beibehaltung  wegen  des  diireh- 
gehenden  Verkehres  uninOglich  wurde.  Wie  sehr  der  sogenannte  praktische 
Bliek  urisere  englischen  Faohgenossen  in  dieser  Frage  im  Stick  gelassen  hat, 
mftge  darau.s  ersehen  werden,  dafs  im  letzten  Jahrzehnt  uber  2000  Loko- 
inotiven  und  fiber  10000  Wagen  — d.  i.  ’/,  — V4  allt’r  ffir  den  Dienst  in 
Personenzfigen  vorhandenen  Fahrzeuge  — durchgeliende  Brenisen  verschie- 
dener  Bauart  erhielten,  die  jetzt  schon  wieder  abgebaut  oder  dureh  andere 
ersetzt  sind. 

Die  englischen  Originalberichte  haben  .seit  der  letzten  Besprechung 
keine  Aenderung  nach  Form  oder  Umfang  erfahren ; unsere  Bericht- 
ersfattung  weicht  daher  in  der  Form  nur  wenig  von  der  frfiheren  ab. 
Der  Werth  der  Vergleichszahlen  wird  durch  Zufiigung  der  Zahlen  aus 
den  Vorjahren  erhoht. 


I.  Verbreitnng  der  dnrchgelienden  Brenisen  alter  Art 


(Tabelle  1.) 


In  Tabelle  1 ist  der  Stand  der  Fahrzeuge  ffir  den  Dienst  in  Personen- 
zfigen  nach  Gesammtzahl,  Ansrfi.stung  mit  durchgehenden  Bremsen,  Ab-  / 

nabme  der  nicht  ausgerfistefen,  und  Leistung  der  ausgerfisteten  Fahrzeuge  '*• 

verzeichnet  und  zwar  ffir  1S80 — 1JS86  jeweilig  ffir  die  Mitte  des  Kalender- 
jahres;  darauf  folgend  dann  ffir  Jahresraitte  und  Ende. 


Das  Betriebsmaterial  ffir  die  Personenziige  (Sp.  2 u.  3,  sowie  Bl.  1) 
wfichst  stetig;  die  Zahl  der  Wagen  langsam,  bisweilen  unterbrochen  durch  , 

eine  geringe  Abnahme  (Ende  JH87  und  188!)),  die  Zahl  der  Lokomotiven 
erheblich  schneller  und  nhne  jede  Unterbrechung.  Mitte  1880  entfiel  auf 
je  8 — 9 Wagen  1 Lokomotive,  Mitte  1890  schon  auf  je  6 — 6 Wagen.  Da 
eine  Abnahme  der  Au.snutzung  der  Lokomotiven  bei  gleichzeitiger  Zu- 
nahme  der  Wagenausnutzung  im  Verhfiltnifs  dieser  Zahlen  ausgeschlossen 
erscheint.  so  darf  auf  eine  betrfichtliche  Verkfirzung  der  Per.sonenzfige,  der 
Wagenzahl  nach,  ge.scblossen  werden,  sonach  auf  Verstfirkung  der  Zugkraft, 
wenn  nicht  cine  entsprechende  Erhfihung  des  IVagengewichtes  angenoinmen 
wird.  Von  Mitte  1880  bis  Mitte  1890  ist  eine  Vermehrung  dor  Loko- 
motiven urn  113  vom  Hundert  auf  10  411  Stuck,  eine  solche  der  Wagen 
uni  £2  vom  llundert  auf  6-1 050  Stfick  eiugetreten. 
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Nach  Sp.  4 — 7 ist  die  Ausrustung  dieser  Fahrzeuge  fiir  den  duivh- 
gehenden  Brenisbetrieh  hereits  bis  auf  9ti  voni  Hundert  gediehen,  der 
Zahl  naeh  also  naliezu  abgestddossen.  Naehdem  seit  einigen  Jahren  schon 
ein  sehr  holier  Stand  der  Ausriistung  zu  verzeichnen  ist.  war  der  weitere 
zahlenmitfsige  Forbsehritt  in  dieser  Zeit  uaturgemafs  nur  ein  geringer. 
lis  findet  jedoch  audauernd  einc  Umwanillung  nictit  selbstthiitiger  Breinsen 
in  selbsUhatige  statt.  Ininierhin  sagt  der  Beriidit  des  Handelsaintes: 
,Es  bleibt  zu  beachten,  dafs  einigc  der  naehgewiesenen  Brcmsen  der 
Itezeichnung  als  ,dun;hgehende‘  nur  unvollstiindig  entsprechen/ 

Mit  Bremsapparat  waren  Mitte  1887  nur  oO  voin  Huudert  der  l.oko- 
motiven  und  71  vom  Hundert  der  Wagen  (naeh  den  Angaben  unter  dein 
Bruchstricb  in  Sp.  5 u.  7)  ausgeriistet.  Dieser  Prozentsatz  der  Loknmo- 
tivcn  ist  bis  Mitte  18iX)  nur  uni  1 auf  61  vom  Hundert,  bei  den  Wagen 
dagegen  stetig  uni  11  vom  Hundert  auf  82  vom  Hundert  gestiegen.  Dem 
Stillstande  in  der  Vermehruug  der  Lokomotiven  mit  Bremsapparat  auf 
einem  nicht  als  hoch  zu  bezeichnenden  Stande  — dem  iiberdies  von  l!^6 
bis  1886  ein  kraftiger  Ruckschritt  voranging  — ist  zwar  entgegenzulialten, 
dafs  der  weitaus  grSfste  Theil  der  Lokomotiven  mit  besonderer  Dampf- 
brerase  versehen  ist;  diese  bedarf  aber  wie  die  Tenderliandbremse  bei  der 
meistverbreiteten  Ausfuhrung,  und  von  wenigen  Ausnahinen  abgeselien, 
der  besonderen  Handliabung,  ersrheint  in  dieser  Beziehung  also  der  dureli- 
gelienden  Bremse  gegenuber  rainderwerthig. 

Unter  den  fur  Mitte  1887  naehgewiesenen  45  668  Wagen  mit  dureh- 
gehender  Bremse  (Sp.  6)  befandon  sich  31 9<J8  Personen wagen  mit  Apparat, 
1472  oline  solchen  und  64‘.t4  Wagen  anderer  Art  fur  Personenzugdienst 
mit  Apparat,  6734  ohne  dcnselben;  d.  h.  neben  den  Personenwageu  waren 
36,6  vom  Hundert  an  Gepftek-,  Brenis-,  Pferde-,  Eiiuipagen-  und  sonstigen 
Guterwagen  fiir  den  Dienst  in  Persoiienzugen  mit  durehgehender  Bremse 
vorhanden.  Diese  Zahl  (auf  3 Personenwagen  1 Beiwagen)  ersebeint  bodi. 
Die  Verwendung  von  Wagen  ohne  feste  Bremsleitungen  i.st  hiernach  im 
gesaminten  I’ersonenzugdienst  hOehst  wahrscheinlieh  ganz  ausgesehlossen. 

Mit  der  Zunahme  der  Apparatwagen  findet  eine  Abnahme  der 
Leitungswagen,  auch  der  wirklitdien  Zahl  naeh,  sowohl  der  Personen- 
wagen, als  der  sonstigen,  statt;  Abnahine  und  Zunahme  sind  .stetig:  das 
Anwachsen  der  Beiwagen  zu  Personenzugen  erfolgt  schneller,  als  dasjenige 
der  Personenwagen.  Mitte  18tK)  war  der  Prozentsatz  derselben  hereits 
auf  vom  Hundert  der  Personenwagen  gestiegen;  von  den  fur  diesen 
Zeitpunkt  in  Sp.  (>  naehgewiesenen  61  7‘.13  Wagen  mit  durehgehender 
Bremse  waren  36  039  Personenwagen  mit  und  1378  ohne  Apparat,  8110 
Beiwagen  mit  und  6266  ohne  Apparat. 
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Ein  Verglcieh  der  Zahlen  in  Sp.  2.  4 uud  10,  sowie  in  Sp.  3,  6 und 
12  ergiebt,  dafs  die  in  den  englisehen  Originall)ericliteu  angegebene  Ver- 
nielirung  nacli  Sp.  10  und  12  niclif  dcrjenigen  naoh  Sp.  4 und  (j  entspriclif. 
Die  au.i;  den  Spalten  4 und  6 re<lmeriscb  erniittelte  Vennehrung,  welche 
iibrigcn.a  mit  den  Angaben  fiber  Be.stand  und  Verminderung  genau  fiberein- 
stininit.  ist  in  Sp.  10  bi.s  13  eingeklannnert  angegebcn.  L>ie  bier  auf- 
trefendcn  betriiehtlichen  Abweichungcn  gegen  die  Angaben  der  engli.schen 
Originalbcriehte  konnen  nielit  aufgekliirt  werden;  es  liegt  liier  eben  ein 
unld.^barer  Widersprueh  der  in  den  Berieliten  iiber  Be.stand,  Vennehrung 
und  Verminderung  gegebenen  Zalden  vor,  welcber  sich  durch  alle  Boriehte 
bindurcli/.ielit  und  wohl  auf  unzulreft'ende  Angaben  in  den  Einzelberichten 
zurfickzunibren  .sein  wild. 

Die  nacb  den  eingeklaniinerten  Zalden  wirkliidi  eingetrctene  Ver- 
inebrung  der  mit  durebgehender  Brem.se  au.sgerfa.sleten  und  die  Verniinde- 
rung  der  nicht  mit  der.selbcn  versclienen  Fahrzeuge  (Sp.  14  u.  16)  zeigt 
betraebtliebo  Ver.sebiedenbeiten  fiir  die  einzelnen  Ab.selinitte  des  Beriebt.s- 
zeitraume.s:  die  Stetigkcit  in  der  Vermebrung  i.st  .sowohl  bei  den  Lnko- 
inotiven  als  liei  den  Wagen  imverkennbar,  nacb  dem  Vor.stehenden  jedocb 
vnrwiegend  auf  die  Nenliescbaffungen  zuruekzuffiliren. 

Die  Weglei.stung  der  mit  durcbgebenden  Brenusen  aiisgeriisteten 
I’er.sonenzuge  (Sp.  16  u.  17)  cntsprielit  in  ihrem  Verlifiltnifs  znr  Ge.sammt- 
leistnng  der  1’er.sonenzfige  fa.st  genau  demjenigen  der  au.sgerusteten  Wagen 
zu  dem  Ge.sammtwagenpark.  Die  Au.snutzung  der  Wagen  ist  sonacli 
unabbiingig  von  dem  Um.stande,  oli  die.se  in  Ziigen  mit  nder  obne  dureli- 
gebende  Bremsen  laufen;  die  letztgenannten  Zuge  verkehren  im  Allge- 
meinen  mit  derselben  Ge.sebwindigkeit  wie  die  erstgenannten,  gebOren 
also  durebaus  niebt  etwa  einer  niedrigeren  Gefabrenkla.s.se  an.  Aueh  aus 
diesem  Ge.sicbtspunkte  er.seheint  die  V'erordnung,  lielreffend  allgemeine  Ein- 
ffibrung  der  durrligelienden  Brenusen  far  die  engliselien  Babnen  erspriefs- 
licb.  Bei  den  deut.s(‘ben  Babnen  sind  bekanntlieli  die  durcligelienden 
Brein.sen  fur  die  Ziige  der  bbheren  Gefalirenkla.s.se  (mit  Geseliwindigkeiten 
filler  GO  km)  vorgesebrieben. 

Auf  vielen  Linien  wird  bereit.s  der  ge.sammte  I’ersonenzugverkebr 
mit  durebgebenden  Brem.sen  bedient,  .so  — unter  den  grflfseren  Verwal- 
tungen  — in  England  und  Wales  bei:  Clie.sbire  Lines;  Great- Northern; 
Laneasbire  and  Yorkshire;  London  and  North-Western;  London  Brighton 
and  South  Coast;  London  Tilbury  and  Soulbend;  Manchester  South  .lunction 
and  Altrincham:  Metropolitan:  Metropolitan  District;  North-Eastern;  North 
London;  Hbymney;  Taff  Vale;  in  Scbottland  bei;  Highland;  in  Irland  bei: 
Castlederg  and  Victoria  Bridge;  Great-Southern  and  Western;  West  Carbery. 
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Kill  weiterer  Theil  der  grOfseren  Verwaltungen  hat,  diesen  Zustand 
nahezu  crrcicht;  ein  anderer  ist  hieriii  noch  erheblich  zuruck;  dies  zeigeii 
folgeiide  Prozeutzahlen  der  Leistungeii  der  ausgerusteten  Zuge  bezogeii 
auf  Gesamintleistungin  Personenzfigen:  Great-Eastern  9o;  Great-Western  91 ; 
London  and  South-Western  62;  Manchester,  Sheffield  and  Lincolnshire  99 ; 
Midland  !Mj;  South-Eastern  40;  in  Schottland:  Caledonian  99;  Glasgow 
and  South-Western  80:  North  British  So;  in  Irland:  Belfast  and  Northern 
Counties  64;  Dublin,  Wicklow  and  Wexford  93;  Great-Northern  96;  Mid- 
land Great-Westeni  86. 

Zur  besseren  Veranschaulichung  sind  die  wichtigeren  Zahlen  aus  Tab.  1 
in  Blatt  1 in  Sehaulinien  dargestellt;  die  erforderlichen  Zeichenerklarungen 
sind  auf  dein  Blatte  .selb.st  gegeben. 

II.  Verbreitiing  der  einzelnen  Bremsarten. 

(Tabelle  2 nnd  3 ) 

Die  Bremsarten  sind  in  die  beiden  Hauptgruppen  zu  sonderu:  solche, 
welche  den  Bedingungen  des  Handelsamtes  (vergl.  Archiv  1881  S.  164) 
entsprechen  und  solche,  welche  dies  nicht  thun.  Erstcre  weist  die  Tab.  2, 
^ letztere  Tab.  3 nach.  Der  wesentlichste  Unterschied  beider  Gruppen  ist 

' bekanntlich  die  nur  bei  der  ersteren  vorhandene  selbstthatige  Wirkung  im 

'■  Falle  der  Zugtrennung  oder  wesentlichon  Mangels  der  Bremseinrichtung. 

Die  Zahl  der  selbstthatig  wirkenden  Arten  ist  nach  Sp.  2 Tab.  2 von 
9 (Mitte  1880)  auf  3 (Mitte  189(^)  zuriickgegangen;  die  der  nicht  selbst- 
thatigen  in  derselben  Zeit  von  17  auf  8 (Tab.  3 Sp.  2);  die  Mannigfaltigkeit 
der  Bremsarten  ist  trotz  erheblicher  Abnahme  also  immer  noch  eine  recht 
reiche.  Die  in  Tab.  2 neben  der  Westinghouse-  und  Luftleerbrem.se  nicht 
getrennt  nachgewiesene  dritte  Art  der  selbstthatigen  Bremsen  ist  diejenige 
von  Steel  Me.  Innes,  welche  seit  langercr  Zeit  nur  noch  an  34  Wagen  der 
Caledonianeisenbahn  angcbracht  i.st  und  augenscheinlich  im  Wechsel  mit 
anderen  Arten  zweckdienliche  Verwendung  findet. 

Die  seih.stthatigen  Luftleerbremsen  werden  neuerdings  in  den  eng- 
lischen  Berichten  ungetrennt  nachgewiesen,  ebenso  fanden  dieselben  .\uf- 
nahme  in  Tab.  2,  welche  hierdurch  zur  reinen  Gegenuberstellung  der 
Westinghouse-  und  der  Luftleerbremse  wird. 

Mitte  1890  war  die  Gesammtzahl  der  mit  selbstthatiger  Bremse  aiis- 
genlsteten  Lokomotiven  und  Wagen  auf  8631  und  43  693,  d.  i.  83  und  81 
vom  Hundert  des  Bestandes  fur  den  Personenzugdienst  angewachsen  (Sp.  3 
bis  6 der  Tab.  2).  Von  Mitte  1883  ab,  als  die  Zahl  der  Lokomotiven  mit 
Westinghouse-  und  selbstthatiger  Luftleerbremse  annahenid  gleich  war. 
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hat  sich  (lie  Zahl  der  ersteren  rund  verdoppelt  auf  2312,  die  der  letzteren 
versechsfaclit  auf  6i319  (Sp.  7 u.  12);  von  Mitte  1887  al),  als  die  Zahl  der 
Wagon  mit  Weslinghouse-  und  selbstthatiger  Luftleerhrenise  annahernd 
einander  die  Waage  hielten,  hat  sich  der  ersteren  Zahl  um  rund  auf 
16  345.  der  letzteren  uni  ^ - auf  27  314  vermehrt  (Sp.  8 u.  13).  Das  Ver- 
hiilfnifs  der  Apparat-  zu  den  Leitung.swagen  ist  hei  beiden  Brenisarten 
fast  gleich  (Sp.  9 u.  14).  Wahrend  die  We.stinghousebreinse  Mitte  1880 
bei  14,  die  .selbstthiltige  Luftleerbremse  bei  6 Vervvaltungen  in  Anwendung 
stand,  gestalten  sich  diese  Zahlen  Mitte  1890  wie  21 : 36  (Sp.  10  u.  16). 
Bis  in  die  jungste  Zeit  hinein  ist  der  Zuwachs  der  die  Luftleerbremse  be- 
nutzenden  Verwaltungen  der  Zahl  nach  bei  Weitem  der  betrfichtlichere. 
Auch  die  Bedeutung  der  Verwaltungen  ist  auf  Seiten  der  selbstthfitigen 
Luftleerbremse  die  grbfsere;  so  wurden  Mitte  1890  von  den  mit  Westing- 
hou.sebremse  ausgerusteten  Personenzugen  36  83(1000  km  geleistet;  von  den 
mit  selbstthatigen  Luftleerbremsen  ausgerusteten  dagegen  62  260000  km. 
Unter  Beschrankung  auf  die  Verwaltungen,  welche  I Million  englische 
Meilen  und  mehr  in  BremszQgen  leisten,  entfallen  auf  die  selbstthatige 
Luftleerbremse  die  folgenden  7 Verwaltungen  mit  den  in  Klainmern  ange- 
gebenen  Ausrustungen  fur  das  erste  Halbjahr  1890: 

Great-Northern  (35App-Lok.,  66  App.-Wagen,  22  Leit.-Wagen); 
Great-Western  (125  Leit.-Lok.,  123  App.-Wagen);  Lancashire  and  York- 
shire (33  App.-Lok.,  20  App.-Wagen);  London  and  North-Western  (80  Leit.- 
Lok.,  860  App.-Wagen);  London  and  South-Western  (15  App.-Lok.,  2 Leit- 
Lok.,  68  App.-Wagen);  Manchester,  Sheffield  and  Lincolnshire  (13  App.- 
I,ok..  1 Leit.-Lok.,  106  App.-Wagen,  2 Leit.-Wagen);  Midland  (74  Leit.- 
Lok.,  78  App.-Wagen).  Die  Ausrustung  im  1.  Halhjahr  1890  betragt  bei 
diesen  Verwaltungen  in.sgesammt  170  App.-Lok.,  208  Leit.-Lok.,  1321  App.- 
Wagen,  24  Leit.-Wagen. 

Auf  die  Wcstinghousebremse  entfallen  die  6 Verwaltungen:  Great- 
Eastern  (10  App.-Lok.,  128  App.-Wagen);  London,  Brighton  and  South 
Coast  (9  A|>p.-Lok.,  54App-Wagen,  9 Leit.-Wagen);  London  Chatam  and 
Dover  (27  App.-Lok.,  196  App.-Wagen);  North-Eastern  (28  App.-Wagen); 
Caledonian  (16  App.-Lok.,  16  App.-Wagen,  17  Leit.-Wagen);  North-British 
(13  App.-Lok.,  60  App.-Wagen).  Die  Ausrustung  im  1.  Halbjahr  1890 
betriigt  bei  diesen  Verwaltungen  insgesammt  75  App.-Lok.,  482  App.-AVagcn, 
26  Leit.-Wagen. 

Dem  gegenuber  entfallen  auf  die  nichtselbstthatige  Luftleerbrem.se 
die  4 Verwaltungen:  Metropolitan  (0);  South-Eastern  (42  App.-Lok., 

2 Leit.-Lok.,  102  App.-Wagen,  64  Leit.-Wagen  selbstthatiger  Luftleer- 
bremse); Great-Northern  (Ireland)  (6  App.-Lok.,  60  App.-Wagen,  14  Leit.- 


Digitized  by  Google 


784  Ausrilstiing  dcr  l^senbaliiiiujfe  ,mit  durdiKeh.  Brumsen  ii.  d.  ens>l.  Bidiuen. 


1 


Wageii  sellisttliatiger  Luftleerliremse):  London  and  North-Western  ami 
Caledonian  (2  App.-I.ok..  48  Leit.-Lok.,  12  App.-Wagen). 

Diesc  Zahlen  erhidien  tlie  Ausnistung  mit  selhstthatigcr  Liiftleer- 
hremse  im  J.  Hulhjalir  hei  den  genanntcn  Verwaltungen  aiif:  218  A]>p.- 
Lok.,  210  Leit.-Lok.,  1-183  App.-Wagon,  42  Leit.-Wagen. 

Von  diesen  Verwaltungen  hat  nur  die  London  and  N’orth-We.stern 
erst  naeli  Mitte  1887  init  Einfiihriing  der  .selhstthatigeii  Bremse  hegonnen: 
dieselhe  verwendete  zuvordie  Wehb’sehe  Kettenlireinse.  Die  Ent.sehliefsungen 
der  fihrigen  Verwaltungen  fallen  in  eine  tVilhere  Zeit.  Betreffs  tier 
geographisehen  Lage  der  Bahnen  ini  Vereinigten  Konigreiehe  ist  unver- 
kennbar,  dais  in  England  und  Wales  die  Bahnen  init  selbstthiitiger  Luftleer- 
breinsc  hberwiegen:  in  8ehottland  herrseht  die  We.stinghousebrenise  vor. 
Dio  grofseren  Bahnen  Irlands  wenden  init  alleiniger  Au.snahine  der  Belfa.st 
and  Nnrihern  Counties  die  niditselbstthiitige  Lnftleerbreinse  an. 

Wahreiid  .Mitte  1885  die  V'erwaltnngen,  welehe  We.stinghoiisebreni.se 
verwendeten,  22  voni  Hundcrt  ihrer  Leistungen  in  Personenzfigen  niit 
dieser  Bremse  fuliren,  ist  dieser  Sat/,  jetzt  auf  3()  voni  Hundert  ange- 
waehsen:  in  derselben  Zeit  hat  sieh  diese  Zahl  bei  den  Lul’tleerbreinsen 
von  23  auf  48  voni  lluinlert  gehoben  (Sp.  11  u.  lO  Tab.  2). 

Gab  die  letzte  Beriehterstattung  zu  der  Beinerkung  Aniafs: 

„ln  England  hat  die  .selbstthatige  Luftleerbrernse  die  sclbstthiitige 
I.uftdruckbrenise  iiinsiehtlieh  der  Ausbreitung  nieht  nur  sehon  er- 
reielit,  sondern  sie  wird  die  letztere  aueh  sehr  bald  — wenn  der 
Verlauf  der  letzten  Jahre  als  niafsgebend  eraebtet  werden  kann  — 
erheblieh  hinter  sieh  zurueklassen.“ 


so  zeigen  die  vorstehenden  Erorterungen,  dafs  dies  bereits  eingetreten  ist; 
die  Luftleerbrernse  ist  der  IVestinghousebrenise  in  der  Ausbreitung  in 
England  weitaus  iibeiiegen.  Klarer  noeh  als  die  angezogenen  Zahlen  zeigt 
^ *1'*?  zeiehnerisehe  Darstellung  der  Tab.  2 u.  3 auf  Blatt  2 (Lokoniotiveni 

and  Blatt  3 (Wageii). 

Deni  Fortsehritt  der  selbstthatigen  Breinsen  nach  Tab.  2 entsprieht 
der  unanfhaltsanie  Bueksehritt  der  nielitselb.stthiltigen  naeh  Tab.  3.  Auf 


^1’-  Tab.  3 ersiehtliehen,  bis  Mitte  1887  wahrenden  Auf- 

^.w-'^^^’sehwung.  den  deren  Verbreitung  genoininen,  wnrde  bereits  hingewiesen. 
.Mitte  18S7  waren  4n  voni  Hundert  der  I.okoniotiven  und  32  voin  Hundert 


der  Wagen  fiir  I’ersonenzugdienst  init  nichtselhstthfitigen  Brenisen  ver- 
sehen.  .Mitte  1820  ist  jedoch  init  13  voni  Hundert  der  Lokoinotiven  und 
15  voni  Hundert  der  M'agen  (Sp.  4 u.  (i  der  Tab.  3)  der  Stand  von  Mitte 
18S>  sehon  winder  untersehritten.  Unter  der  Herrsehaft  der  iieuen  Vor- 
sehriften  werden  in  England  die  niehtselbstthiltigen  Breinsen  in  der  aller- 
khrzesten  Zeit  der  Gesehiehte  angehoren. 


I 
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Uei  den  einzelnen  Breinsarten  gesfaltet  sicli  hier  der  Verlauf  wie 
I'ldut:  Unter  „Kettenl)remse“  in  Sp.  7 — 11  der  Tab.  3 sind  die  Brcin.sen 
von  Clark  sowic  von  Clark  and  Weld)  nachgewiesen.  Die  London  and 
Xortli-Western  sowie  die  Xortli  London  Ei.senbatin  sind  es,  welclie  diese 
Hreni.-iart  l)is  jet/.t  liielten,  die  iibrigen  sic  auwendenden  Vcrwaltnngen  sind 
von  untergeordneler  Bedeutung.  Die  naeligewiesenen  l.rikoniotiven  .siinl 
•■<iiinmtlieli  solche  obne  Breinsapparat:  diese  durften  nur  fleshali)  niclit  in 
denisellien  Uinfange  znruekgeben  wie  die  Wagon,  weil  die  Mnglielikeit  der 
Veiwendnng  erst  aufbort,  wenn  die  Wagenzalil  sehon  soweit  abgenonimen 
bat.  dal's  sich  iiberhau|it  keine  gesohlossenen  Znge  inelir  aus  denselben 
bilden  la.ssen. 

Bei  den  Fay'scben  Breinsen,  welche  in  der  letzten  Beriditerstattung 
in  Tab.  3 noch  be.sonder.s  naehgewie.sen  wurden,  ist  der  AbbrOekelnngs- 
prozefs  inzwisehen  stetig  weiter  fortge.scliritten;  auf  getrennte  Auffiibrung 
konnte  nnnniebr  verziebtet  werden. 

Mehr  nocb  als  unter  den  .selb.stthritigen  herrsebt  die  Luftleerbrenise 
unter  den  nicbt.selb.sltbiitigon,  wie  Sp.  12—21  in  Tab  3 zeigen 

Die  letzte  Beriehterstattung,  die  sicb  bi.s  Mitte  1887  erstreckte,  batte 
ein  .stetiges,  zuni  Tbeil  .sebr  sebnelle.s  Waebstbuni  der  nicbtselbsttbiitigen 
Luftleerbreni.se  zu  verzeiebnen:  .Mitte  1887  war  jedoeb  der  Hobepunkt 
erreicbt;  von  bier  ab  foigte  dein  sobnellen  Waob.stbuni  ein  eben.so 
.srbneller  Verfall. 

.Mitte  1890  .sind  bereits  weniger  Lnkomotiven  als  Mitte  1880,  aber 
irniner  nocb  1' , nial  so  viel  M'agen  ausgeriisfet.  IVelcbe  Uiizabl  von  Be- 
triebsinittelu  biernacb  in  einer  kurzen  Folge  von  Jabren  aus-  und  wieder 
abgeriistet  wurde,  land  bereits  Erwiibnung  in  der  Einleitnng.  Als  Seltsain- 
keit  inoge  noch  verzeicbnet  werden.  dafs  irn  ersten  Halbjahr  1890  : 2 A]>p.- 
I.okoniotiven  und  12  App. -Wagon  der  Cambrian  Eisenbabn,  sowie  48  Loko- 
iiiotiven  (obne  Apparat)  der  London  and  Nortb-M’estern  Eisenbabn  init 
der  nicbtselbsttbiitigen  Luftleerbrenise  eingericlitet  wurden. 

Unter  den  in  S]>.  22—24  der  Tab.  3 nacbgewie.senen  sonstigen  Brems- 
arteii  beanspruebt  die  am  gesammten  Betricbsmittelparke  der  .Metropolitan 
District  Balm  in  London  augewendete  niebt.selbstibiitige  M’e.stingbouse- 
bremse  das  grblsfe  Interesse.  Es  sind  nnveriindert  54  Lokomotivcn  und 
3.-i0  Wagon,  weicbe  mit  dieser  Brem.'se  ausgeru.stet  sind. 

Die  ffir  die  Vertbeilung  auf  die  einzelnen  Breinsarten  in  Tab.  2 und  3 
gegebenen  Zablen  haben  keinen  Ansprucb  auf  vollstiindige  Genauigkeit; 
naeli  den  Originalberiebten  ist  dies  zum  grofsfen  Tbeile  in  der  gleieb- 
zeitigen  Anwendung  mebrerer  Systeme  an  den.sellien  Fabrzeugen  bcgrfmdet. 
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II].  Heschreibniigen  iind  Dienstanweisuiig'en  fiir  die  einzelnen 
Bremsarten. 

Weseiitliche  Aenderungen  gegcn  die  bei  der  letzten  Berichterstattung’ 
aus  der  Quelle  wiedergegebenen  Besebreibungen  und  Mittheilungen  der 
Bahiiverwaltungen  iiber  die  in  Kraft  befindlicben  Dienstanweisungen  .'iiml 
nicht  zu  verzeiehnen. 

Nach  wie  vor  stebt  bei  einer  grofsen  Zahl  der  Verwaltuiigen,  unali- 
hiingig  von  der  angenonimenen  Brem.sart,  die  Vor.schrift  in  Anwendung, 
dafs  an  alien  Stellen,  an  denen  das  Durelirutschen  des  Zuges  gelahr- 
bringend  wirkt,  auf  Kopfstationen,  an  Kreuzungs-  oder  Abzweigungssfelleii, 
auf  kleineren  Stationen,  wenn  Zugkreuzungen  stattbnden,  die  durehgebende 
Bremse  nieht  aiigewendet  werden  darf,  wofern  nicht  ein  Nothfall  vorliegt. 
Auch  das  rechtzeitige  Probiren  der  durehgehenden  Bremsen  und  die  an- 
gemessene  MSfsigung  der  Zuggeschwindigkeit  werden  eindringlich  in  den 
Dienstanweisungen  geboten.  Unverkennbar  ist  die  Absicht  der  Bahn- 
verwaltungen.  den  Gefahren  zu  begegnen,  welclie  in  der  Gewohnung  der 
Lokomotiv-  und  Zugmannschaft  an  einen  kurzen,  mit  der  durehgehenden 
Bremse  zu  erzielenden  Bremsweg  liegen,  und  mit  der  Kurzung  dieses 
Weges  in  hohem  Mafse  waelisen.  Einige  gehen  hierin  so  weit,  dafs  sie  die 
Zugfiilirer  ein-  fur  allemal  verpHichten,  bei  Einfahrt  in  die  Stationen  Hand 
an  die  Handbremse  zu  legen,  damit  im  Falle  der  Anrufung  dureh  die 
Dampf|)feife  unverzuglieh  Bremswirkung  eintritt.  Die  Beobachtung  der 
Leitungsdruekmes.ser  ist  den  Zugfuhrern  zur  besonderen  Pdiclit  gemaeht; 
vereinzelt  sind  Signale  zwischen  Zug-  und  Lokomotivfuhrer  fur  den  Fall 
vereinbart,  dafs  Luftdruck  oder  Luftleere  in  der  Leitung  ungenugcud  ist. 

Der  Eindruck,  als  ob  in  England  auf  den  dureh  Kurzung  des  Brem.s- 
weges  zu  erlangenden  Zeitgewinn  in  der  ZugfOrderung  Werth  gelegt  werde, 
kann  nicht  aufkommen.  gegenfiber  den  — in  Wirklichkeit  wohl  kanm  ein- 
gehaltenen  — Anweisungen  auf  Verlangsamung  der  Fahrt  an  alien  Gcfahr- 
punkten.  Zwar  drastisch,  aber  sehr  zweckdienlich  erscheint  die  Vorschrift . 
^Lokomotivfuhrer,  welche  am  Bahnsteig  vorbeifahren  und  den  Zug 
,zu  spilt  zum  Halten  bringen,  dies  aber  mit  einem  Mangel  an  <ler 
„Bremse  entschuldigen  wollen,  werden  unnaehsichtlich  bestraft.“ 

Bei  Verwaltungen  mit  lebhaftem  Wagendurchgang  von  Nachbarbahnen 
las.sen  die  Dien.stvorschriften  unsehwer  die  grofsen  Unzutriiglichkeiten 
erkennen,  welche  mit  der  Zusammensetzung  der  Zfige  aus  Wagen  ver- 
schiedener  Bremsart  verbunden  sind;  sogar  die  selbstthatigen  Luftleer- 
hrem.sen  benachbarter  Verwaltungen  la.ssen  eine  gleichzeitige  Benutzung  in 
demselben  Zuge  nicht  zu,  bedingen  vielmehr  Abstellung  der  fremden 
Brernseinrichtungen  unter  Umwandlung  der  Wagen  in  lieitungswagen.  Bei 
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(ler  Midland  Eisenbahn  tiitt  dieser  Zustand  z.  B.  im  Verkehre  mit  der 
London  and  North-AVestcrn,  Great-Northern,  Manchester,  Sheffield  and 
Lincolnshire,  North-Stafford  und  Caledonian  Bahn  ein.  Bei  den  Wagen  der 
North-Eastern  Bahn,  von  denen  ein  Theil  mit  der  Midland  Luftleerhremse, 
ein  anderer  mit  derjenigen  der  London  and  North-Western  versehen  ist, 
wurde  die  Anbringimg  hesonderer  Erlauternngen  in  Satzform  an  den  vier 
Wagenecken  erforderlich. 

Uer  Mangel,  welcher  in  der  Anwendung  einer  hesonderen  Bremse  — 
der  Dampfbremse  — fur  die  Rader  der  Lokomotive  und  des  Tenders  liegt 
und  in  dem  fur  den  Gefahrfall  verhiingnifsvollen  Zeitverluste  besteht,  den 
die  besondere  Handhabung  hedingt,  hat  bei  der  London  and  North-Western, 
der  Midland  und  Mersey  Eisenbahn  dazu  geffihrt,  die  Handhehel  fur  beide 
Bremsarten  an  der  Lokomotive  derart  zu  kuppeln,  dafs  naeh  Belieben 
gemeinsame  oder  getrennte  Anstellung  erfolgt. 

Nach  einer  anderen  Quelle  ordnet  die  Manchester  Sheffield  and  Lin- 
colnshire neuerdings  den  Schieher  fur  die  Dampfbremse  in  dem  Ejektor  fnr 
die  Luftsaugehremse  zur  Bedienung  mit  demselhen  Handgriff  an. 

Die  London  and  North-Western  Eisenbahn  fuhrt  in  ihrem  Berichte 
als  eine  bemerkenswertho  Thatsache  an,  dafs  alle  ihre  Lokomotiven  mit 
„einer  Steuerungsschraube  versehen  sind,  welche  es  dem  Lokomotiv- 
„ffihrer  ermoglicht,  bei  fahrender  Lokomotive  die  gauze  Kraft  auf 
„die  entgegengesetzte  Kolbenseite  zu  lenken  und  so  krilftig  zu 
„bremsen.“ 

Bekanntlieh  haben  bei  don  preufsischen  Staatseisenbahnen  silmnitliche 
Zuglokomotiven  diese  Steuerungsschrauben,  wtthrend  die  Steuerhebel  wohl 
nur  noch  bei  Rangirlokomotiven  angewendet  werden. 

Von  Einzelheiten  der  Ausfubrung  sind  noch  hervorzuhebeu : 

Das  im  letztcn  Bericht  beschriebene  „leak  off’*  der  selbstth&tigen 
Luftsaugebremsen  wird  allmahlich  beseitigt.  Die  London  and  North- 
Western  wendet  nunmehr  auch  den  Cylinder  mit  runder  (lummischnur  als 
Kolhendichtung  an. 

Bei  mehreren  V'^erwaltungen  sind  an  den  Stirnenden  der  Wagen  Kettchen 
mit  Haken  angebracht,  welche  urn  den  Schwengel  der  Schraubenkuppelung 
zu  schlingen  sind,  damit  deren  Gewicht  nicbt  an  die  Bremsschlauche  schlage. 

Vereinzelt  ist  bei  den  Zugen  mit  Luftleerhremse  eine  seitliche  Zug- 
leine  vorgeseheu,  welche  an  dem  Bremshebel  der  Lokomotive  zu  befestigen 
ist.  Die  venschiedenartige  Schwere  der  Schlauchmangcl  bei  Luftdruck- 
und  Luftleerbremsen  findet  treffenden  Ausdruck  in  der  Vorschrift,  mangel- 
hafte  Schlauche  der  ersteren  Art  zu  ersetzen,  bei  der  zweiten  Art  dagegen 

fFortuptzuni?  des  Textes  S.  ‘iW».) 
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Tabelle  1.  Verbreitnng  »U*r  durch- 


zur  Zeit 
1 

t'Ur  deii  Diciiat 
ill 

I’ersoneiizilgen 

Eoko- 

, Wagen 

motivcii 

1 

Es  waren  vor 

Falirzeiige  mit  d 

Inagesamiiit 

Lokoniotiven  Wageii 

Huu-  Hun- 

dertstel  dertstel 

Stuck  dea  Be-  Stuck  des  Be- 
' ataiides  staiides 

in  Sp,2  in  Sp.  3 

b a n d e n 

nrchgehenden 

Davon  mit  Breina- 
apparat 

Loko- 

« agen 

motiven 

Stuck  Stuck 

8 9 

2 

3 

4 

! 5 

6 

7 

Mitte  1880  . . . 

4 914 

41012 

1 340 

27 

14  872  1 

36 

931 

1 

12  452 

„ IHHl  . . . 

6IG9 

4 4 545 

2 002 

39 

21  431 

48 

1 496 

17804 

, 1H82  . . . 

6 336 

45  646 

2 773 

61 

27  819 

61 

2463 

22768 

, 1H83  . . . 

6763 

47  016 

3 478 

60 

32  685 

69 

3 238 

27  010 

„ 1881  . . . 

6 378 

48  864 

4 297 

07 

37  196 

76 

4 074 

30  451 

„ 1885  . . . 

6 977 

61  559 

5212 

75 

40  852 

79 

4 469 

33  360 

„ 18811  . . . 

7 4«) 

61  790 

6 631 

89 

43  238 

83 

3 820 

35  341 

„ 1887  ..  . 

8472 

52  808 

7 790 

92  ») 

45  668 

86''<) 

4 265 

37  462 

50 

71 

Elide  18H7  . . . 

8 732 

52026 

8oa3 

93 

46  781 

90 

4 429 

38  673 

51 

74 

Mitte  1888  . . . 

8984 

52  550 

8417 

93,; 

47  703 

91 

4 678 

39  791 

61 

76 

i 

Eude  1888  . . . 

9 287 

53  126 

8 741 

!W 

48t»9 

9l,r. 

4 739 

40  874 

51 

77 

Mitte  l.-'Sy  . . . 

9 724 

63  764 

9179 

96 

49  462  1 

ini 

4 930 

1 41 878 

51 

78 

j 

Elide  1880  . . . 

10  122 

63  594 

9 689 

96 

50  832 

94 

6 191 

1 43  172 

51 

80 

1 

Mitte  1890  . . . 

10  441 

54  056 

10  034 

96 

51  793 

96 

5 288 

44  149 

61 

82 

')  Die  Zableii  in  ( ) sind  durcb  Kecbnung  erinittelt. 

*)  Die  Ziililen  miter  dein  Hnichatrich  ber-ielien  sich  auf  Fabrzeuge  iiiit  Apparat. 
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Kehenden  Breniseii  aller  Art.  Tabellp  i. 


Bremsea  irgendwelcher  Art 

Yermehrnng  iin  letzteii  Halbjahr 
Lokomotiven  Wagen 

' Hiindertstel  !|  Ffundi-rt-stel 

Stack  1 Stuck  ' 

Beatandes  Hestandea 

in  Sp.  2 in  Sp.  3 

10  11  12  13 

Verminderniig  der 
Fahrzenge  ohne 
dnrchgeliende 
Bremsen  im  letz- 
ten  Halbjahr 

Loko-  ' 

. Wagen 

raotiven 

Stuck  Stuck 

14  15 

Leistnng  der 
mit 

dnrchgehcndcr 
Bremae 
aiiagerUatcten 
PeraonenzUge 
iin  letzten 
Halbjahr  in 

kill 

16 

Hnn- 
dertatel 
der  Ge- 
sammt- 
leistung 
der  Per- 
sonen- 
ziigc 

1 '* 

228 

4 

1 587  ! 

4 

— 

- 

31  573043 

1 

— 

■All 

7 

3 490 

s 

197 

2 624 

47  631  500 

— 

398 

7 

, 3 .306 

7 

272 

2 759 

54  383  580 

58 

376 

(390)'} 

6 (7)-) 

' 2 772 

1 (2256)') 

5 (5)') 

169 

1 312 

68816155 

70 

107 

(390) 

6 (6) 

2 333 
(2  167) 

5 (4) 

40 

1211 

77  887  571 

75 

329 

(4G7) 

6 (7) 

2 56<l 
(1  463) 

5 (3) 

—60 

667 

86  834  344 

81 

368 

(347) 

5 (6) 

3030 

(1491.  ' 

6 (3) 

191 

948 

90  734  821 

84 

331 

(561) 

5 (7) 

3 197  1 

1 12.54) 

6 (5) 

.55 

871 

93  688  978 

66 

475 

(293) 

5 (8) 

3 598 
(1  113) 

7 (2) 

33 

1 895 

111  235883 

88 

!)26 

(334) 

10,-.  (4) 

2858 

\922) 

S (2) 

82 

392 

105  686  963 

SO 

819 

1324) 

9 (3) 

2 482 
(906) 

4,.s  (2) 

21 

336 

116  669  62!) 

91 

871 

(438) 

9 (6)  1 

2 820  j 

' (ai3)  j 

5 (2> 

1 

205 

1118888S3 

02 

762 

(510) 

7 (6) 

2188  1 
(1380J  ! 

4,'  (3 

112 

1 650 

126  (>.'3  606 

!>3 

610 

(346) 

5,'.  (4) 

2 593 
(961)  j 

5 (2) 

23 

499 

119  724  824 

91 
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Tabelle  2. 


Verbreitnng  der  darchfcehen- 


E a w a r e n 


Bremsarten,  welche  alien  Bedingangen 

Insgesammt  an 

zur  Zeit 

Zahl 

Lokomotiven  1 

Wagen 

SelbstthUtige  Luft- 

der 

Arten 

Stuck 

Hundertstel 
d.  Gesammt- 
bcstandea  - 
Tab.  1 Sp.  2 ; 

Stuck 

Hundertstel 
d.  Uesammt- 
bestandes 
Tab,  1 Sp.  3 

Loko- 

motiven 

Wagen 

ins- 

gesammt 

1 

1 

2 

3 

4 

5 

1 

7 

8 

Mitte  1880  . . . 

9 

691 

12 

2 957 

7 

369 

2129 

„ 1881  ..  . 

8 

1 104 

21  jl 

7 986 

18 

656 

5 046 

„ 1882  . . . 

9 

1758 

I 33  ' 

13134 

29 

975 

8546 

„ ias3  . . . 

5 

2 303 

40  j; 

17  662 

38 

1 173 

10  686 

„ 1884  . . . 

5 

2828 

' 44  I 

21646 

44 

1 345 

12  645 

„ 1835  . . . 

0 

3 396 

49 

24190 

47 

1628 

13  620 

, 1886  . . . 

6 

3 980 

' 53 

26  853 

52 

1 706 

14  519 

, 1887  ..  . 

4 

4 393 

1 

28  678 

54 

1804 

14  652 

Knde  1887  . . . 

4 

4 760 

55  ' 

30  621 

69 

1 837 

14  618 

Mitte  1888  . . . 

4 

6 504 

61  ■' 

82  630 

62 

1915 

14  868 

Ende  1888  . . . 

4 

6174 

66 

34  541 

67 

1 968 

16  165 

Mitte  1889  . . . 

4 

7 301 

75 

38931 

72 

2 041 

15553 

Ende  1889  . . . 

3>) 

7 993 

79,5 

40  993 

76 

2112 

15980 

Mitte  1890  . . . 

3 

8 631 

83 

43  (>93 

81 

2312 

16345 

')  Der  frilbcr  mit  286  Ap(>aratwageu  anfgefUhrte  Wagenpark  der  West  Coast,  det 
dalier  1 Vcrwaltung  weniger  als  im  Vorbalbjabr. 

Die  Heberlein-Bremse,  von  welcher  im  vorigen  Halbjahr  1 Lokomotive  nnd  6 Wagen 


Digitized  by  Google 


Ansriiatnug  der  Eisenbahnzitge  mil  dnrchgeh.  Bremsen  a.  d.  engl.  Bahnen.  701 

den  selbettliiitigen  Bremsen.  Tabelle  2. 


vorhaiiden 


des  Handelaamtes  entsprechen  (vergl.  Archiv  1881  S.  104) 


Davou  entfallen  anf 

drnckbremse  von  Westinghouse  Belbsttli&tige  Luftleerbremsen  (Sanders  & Bolitho  und  Smith 


Wagen 

mit 

Apparat 

bei  Ver- 
wal- 
tungeu 

Hyndertstel  4»r  ^ 
L«lituR|«fi  in 
PersonnnzOgen  | 
der  verwendenden 
Verwaitangen 

Loko- 

motiven 

1 1 

Wagon  j 

ins-  1 

gesammt  | 

Wagen 

mit 

Apparat 

bei  Ver- 
wal- 
tnngen 

Hendertstel  der 
Leiehmgen  In 
PereonenzBgen 
der  verwendenden 
Verweltengen 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

— 

1 

14 

ii 

( 

210 

1 

756 

1 

5 

— 

— 

14 

— 1 

437 

2 870 

— 

7 ' 

— 1 

1 15  1 

— 

773  i 

4506 

— 

7 

— 

— 

14 

— 

1 127 

6 379 

— 

9 1 

1 ~ 

— 

15 

— 

I 480 

8 381 

— 

12 

7 937 

18 

22 

1 783 

9 949 

8583 

15 

23 

8 43K 

20 

24 

2 185  1 

11714 

9 929 

15 

26 

11  788 

19 

24 

2688 

13  883 

11  907 

19 

28 

12019 

18  ') 

27 

2922 

15960 

13  784 

24 

29 

12  380 

18  , 

27  1 

3688  ' 

17  780 

15  649 

25 

33 

12  744  ' 

' 21 

27 

4 206 

19  337 

17  345 

27 

37 

13  173 

21  ' 

27 

6 259 

23  339 

20  856 

26 

43 

13022 

23 

27,5 

5 881 

24  979 

22  357 

31 

46 

14  001 

21 

30 

6319 

27  314 

24  147 

36 

48 

London  and  North  Western  und  der  Caledonian  Eivilways  ist  nicht  inelir  gesondert  aufgeftlbrt, 
uachge'viesen  waren  (Colne  Valley  and  Halstead  Railway),  ist  entfallen. 


Digitized  by  Google 


7U2  Ansriistnng  iler  Eisenbahuziige  mit  durcligph.  Breinseii  a.  <1.  eiigl.  Balinen 


Tabelle  3. 


V<!rbreitiiiiK  dcr  diircliKeheudfii 


E 8 w a r e B 
Brcnisarien,  welclie  uicbt  alien 


I n 8 g e 8 a in  in  t an 


zur  Zeit 

Zahl 

der 

Arten 

Eukoraotiven 

Prozent 

de« 

Stuck  QoMmmt* 
l>eiUndet 
Tab.  1 8p.  2 

Wagen 

Prozant 

das 

Stiick  OaMmmt* 
baaUadea 
Tab.l  8p  3 

l.oko- 

mo- 

tiven 

Kettenbremsc 
Wagen  bei  ^ 

sammt  tiingen! 

roae-wl  <]•  r 
in 

sfieva 
i|«r  r*p- 

\ T- 

n altiiof* 

1 

2 

3 

4 

5 

i; 

7 

8 

10 

11 

Mitte  1880 

17 

740 

15 

11  916 

29 

— 

5 304 

— 1 

1 10 

— 

, 1881 

15 

H08 

18 

13  440 

30 

— 

6 157 

1 

' 11 

- 

„ 1882 

14 

1015 

18 

14  685 

32 

— 

0 603 

- 

11 

— 

„ 1883 

14 

1 175 

20 

15  023 

31 

— 

6 235 

— 

10 

— 

, 1884 

1.1 

1 460 

23 

16  550 

32 

- 

6034 

— 

9 

— 

„ 1885 

11 

1810 

20 

16662 

32 

— 

4 054 

3 020 

10 

13 

„ 1886 

10 

2 051 

SO 

16  386 

31 

688 

2102 

2 616  , 

9 

5 

M 1887 

10 

3 404 

40 

17  090 

32 

764 

2076 

2024  1 

9 

4 

Ende  1887 

10 

3 323 

3!l 

10  160 

31 

7ta 

1 761 

1 720 

9 

3 

Mitte  1888 

O') 

2 013 

32 

15073 

29 

770 

1 089 

1602  j 

8D 

3 

Ende  1888 

!l 

2 607 

27, s 

14  068 

20 

708 

1 017 

1 691  1 

; « 

2.1 

Mitte  1880 

0 

1 878 

20 

10  521 

20 

778 

1523 

1504  1 

8 

3 

Ende  1880 

0 

1 000 

10.' 

0 830 

18 

770 

1.516 

1 406 

9‘) 

o 

Mine  1600 

8‘) 

1 403 

13 

8100 

15 

778 

1441 

1 423 

8") 

2 

')  Die  Fay  and  Newall  Hremac,  wclche  an  24  Wagon  tier  Lnukahirc  Yorkshire  Kailway 
Die  North  Staffordshire  Uailway  ist  mit  4 Wngen  abgesetzt. 

Die  Dundalk  Newry  and  fireenore  Railway  iat  mit  3 Wagen  abgesetzt. 

Die  rontypridd  Caerphilly  and  Newport  iat  mit  ihrem  Dark  von  4 Wagen  mit  Fay  llremse 
•'  Die  London-Chatam  and  Dover  Railway  iat  rail  2 Lokomotiven  mid  10  Wagen  ahgesetit. 
*)  Die  Ayrshire  and  Wigtownshire  Railway  iat  mit  10  Wagen  in  Zugang  gekommen. 

’j  nnd  0 Die  Wilkin  and  Clark’s  Bremse  an  6 Wagen  dcr  Somerset  and  Dorset  Railway 
’)  Die  Great  Northern  (43  Dokomotiven  und  12ti  Wagen',  Manchester,  Sheffield  and  I.incoln- 
hahen  die  Smith  Bremse  verlassen. 
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vorhandeii 


Bedingungen  des  Handclsamtea  entsprecheii 


D 

a V 0 n 

e n t f a 1 1 e 

n a It  f 

Luftleerbrerase 

von  Smith  j 

Euftleerbrenise  (Angabe  der  Art  fchlt) 

1 die  librigen  Arton 

Loko- 

Wagen j 

bei  1 
Ver-  i 
wal-  1 
tnngenj 

Proient  dcr 
L'iatunKen 

Loko-- 

Wagen  I 

bei 

Ver- 

wal- 

tuugen 

Pruurnt  d^r 
: l.ci«tutiK*'n 
1 In  PvrM>iiPii* 

Loko- 

bei 

Ver- 

wal- 

tnngen 

mo- 

tiven 

insge- 

sammt 

mit 
Appa- 
rat  ' 

KQffca 
ilrr  T«r- 
wrpntlfiulrM 
Vrr* 

WkltiiDvr-n 

nio- 

tiveu 

J 

insge- 

sammt 

init 

Appa- 

rat 

' liiifpn 

der  r«r- 
wrndrRdrn 
Vpp- 

1 wkllunKcii 

mo- 

tiven 

Wagen' 

1 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19  1 

20 

21 

22 

23 

24 

715 

3 981 

— j 

19 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

34 

2 570 

18 

868 

4 537 

- 

19 

— 

— 

- 

- 

— 

— 

40 

2 762 

17 

973 

5 488 

- 

19 

— 

3 

26 

— 

1 

— 

39 

2 569 

16 

1 066 

6107 

— ' 

21  i 

— 

76 

82 

- 

2 

— 

46 

2 699 

13 

1 138 

6668 

— 

20  I 

— 

289 

372 

— 

3 

— 

42 

2 486 

12 

1 231 

7 559 

4 716 

19 

i 

16 

637 

2 532 

1878 

5 

8 

48 

2 617 

11 

1 262 

7 773 

4 947 

17 

16 

657 

4 548 

3 665 

4 

12 

54 

1%2 

10 

1 616 

8 010 

6081 

16 

17 

970 

5 660 

4 274 

6 

10 

.54 

135-1 

8 

1 610 

7 985 

6128 

16 

17 

896 

6 326 

3 891 

5 

10,4 

54 

1088 

8 

1 629 

7IM1 

5 733 

16 

14 

■560 

4 925 

3 515 

4’) 

10 

64 

818 

9‘) 

I 422 

7 327 

6 430  j 

16 

ll,s 

323 

4317 

2 926 

4 

9,6 

64 

807 

9 

841 

4 304 

2 962 

16  ■') , 

9 

205 

3 896 

2 554 

4 

8 

64 

798  , 

9 

737 

4 136 

2816 

15 

8 

129 

3 418 

j 

2081 

4 

8 

64  ' 

771 

9 

471 

3 195 

2 380 

11  9) 

3 

100 

1 

2 733 

1 378 

4 

4 

54 

731  ^ 

9 

vertreten  war,  ist  entlalleii. 


in  Eugang  gekoniiiien. 


ist  entfalleu. 

shire  {li;8  Lokomotiven  und  309  Wagen),  Midland  (8  Wagen),  North-Eastern  ("35  Lokomotiven) 

Arehiv  fur  Kiuenbiihnwesen.  ls91.  i 
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weitest  verbreiteten;  ron  bier  ab  laasen  die  Originnlangaben  eine  aichere  Trennung  nach  den  einzelnen  Abarten  nicbt  mebr  zn 


794  Ausrtistung  der  Eiscnbahnzilge  init  durchgeh.  Bremseu  a.  d.  engl.  Bahnen. 


e 

B 

o 


9% 


9 

n 


s 


K 

9 


n 


X 

9 


X 


Digitized  by  GoogLi 


Digitized  by  Google 


Digitized  by  Google 


Zahl  cler  mit  iliirrligehendpn  Brcniscn  verselienen  Wngen. 

(.cergl.  S.  784  untl  Tab.  '2  u.  3 S.  790  bii  79-'i) 

1 mm  = MO  Wagen. 


Digitized  by  Google 


Digitized  by  Google 


Ansrilstuiig  der  Eisenbahnziige  mit  durchgeh.  Bremsen  a.  d.  engl.  BabneD.  7i)6 

(lurch  Uniwickelung  mit  grober  Leinwand  zu  verhinden.  Die  Loudon 
Chutam  and  Dover  Railway,  welche  nur  wenige  Fahrzeuge  mit  selbst- 
thatiger  Luftleerbremse  ausgeriistet  hat,  diese  also  der  Westinghouse  Bremse 
gegenuber  gowifs  nicht  bcgiinstigt,  sagt  in  Beantwortung  der  Frage  uach 
der  Dauerhaftigkeit  der  Materialien  bei  den  einzelnen  Bremsarten,  dafs 
die  Sehlauche  der  Westinghouse- Bremse  nur  kurze  Zeit  halten  und  durch 
ihr  I’latzen  viele  Umstande  verursachen,  w&hrend  dies  von  den  Schlhucheu 
der  Luftleerbremse  nicht  gclte. 


IV.  Lokomotivleistnngen  und  Znglhngen. 

(Tabelle  4.) 


Die  Angaben  der  Tabelle  4,  betreffend  die  Lokomotivleistuugen,  sind 
aus  der  Zahl  der  gefahrenen  Zugkilometer  und  dem  LokomotivI)estand, 
die  Wagenzahl  in  den  Zugen  mit  durchgehenden  Bremsen  dagegeu  nach 
dem  Verhaltnifs  der  ausgerustcten  Betriebsmittel  ermittelt.  Da  die  An- 
gaben liber  die  Zugkilometer  nicht  ganz  vollstUndig  sind,  das  Verhaltnifs 
der  ausgerusteten  Betriebsmittel  aber  nicht  unbedingt  fur  die  ZugstSrke 
mafsgebend  ist,  so  sind  die  Zahlen  nur  mit  Vorbehalt  verwendbar. 


Namentlich  gilt  dies  von  den  durch  Abriistung  der  Lokomotiveu  ganz 
unnatiirlich  angewuchsenen  Zahlen  fur  die  nichtselbstthatigeu  Bremsen, 
S|).  6 und  7,  noch  mehr  aber  Sp.  8 und  9. 

Nach  Sp.  4 und  5 erreiclien  die  Lokomotivleistungen  und  Zughingeu 
bei  der  selbstthatigen  Luftleerbremse  bei  Weitem  nicht  diejenigen  der 
Westinghouse -Bremse,  Sp.  2 und  3,  bleiben  vielmehr  stets  um  etwa  40 
voin  Hundert  hinter  diesen  znriick,  was  bei  Beurtheilung  der  Brerasschaden 
zu  beachten  bleibt. 


Zu-  und  Abnahme  in  Lei.stung  und  Lange  treten  jedoch  hinsichtlich 
dor  Zeitfolge  gleichmafsig  bei  beiden  Bremsarten  auf,  scheiuen  also  durch 
gleichartige  Verkehrsschwankungen  bedingt  zu  sein.  Was  im  Uebrigen 
Anlafs  zu  der  Verschiedenartigkeit  in  der  Lokomotivausnutzung  und 
Wagenzahl  der  Zuge  giebt,  ist  in  den  Berichten  nicht  erkeunbar;  zu  der 
Annahme  eines  unmittelbaren  Zusammenhanges  mit  der  Bremsart  selbst 
liegt  kein  Anlafs  vor,  vielmehr  werden  hier  die  Verkehr.s-  und  Dienstver- 
haltnisse  der  betreffenden  Verwaltungen  ausschlaggebend  sein. 

(Fortsetzung  folgt.) 


64* 
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Ueber  die  Verpflichtung  der  Gerichte  zur  Vernehmung  von  Zeugen 
in  Disziplinarsachen. 

Von 

Bcgieningsrath  Schmiickel  in  Bromberg. 


Der  iin  letzten  Hefte  dieser  Zeit.'<chrift  (S.  675)  niitgetlieilte  Be.sehlufs 
des  Kainiiiergerichts  voin  6.  Oktober  18iX)  beliandelt  eingehend  den  Iii- 
stan/enweg  bei  Einleguiig  von  Kecbtsinitteln  gegen  Versagung  der  Recht.s- 
hilfe,  l)eantwortet  dagegen  die  Hauptfrage, 

ob  die  Gerichte  verpfliclitet  sind.  dem  Er.sucben  der  Di.sziplinar- 
beliOrden  uni  eidliche  Veniehinung  von  Zeugen  zu  entspredien, 
nur  kurz  dahin,  dafs  das  Kecht  der  Disziplinarbehorden  und  ihrer  Yor- 
stelier  auf  gerichtliclie  Unter.stiitzung  .sich  .sehon  ans  dem  staatsrechf- 
liclieu  Zwecke  die.ser  HehOrden  ergebe  und  iiberdies  seine  ausdruckliche 
gcsetzliche  Begrundung  ini  § 38  der  Verordnung  voiii  2.  Januar  1849  finde. 

Da  ein  in  einer  gleichen  Sadie  nnler  dem  25.  Mkrz  1891  ergangener 
Besdilufs  des  Oberlandesgeridit.s  zu  Frankfurt  a.  M.  vielfadi  abweidiende 
Gesiditspunkte  enthalt,  er.sdieint  eine  niiliere  Priifung  dieser  fiir  alle  Ver- 
waltungsbdiiirden  vviditige  Frage  grade  jetzt  erwiinsdit. 

Dieselbe  soli  im  Folgenden  unter  vorzug.swei.ser  Berurksiditigung  der 
Verlialtnisse  der  Staatseisenbalinverwaltung  vorgenornnien  werden. 


Der  § 32  des  Gcsetzes  voni  21.  .luli  1852  lietrdfend  die  Dienst- 
vergdien  der  niditrichterlidien  Beanilen  u.  s.  w.  (G.-S.  S.  465)  bc.stimmt: 

„In  der  Vonintcrsnchiing  win!  der  Angescimidigte  unter  Mitfheilung 
der  Angchnldigiingspiiiikte  vorgelnden  und,  wenn  cr  crscheint,  gehort;  e» 
werden  die  Zeugen  cidlich  vernommen  und  die  zur  Aufklilrung  dcr 
Sache  dienenden  sonatigen  Beweiae  lierbeigescliafft. 


Bei  der  Vernehmung  des  Angcschuldigten  und  dem  Verhiir  der  Zeugen 
ist  ein  vereideter  Protokollfiihrcr  znznziehen.“ 
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In  Ansehung  des  Verfahrens,  welches  sich  im  Uebrigen  nach  den 
Bestimniungen  der  deutschen  8trafi)rozefsordnung  vom  1.  Feliruar  1877 
(H.-G.-BI.  8.  263)  richtef),  siiid  fheils  vein  Stiiatsministeriuiii,  theils  von 
den  einzelnen  Departementschefs  Vorschriften  erlassen  worden,  welcho  in 
Seydels  Konimentar  zuin  Disziplinargesetz  (Berlin  1883)  an  einschliigiger 
Stelle  initgetlieilt  sind. 

Fur  die  preufsische  Staatseisenbahnverwaltung  hat.  nachdein  den 
kOnigl.  Eisenbahndirektinnen.  sowie  deren  Priisidenten  in  Ansehmig  der 
ihnen  naehgeordneten  Beamten  durch  da.s  Gesetz  vom  17.  Juni  1880 
(G.-S.  8.  271)  die  den  PrnvinzialbehOrden  und  deren  Vorstehern  nach  dem 
Di.sziplinarge.setz  vorbehalteuen  Befngnisse  beigelegt  worden,  der  Minister 
der  bffentliehen  Arbeiten  dnrch  Erlafs  vom  25.  Juni  1880  (11.  68638)  — 
Ei.senhahnvcrordnungsblatt  Seite  284  — die  erforderlichen  Anordnungen 
getroffen. 

lliernach  werdeu  in  der  gegen  einen  be,stiramten  Beamten  gerich- 
teten  Voruntersuchung  die  Zcugen  durch  den  Untersuchungskom- 
missar  eidlich  vernommen.  Derselho  ist  aber  auch  befugt,  diejcnigen 
Zeugen,  deren  Verhbr  — sei  es  wegen  weiter  Entfernung,  sei  es  aus  an- 
deren  Griindcn  — nicht  gut  durch  ihn  selbst  erfolgen  kann,  durch  die 
brtlich  zustandigen  Amt,sgerichte  vernehmen  zu  las.sen,  an  welche  er  sich 
dieserhalb  in  Form  des  amtlichen  Ersuchens  wendet. 

Es  herrscht  kein  Zweifel  mehr  dariiber,  dafs  die  Gerichte  derartigen 
Antragen,  fiber  welche  sich  hereits  vor  Erhil's  des  Disziplinargesetzes  eine 
Zirkularverfugung  vom  22.  Oktober  1849  (Ministerialhlatt  fflr  die  ge.-iummte 
innere  Verwaltung  von  1860  8.  2)  ausgela.ssen  hatte,  insoweit  zu  ent- 
sprechen  haben.  als  sie  nach  dem  § 87  des  preufsischen  Ausfiihrungs- 
gesetzes  zum  Gorichtsverfassungsgesetze  vom  24.  April  1878  (G.-S.  8.  230) 
verpllichtet  sind,  sich  auch  in  den  Angelegenheiten.  welche  zu  der  ordent- 
lichen  streitigen  Gerichtsbarkeit  nicht  gehhren,  gegenseitig  Rechtshulfe 
zu  leisten. 

So  selten  sich  hierbei  Umstande  ergeben  haben,  welche  hiichstens 
eine  V'erzogerung  im  Laufe  des  betreffenden  Disziplinarverfahrens  zur 
Folge  baben  konnten,  so  hiiufig  fanden  und  linden  noch  heute  Ablehnungen 
von  derartigen  Ersuchen  seitens  der  Gerichte  alsdann  statt,  wenn  die 
letzteren  von  einer  V'erwaltungsheh5rde  um  eidliche  Vernehmung  von 
Zeugen  zum  Zweeke  des  disziplinarischen  Einschreitens  gegen  Beamte, 

')  Motive  zur  Disziplinarnovelle  vom  9.  i\pril  1H79  (G.-S.  S.  346i.  Drucka.  <ie> 
HerrenhauseB  1878/79  lid.  I No.  17  S.  SJH. 


Digitized  by  Google 


798 


Verpflichtung  der  (^ericllte  znr  Vernelimnng  von  Zengen. 


ohne  dafs  ein  fOrniliches  Disziplinarverfahren  erOflFiiet  ist,  ersufht 
werden. 


Es  mufs  zunfichst  zugogeben  werden,  dafs  es  an  einer  besonderen 
gesetzlidien  Bestininiung  daruber  fehlt,  wie  es  in  Fallen  dieser  Art. 
in  welehen  eidliche  Aussagcn  oft  durchaus  erforderlioh  werden,  zu 
halten  i.st. 

Viel  unnfitzes  Schreibwerk  und  V'erzOgerungen  des  (lesebaft-sganges 
warden  zu  verineiden  gewesen  sein,  wenn  etwa  in  das  Gesetz,  betreffend 
die  Abanderung  von  Bestimniungen  der  Disziplinargesetze  void  9.  April  1879 
(G.-S.  S,  345)  Oder  auch  in  das  Ausffilirungsgesetz  zum  Geriehtsverfas- 
sungsgesetze  die  Vorselirift  mit  aufgenoininen  worden  ware,  dafs  die  Ge- 
richte  verpflichtet  sind.  auf  Ersurhen  der  VerwaltungsbehOrden  ini  Laufe 
eines  Disziplinarverfahrens  oder  z weeks  Vorbereitung  eines  solclien  die 
erforderliche  Recbtshilfe  zu  leisten. 

So  lange  indessen  diese  Angelegenheit  nieht  ge.setzlich  geregelt  sein 
wird,  etwa  dureh  Erlafs  einer  weiteren  Novelle  zum  Disziplinargesetz, 
welches  sich  fdirigens  inittlerweile  auch  an  anderen  Stellen')  als  verbcs- 
serungs-  und  ergilnzungsbedurftig  erwiesen  hat,  mufs  man  gemiifs  § 49 
der  Einleitung  znm  Allgemeinen  Landrecht  mit  der  bestehenden  Gesetz- 
gebung  auszukommen  wissen. 

Dieselbe  bietet,  wie  eine  reichbaltige  Rechfspreohung  erweist.  der 
Anhaltspunkte  gcnug,  um  die  Behanptung  zu  rcchtfertigen: 

dafs  es  zur  Erlangung  zeugeneidlieher  Aussagen  der 
Einleitung  eines  formlichen  Disziplinarverfahrens  nieht 
bedarf,  da  das  zustiindige  A nitsgericht  verpfliohtet  ist, 
auf  Ersuchen  der  DienstbehOrde  die  von  dieser  fur  er- 
forderlich  erachteten  zeugencidl ichen  Verhiire  vorzu- 
nehmen,  inftge  ein  disziplinarisehes  Einschreiten  gegen 
einen  fest  oder  nur  auf  Kruidigung  angestellten  Beamten 
beabsichtigt  sein. 

(Erlafs  lies  Ministers  der  Offentlichen  Arbeiten  vom  14.  No- 
vember lHi7,  II.  b.  P.  9311,  abgetiruckt  in  Wittes  „Ordnung  der 
Recht.s-  uinl  l)ienstverhiiltni.sse  der  Beamten  und  Arbeiter  iin  Be- 
reiche  der  preufsischen  8taatseisenbahnverwaltung“.  Th.  I S.  275). 

')  Vergl.  z.  B.  den  Staatsininisterialbesclilufs  vom  23.  M&rz  1S91  zu  den  S;§ 
und  88.  mitgetlieilt  ilurcli  den  Erl.  dea  Min.  der  iiffentl  Arb.  vom  3.  April  1S91 
(P.  IV.  il.1  3852). 
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In  einer  im  .'33.  Bande  des  „Gerichtssaales“  (1881)  enthaltenen  Ab- 
handlung  uber 

„die  Rechtshilfe  der  Gerichte  gegenfiber  den  Disziplinarbelibrden 
in  Preuf8en“ 

fuhrt  Kronecker  aus,  dafs  nach  der  fruhereii  prcufsischen  Gesetzgebung, 
insbesondere  nach  dem  § 38  der  Verordnung  vom  ‘2.  Januar  1849 
(G.-S.  S 1)  die  V'erwaltungsbchOrde  berechtigt  war,  behufs  Vorbe- 
reitung  eines  Disziplinarverfahrens  beini  Richter  die  Vomahme  eidlichcr 
Zeugenvernehniuiigen  nachzusuchen,  der  Richter  liatte  dies  Ansuchen  in 
Bezug  auf  seine  gesetzliche  ZulSssigkeit  iin  besonderen  Falle  zu  prufen 
uud  nothigenfalls  unter  Anwendung  von  Zwangsmafsregeln,  zu  erledigen. 
(S.  568). 

Nachdem  aber  die,  zuerst  in  der  Kriminalordnung  vom  11.  Dezem- 
ber  1806  (§§  7,  8,  12,  311  ff.,  337)  zum  Ausdruck  gebrachten,  gesetz- 
lichen  Unterlagen  durch  die  neuere  Justizgesetzgcbung  beseitigt  worden, 
80  bemerkt  Kronecker  (S.  693)  weiter,  finde  ein  gerichtliches  Verfahren 
vor  Eroffnung  der  Voruntersuchnng  nicht  ferner  statt;  denn  „der  das 
vorbereitende  Verfabren  leitende  Chef  der  Verwaltungsbehorde  ist  keine 
Gerichtsbelibrde  und  zur  Vomahme  eidlicher  Zeugenvernehmungen  nicht 
berechtigt.  Es  fehlen  also  die  beiden  Vorau.ssetzungeu,  welche  fur  die 
Erlediguug  eines  Ersuchens  um  eidliche  Zeugenvernehmung  nolhwendig 
vorhanden  sein  mussen.  Es  fehlt  fiir  die  damit  verbundenen  Eingritfe  in 
die  Freiheitssphare  der  als  Zeugen  zu  vernehmenden  Privatpersonen  gegcn- 
whrtig  an  jedem  gesetzlichen  Boden.“ 

Um  die  Unrichligkeit  dieser  Ansicht,  welclie  in  richterlichen  Kreisen 
Verbreitung  gefunden  zu  halien  sclieint,  darzuthuii,  mufs  man  auf  den 
fruheren  Rechtszustand  zuruckgelien. 

Nach  § 7 der  Kriminalordnung 

„ist  jedermami  — schuldig,  dem  Richter  auf  Erfordern  — alles 
dasjenige  mitzutlieilen,  was  ihm  in  Beziehung  auf  ein  zu  unter- 
suchendes  Verbrechen  oder  den  Thater  bekanut  ist.“ 

Nach  der  AllerhOchslen  Kabinetsordre  vom  31.  Dezember  1826 
„steht  es  den  Regierungen  zu,  vermbge  der  ihuen  beigelegten  all- 
gemeincn  Befugnifs  in  einzelnen  Angelegenlieiten  ihres  Ressorts 
den  JustizunterbehOrden  Auftrage  zu  maclien  und  sie  zu  deren 
Befolgung  anzuhalten,  vorausgesetzt,  dafs  die  Natur  der  den  Ge- 
richten  zu  machenden  Auftrage  von  der  Art  ist,  dafs  sie  nicht 
mit  solchen  belastet  werden,  die  ihrer  Bestimmung  fremd  oder 
entgegen  sind.“ 
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Der  § 38  der  Verordnung  vom  ‘2.  Januur  1849  bestiinnit : 

„ln  dein  Verhaltiiisse  der  Geriehte  zu  den  Verwaltungs- 
behOrden  wird  durch  das  gegenwartige  Gesetz  nichts  geandert. 
Sie  solleii  si<di  gegenseitig  bei  Erledigang  der  ilinen  obliegenden 
Gesebafte  innerlialb  ihres  Ressorts  Unterstiitzung  leisten;  die  Ver- 
waltuiigsbeliOrdeii  siiid  jedoeb  nicbt  ferner  befugt,  in  Angelegen- 
beiten  ihres  Ressorts  den  Juslizunterbehbrden  Anweisungen  zu 
ertheilen  und  sie  zu  deren  Befolgung  anzubalten.  Die  cntgegen- 
stehende  Bestimniung  der  Ordre  vom  31.  Dezeinber  1825  unter  D 
No.  XII  (G.-S.  von  lS2ti  S.  11)  wird  aufgeliobeu.“ 

Diese  Vorscbriften  in  Verbindung  mit  deni  oben  angefuhrten  § 32 
des  Disz.-Gesetzes  sind  von  der  Reehtswissenschaft, ')  sowie  von  dein  vor- 
maligen  preufsischen  Obertribunal  in  stehender  Reehtsprechung’)  dahiii 
ausgelegt  worden,  dal's  die  verscbiedenen  StaatslieliOrden  wechselseitig  zur 
Leistung  der  res.sortmarsigen  Ililfe  verpfliehtet  sind,  wenn  cs  sich  uiu  die 
Ermittlung  eines  schuldigen  Beamtcn,  oder  urn  Fe.ststellung  der  Schuld 
eines  Beamten  bandelt.  Im  ersteren  Fall  ist  die  Person  desjenigen,  desseu 
Schuld  bereits  erwiesen  oder  doch  wahrscheinlich  ist,  noch  nicht  bekannt: 
sie  soil  vielmehr  durch  die  Zeugenvernehinung  erst  erinittelt  werden.  Im 
letzteren  ist  der  Beamte,  welcher  eines  Dienstvergehens  bezichtigt  wir<l, 
bekannt;  das  letztere  soli  aber  erst  erwiesen  werden. 

Da  die  V'erwaltuugsbehiirde  mit  den  ihr  zu  Gebote  stehenden  Mittelii 
das  nicht  selbst  bewirkeu  konntc  — inu.erstereu  Fall  war  beispielsweise 
die  Eiuleitung  eines  Disziplinarverfahrens,  welches  die  eidliche  Verneh- 
mung  von  Zeugen  durch  den  E^ntersuchungskommissar  ermOglicht  hatte, 
ausgeschlossen,  weil  „der  Angeschuldigte“  nicht  bekannt  war  — so  suchte 
sie  beim  zustandigen  Richter  Unterstiitzung  durch  eidliche  Vemehmung 
von  Zeugen  nach.  Nach  Kronecker  (S.  686)  hatte  dieser  festzustellen : 

1.  ob  die  VerwaltungsbehOrde  innerhalb  ihrer  Zustandigkeit  gehan- 
delt  hat, 

2.  ob  die  nach  ihrer  Behauptung  bcgangene  Ilandlung  in  den  Rahineii 
des  Disziplinargcsctzes  fallt, 

')  Oppenboff;  „Die  preufsischen  Gesetre  iiber  die  Uessortrerhiiltnisse  u.  s.  w.“ 
S.  186,  Note  601.  — Tiirnan:  Jnstizverf.  Bd.  II,  S.  47,  Note  17  zu  § 82  des  Disz.-Ges. 
— Seydel  a.  a.  0.  S.  139  ff. 

•)  Entseb.  vom  10.  Mai  18(il  (Goltdammer’s  Archiv  Bd,  9.  S.  487),  vom  16.  No- 
vember 1801  (ebendort  S.  67),  vom  24.  Mai  1H60  (Bd.  14,  S.  486);  ferner  vom  12.  Februar 
1802  (Rechtspr.  des  Obertrib.  Bd.  2,  S.  249),  vom  6.  November  1862  (Bd.  3,  S.  109),  vom 
24.  Mai  1866  (lid.  7,  S.  315),  vom  9.  Januar  1874  (Bd.  15,  S.  18),  vom  17.  April  1874 
(ebendort  8.  242)  und  filr  das  Gebict  des  Rhein.  Reebts  vom  26.  M&rz  1863  (Bd  3, 
S ,374). 
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3.  ob  die  Zeugenveniehmuiig  zu  seineni  Kessoii  geliort, 

4.  ob  die  Veriiebmung  der  betreffenden  Person  als  Zeuge  iiiclit  aus 
eiiiem  besonderen  (Irunde  uiizulassig  ist. 

Dagegeii  hatte  der  Richter  niclil  zu  prufeii,  ol)  Veranlassung  zur  Ein- 
leitung  einos  Disziplinarverfabrens  vorliege:  dieso  Prufung  stand  vielmehr 
lediglich  der  betreft'enden  Disziplinarbehorde  zu.  (Entsch.  des  Obertrib. 
vom  16.  Mai  1862;  Just.-M.-HI.  S.  234.) 

Von  vornherein  ist  iiicht  wohl  anzunelimen,  dafs  dieser  als  ebenso 
nothwendig  wie  gesetzlich  begrundet  anerkannte  Rechtszustand  (lurch  die 
neueii  .lustizgesetze  einfach  hat  aufgehoben  werden  sollen. 

Kronecker  fuhrt  zur  Unterstutzung  dieser  seiner  Ansicht  zuniichst 
die  Beschlii.sse  de.s  Oberlandesgcrichts  zu  Marienwerder  vom  10.  Augu.st  1881 
und  des  Kaminergerichts  vom  16.  Januar  1881  au,  iu  welchen  uberein- 
stimmend  ausgefiihrt  wird,  dal's  das  Ger.-Verf.-Ges.  vom  27.  Januar  1877 
mit  dem  prcufs.  Ausf.-Ge.s.  vom  24.  April  1878,  sowie  die  Strafproz.-O. 
vom  1.  Februar  1877  sieh  nur  auf  die  gegenseitige  Pflicht  der  ordentliehen 
Gericbte  beziehen.  also  auf  Disziplinarsaehen  keine  Anwendung  linden. 

Allein  schon  am  7.  Juli  1881  hat  der  Strafsenat  des  Kammergeriehts 
— die  fruhere  Entscheidung  war  vom  er-sten  Zivilsenat  gefiillt  worden  — 
erklftrt, 

„dafs  nach  ullgemeinen  Rechtsgrundsiltzen,  wie  solche  im  § 37  de.s 
Bundesgesetzes,  betreffend  die  Gewabrung  der  Rechtshilfe,  vom 
21.  Juni  1861)  zum  Ausdriiek  gebracht,  die  HtaatsbehCmlen  ver- 
ptliehtet  sind,  sich  gegenseitig  die  erforderliche  Rechtshilfe,  inso- 
fern  die  vorzunehmende  Handlung  nicht  nach  dem  fur  die  ersuchte 
BehOrde  geltenden  Rechte  verboten  ist,  ohne  weitere  Prufung  zu 
gewilhren.“ 

Es  mufs  Kronecker  (8.  697)  zugegeben  werden,  dafs  diese  Entschei- 
dung auf  der  unrichtigen  Annahme  beruht,  das  aiigeffdirte  Bundesgesetz 
habe  auch  das  Verhilltnifs  von  V^erwaltungsbehOrden  zu  den  Gerichten 
im  Auge.') 

Das  Richtige  hat  vielmehr  bald  danach  — niimlich  uuter  dem  24.  Fe- 
bruar 1882  — das  Oberlandesgericht  zu  Marienwerder  getroffen,  indem  es 
(s.  Seydel  a.  a.  0.  S.  142)  uberzeugend  ausfiihrt,  dafs  die  oben  angefiihrten 

')  Dasselbe  betrifft  lediglicb,  wie  LUwe  in  seineni  Kommentar  znr  Strafproz.-O. 
(6.  Aiifl.  S.  128)  bemerkt,  das  Verhilltnifs  zwisehen  BohOrden  verscbiedencr  Biiudes- 
Btaaten.  — Zwisehen  BehOrden  desselben  Bundesstaates  sind  die  landesrechtlichen 
Bestimmungen  mafsgebend;  fttr  Preufsen  der  bereits  angefUlirte  § 87  des  Aiisf.-Ges. 
zum  Oer.-Verf.-Oes. 
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Vorschrifteu  der  Kriin.-O.  nioht  auf  das  eigentlidie  Kriminalverfulircn  za 
hesrhriinken,  sondern  ebonso  wie  auf  ehrengerichtliche  Untersucliimgen 
(Allerh.  Kab.-O.  voni  18.  Juli  1844,  G.-S.  S.  21t9)  aucli  auf  ein  Disziplinar- 
verfabreii  anwendbar  seien.  Da  sie,  zumal  in  Folge  der  nielirerwabnten 
Kab.-O.  voni  31.  Dezcml)er  1825  und  der  Ver.  vom  2.  .lanuar  IS’tO  bis 
dahiii  uiibestriUen  auf  solche  angewendet  wordeii,  bedurfte  es  bei  Erlafs 
des  Disz.-Ges. , desseu  § 32  andenifalls  gegeiistand.slo.s  gewordeii  ware, 
keiner  iiesondercn  Bestininiung  (iber  die  Ver])flichtuiig  tier  Gericbfe  zur 
Veriieliinuiig  von  Zeugen,  weil  ebeii  die  Vnrschriftcn  der  Kriin.-O.  u.  s.  w., 
wenn  sie  aucdi  (lurch  neuere  Gesetzc  vielfach  abgeaudert  worden,  gultig 
geblieben  waren,  soweit  sie  dem  offentliclien  Kechte  angehorten. 

Dafs  sie  auch  seit  der  Geltung  der  Keichsjustizgcsetze,  also  seit  deni 
1.  Oktober  1871),  soweit  sie  materieller  Natur  sind,  in  Kraft  geblieben, 
folgt.  — ganz  abgeseben  davon,  dafs  kein  Grund  ersicbtlicli  geworden,  die 
VerwaltungsbehOrden  in  Disziiilinarsachen  lahm  zu  legen  — aus  den  §§  3 
und  ()  des  Einf.-Ges.  zur  Strafproz.-O.  vom  1.  Februar  1877  (R.-G.-Bl. 
S.  34B),  inhalts  deren  dieselbe  nur  auf  diejenigen  Strafsachen  Anwendung 
lindet,  welehe  vor  die  ordent lichen  Gerichte  gehbren,  sodal’s  die  prozefs- 
recbtlichen  Vorschrifteu  der  Landesgesetze  nur  fur  die  Strafsatdien,  deren 
Entsclieidung  geinafs  der  Strafproz.-O.  zu  erfolgen  hat,  aufser  Kraft  gesetzt 
sind.  (Vergl.  Liiwe  a.  a.  0.  S.  170  u.  200.) 

Mitliin  sind  sie  far  alle  ubrigen,  also  auch  fur  die  Disziplinarstraf- 
sachen,  stehen  geblieben')  und  damit  auch  die  mininebr  auf  dem  § 87 
des  Ausf.-Ge.s.  zum  Ger.-Verf.-Ges.  zu  griindepde  Verpllicbtung  der  Ge- 
richte zur  ferneren  Erledigung  derjcnigen  F>sucheii  der  Verwaltung.s- 
behorden,  welchen  sie  bis  dahin  zu  eiits]irechen  gehalten  und  gewohnt 
gewesen  waren.  (Vergl.  Zentr.-Bl.  fiir  die  Unterr.-Verw.  von  1882,  S.  331.) 

Eine  passende  Analogic  bietet  das  Heichsbeamtengesetz  vom  31.  Marz 
1873  (K  -G.-Bl.  S.  61),  welches  vom  § 72  an  die  dem  preufsischen  Diszi- 
plinargesetz  nachgebildeten  Bestimmungen  fiber  Dienstvergehen  enthalt. 
Nach  den  Motiven  zu  dem  dem  § 32  des  letzteren  entsprechenden  § 94 
„werden  uber  die  Beweisaufnahnie,  namentlich  die  Vemehmung  von  Zeugen, 

. ...  die  Regeln  des  gewfthnlichen  Strafverfahrens  gelten  miissen."  (Drucks. 
ties  Reichstages  von  1872,  Bd.  1,  No.  9,  S.  44.) 

In  der  deutschen  Reclitsanwaltsordnung  vom  1.  Juli  1878  (R.-G.=B1. 
S.  177)  ist  fur  das  Disziplinarverfahren  in  den  §§  66,  86,  87  sogar  aus- 
drficklich  auf  die  Straf-Pr.-O.,  sowie  auf  die  §§  158 — 160  und  166  des 
Ger.-Verf.-Ges.  verwiesen  worden. 

')  Vergl.  den  Bcschlufs  des  Kiuninergeriihta  vom  6.  Oktober  1890  (Areliiv  von 
1891  S.  680). 
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In  neuerer  Zeit  sind  denn  auch  verschiedene  Entscheidungen  der 
Oberlandesgerichte  — das  Reichsgericht  ist  fur  Fulle  der  vorliegenden  Art 
nicht  zustandig,  Entsch.  des  Reichsgerichts  in  Strafsadien  Bd.  19  S.  442  — 
bekannt  geworden,  durch  welche  die  nachgeordneten  Amtsgerichte  ange- 
wiesen  werden,  den  in  Rede  stehenden  Ersuchen  von  VerwalfungsbehOrden 
auch  dann,  wenn  es  sich  nicht  uin  ein  formliches  Disziplinarverfaliren 
handelt,  nachzukonmicn. 

So  hat  der  Strafsenat  des  Oberlandesgerichts  zu  Frankfurt  a'M.  durch 
den  im  Eingange  dieses  Aufsatzes  erwahnten  Beschlufs  vom  25.  Mftrz  1891 
dem  Amtsgericht  daselbst  aufgegebeu,  dein  Ersuchen  des  Priisidenten  der 
dortigen  kbnigl.  Eisenbahndirektion  um  zeugeneidliche  Vernehinung  eines 
Zeitungsredakteurs  uber  die  Person  eines  Bcaiuten,  welcher  anscheinend 
das  Amtsgeheimnifs  verletzt  hatte,  nach  Mafsgabe  des  § G9  der  Strafproz.- 
Ordnung  zu  entsprechen. 

In  den  Grunden  verbreitet  das  Oberlandcsgericht  sich  zuniichst  aus- 
fulirlich  uber  seine  Zustandigkeit  zur  Entscheidung  uber  die  in  Frage 
stehende  Beschwerde  und  kommt,  nunmehr  hierin  niit  dem  Kanimergerichl 
(Beschl.  vom  6.  Oktober  1890)  ubereinstiminend,  zu  dem  Ergebnifs,  dafs 
dazu  auf  Grund  des  entsprechend  anzuwendenden  § 160  des  Ger.-Verf.- 
Ges.  endgfilfig  das  Oberlandesgericht  bcrufen  ist,  zu  dessen  Bezirk  das 
ersuchte  Gericht  gehort. 

In  der  Sache  selbst  wird  die  Ausfiihrung  des  Kammergerichts,  dafs 
„wenn  dem  Vorsteher  einer  Disziplinarbehbrde  die  Befugnifs  zur 
V^erhiingung  von  Disziplinarstrafen  und  zur  Einleitung  des  Diszi- 
plinarverfahrens  zustehe,  ihm  auch  die  Mittel  zugestandeu  werden 
miifsten,  diese  Rechte  auszuiiben" 

bemiingelt  und  als  entscheidend  bezeichnet,  dafs  die  oben  angeffihrten 
Bestimmungen  der  Krim.-O.,  welche  sich  auch  auf  die  Th.  II  Tit.  20  des 
Allgem.  Landrechts  behandelten  Disziplinarvergehen  bezog,  bei  Erlafs  des 
Disz.-Ges.  vom  21.  Jnli  1852  in  Kraft  geblieben,  und  hinsichtlich  des 
V'erfalirens  jetzt  durch  die  an  deren  Stelle  getrelenen  Vorschriftcn  der 
Strafproz.-O.  ersotzt  worden  sind.  Diesem  allgemeincn  Grundsatz  wird 
schliefslich  der  bereits  oben  erwiihnte  ein.schrhnkende  Zu.satz  hinzugefugt, 
dafs  das  er.suchte  Gericht  allerdings  in  jcdem  einzelnen  F'alle  die  Zu- 
Ihssigkeit  der  nachgesuchten  Handlung  zu  prufen  hat. 

Ilierbei  wird  sich  hilufig  der  F'all  ereignen,  dafs  Zeugen  fiir  l)erechtigl 
erachtet  werden  mussen,  .solche  Thatsaclien  zu  venschweigen,  deren  Be- 
kanntwerden  sie  als  fiir  sie  nachtheilig  bezeichnen. 

Die  Vernehmuug  solcher  Zeugen  hat,  wie  der  Oberlandesgerichts- 
prasident  zu  Stettin  in  einer  der  obigen  ganz  ahniichen  Beschwerde.sache 
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uiiter  deiii  13.  .laiiuar  18!KI,  unt.^prechond  der  Entscheidung  des  Ober- 
tribunal.s  voin  16.  November  18*11  (Goltd.  Arcliiv  Bd.  9 S.  67)  angeordiiet 
hat,  in  der  Art  stattzufinden.  dal's  von  derselben  alio  Thatsachen  au.sge- 
schlofisen  bleiben,  welehe  eine  Urlieber.scliaft  oder  Mit.selmld  des  Zeugen 
hctreffen  und  dafs  der  Zeugcneid  nur  niit  Beifugung  einer  naeli  Anleitmig 
de.s  § 333  Abs.  2 der  Kriniinalordnung  und  des  § 202  Abs.  2,  I.  10  A.  G.-O, 
zu  fa.ssenden  Be.schriinkung  zu  lei.sten  ist. 

Eine  fernere  hier  auftauehende  Frage, 

welehe  BehOrden  fur  zu.stiindig  zu  erachten,  die  geriehtliehe  Ver- 
nehinung  von  Zeugeu  naehzu.suehen, 

ist  von  dem  letztgenannten  Oberlaudeagerieht.sprilsidenten  kiirzlich  ini 
Siniie  eines  beschwerdeffihrenden  Eisenbahnbetriebsaintes  entsehieden 
worden,  welehem  die  Strafkaniiner  eine.s  Lanilgeriehtes  diese  Befugnifs 
versagt  hatte. 

Wenn  man  als  naehgewiesen  annimmt,  dafs  derartige  Vernehmuugen 
iiicht  blofs  im  Laufe  eines  fbrmlichen  Di.sziplinarverfahrens.  sondern  aueh 
zur  Vorbereituiig  eines  soleheu,  sowie  zur  Fo.ststellung  eine.s  unter  L’m- 
stilnden  nur  mit  einer  Ordnungsstrafe  zu  rflgenden  Diemstvergehens  herbei- 
gofnhrt  werden  dfirfen'),  dann  sind  aueh  zum  Erlafs  soleher  Ersuchen 
nicht  blofs  die  Mini.ster  und  die  Vorsteher  der  entseheidenden  Disziplinar- 
behOrden  (§§  23,  24  de.s  Disziplinargesetzes)  befugt,  vielmehr  sind  die 
Gerichte  verpfiichtet.  siimmtliehen  Verwaltungsbehorden  in  alien  zu  Hirer 
Zustiindigkeit  gehorenden  Disziplinarsaehen  Reehtshilfe  zu  leisten. 

Wenn  beisplelswei.se  derjenige  Beainte,  welehem  ein  Dienstvergehen 
zur  La.st  fiillt,  dureh  die  eidliehe  Vernehmung  von  Zeugeu  erst  ermittelt 
werden  soil,  dann  ist  ja  derjenige  Vorgesetzte  noch  gar  nieht  bekannt, 
welcher  fiber  die  Einleitung  eines  Di.sziplinarverfahrens  zu  betinden  haben 
wurde. 

In  dem  obcn  bezeiehneten  Fallc  handelte  es  sieh  um  einen  bei 
einem  Ei.senbahnbetriebsamte  angestellten  Beamten. 

Der  Direktor  desselben  ist  der  \'orge.setzte  silmmtlieher  Beamten, 
welehe  bei  und  unter  dem  Betrieb.samte  besehiiftigt  werden  (§  7 Abs.  2 
der  Ge.sehiiftsordnung  fur  die  konigliehon  Eisenhahnbetriebsamter  vom 
4.  Februar  1880,  Eiseiibahnverordnungsblatt  S.  1(W);  ihm  steht  die  Aus- 
fibung  der  Disziplinarstrafgewalt  (Abs.  3 a.  a.  0.)  innerhalb  der  ihm  dureh 
das  Disziplinargesetz  gezogenen  Grenzen  (§§  18,  19)  unter  der  Firina  der 
von  ihm  geleiteten  Belifirde  zu.  (Erlafs  des  Ministers  der  offentlichen  Ar- 
beiten  vom  2(1.  Juli  1886,  Ei.senbahnverordnungsblatt  S.  196). 


')  Vergl.  Goltd.  Archiv  Bd.  14  S.  4H7,  Rechtspr.  des  Obertrib.  Bd.  15  S.  242, 
Witte  a.  a.  0.  S.  275.  Amii,  16 
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Ob  von  dieser  Strafbofujinifs  demniichst  Gel)rimdi  geniaclit,  odor  ob 
libheren  Ortes  cine  griifsere  Strafe  vorKeschlagen,  oder  ob,  falls  es  sicli 
uin  einen  uukundliar  angestcllten  Beainten  liandelt,  die  Erbffnung  des 
Dis/.iplinarverfabrens  /.weeks  Entfernung  aus  dem  Anite  in  Ant  rag  ge- 
braebt  wird  — alle  ubrigen  kfinnen  ja  einfaeh  dureh  Kiindigung  aus  deni 
Dienste  entfernt  werden  — ist  unerheblieh  gegemlber  der  dem  Betriebs- 
anite  als  einer  Offentlichen  Bcliorde  (§§  2.  7,  16  der  Allerhochsten  Or- 
ganisation der  Staatseisenbahnverwaltung  vom  24.  November  1870,  Eisen- 
bahnverordnung.sblatt  von  1880  S.  85)  innewolinenden  Befngnifs,  notbigen- 
fall.s  die  Gerichte  behufs  Feststellung  eines  Dien.stvergehens  um  eidliclie 
Vernehmung  von  Zeugen  anzugelien. 
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Von 

Resrieningsrath  Dr.  Kprer  in  Breslau. 

(Fort»ei«un|f.) 


III. 

Das  Aiisdehniin^srecht  der  Griindeigenthiimer  bei  ZerstUcklnng  ihrer 
Gnindstiicke  dnrch  theilweise  Enteignnnf;. 

(Mil  besoiulerer  Beziebung  auf  S 9 ilcs  preufsischen  Enteignnngsgesetres  vom 
11.  Juni  1874,  G.-S.  S.  221  f.) 

Der  § H (le.s  preiifsisohen  Enteignung-sgesetzes  setzt  ini  Ansclilufs  an 
§ 8,  Abs.  2 fiir  den  Fall  der  Enteignung  eines  Theils  von  eincm  Grund- 
stilcke  eine  weitere  Ausnahnie  von  deni  Prinzipe  fest,  dafs  die  Ent.seliii- 
digung  nach  deni  objektiven  Wert  he  des  enteigneten  Theils  zu  leisten 
ist.  Wie  an  fruherer  Stelle  (Arehiv  1891  S.  27  f.)  ausgefuhrt,  hat  diese.s 
Prinzip  dureh  Abs.  2 des  § 8 insofern  eine  Einsehriinkung  erfahren,  als 
im  Falle  der  Enteignung  eines  Theils  des  Grundbe-sitzes  desselben  liigen- 
tbuniers  die  Entsehadigung  nieht  auf  den  nach  Abs.  1 zu  vergutenden 
Wertb  — den  objektiven  Werth  — beschrankt  bleibt.  Strong  genoinmen 
ist  mit  der  Ausnahinebestininiung  des  Abs.  2 des  § 8 alien  Anforderungen 
einer  gereohten  und  vollstiindigen  Entschildigung  des  Expropriateu  Genuge 
geleistet.  Sind  die  Nachtheile,  welche  die  Unterbreehung  des  iirtliehen 
Oder  wirthschaftlichen  Zusaimnenhanges  dureh  die  Theilenteignung  fur  den 
Hestbesitz  zur  Folge  haben,  so  grofs,  dafs  dieser  nieht  niehr  zwockniitfsig 
benutzt  werden  kann,  so  niufs  naeh  Mafsgabe  des  § 8,  Abs.  2 dein  Ent- 
eigneten der  voile  Betrag  des  ihni  dadurch  erwachsenen  Scbadens 
ersetzt  werden  — sei  es  in  Ge.stalt  des  Minderwerthes  des  dadureh  ent- 
werthefen  Restbesitzes.  sei  es  in  Gestalt  des  Mehrwerthes  des  bisher  jene 
Benutzung  erniOgliehenilen  Theilstuekes.  Und  wenn  eine  Benutzung  des 
Restes  iiberhau|)t  nieht  niehr  inbglieh.  derselbe  niithin  giinzlieh  ent.werthet 


' Vergl.  .\rcbiv  isyo  S.  553,  721.  1022;  1891  27,  239. 
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ist,  80  ist  der  voile  Werth  des  bisherigen  Gaiizen  dem  Expropriaten 
zu  verguten. 

Indef8,  wenngleicli  hiernach  der  Enteignete  gegen  solchen  Srliadcn 
durcli  die  Bestimmung  des  § 8,  Abs.  2 vollstiVndig  geschut/.t  erscheint  und 
der  Schaden  der  Zerstiicklung  und  geringerer  oder  ganzlich  aufgehobener 
Benutzbarkeit  des  Rcstbesitzes  sich  stets  in  Geld  bestimmen  lassen  muss, 
so  liegt  docb  hierbei  die  Befurchtung  einer  dem  Expropriaten  naehtlieiligeii 
Auffassung  und  Entschadigungsbeinessung  sehr  nahe  (G.  Meyer,  S.  282. 
Grunliut,  S.  150.  v.  Koliland,  S.  91).  ZunSchst  wird,  wenn  die  Benutz- 
barkeit des  Rcstbesitzes  in  Folge  der  Zerstiicklung  ganzlich  aufgeboben 
ist,  der  Uinstand,  dafs  der  Enteignete  immerhin  doch  einen  — vielleicht 
spAterhin  wieder  benutzbar  werdenden  — wirklichen  Grundstucksrest  tbat- 
sachlicli  ubrig  behalt,  Icicht  zu  der  Annahme  ffihren,  der  Enteignete  be- 
sitze  in  diesem  Reste  noch  einen  Werthgegen.stand,  welcber,  wenngleich 
z.  Z.  unbenutzbar,  doch  rait  irgend  einein  Werthe  ihm  in  Anrechnung 
gebracht  werden  miisse.  Man  wird  sich  schwer  von  der  Auffassung 
trennen  kiinnen,  dafs  eiii  Gnuidstuck,  wenn  auch  noch  so  zerstuckelt, 
nicht  irgend  einen  Werth  darstellen  solle.  8odann  aber  wird,  wenn  die 
Benutzbarkeit  dem  Restbcsitze  dureh  die  Theilenteignung  zwar  nicht  iiber- 
haupt,  aber  doch  nach  seiner  bisherigen  Be,stimiming  entzogeu  i.sf,  leicht 
die  Annahme  Geltung  erlangen,  es  sei  zwar  dsus  Grundstfick  nach  seiner 
bisherigen  Bestimmung  nicht  mehr  oder  doch  nicht  mehr  zweckmiifsig 
zu  bcnutzen,  aber  das  Restgrund.stuck  behalte  demungeachtet  ganz  oder 
wenigstens  theilweise  seinen  Werth,  wenn  der  Enteignete  ihm  nur  eine 
andere,  zweekmafsigere  Bestiniinung,  als  die  bisherige,  geben,  dasselbe 
(lurch  eine  Aenderung  der  Bewirthschaftung,  der  Betriel(.sart  u.  s.  w.  in 
anderer  Wei.se  sich  nutzl)ar  machen  wolle. 

Eine  auf  derartige  Erwilgungen  gestutzte  Ent8ehadigungsl)eme.ssung 
wurde  aber  eine  Unbilligkeit  gegen  den  Expropriaten  sein,  sie  wiirde 
gegen  ein  wiehtiges  Prinzip  des  Enteignungsrechtes  (Bering,  S.  42)  ver- 
stofsen,  wonach  der  Eigenthiimer  zwar  ini  Interesse  eines  ("iffent lichen 
Unternehmens  sicli  die  Entziebung  seines  Eigeiithuins  gegen  Entschiidi- 
gung  gefallen  lassen  und  diesem  Eingriffe  in  sein  Eigentbum  gegenfiber 
passiv  verhalten  mufs,  dagegen  nicht  zu  positiven  Leistungen,  zu  einer 
Thatigkeit  behufs  Verminderung  der  ibm  (lurch  die  Enteignung  erwach- 
senden  Nacbtheile  gezwungen  werden  darf. 

Uin  jeden  Zweifel  fiber  eine  derartige  Auffassung  zu  beseitigen,  hat 
zu  Gnnsten  des  Expropriaten  in  fast  alien  Enteignungsgesetzen  der  Grund- 
satz  Anerkeunung  gefunden,  dafs  der  Expropriat  befugt  sein  soil,  iin  Falle 
einer  Zer.stucklung  seines  Grundstiicks  zu  verlangen,  dafs  der  Unter- 
nehmer  das  Gauze  enteignet,  wenn  der  fibrig  bleibende  Theil  ffir  die  Er- 
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fiilluTiK  (ler  wirtlisehaftlicheii  Be.Htimmuiig,  weh^her  er  ini  VerniOgeii  des 
Enteigneten  bisher  /u  dienen  liatte,  ungeeignet  wird.') 

Dieseni  Priii/ip  geinafs  ist  auo.h  in  das  jireufs.  Enteign.-Ges.  der  § 9 
aufgenomnien  worden,  wolcher  es  in  die  Walil  des  Eigenthiimers  stellt, 
in  dem  beregten  Falle  entweder  das  Restgrundstuck  zu  behalten  und  sich 
dessen  Minderwerth  nacU  ilafsgabe  der  nodi  verbliebeneu  oder  nioglichen 
Reniitzbarkeit  vergutcn  zu  lassen  oder  dem  Unternehmer  das  Ganze  gegen 
Enfsdiiidigung  zu  Tiborlassen.  Indels  — so  sehr  es  den  Anscliein  hat,  als  sei 
hierdurcli  einseitig  fiir  den  Expropriaten  eine  Vergiinstigung  gesehaffen  — 
so  idldet  doeh  die  Vorsdirift  des  § 9 zugleitdi  auch  fur  den  Unterneliiner 
eine  Erleiehterung.  Denn  indem  deni  Enteigneten  die  Wald  gegeben  ist, 
sich  entweder  des  Keststiieks  zu  ontledigeu  oder  den  Minderwerth  ver- 
gutet  zu  verlangen,  darf  er,  wenn  er  letzteres  walilt,  nieht  etwa  Ersatz 
aller,  init  dem  Wertlie  <les  Reststiickes  gar  nieht  im  Verhaltnifs  stehenden 
Kosten  beanspruclien,  wclehe  nothwendig  sind,  das  Reststuek  wieder  zu 
seiner  bisherigen  Benutzungsart  zu  befahigen,  also  z.  B.  der  Kosten  einer 
sehr  theucren  Brueke,  um  einen  kleinen  Absplifs  von  geringem  Werthe 
der  Verbindung  mit  dem  Reste  und  der  Bewirthschaftung  wieder  zugang- 
lich  zu  machen.  Vielmehr  mufs  sich  in  dieseni  Falle  sein  Sehadens- 
anspruch  lediglich  auf  den  Unterschied  der  objektiven  Werthe  lie- 
sehranken,  welche  das  Reststuek  vor  und  nach  der  Enteignung  in  der 
allgemeinen  Verkehrsanschauung  hat.  Der  subjektiven  Seitc  ist  dureh 
die  Gewahrung  des  Wahlreehtes  genugend  Reclinung  getragen. 

Mehrere  Gesetzgebungen  haben  allerdings  zum  Sehutze  des  Unter- 
nehmers  gegen  das  Verlangen  des  Expropriaten,  die  unverhaltnifsinafsigen 
Kosten  der  Wiedernutzbarmachung  des  zerstuekelten  Grundbesitzes  zu 
tragen,  auidi  dem  Unternehmer  unter  gewissen  Voraussetzungen  das 
Reeht  verliehen,  bei  Theilenteignungen  ilie  Ueberlassiiug  des  ganzen  Grund- 
stiicks  voin  Expropriaten  zu  fordern;*)  und  aueh  bei  der  Berathung  des 
preufs.  Enteign.-Gcsetzes  ist  der  Versueh  gemacht  worden,  dem  Unter- 
nehmer ein  derartiges  Redd  zu  seliaflfen.  Uieser  Versueh  wurde  jedoeh 
zuruekgewiesen.  Uenii  zum  Sehutze  des  Unternehniers  ersehien  es  nieht 
erforderlieh,  wenn  von  der  zntreffenden  Auffassung  ausgegaugen  wird.  dafs 
der  Expropriat  in  Rfieksieht  auf  sein  Wahlreeld  von  dem  Unternehmer 
die  Wiederhersteliung  der  Benutzbarkeit  unter  unverhaltnifsmilfsig  hohen 
Kosten  nieht  fordern  darf.  Dem  Expro[)riaten  gegenfiber  alier  wurde  es 

‘ Grilnlmt,  S.  161.  G.  Meyer,  S.  282  ft.  v.  Rohinnft,  S.  ai  f.  Daicke,  S.  62, 
Anm.  23.  Thiel,  S.  28. 

0.  Meyer,  S.  287.  v.  Rohlaml.  ,S.  92,  Anin  1.  Thiel,  S.  29.  Daicke,  S.  62- 
Ortlnluit.  S 149. 
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fflr  unbillig  geluilten,  ihn  auf  dicsem  Wegc  zu  zwingen,  sicli  eiitweder 
mit  einer  unaiigeines.senen  Vergutung  zu  begnfigen  oder  liber  das  Bedurf- 
nifs  hinaus  den  zu  Enteignungszwecken  nieht  erforderlichen  Rest  des 
Grundstucks  gleichfalls  abzutreleti.  Es  ersebien  rait  den  Prinzipien  des 
Enteignungsrechtes  nieht  vereintiar,  den  Enteigneten  zu  einer  iiber  das 
Mats  des  Nothwendigen  hinausgehenden  Abtretung  zu  zwingen.') 

Diese  Absieht  ergiebt  sieh  aiudi  aus  der  Entstehungsgeschichte 
des  § 9. 

In  dein  Entwurfe  des  Euteignungsgesetzes  von  1864  (Just.-Min.-Bl. 
18»)4,  S.  338)  war  die  Bestinirnung  auf  die  tlieilweise  Enteignung  von 
Gebiiuden  besehrinikt.  Es  lautete  daber  § 9 nur: 

„Ist  eiii  Theil  eines  Gebaudes  ziir  Abtretung  bestimmt,  so  kann  der 
Eigentbilmer  fordern,  dal's  ihm  das  Ganze  gegen  Entscliddigung  nbgenouinieii 
werde."* 

In  den  Motiven  (a.  a.  0.,  S.  36'2)  wird  aiisgeffilirt : ,Der  Gesetzgeber 
geht  von  dein  Grundsatze  aus,  dafs  der  Minderwertb  sieh  stets  in  Gelde 
bestiranien  und  ersetzen  lilfst.  Dafs  also  in  der  Regel  dicser  Entsehiidi- 
gungsinodus  aueli  bei  Entziebung  von  Theilen  eines  Grundstfickes  anzu- 
wenden,  und  nur  die  eine  Ausnabine  zu  gestatten  ist,  wo  das  Ganze  als 
eine  untrennbare  Einbeit  zu  betraehten  ist,  welcbe  nacb  Wegnabnie  eines 
Tbeiles  dem  Eigentbiimer  unniilz  wird.  In  der  Regel  wird  dieser  Fall 
nur  bei  tbeilweiser  Enteignung  von  Gebiiuden  zutrefien,  und  es  ist  des- 
halb  im  § 9,  iin  Anscblusse  an  das  iin  Bezirke  des  App.-Ger.  Coin  bereits 
geltende  Gesetz  voin  16.  Se[>tember  1807  das  Reebt  des  Eigentbiiiners,  auf 
Expropriation  des  Ganzen  anzutragen,  auf  den  Fall  tbeilweiser  Enteig- 
nung von  Gebiiuden  beseliriinkt.“ 

In  dein  Entwurfe  voni  2.  November  1868  finden  sieh  jedoeh  das 
Reebt  des  Eigentbiiiners  audi  auf  andere  als  llausgrundstueke  ausge- 
debnt.  § 9 hatte  daber  folgende  Fassung: 

,Werden  nur  Tbeile  eines  Grundstiicks  in  Anspruch  genomiuen,  so 
kann  der  EigentbUiner  verliingeu,  dafs  der  Unternehmer  das  Ganze  gegen 
Entschftdigung  ilbcrnimmt: 

1.  wenn  Tbeile  eines  Gebaudes  zur  Abtretung  bestimmt  sind; 

2.  wenn  auderc  OrundstUcke  dnreli  die  Abtretung  einzelner  Tbeile  so 
zerstiickelt  werden  wiirden,  dafs  die  iibrig  bleibenden  Tbeile  nacb  ibrer 
bisberigen  Bestiinmung  nicbt  inebr  zweekmafsig  benntzt  werden  kiinnen.“ 

In  den  Motiven  w'ird  insbesondere  fur  die  Ausdehnung  auf  alle 
Grundstiieke  Folgendes  geltend  gemacht:  „Wenn  sieh  gleieh  bei  Expro- 
priation von  Theilen  eines  Grund.stueks  der  Minderwertb  der  Restgrund- 

')  Grllnbut,  8.  149  G.  .Meyer,  8.  263- 

Arrhiv  fiir  EispnbBhnwrptpn.  IH91 
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stflcke  in  Gehle  bestimmen  und  verguton  lafst,  so  ist  dodi  in  alien 
Expropriationsgesctzen  bis  in  die  neueste  Zeit  davon  zu  Gunsten  des 
Eigenthfimers  die  Ausnahme  gestattet,  dafs  der  Unternehiner  das  Ganze 
anf  Verlangen  des  Eigenthuniers  gegen  Entscbadigung  ubemehraen  mafs, 
wenn  der  Rest  durch  Wegnalime  eines  Tbeiles  dem  Eigentbunier  unnutz 
wird.  Dies  ist  ini  Allgenieinen  bei  theilweiser  Euteiguung  von  GebSuden 
anzunelimen.  Es  ist  doshalb  die  obige  Verpflichtung  fur  diesen  Fall  unbe- 
dingt,  in  anderen  Fallen  aber  nach  dem  im  Berggesetz  augenomraenen 
Grundsatze  ausgesprochen.“ 

Die  Kom mission  des  Abgeordnetenhauses  gab  durcb  Besehlufs 
vom  4.  Miirz  1872  dem  Paragraphen  folgende  Gestalt: 

„Wird  nnr  ein  Theil  von  einem  GrundstUck  in  Ansprncli  genommen, 
80  kann  der  Eigenthiinier  verlangen,  data  der  Unternehiner  das  Ganze  gegen 
Entscbkdigung  iibernimmt,  wenn  das  GrnndstUek  durcb  die  Abtretung  so 
zerstttckelt  werden  wtlrde,  dafs  das  RestgrnndstUck  nach  seiner  bisherigen 
Bestimmnng  nicht  mebr  zweckmafsig  benntzt  werden  kann. 

Trifft  die  geminderte  Nnfzbarkeit  nnr  bestimmte  Theile  des  Restgrnnd- 
stilcks,  so  beschrlinkt  sich  die  Pilicht  znr  Slitabcrnabme  anf  diese  Theile. 

Bei  Gebbuden,  wclche  theilweisc  in  Anspruch  genommen  werden,  uni- 
fafst  diese  Pflicht  jedenfalls  das  gesammte  Gebaude.“ 

und  fuhrte  zur  Begrundung  in  ihrem  Beridite  vom  4.  Marz  1872  Folgendes 
aus:  „Der  Paragraph  statuirt  eine  weitere  Ausnahme  zu  Gunsten  des 

Eigenthfimers,  fflr  den  Fall,  dafs  ein  verbleibendes  Kestgrundstfiek  ffir  ihn 
keinen  erheblichen  Werth  mehr  behfilt.  Da  soil  der  Unternehiner  nicht 
mit  Zahlung  der  vollen  Entschadigung  ffir  den  seinerseits  uur  in  Anspruch 
genommenen  Theil  fortkommen,  vielmehr  zur  Mitfibernahme  weiterer  Theile. 
ja  unter  Umstfiuden  des  ganzen  Restgrundstflcks  verpflichtet  werden.  Die 
Kommission  fand  dies  billig  und  akzeptirte  den  Gedanken  des  Entwurfs, 
indem  sie  ihn  redaktionell  etwas  anders  fafste.  Das  gebrauchte  IVort 
.jedenfalls*  im  letzten  (jetzt  dritten)  Absatze  soli  ausdrucken,  dafs  bei 
Enteignung  eines  Gebfiudetheils  die  Vorschrift  dieses  Paragraphen  sich 
stets  auf  das  ganze  Gebaude  bezieht,  dafs  unter  Umstanden  aber  auch 
noch  sonstiges  Areal,  das  mit  dem  Gebaude  in  Verhindung  steht,  darunter 
fallen  kann.** 

Diese  Fassung  behielt  sodann  § 9 in  den  Regierungsentwfirfen  vom 
28.  Dezember  1872  und  13.  November  1873  unverandert  bei.  Auch  die 
Kommission  des  Abgeordnetenhau.ses  von  1873/74  nahni  dieselbe  an,  jedoch 
mit  dem  zur  Erlauterung  der  §§  8 und  9 dienenden  Zusatze  (Abs.  4) : 

,Bei  deu  Vorschriften  dieses  Psrftgraphen,-  sowie  des  § 8,  Abs.  2 ist 
unter  dcr  Bezeicbnoug  GrnndstUek  jeder  im  Zusammeubaug  stebende  Grund- 
besitz  des  namlichen  EigentbUmers  begriffen." 
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Nachdem  jedoch  durch  die  in  letzter  Lesung  im  § 8 Ahs.  2 des  Ge- 
setzes  vorgcnoDimeuen  Aenderungen  aus  diesem  Paragraphen  das  Wort 
Grundstuck  entfeint  und  iiberall  durch  das  Wort  „Grundbesitz“  ersetzt 
worden  war,  traf  die  Bezugnahme  auf  § 8 Abs.  2 nicht  mehr  zu.  Auf 
Antrag  des  Abg.  Kuebel  wurde  daher  im  Abs.  4 des  § 9 die  Streichung 
der  Worte  ,,§  8 Abs.  2“  beschlossen  und  hiermit  der  gauze  § 9 in  der 
vorgeschlagenen  Fassung  in  das  Gesetz  endgultig  aufgenoinmen. 

Zu  benierken  ist  hier  noch,  dafs  von  der  Regierung  — ursprunglich 
mit  dem  jetzigen  § 9 vereint,  spSter  als  besonderer  Paragra])h  davon  ge- 
trennt,  aber  von  der  namlichen  Absicht  ausgeliend  — folgende  Bestimniung 
vorgesclilagen  worden  war: 

,Betragt  (Ipr  durch  die  .\btretung  entstehcnde  Minderwerth  dee  Rest- 
grnndetOcks  8 Abe.  2)  inehr  ale  tin  Viertel  deejenigen  Wertbee,  welchen 
das  RestgrundstUck  als  Thcil  des  Ganzen  hatte,  so  mufs  auf  Antrag  des 
Untemebmers  die  Abtretung  auf  die  in  ihrem  Wertlie  verniinderten  Theile 
des  GrundstUcks  ansgedebut  werdcn,  wenn  der  EigentbUmer  nicht  mit  dem 
vierten  Theile  jenes  Werthes  als  VergUtung  fUr  die  Werthsverminderung 
sich  begnflgen  will.“ 

Diese  Bestimmung  war  mit  dem  Hinweis  darauf  begriindet,  dafs 
bei  Unternelimungen  zum  gemeinen  Wohl  die  Entschadigungspflicht  des 
Staates  u.  s.  w.  erheblich  er.schwert  werde,  wenn  der  Minderwerth  des 
Restgrundstiicks  auf  eine  verhaltnifsmafsig  .sehr  hohe  Summe  fe.stgestellt 
werde,  und  dafs  daher  dem  Vorgange  anderer  Gesetze  gemafs,  z.  B.  § 22 
des  Bad.  Exprnpr.-Ges.,  zur  Ausgleichung  der  Reclite  des  Unternehmers 
und  des  Eigenlliumers  das  in  der  in  Rede  stehenden  Bestimmung  ent- 
haltene  Auskunftsmittel  gewahlt  worden  .sei.  Die  Bestimmung  fand  auch 
trotz  melirfachen  Widerspruches  in  den  Vorberathungen  der  alteren  Eiit- 
wurfe  wiedcrholt  Zustimmnng  und  ging  in  den  Kntwurf  vom  13.  No- 
vember 1873  liber. 

Bei  der  zweiten  Berathung  des  Abgeordnetenhauses  wurde  jedoch 
von  dem  Abg.  Windthorst  vorge-schlagen , entweder  aucli  liier  dem  Eigen- 
tliQmer  das  Walilrerlit  zu  verleihen  oder  die  ganze  Bestimmung  fallen  zu 
lassen.  Denn  es  liege  kein  Grand  daffir  vor,  den  Eigenthiimer,  falls  das 
abgetretene  Grundstuekstheil  mehr  als  ein  Viertel  des  Werthes  des  Ganzen 
betrSgt,  zu  z win  gen,  sich  mit  ein  Viertel  des  Werths  zu  begnflgen  oder 
das  ganze  Grundstuck  abzutreten.  Die  frfihere  Begrundung  dieser  Be- 
stimmuug  sei  ungenfigend.  Sio  widcrsprcche  erstens  dem  Prinzi|)e  des 
Gesetzes,  dafs  voll  entscliildigt  werden  solle,  ferner  dem  allgemeinen 
Grundsatz,  der  dem  ganzen  Gesetze  zu  Grunde  liegt,  dafs  nur  da.sjenige 
Grundeigenthuni,  welches  zu  der  Unternelimung  nothwendig  ist,  der  Ex- 
propriation unterliegen  soil,  llierauf  wurde  die  Bestimmung  ge.strichen. 

56* 
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Wie  die  Entstehungsgesidiichte  des  § 9 ergieht,  l)esteht  hiernach  das 
Ansdohnungsrecht  des  Eigenthriiners  nicdit  stets  uiid  unliedingt  in  der  Be- 
fugnifs,  im  Falle  der  Zerstucklmig  durch  Theilenteignung  die  Uebernahme 
des  ganzen  Grundstiieks  zu  verlangeii.  Unter  gewissen  gesetzlichen  Vor- 
aussetzungen  ist  dieses  Recht,  auf  bestiminte  Grundstuckstheile  besclirankt; 
bei  theilweise  in  Ansprueh  genommenen  Gebauden  erstreekt  es  sieh  aber 
jedenfalls  auf  die  Uebernahme  der  ganzen  GebSude.  Darnaeh  gliedert  sich 
die  Darstellung  des  Ausdehnungsrechts  zweckniafsig  in  drei  Theile, 
je  naelideni  dasselbe  auf  die  Uebernahine  1.  ganzer  Gruudstucke, 
2.  bestimmter  Grundstuckstheile  oder  3.  ganzer  Gebilude  Anwen- 
dung  findet. 

1. 

Die  Uebernahme  ganzer  Gruudstucke. 

Das  Recht  des  Eigentliuiners,  die  Uebernahme  des  ganzen  Grund- 
stiicks  vom  Untcrnehmer  gegcn  Entsehiidigung  zu  verlangen,  ist  im 
preufsischen  Enteignuiigsgcsetze  (§  9 Alls.  1)  von  zwei  lhatsachlicheu 
Voraussetzungen  alihilngig  geniacht: 

a)  dafs  nur  ein  Theil  von  eineni  Gruudstucke  in  .\nspruch  ge- 
noinnien  wird, 

b)  dafs  die.ses  Grundstilck  durch  die  Alitretmig  so  zerstiickelt  werden 
wurde,  dafs  das  Re.stgrundstuck  nach  seiner  bisherigen  Bestim- 
mung  nicht  mehr  zweckmafsig  benutzt  werden  kann. 

TrefTen  diese  bei  den  Voraussetzungen  zusammen,  so  kann  der  Eigeu- 
thfiiner  verlangen.  dafs  der  Unternehmer  das  Ganze  gegen  Eutschadiguug 
ubernimmt. 

a)  Die  erste  tliatsiichliche  Voraussetzung  ist  in  dcm  Eingangs- 
satze  des  § 9 init  den  Worten  ausgesprochen; 

„\Vini  mir  ein  Theil  von  einem  Grundstilck  in  Ansprueh  genommen." 

Es  ist  hier  mit  unwesentlicher  Aenderung  in  der  Fassung  die.selbe 
Voraussetzung  an  die  Spitze  gestellt,  wie  im  § 8 Abs.  2.  Dort  beifst  e.s 
zwar  etwas  abweichend: 

„Wird  nur  cin  Theil  dcs  Grundbesit.zes  dcsselben  Eigenthiimera  in  An- 
spruch  genonimen.“ 

Da  indefs  im  § 9 Abs.  4 der  Begriff  des  im  Ab.s.  1 gebrauchten 
Wortes  ,. Grundstilck"  ul.s  ,,jeder  in  Zusanimenhang  stehende 
Grundbesitz  des  nilmlichen  Eigenthiimers"  festgestellt  wird,  so  hat 
der  Ansdruck  ..Theil  von  einem  Grundstilck"  im  § 9 Ahs.  1 denselben 
Sinn,  wie  die  Worte  ,,ein  Theil  des  Grundbesitzes  dcsselben  Eigenthilmers" 
im  § 8 Abs.  2. 
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Die  erste  Voraussetzung  der  Uebcrnahmepflicht  des  Uuterneliiners  ist 
hiernach  die  Inansprudinahme,  d.  li.  Enteignuug  eines  Theils  von  eineni 
Grundstuck,  d.  h.  von  dem  flrtlicli  oder  wirthseliaftlieli  zusammengehOrigeu 
Grundbesitze  desselben  Eigenthunier.s  (s.  Arcliiv  1891  S.  29.)  Es  inufs 
die  Enteignuug  eines  Grundstuckstheils  vorliegen.  Der  Anlicger,  welchem 
— ohne  Enteignung  eines  solcben  — sein  zusammengehdrigerGrundbesitz 
dureh  das  Untcrnebinen  zerstiiekelt.  d.  h.  in  seiner  wirtlisehaftlieben  Zu- 
sanimengebOrigkeit  getrennt  wird,  hat  den  Anspmeh  der  Uebernaliine  gegen 
den  Unternehiner  nieht. 

Naeli  dein  Wortlaute  des  § 9 mufs  es  ferner  ein  Tlieil  von  einem 
Grundstuck  sein.  Indefs  ist  aucli  die  theilweise  Entziehung  der  Reclite 
am  Grundeigenthuin  (Nutzung.s-,  Gebraucbsreeht.  Servifutu.  s.  w.,  Paelit, 
Mietlie)  in  Geinalslieit  des  § 6 des  Enteignungsgesetzes  der  Bestimnning 
des  § 9 unterworfen,  denn  nach  § 6 gilt  dasjenige,  was  dieses  Gesetz  fiber 
die  Entziehung  des  Grundeigenthums  bestininit,  auch  von  der  Ent- 
ziehung  der  Rechte  am  Grundeigenthuin.  Wird  also  ein  Recht  am 
Grundeigenthuin  theilweise  entzogen.  so  kann  hiernach  auch  der  Berech- 
tigte.  wenn  die  Voraii.ssetzungen  des  § !t  ini  Uebrigen  vorliegen,  die  giinz- 
lifhe  Entziehung  dieses  Rechtes  vom  Unternehmer  gegen  Entschildigung 
verlangen. 

Es  entsteht  ferner  die  Frage,  ob  der  Eigenthumer.  wenn  ihm  zwar 
das  Eigenthum  des  Grundstficks  ganz  verbleiben  soil,  aber  Beschriin- 
kungen  (§§  1,  2,  4,  12,  Ent.-Ges.)  des  ganzen  oder  eines  Theils  des 
Grund.stucks  in  Anspruch  genommen  werden,  welche  cine  zweckmiilsige 
Benutzung  nach  der  bisherigen  Bestimmung  nicht  mehr  znlas.sen,  von  der 
Befugnil's  des  § 9 Anwendung  niachen  darf?  Diese  Frage  ist  zu  bejahen 
und  zwar  sowohl  bei  dauernden,  als  bei  nur  vorubergehenden  Beschriin- 
kungen.  (A.  M.  scheint  Dalcke  S.  72  Anni.  31a  zu  sein,  welcher  an- 
nimint,  dafs  die  Befugnil's,  die  Uobernahme  des  Ganzen  zu  verlangen,  deni 
Eigenthumer  nur  in  dem  besonderen  Falle  des  § 52  des  Ent.-Ges.  zu- 
stehe.)  Denn  nach  § 12  Ab.s.  1 ist  die  Entschadigung  nach  denselben 
Grundsatzen  zu  bestimmen,  wie  fur  die  Entziehung  des  Grundeigen- 
thums. Und  die  Bezugnahme  auf  die  §§  2,  4 im  § 12  weist  darauf  hin, 
dafs  dieser  Grundsatz  sowohl  fur  dauernde,  als  fiir  vorubergehende  Be- 
schrankungen  gilt.  § 9 enthalt  aber  einen  Entschadigungsgrundsatz  fiir 
die  Entziehung  des  Grundeigenthums.  Wo  also  bei  Beschrankungen  <lie 
thatsachlichen  Voraussetzungen  des  § 9 vorliegen,  mufs  auch  die  Ueber- 
nahmepflicht  des  Unternehmers  dieselhe  sein,  wie  bei  der  Entziehung  des 
Grundeigenthums.  Beides  bedeutet  eine  Ausdehnung  der  Enteignung  fiber 
das  eigentliche  Bediirfnifs  hiuaus,  nur  init  dem  Unterschiede,  dafs  bei  der 
theilweisen  Entziehung  die  Ausdehnung  lediglich  eine  (juantilative.  bei  der 
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Beschrankung  dagegen,  je  nachdem  sie  sich  auf  das  ganze  Gruiidstuck 
Oder  nur  einen  Tlieil  desselben  erstreckt,  eiiie  qualitative  oder  aueh  zu- 
gleich  eine  quantitative  ist. 

V.  Rohlaud  benierkt  bieruber  S.  91:  „Kine  Ausdehnung  der  Ent- 
eignung  fiber  das  zur  Krreichung  ihres  Zweckes  Nothwendige  kbnne  ia 
zweifaoher  VVeise  vorknmmen,  einmal  als  Ausdehnung  fiber  das  eigent- 
liche  Enteignungsobjekt  hinaus,  indem  der  Enteigner  gezwungen 
werde,  aufser  deni  von  der  Enteignung  betroffenen  noeh  andere  Grund- 
stucke  zu  fibernehnien,  deren  Erwerbung  er  gar  niebt  beabsichtigte,  weil 
er  ihrer  zur  Ausfiihrung  der  Aniage  nicht  bedflrfe,  und  sodann  als  Aus- 
debnung  fiber  das  nothwendige  Mafs  der  Ergreifung  des  Enteignungs- 
olijekts,  indem  der  Enteigner  gezwungen  werde,  statt  des  ffir  ihn  nur  er- 
forderliehen  Gebrauchs  das  Eigeufbum  zu  erwerben.  Im  ersten  Fall  er- 
greife  die  Enteignung  aufser  dem  eigeutlich  nothwendigen  Grundstfiek 
noeh  andere  niebt  nothwendige,  im  letzten  bleibe  sie  zwar  bei  demselben 
Grundstiicke  stehen,  erfasse  dasselbe  jedoeb  sowohl  in  faktiseher,  als 
namentlieh  audi  in  rechtlicber  Beziehuug  in  viel  einscbneidenderer  Weise, 
ids  der  Zweck  erfordere.  Beiden  Fallen  bleibe  aber  der  gcmeinsame 
Grundzug,  dafs  die  Enteignung  im  Interesse  des  Enteigneten  fiber  das 
nothwendige  Bedfirfnifs  des  Enteigners  hinausgebe." 

Es  sind  somit  bei  der  Entziehung  oder  Beschriliikung  des 
G run deigen thums  drei  Falle  mOglich,  in  welehen  § 9 zur  Anwendung 
gelangen  kann. 

1.  Die  Entziehung  eines  Theils  des  Grundstficks  wird  in  Anspruch 
genommen.  Alsdann  kann  unter  der  Voraus.setzung  des  § 9 der  Eigen- 
thfimer  die  Ucbemahme  des  ganzen  Grundstficks  (§  9 Abs.  1)  oder  be- 
stimmter  Theile  des.sclhen  (§  9 Abs.  3)  verlangen. 

2.  Die  Beschrfinkung  eines  Theils  des  Grundstficks  wird  in  An- 
spruch genommen.  Iii  diesem  Falle  kann  der  Eigenthfimer  unter  der  Ifor- 
aussetzung  des  § 9 — je  nach  der  Sachlage  — die  Uebernahme  des  be- 
schrankten  Theils  oder  bestimmter  Theile  desselben  oder  auch  die  Deber- 
nahme  des  gan/.eii  Grundstficks  verlangen. 

3.  Die  Beschrankung  des  ganzen  Grundstficks  wird  in  Anspruch 
genommen.  Der  Eigenthfimer  kann  unter  der  Voraussetzung  des  § 9 die 
Debernahme  des  g<anzen  Grundstficks  verlangen. 

In  gleicher  Weise  gestalten  sich  gemfifs  § 6 die  Befugnisse  des  Eigen- 
thiimers,  wenn  es  sich  um  die  Entziehung  oder  Beschrfinkung  der 
Rechte  am  Grundeigenthum  handelt.  Auch  besifzt  der  Eigenthfimer 
die  in  Rede  steheiiden  Befugnisse  nicht  nur  bei  dauernden,  sondern  auch 
bei  vorftbergehenden  Beschrfinkuiigeu  des  Grundcigenthums  uiid  der  Rechte 
am  Grundeigenthum. 
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Darait  fibereinstinimend  bemerkt  v.  Rohland  S.  99:  ,Das  Ausdeh- 
uungsreolit  bei  Beschrfinkuiig  des  Eigentlium.s  babe  ganz  dieselbe 
Natur,  wie  l)ei  der  theilweisen  Eigenthunisentziehung.  Es  stelle  sich 
ebenfalls  dar  als  eiiie  dem  Eiiteigner  zu  Guiisteii  des  Enteigneten  auferlegte 
gesetzliche  Verpflichtung.  Daher  tnusseii  bier  dieselben  Grundsatze  wie 
dort  zur  Anwcnduiig  koniuien.  . . Das  Ausdebiiuiigsrecbt  konne  sowobl  bei 
dauernder  als  aueb  bei  blofs  vorubergcbeu der  Bescbrankung  ein- 
treten  und  zwar  dann,  wenn  das  Grundstuck  durcb  diese  weseiitlicb  nacb- 
tbcilig  veraiidert  werde.“ 

Dagegen  erscdieiiien  die  weiteren  Ausfubrungen  v.  Roblands,  S.  K>0, 
101  niebt  ganz  zutreffeiid.  Er  sagt:  „In  BetrefT  der  Ausdebnung  der  Ent- 
eiguung  bei  vorubergebender  Bescbrankung  stellt  das  Eiiteignungsgesetz 
vein  11.  Juni  1874  im  § 4 al.s  allgemeines  I’rinzi))  auf.  dafs  zeitweilige  Be- 
sebrankungen  wider  den  Willen  des  Enteigneten  die  Dauer  von  drei  Jabren 
niebt  ubersteigen  diirfen,  sowie,  dafs  die  Be.seliaffenbeit  des  Grundstucks 
dadnreb  niebt  wesentlicb  oder  dauernd  verandert  werden  darf.  Sollen  diese 
Grenzen  ubersebritten  werden,  so  l)edarf  cs  eines  fOrnilicben  Euteignungs- 
verfabrens.  Weiterbin  lindet  dann  in  § 6‘2  eine  spezielle  Anwendung  dieses 
Prinzips  in  deni  Falle  statt,  wenn  cin  Grundstuek  baupt.sacblicb  zur  Ge- 
winnung  von  Wegebauuiaterialien  be.stinimt  ist  nnd  letztere  fur  den  Wege- 
bau  in  snlebem  Mafse  in  Ansprneb  genoinnien  werden,  dafs  das  Grund- 
stuek dosbalb  dieser  Besfiininung  geniiifs  niebt  ergiebig  benutzt  werden 
kaun.  Hier  soil  der  Eigentbniner  die  Abtretung  des  Grundstiicks  ver- 
langen  kOnnen.  Ebenso  aueb  in  dein  Falle,  wenn  die.se  Eigentbunisbesebran- 
kung  langer  als  drei  Jabre  danert.*' 

V Kobland  sebeint  biernaeb  anzunebnien,  dafs  in  § 4 das  allge- 
meine  Prinzip  ausgesproeben  sei.  jede  vorubergebende,  drei  Jabre  uber- 
sebreitende  Besebrankung  bereebtige  den  Eigenthfuner,  gemilfs  § 9 die  Ueber- 
nabtne  zu  verlangen,  und  § 52  entbalte  lediglieb  eine  besondere  Anwen- 
dung dieses  allgemeinen  Prinzips.  Dein  ist  aber  niebt  .so.  § 4 bestimnit 
nnr,  dafs  bei  Besebrankungen  fiber  drei  Jabre  wider  den  Willen  des  Eigen- 
tbiiiners  nnd  bei  Veriinderungen,  widebe  die  Be.seliaffenbeit  des  Grund- 
stueks  wesentlicb  oder  dauernd  veriindern,  niebt  das  im  § 4,  Abs.  1 vor- 
geselienc  vereinfaebte  Yerfabren  gennge,  sondern  ein  naeb  § 2 eingeleiteles 
und  diireligeffilirtes  Enteignungsverfabren  erforderlieb  sei  (s.  § 4,  und  e 
contr.  § 2).  Dagegen  bestiinmt  § 4 niebt.  dafs  in  diesen  Fiillen  der  Eigeii- 
tbfimer  zuni  Verlangen  der  Uebernabnie  obne  Weiteres  bereebtigt  sein  solle. 
Vielinebr  ist  die  Bereebtigung  dieses  Verlangens  aueb  in  den  ini  § 4 vor- 
geseheiHMi  Fallen  — Besebriinkung  fiber  3 Jabre,  wesentliebe  oder  dauernde 
Veranderung  — erst  im  oigcntliehen  Enteignungsverfabren  in  Gemafs- 
beit  der  im  § 9 angefubrten  Voraussetzungen  zn  priifen  nnd  es 
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steiit  (ler  Eiiteigiiungsbehorde  frei,  auch  wenn  der  Eigenthiimer  seiii  Deber- 
nahineverlangen  auf  eine  H dalire  uberschreitende  Beschriinkuiig  stutzt,  das- 
selbe  zuruckzuweisen,  falls  die  V'oraussetzung  des  § 9 nioht  vorliegt.  Es 
ist  wold  denkbar,  dafs  trotz  eiiier  inebr  als  3jabrigen  Beschrankung  das 
Grundstfiek  im  Sinue  des  § 9 weiter  in  der  bisberigeii  Weise  beiiutzbar 
bleibt.  Ricblig  ist,  dafs  in  der  Kegel  eine  so  lange  dauernde  Beschran- 
kung die  Benutzbarkeit  des  Grundstucks  nacb  seiner  bisherigen  Bestim- 
mung  sebr  beeintraiditigen  oder  auflieben  wird,  ricbtig  ist  ferner,  dafs  die 
besonderen  Bestimmungen  der  § 10  des  Gesetzes  voni  3.  Novendjer  1838. 
§§  137,  138  des  Berggesetzes  vom  2i.  Juni  1865  und  des  § 62  des  Ge- 
setzes voni  11.  Juni  1874,  sowie  zablreicher  anderer  Gesetzgebungen  in 
den  dort  besonders  vorgesebenen  Fallen  eine  solehe  Annahnie  aussprechen: 
aber  ein  Hecht,  in  den  Fallen  des  § 4 die  Uebernaliine  unbedingt  zu 
verlangen,  ist  detn  Eigenthiimer  durcb  das  preufskstdie  Enteignungsgc.setz 
nicbt  gegebcn.') 

b)  Die  zweite  tbatsachliche  Vora ussetzung  fur  das  Aus<leh- 
nungsreclit  des  Eigentlifliners  auf  das  gauze  Grnndstru-k  aus  § 9 ist,  dafs 

„das  Grunilstilck  durch  die  Abtretnng  so  zcrstUckelt  werden  wtlrdc,  dafs 
das  ReatgniiidstUck  nach  seiner  bisherigen  Besliitiinung  nicht  mehr  zweek- 
mUfsig  benutzt  werden  kann.“ 

Es  war  sebwierig,  diese  Vorau.s.sctzung  der  Absicht  lies  Gesetzes  ent- 
sprechend  zu  fassen.  Der  oben  S.  806  ff.  bereits  des  Natieren  erOrterte  Grund- 
gedanke  des  § 9 ging  dahin,  dafs  bei  der  Tbeilenteignung  die  Entsebadi- 
gung  naeli  § 8,  Abs.  2 zwar  nur  in  deni  Werthe  des  enteigneten  Tlieils 
und  in  deni  Minderwerthe  des  Restbesitzes  zu  bestelien  babe,  dafs  es  aber 
bei  Bemessung  des  letzteren  nicht  geniige,  festzustellcn,  der  Restbesitz  babe 
nocb  irgend  welcbe  Benutzbarkeit,  sonderu  dal’s  er  nach  seiner  bisherigen 
Bestiniinung  nocb  zweckmSfsig  benutzt  werden  konne.  Denn  es  diirfe  deni 
Expropriateii  nicbt  zugeniuthet  w'erden,  erst  durch  eine  Aenderung  der 
liisberigen  Best iiniii ting,  der  Bewirthsebaftungsweise  u.  s.  w.  deni  Rest- 
besitze  eine  Nutzbarkeit  und  damit  eineii  Wertb  abzugewiunen,  weil  deni 
Espropriaten  nacb  den  Prinzipien  des  Enteignuiigsrcclits  eiii  „facere‘*  nicbt 
auferiegt  werden  konne.  Wo  also  der  Restbesitz  nacb  seiner  bisherigen 
Bestiniimmg  nicbt  iiiebr  zweckniafsig  benutzt  werden  kiinne,  da  iiiusse  deni 
Espropriaten  die  Wahl  gela.ssen  werden,  ob  or  den  Restbesitz  eiiier  neuen 
Bostininiung  widnien  und  dadurcb  verwertbbar  niacben  oder  das  gauze 
Grundstuck  dem  Uiiternehnier  gegeu  Entsebiidigung  abtreten  wolle. 

')  V’ergl.  nocb  die  aiialogen  Bestimmungen  luiderer  tiesetzgebungen  bei 
0.  .Meyer.  S.  S587,  28S  und  v.  Rohland.  S.  lot,  102. 
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Man  liat  sich  nun  beiniilit,  be.stiminte  Voraus.setzungen  xa  linden  niid 
aufzu.stellen,  deren  Vorhandensein  — obne  weitere  Priifnng  des  einzelnen 
Fades,  ob  die  Benutzbarkeit  des  Restbesitzes  narh  der  bislierigen  Bestiin- 
iiiung  nocli  niOglich  sei,  — die  Uebernalmiepflirdit  des  Unterneliiners  be- 
grunden  soil  (s.  Liibell,  S.  02,  Anm.  1.)  Diese  Kennzeichen  fand  man 
theils  in  dem  geringen  Uinfange,  theils  in  dom  geringen  Wertlie  des 
zuruekbleibenden  Reststiickes. 

Die  nieisten  Gesetzgebungen  haben  den  Uinfang  zur  Voraussetzung 
geinaelit,  indein  sie  bestiinmen,  dal's  der  Unterneliiner  zur  Uebernahme  des 
Restes  verpHichtet  sein  solle,  wenn  dieser  Rest  weniger  als  ein  Drill  el 
Oder  ein  Viertel  u.  s.  w.  des  ganzen  Grundstucks  betrage. ')  Andere  Ge- 
setzgebungen gingen  nocli  weiter  und  gaben  in  diesein  Fade  dem  Unter- 
nehmer  niebt  nur  die  Pflieht,  somlern  aucli  das  Rerlit,  die  Uebernahme  zii 
verlangen,  wenn  sieh  der  Expropriat  nicht  mil  '/.i  odor  u.  s.  w.  des 

Gesammtwerthes  begnuge.*)  Es  liegt  jedoch  auf  der  Hand,  dafs  der  Um- 
fang  sich  zu  einer  derartigen  Voraussetzung  nicht  eignet  und  ein  soldier 
Mafsstab  leicht  zu  grofsen  Ungerechtigkeiten  fuhren  kanii.  Die  Thoorie 
hat  daher — mit  Recht  — diese  Voraussetzung  als  unzureichend  bezeichnet.’) 

Von  anderer  Seite  wird  der  Werth  als  Voraussetzung  aufgestedt. 
So  V.  Stein  a.  a.  0.  S.  SOI:  „Dcr  Begriff  des  Ganzen  ist  nicht  in  dem 
Urafange  und  der  Substiinz  des  Gutes,  somlern  in  seinem  Werthe  zu 
suchen.  Wird  der  Werth  uni  die  Hiilfte  verringert,  so  ist  es  wirthschal't- 
lich  schon  nicht  dassclbe  Gut  niehr.“  Diese  AulTassung  theilt  auch  Thiel 
(8.  30.)  Mit  Recht  wendet  aber  dagegen  v.  Rohland  S.  94  ein,  dal's  diese 
Theorie  iiii  Grunde  genommen  von  der  vorigen  nicht  verschieden  sei,  wcil 
Umfang  und  Werth  in  der  Regel  identisch  sein  werden.  Aber  abgesehen 
davon  kiinne  man  derselben  deshalb  nicht  zustimmen,  wcil  auch  hier  eiiie 
willkiirliche  Grenze  bestimmt  werde,  die  den  |iraktischen  Verhiiltni.ssen 
nicht  Hechnung  trage“  (s.  auch  Griinhut,  S.  161.) 

So  blieb  denn  nur  ubrig,  von  solchen  bestimmten  Voraussetzungen 
abzusehen,  und  aus  der  be.snnderen  Beschatl'enheit  eines  jeden  Grundstiicks. 
der  Art  seiner  bislierigen  Bestiniinung  und  seiner  Zerstiicklung  in  Folge 
der  Abtretung  im  einzelnen  Falle  durch  sachver.standiges  Ennessen  fe.stzii- 

')  Kiirliessen,  Frankfurt,  Fraiikreich,  Hannover,  ThUringen,  Schweiz,  b.  G.  Meyer. 
S.  284  IT. 

Badiaehea  Gesetz  von  1835,  hannoversches  Gesetz  von  1840,  Schweiz  isjo, 
8.  G.  Meyer  a.  a.  0.,  Thiel,  S.  29,  so  auch  der  oben  S.  80S  erwahute  Antrag  in  den 
Verhandlungen  liber  das  Entcign.-Gesetz  vom  11.  Juni  1874.  welcher  aber  als  unbillig 
abgelehnt  wurde. 

*)  V.  Rohland,  S.  93.  Griinhut,  S.  161.  Dalcke,  S.  62,  63,  Anm.  23  und  G.  Meyer. 
S.  287. 
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stelleii,  ob  die  Zerstucklung  eine  derarfige  sei,  dafs  das  Restgrundstiick 
unrii  seiner  bisherigen  Bestimmuiig  nioht  mehr  zweekmafsig  benutzt  werden 
konne.  Und  dieser  Auffassung  ist  das  preufaische  Gesefz  iin  § d naeh 
deni  Vorgange  des  bayerischen  Gesetzes  von  1837,  des  § 139  des  preufsisehen 
Berggesetzes  von  1865.  des  Gothaer  Gesetzes  von  1839  gefolgt. ')  Bci  Pru- 
fnng  der  weitercn  Benutzbarkeit  wird  zwar  hanfig  der  geringe  Umfang  oder 
Werth  des  Reststuekes  als  wesentlich  mit  in  Betraebt  konirnen,  weil  aus 
diesen  Momenteu  .sich  erfahrungsmafsig  leiebt  ein  Seblufs  auf  die  Moglich- 
keit  Oder  Unmoglicbkeit  der  weiteren  zweckmafsigen  Bcnutzung  in  der  bis- 
bcrigen  Weise  zielien  lassen  wird.*) 

Aber  als  allein  entsebeidend,  obne  Rucksicbt  auf  die  Bcsonderbeit  des 
in  Betraebt  kominenden  Grundstucks,  kann  weder  Gesetz  nocb  Wissen- 
sebaft  diese  Momente  liinstellen.  Es  ist  iin  § 9 die  MOgliebkeit  offen  ge- 
la.ssen,  dafs  je  naeli  den  tbatsaeblichen  Verbaltnissen  aucb  ein  Restgrund- 
stiiek  von  sebr  geringem  Wertb  oder  Umfang  nocb  als  seiner  bisberigeii 
Bestiminung  gemafs  zweekmafsig  benutzbar  eraelitet.  wie  andererseits.  dafs 
ein  sebr  umfangreicbes  und  wertbvolles  Reststuek  demungeaebtet  fiir  un- 
fabig  zur  Benutzung  in  der  bisherigen  Weise  erklart  wird.  Es  soil  nieht 
sehablonenhaft  eine  ziffermafsige  Grenze  entseheiden,  sondem  allein  als 
leitender  Gesiebtspunkt  der  Satz  gelten,  dafs  die  Uebernahmepflieht  nur 
dann  begriindet  ist,  wenn  die  Gesamintheit  aller  das  Grundstuek  be- 
tieffenden  besonderen  Verhaltnisse,  seine  Besebaffenbeit,  Gn'ifse.  Bewirth- 
sehaftungswei.se,  Lage  u.  s.  w.  naeh  saebverstiindigem  Ermessen  zu  dem 
Beblusse  fiilirt.  dafs  das  Reststuek  in  Folge  der  Zcrstueklung  sieh  naeh 
seiner  bisherigen  Bestimmung  niebt  mehr  zweckmftfsig  zur  Benutzung 
eignet.  Eine  Ausnahme  bildet  nur  die  Uebernahmepflieht  theilweise  in 
Ansprueh  genommener  Gebaude,  welche  durch  Abs.  3 des  § 9 zu  einer 
absolute!!  gemaeht  ist,  weil  der  Ge.setzgeber  in  Uebereinstinimung  mit  der 
Tbeorie  von  dem  Erfahrungssatze  ausging,  dafs  ein  Gebfiude,  von  welchem 
ein  Theil  enteignet  ist,  in  BetreflF  des  verbleibenden  Restes  niebt  mehr 
zweekmafsig  naeh  seiner  bisherigen  Bestimmung  benutzt  werden  kann.*) 

,.Daber  sondert",  wie  das  Reiehsgeriebt  bervorbebt,  ,.der  § 9 ganz 
.sebarf  zwei  Tbeile.  Abs.  1 und  2 bandeln  von  der  Inanspruehnahme  eines 
Tbeils  von  Grundstiicken,  Abs.  3 betrilft  die  Inan.spruebnabme  eines 
Theils  von  Gebauden.  Im  ersten  Fall  kann  die  Uebemahme  des  Gaiizen 
(des  Restgrundstfleks)  oder  weiterer  Tbeile  nur  nnter  gewissen  Vor- 

')  Vergl.  auch  Art.  11  Abs.  4 nnd  6 des  wOrttemberg.  Enteign.-Ges.  v.  ‘ZO.  De- 
zeinbcr  1888. 

’ s.  Tbiel,  S.  .SO.  v.  Roliland,  S.  95,  Anm.  7,  GrUnhnt,  S.  161. 

'■•)  a.  Grilnhut.  S.  160,  v.  Rohland,  S.  93.  .Meyer,  S.  283,  Tbiel.  8.  28,  Bering, 
8.  42  f , Lobell.  .8.  64. 
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aussetzungen,  im  zweiten  Fall  dagegen  kann  die  Uebernalime  des 
Ganzen  (des  gesammten  Gcbiiudes)  unter  alien  Umstftnden  verlangt 
werden.‘“) 

Was  nun  zunaehst  Grundstucke  ohne  Gebilude  anlangt,  so  macht 
Abs.  1 des  § 9 das  Recht  des  Eigenthiimers  davon  abhangig,  dafs  die 
Zerstucklung  des  Grundstueks  durch  die  Abtretung  die  bis- 
herige  bestiminungsmafsige  Benutzbarkeit  des  Restgrundstuoks 
aufliebt. 

Abs.  1 spridit  nur  von  „Zerstfieklung“  des  Grundstueks,  wo- 
runter  man  vielleieht  nur  die  Spaltung  des  Grundstueks  in  mehrere  Tlieile 
dureh  das  mitten  hindureh  geffihrte  Unternehmen  verstehen  kOnnte.  In 
diesem  besehrankten  Sinne  soil  jedoeh  das  Wort  ,,zerstuekelt“  nicht  auf- 
gefafst  werden.  Vielraehr  nahm  die  Kommission  des  Abgeordnetenhauses 
von  1873  als  selbstverstandlieh  an,  dafs  der  Ausdruek  „zerstuek elt“ 
aueh  den  Ausdruek  „ verkleinert“  in  sieh  fa.sse  (s.  Bahr  und  Langer- 
hans,  S.  41,  Anm.  2,  LObell,  S.  fiS,  Anm.  4),  also  § 9 aueh  den  Fall 
begreife,  wo  ein  Stuck  des  Ganzen  deriirtig  in  Ansprueh  genommen  wird, 
dafs  der  Rest  ein  zusammenbangendes  Grundstuek  bildet  und  nieht  in 
mehrere  Theile  zersplittert  ist.  Die  Zerstiicklung  mufs  durch  die  Ab- 
tretung herbeigefuhrt,  d.  h.  eine  Folge  derselhen  sein.  Und  ferner  darf 
die  geminderte  Benutzbarkeit  koine  andcre  Ursache  haben,  als  die  Zer- 
stueklung.  Ist  die  geminderte  Benutzbarkeit  durch  andere  Folgen  der 
Abtretung  veranlafst,  so  ist  das  Uebernahmereeht  des  Expropriaten  aus 
§ 9 nieht  begrfindet,  sondern  nur  der  Ansprueh  aus  der  Werthverminde- 
rung  gemafs  § 8.  Abs.  2.  § 9 ist  als  Ausnahmebestiinmung  streng  auszu- 
legen.  „Der  § 8,  Abs.  2 — fuhrt  das  Reiehsgerieht  aus  — stellt  die 
allgemeine  Regel  auf,  dafs  im  Falle  der  Theilenteiguung  der  Eigen- 
thumer  fur  die.sen  in  An.sprueh  genommenen  Theil,  sowie  fur  den  Minder- 
werth  des  Restgrundstficks  entsehadigt  wird,  dafs  aber  eine  Pfliclit  des 
Enteignenden,  aueh  solche  Kestparzellen  gegen  Entsehadigung  zu  uber- 
nehmen,  nur  in  dem  Falle  eintritt,  wenn  das  Grundstuek  durch  die 
Enteignung  eine  solche  Zerstucklung  oder  V erk leinerung  erleidet, 
dafs  erstere  naeh  der  bisherigen  Bestimmung  nicht  mchr  zweekmafsig  be- 
nutzt  werden  konnen.“*) 

Zur  Begrundung  des  Uebernahmeantrages  gehOrt  also,  dafs  er  auf 
der  Zerstucklung  des  Grundstueks  als  der  wirkenden  Ursache  beruht. 


')  Erkannt  v.  2.  Hilfs-Sen.  des  Reichsger.  unterm  24.  Juni  Arebiv  1881. 

S.  20G. 

•)  Erkannt  vom  2.  Ziv.-Sen.  des  Reichsger.  nnterm  4.  September  1886.  Archiv 
1886.  S.  424.  42,6. 
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Ebenso  nieint  Lbbell,  S.  (vJ,  Anm.  3,  es  stelie  damit  nicht  iin  Wider- 
spruch,  dafs  das  Kciclisgericlit  Vergutung  des  Minderwerths  in  solcheu 
Ffilien  zuspreche,  denii  § 9 setze  die  Al)tretung  nicht  allgeinein  als  die 
Ursache  des  fur  das  Kestgrmidstuck  entstehenden  Minderwerths,  somlern 
gerade  als  Ursache  der.  Zerstucklung  voraus.  Wenii  jedooh  das 
Keichsgericht  in  einem  von  Lobell  a.  a.  0.  initgetheilten  Falle'),  "'O 
das  Keststuck  durcli  Errichtung  eines  Eisenbalindainnies  auf  ilem  ent- 
eigiieten  Theile  unbel)auhar  wurde,  den  Uebernahnieantrag  zuriickgewiesen 
hat,  so  erscheint  die  Richtigkeit  dieser  Enhsclieidung  sehr  zweifelbaft. 
Denn  in  diesem  Falle  ist  durcb  die  Folge  der  Abtretung  — die  Eisenbahn- 
anlage  — die  Zerstucklung  des  Gruudstiicks  fur  das  Keststuck  nachtheilig 
geworden,  iiisofern,  als  dasselbe  nunmehr,  nach  Freilialtung  des  Feuer- 
rayons,  zu  klein  ist,  uin  als  Bauplatz  welter  benutzt  werden  zii  koiinen. 
Die  Abtretung  ist  bier  also  mittelbar  die  Ursache  der  V^erkleinerung 
des  zu  Bauzwecken  geeiguet  gewesenen  Keststuckes  geworden. 

Die  Zerstucklung  inufs  ferner  derartig  sein.  dafs  das  Kestgrund- 
stiick  nach  seiner  bisherigen  Bestiniinung  nicht  rnehr  zweck- 
iniifsig  benutzt  werden  kann.  Nur  die  Bcnutzbarkeit  des  Kest- 
grundstucks  konimt  in  Betracht.  Unter  „seiner“  bisherigen  Bestini- 
inung ist  nach  Sinn  uiid  Wortlaut  des  Ge.setzes  die  des  Kestgrund- 
stiicks  zu  verstehen  (LObell,  S.  6i5,  Anm.  6.)  Dafs  dies  die  richtige 
Auslegung  der  Vorschrift  ist,  lassen  die  Muterialicn  des  Ge.setzes  nicht 
zweifelbaft.-) 

Die  Frage.  ob  die  Bcnutzbarkeit  lies  Itestgrundstucks  nicht  gewalirt 
bleiben  kfinnte,  wenn  der  Eigenthiinier  beiiachbartes  Geliinde  hinzuerwirbt. 
darf  nicht  erwogen  werden.  Nach  den  obigen  Ausfuhrungen  sind  allge- 
nieine  Gesichtspunkte  fiir  die  Feststellung  der  weiteren  Benutzbarkeit  des 
Kestgrundstficks  nicht  angezeigt  uiid  aucb  in  das  Gesetz  nicht  aiifge- 
noiumen.  Weder  ob  der  Werth  noch  ob  der  Uinfang  des  Ke.stes  eine  zitfer- 
mafsige  Grenze  nicht  ubersteigt,  soli  entscbeidend  sein.  Vielniehr  ist  ledig- 
lich  dem  Erniessen  der  EnteignungsbebOrde,  und  des  Richters 
nach  AnhOrung  von  Sacbverstandigen  die  Entscheidung  fiberlassen, 
ob  ini  einzelnen  Falle  der  ini  Gesetze  angegebene  leitende  Gcsichtspiinkt 
zutrifft.  Dieser  Absicht  des  Gesetzes  wird  aucb  von  derTheorie  durchaus 
zugestiinnit. 

„Das  Recht,  bei  Eiiteignung  eines  Theils  die  Enteignung  des  Ganzen 
zu  verlangen  — beinerkt  Grunhut,  S.  161  — soil  nur  dann  zustehen, 

')  Erk.  des  2.  Hilfs-Seii.  vom  26.  Jiiiii  1862.  Rep.  No.  6.57,  1881. 

'^)  Erkannt  vom  2.  111118-8611.  des  Eeichsger.  unterm  10.  April  1883.  Archiv 
1883  8.  566. 
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wenn  in  Folge  der  theilweisen  Entcignung  dan  ubrigbleibende  Grundstfick 
ffir  den  Enteigneten  entwerthet,  wenn  cs  fur  die  Erfidhing  der  wirthschaft- 
lichen  Bestimmung,  welcher  es  ira  Vermbgen  des  Enteigneten  bis  her  zu 
diencn  hatte,  ungeeignet  wird.  Da  verschiedone  Umstiinde  darauf  Einflufs 
haben  kflnnen,  ob  von  dein  Restgrundstiieke  der  gehOrige  Gebraueh  ge- 
niacht  werden  kann  oder  niclit,  so  sollte  die  zur  Feststellung  der  Ent- 
schadignng  bernfene  Behbrde  naoh  ihrein  vern tin ftigen  Ennessen 
daruber  zu  entscheiden  iiaben,  ob  die  Voranssetzungen  vorhanden  seien. 
unter  wclchen  von  dera  Enteigneten  die  Uebernahmo  des  Ganzen  verlangt 
werden  kOnne.“  Und  in  Uebereinstimnuing  dainit  ineint  v.  Rob  land, 
S.  95,  dafs  es  auf  den  Umfang  ebensowenig  ankomme,  wie  auf  den  Wertli, 
sondem  auf  die  l)esonderen  Eigenthfiinlichkeiten  des  Grundstilcks 
hinsiehtlicli  seiner  Nutzbarkeit  und  Bowirthschaftung.  Es  sei  dalier  am 
richtigsten.  die  Entseheidung  ini  einzeliien  Falle  dein  Ennessen  der 
Enteignungsbehorde  anbeiin  zu  geben  und  nur  a!s  leitende  Gesiehts- 
punkte  festzustellen,  das  Ausdehnungsreeht  solle  nur  dann  statttinden. 
wenn  die  ilbrigbleihenden  Tlieile  fur  den  Gebraueh,  den  sie  bisher  ini 
Venmtgen  des  Enteigneten  batten,  ungeeignet  werden.  „Es  koninit  hierbei 
alles  — bemerkt  Daicke,  S.  — auf  da.s  Gutaehten  der  Sachver- 
stiin digen  dariiber  an,  ob  das  Restgrundstuek  naeh  seiner  bisherigen  Be- 
stimmung  noeh  zweckinafsig  benutzt  werden  kann  oder  nieht.“ ') 

Die  zustflndige  Enteignungsbehrirde  liat  sieli  also  bei  der  Ueber- 
nahmeforderung  des  Enteigneten  die  Frage  vorzulegen,  ob  da.sselbe  naeh 
seiner  bislicrigen  Bestininiung  nieht  niehr  zwecktnafsig  benutzt  werden 
kann. 

Der  Naelidruek  liegt  auf  den  Worten  „nach  seiner  bisherigen 
Bestiinniung.“  Es  koninit  dalicr  vor  alleni  darauf  an,  die  bisherige 
Bestininiung  des  Re.stgrundstueks  zu  erniitteln,  al.so:  ob  es  bislier  — 
d.  h.  bis  zur  Enteignung  des  in  Ansprueh  genommenen  Theils  — als 
Acker,  Garten,  Wiese,  For.st,  zuni  Gewerlielietriebe  benutzt  worden  ist. 
Mafsgebend  ist  die  Bestiininung,  die  es  liisher  naeh  seincn  Eigen- 
schaften  und  deni  Willen  des  Eigenthuniers  gehabt  hat.  Diese  Bc.stim- 
niung  brauclit  nicht  noth  wen  dig  ganz  dic.selbe  zu  sein,  wie  diejenige  des 
zuni  Unternehnien  erforderlichen  Tlieils,  wenngleich  dies  die  Regel  bilden 
wird.  Es  genugt,  dafs  die  Abtretung  oder  die  Zerstucklung  des  Ganzen 
die  Be.stimmung  gerade  dieses  Restes  in  der  ini  Gesetze  bezeiclineten  Art 
alterirt. 

In  dieseni  Sinne  hat  das  Reichsgericht  den  Eigenthunier  eines  ent- 

')  Ebonso  Bering,  S.  iS.  Biihr  nud  Bangerhans.  S 9.  Thiel,  .S.  30.  Seydel. 
S.  63,  Anm.  1. 
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eigneten  Holz-  und  Zimnierplatzes  init  seiuem  Antrage  auf  Uebernabme 
einer  als  Restgrundstuck  verbliebenen,  rait  Wohngebauden  besetzten  uud 
hierzu  weiter  verweudbaren  Baustelle  zurufkgewiesen:  ^Denn  nieht  sowohl 
die  Bestimmung  des  ganzen  — uiizerstiickelten  — Grundstiicks,  welche 
nicht  nothweiidig  stets  eiiie  einheitliclie  sein  mufs,  als  vielmelir  die  Be- 
stimmung des  Restgruudstucks  ist  nach  § 9 entscheideiid.  Die  Aus- 
fuhruiig,  es  komme  bei  der  Vorschrift  des  § 9 u.  s.  w.  darauf  an,  ob  das 
Restgrundstuck  fiir  sich  allein  naoh  der  bisberigen  Bestimmung  des 
ganzen  Grundstiicks  noch  zweckinafsig  l>enutzt  werden  kiinne  oder  nicht, 
wurde  daher  nur  dann  als  richtig  anzuerkennen  sein,  wenn  feststande,  — 
dafs  wie  allerdings  meist  der  Fall  sein  wird  — das  gesammtc  Grund- 
stuck  einscbliefslich  des  Restgrundstucks,  init  alien  seinen  Theilen  bis 
zur  Enteignung  ausnahmslos  ein  und  eben  derselben  Bestimmung  dieiite. 
Dies  ist  jedoch  hinsichtlich  des  klagerischen  Grundstucks  nicht  anzu- 
nehmen.  Zwar  hat  der  Klkger  geltend  gemacht,  das  ganze  Grundstuck 
und  mit  deraselben  auch  das  Restgrundstuck  sei  dazu  bestimmt  gewesen, 
uin  auf  deinselbeu  das  Ziramergewerbe  und  den  Holzhaudel  zu  be- 
treiben,  und  es  kOnne  in  Folge  der  Enteignung  das  Restgrundstuck  nach 
seiner  bisherigen  Bestimmung  zum  Gewerbebetrieb  in  Verbiiidung  mit  dein 
nebenau  belegenen  Zimmer-  und  Holzplatze  nicht  mehr  zweckmiifsig  be- 
nutzt  werden.  Allein  dem  steht  die  vom  Klilger  selbst  gcgebene  Beschrei- 
bung  des  Grundstucks  entgegen.  Danach  war,  wo  nicht  das  ganze  Rest- 
grundstuck, so  doch  jedeufalls  der  Theil  dcsselbeii,  auf  welchem  sich  die 
beiden  Wohngebiiude  und  die  zu  diesen  etwa  gehorigen  Baulich- 
keiten  befinden,  nicht  zum  Gewerbcbetriebe  des  Kliigers,  sondern  zum 
Wohnen.  und  uherdies,  wie  die  Mehrzahl  der  Wobngebaude  ergiebt.  nicht 
fur  den  Klager  allein  bestimmt.  Dafs  aber  entsprechend  dieser  Beslim- 
mung  das  Restgrundstuck,  bezw.  der  vorerwahnte  Theil  desselben  nicht 
mehr  zweckmiifsig  benutzt  werden  kdnne,  ist  vom  Kliiger  selbst  nicht  be- 
hauptet.“ 

Wenn  aber  z.  B.  der  in  Anspruch  genommeue  Theil  bisher  zu  einer 
ko.stspieligen  Kulturart,  zum  Hoiifen-,  Tabak-,  Oelbau  u.  s.  w.,  das  Rest- 
.stiick  zur  Fabrikation  oder  Bearbcitung  dieser  Rohprodukte  verwendet 
worden  ist  und  die  Abtretung  des  gnifseren  Tbeils  die  weitere  Verwen- 
dung  des  Restes  nach  der  seitherigen  Weise  nicht  mehr  lobnend,  oder  un- 
verhaltiiifsmafsig  theuer  macht,  so  wird  letzterer  nacb  seiner  bisherigen 
Bestimmung  in  der  Regel  nicht  weiter  benutzbar  sein.  Der  gewOhnlichste 
und  hitufigste  Fall  wird  jedoch  .stets  der  sein,  dafs  das  Ganze  derselben 

')  Erkaunt  vom  2.  Hilfs-Sen.  des  Keichsger.  unrerm  10.  April  1883.  Archiv 
1883.  S.  556. 
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Bestimmuiig  unterliegt,  d.  h.  demselben  wirthsdiiiftlicheii  Zweike  (uls 
Wiese,  Acker,  Garten  u.  s.  w.  dient)  uiid  (lurch  die  Abtreiinung  eiiies  Tbeils 
sich  die  weitere  Bewirtli.schaftuiig  des  Restcs  rait  den  auf  das  Gan/e  be- 
rechneten  und  nur  in  diesem  Uinfange  Nutzen  bringenden  Aufwendungen, 
Einriclitungen  u.  s.  w.  nicht  niehr  verlolint  oder  gar  init  Schaden  fortge- 
setzt  werden  mufste. 

Entscheidend  ist  aber  stets  die  bisherige  Bestinimung.  Auf  die  zn- 
kiinftige  darf  nicht  gerucksichtigt  werden.  Der  Eigenthiimer  i.st  also  zur 
Uehernahmeforderung  des  Rec'htes  nicht  etwa  aus  deiii  Grunde  berechtigt, 
■weil  er  vielleicht  die  entfernte  Absicht  gehabt  hat,  dem.selben  eine  nur  in 
Gemeinschaft  init  dem  enteigneten  Theile  zu  verwirklicliende  nutzbringende 
Bestiminung  kunftighin  zu  gebeu.  Sein  Recbt  ersclieint  nur  begrundet. 
wenn  das  Restgrundstfick  z.  Z.  der  Euteignung  bereits  dem  behaupteten 
■wirthschaftlichen  Zwecke  tliatsachlich  dient  oder  die.ser  Zweck  nach  den 
bisherigen  Vcrfugungen  de.s  Eigentliiiiners  doch  bereits  in  so  nalie  Aus- 
sicht  genommen  und  vorbereitel  ist.  dafs  er  als  bestiniinend  fflr  den  Werth 
des  Ganzcn  nach  der  allgeineinen  Werthschiitzung  und  Verkehrs- 
anschauung  l)ereits  objekfiv  in  Betracht  gezogen  werden  niufs.  „ Bis- 
herige Bestiininung“  hcifst  die  gegeuwartig  l(ereits  verwirk- 
lichte  oder  in  der  Verwirklicliung  begritfene.  Es  gilt  hier  das  bereits  an 
fruherer  Stelle  (Archiv  18SKJ  S.  726)  fiber  die  Einrechnung  des  „entgan- 
genen  Gewinns“  in  die  Entsthiidignug  Erorterte.  Kiinftige,  noch  unbe- 
stiinmte  Plane  k<“)nnen  nieinals  die  Basis  der  Uebernahinefnrderung  aus  § 9 
bilden  (s.  Seydel,  S.  33,  Anm.  3.) 

In  diesem  Sinne  ist  wiederbolt  vom  Reichsgericht  der  Ansprucb 
auf  Uebernalime  des  Restgrundstiicks  wegen  Unbebaubarkeit  abgelehnt 
worden,  wenn  das  Grundstiick  zwar  Bauterrain.  aber  bisher  (lurch  Be- 
baunng  nicht  benutzt  worden  ist.  „Mit  Unrecht  — fflhrt  das  Reichsgericht 
aus  — stellt  die  >’ichtigkeitsbeschwerde  den  Gnindsatz  auf,  dal's  schon 
durch  die  Absicht  des  Eigenthiimers,  ein  Grundstiick  hinfort  in  einer  ge- 
wissen  Art  zu  benutzen,  dasselbe  ,eine  Bestiinnning‘  erhalte,  welche 
die  Anwendung  des  § 9 des  preufs.  Enteign.-Ge.s.  vom  11.  Juni  1874  recht- 
fertige.  Dieses  Gesetz  griindet  sich,  wie  alle  neueren  Enteignung.sge.setze, 
auf  das  Prinzip,  dafs  die  EntschUdigung  des  Expropriaton  auf  objekliver 
Grundlage  zu  bemes.sen  sei  (vergl.  Bahr  und  Langcrhuiis,  8.  36).  Diesem 
Prinzipe  wiirde  es  augenscheinlich  widcrstreiten , wenn  bei  Fe.ststellung 
der  Expropriationssumrne  eine  Eigenschaft  des  enteigneten  Grundstilcks 
in  Betracht  gezogen  wurde,  welche  zur  Zeit  der  Euteignung  tliatsachlich 
noch  gar  nicht  exi.stirt,  welche  das  Grundstiick  nach  der  Absicht  seines 
Eigcnthuniers  spaterhin  erhaltcn  haben  wfirde,  welche  aber  zu  der  ge- 
dachten  Zeit  noch  ungewifs,  jedenfalls  in  keiner  Weise  verwirklicht  ist. 


Digitized  by  Google 


824 


BeitrSge  lur  Lehre  Ton  der  Enteignung. 


Die  Bestiimiimig  eines  (Trundstfu’ks.  welolie  der  § i)  des  Gesetzes  ini  Auge 
hat,  inufs,  urn  bei  der  Kiiteignmig  berurksichtigt  zii  werden,  bereits  in 
die  iiufsere  Ersclieinung  getrefeii  sein;  die  Berflcksichtigung  einer 
blofs  rnOglichen,  kiinftigen,  weim  aueb  von  dem  Eigeiithuiiier  beab- 
sichtigten  Venvendung  ist  von  dem  gedachten  § 9 nicht  in  Aussicht 
genominen.') 

Aus  gleichen  Grunden  ist  die  Mifiibernaliine  <les  angelrlidi  zur  Be- 
baiiung  bcstimniten  Reststuckes  eines  enteigneten,  bisher  zur  Gewinnung 
von  Kalkstein  u.  s.  w.  benutzten  Terrains  abgelehnt  worden:  „in  Erwa- 
giing,  dafs,  uin  die  Anwendung  der  liezogenen  Gesetzesv-orsehrift  auf  den 
vnriiegenden  Fall  zu  begrunden,  festzustellen  war,  wekhe  wirthschaftliehe 
Bestiinmung  das  klagerisehe  Gesainmtgrundstuck  zur  Zeit  der  Eiiteig- 
iiung  batte,  und  sodann,  in  welchein  Verhaltnisse  zu  dieser  die  bisherige 
Benutzung  der  Restparzellen,  um  die  es  sich  handelt,  stand;  dafs 
ails  den  Verhandlungen  der  Vorinstanzcn  sieh  ergiebt,  dafs  bisher  auf 
dem  genanntcn  Gruudstucke  die  Gewinnung  von  Kalkstein  und  die  Kalk- 
brennerei  betrieben  wurde,  und  weiter  die  auch  liei  dem  Enteignungs- 
verfahren  geltend  gemaehte  Absieht  des  Kassationsverklagten.  dasselbe 
mittelst  der  von  ihm  projekfirten  Strafsenanlagen  zu  Bauzwecken  zu  ver- 
werthen,  bestand;  dafs  nun  aber  bei  Anwendung  des  § 0 cit.  eine  soiche 
Bestimmung,  welche,  wenn  aueh  voin  Eigenthiimer  beabsichtigt,  doch 
erst  in  unbesti  minter  Zukunft  verwirklieht  werden  soil,  nicht 
in  Betraeht  koinmen  kann,  daruber  aber,  ob  und  wie  inwicweit  hier  die 
Ausfuhrung  jener  Absieht  etwa  zur  Zeit  der  Enteignung  sehon  nach  aufsen 
bervorgetreten  sein  inOchte,  niehts  festgestellt  ist 

Das  Gesetz  sagt  nicht,  dafs  die  Prufung  zu  dem  Resultate  fiihren 
mtlsse,  dafs  das  Restgrundstuck  naeh  seiner  bisherigen  Bestimmung  uber- 
baupt  nicht  mehr  benutzt  werden  kann,  sondern  es  genugt  zur  Be- 
urundung  des  Uebernahmeansprurhs  das  Ergelmifs,  dafs  der  Re,st  nicht 
mehr  zweckmiifsig  benutzt  werden  kann.  Der  Umsiand  also,  dafs 
das  Re.stgrundstuck  iiberhaupt  nodi  benutzbar  ist  (in  anderer  Weise  als 
bisher)  oder  dafs  es  nach  seiner  bisherigen  Bestimmung  iioch  benutzbar 
ist  (wenngleieh  mit  besonderen  Scbwierigkeiten),  reicht  nicht  aus,  um  den 
Unternehmer  von  der  Uebernahmeptlicbt  zu  befreien.  Dieselbe  ist  viel- 
mehr  sehon  dann  beRriindet,  wenn  das  Re.stgrundstuck  zwar  noch  be- 
nutzbar, auch  nach  seiner  bisherigen  Bestimmung  noch  benutzbar  ist, 

')  Erkamit  vom  3.  Ziv.-Sen.  des  Ilciclisger.  unterm  13.  JuU  1880.  Eisenbahiirechtl. 
Entsch.,  Bd.  1,  S,  oys.  Vcrgl-  Erk.  des  2.  Ziv.-Sen.  vom  13.  .\pril  18.S0,  No.  145.79  and 
20.  April  1882,  No.  404  81.  Liihell,  S.  63,  Anm.  5 

*)  Erknnnt  vom  2,  Ziv.-Sen.  des  Keichsper.  nnlerm  4.  September  1885.  Arehiv 
issii,  S.  424. 
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abcr  iiicht  mehr  zweckmafsig  in  der  bisherigen  Weise  benutzt  werden 
kann.  „Nicht  mehr  zweckmafsig  benutzbar“  ist  daher  streng  zu 
unterscheiden  von  „unbenutzbar“.  Es  ist  bier  nur  von  einer  — im 
Vergleich  mit  der  bisherigen  — geminderten  Benutzbarkeit  die  Rede, 
wie  aus  Abs.  2 des  § 9 klar  erhellt. 

Der  Begriflf  der  ..zweckniafsigen  Benutzbarkeit“  lafst  sicli  freilich  all- 
gemein  nicht  fassen.  Ilieruber  entscheidet  iediglich  nach  Lage  des  be- 
sonderen  Falles  und  aller  in  Betracht  kommenden  Verhaltnisse  das  Er- 
mcssen  der  EnteignungsbehOrde  oder  des  Richters  auf  Grund  des  Gut- 
achtens  Sachverstandiger.  „Nicht  mehr  zweckmafsig  bcnutzbar“  erscheint 
nach  allgcmeiner  Verkehrsanschauung  jedenfalls  ein  Restgrundstnck,  dessen 
weitere  Nutzbarmachnng  in  der  bisherigen  AVeise  mit  unverhaltnifsmhfsigen 
Kosten,  Aufwendungen  und  Muheleistungen  verbunden  und  dadurch  ge- 
mindert  ist,  uberhaupt  in  weseutlichen  Beziehungen  den  Zweck  nicht  mehr 
erffillen  kann,  welehen  es  in  Verbindung  mit  deni  entcignetcn  Theile  bisher 
zu  erfullen  vermochte.  Hat  aber  die  Abtretung  fur  das  Restgrundstiick 
nur  eine  Beeintraditigung  derjenigen  Eigensehaften  zur  Folge,  die  dem 
bisherigen  Zwecke  desselben  dienten,  ohne  aber  diesen  Zweck  selbst  auf- 
zuheben  oder  zu  gefahrden,  so  erscheint  die  Uebernahmeforderung 
nicht  begrundet.  In  diesein  Sinne  hat  das  Reiclisgericht  angenommen : 
„AVird  ein  Theil  einer  Haus-  und  Gartenbesitzung,  welche  fur  den  Besitzer 
als  behaglicher  Ruhesitz  dient,  zu  einer  Eisenbahnanlage  enteignet , so 
kann  der  Eigenthiimer  auf  Grund  des  § 9 nur  dann  verlangen,  dafs  def 
Eisenbahnunternehiner  das  Ganze  gegen  Entschiidigung  flhernehme,  wenn 
das  Restgrundstiick  nicht  mehr  als  Ruhesitz  bfcnutzt  werden  kann;  eine 
t>lofse  Beeintriichtigung  dagegen  derjenigen  Eigensehaften,  welche  den 
Besitz  als  einen  behaglichen  Ruhesitz  eharakterisiren,  begriindet  nicht  den 
Anspruch  auf  Uebernahme  der  ganzen  Besitzung.“‘) 

Sind  die  beiden  im  Abs.  1 des  § 9 enthaltenen,  unter  a (S.  812) 
und  b (S.  816)  erorterten  Voraussetzungen  vorhanden,  d.  li.  i.st  ein 
Theil  von  einem  Grundstuck  in  Ans])ruch  genomnien  (S.  812)  und  ist 
ferner  das  Grundstiick  durch  die  Abtretung  so  zerstnckelt,  dafs  das  Eest- 
grund.stuck  nach  seiner  I)isherigen  Bestimniung  nicht  mehr  zweckmafsig 
benutzt  werden  kann  (S.  816),  so  steht  dein  Eigenthiimer  die  ihm  im 
§ 9 gegebene  Befiignifs  zu: 

„Der  Eigentliiimer  kann  alsdann  verlangen,  dafs  der  Unternehmer 

das  Ganze  gegen  Entschiidigung  iiberninimt.“ 


')  Erkiiunt  voni  3.  Ziv.-Sen.  des  Beiclisger.  unterm  iM.  .lanuar  1885  Eiacnbahn- 
rcclitl.  Entsch.,  Bd.  8,  S.  437. 

Arrhiv  fiir  Ki«enbnhnw<*iicn.  R|; 
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Grumlstucks  zu  verlaiigen.  Macht  sie  von  diesem  Rechte  Gobrauch,  so 
ist  der  Besitzer  die  Ausdehnung  auf  alle  diejenigen  Tlieile  des  Grumlstucks 
zu  verlangen  befugt,  deren  fernere  Benutzung  in  der  bisberigen  Weise  nach 
dem  Gutacbten  von  Sacbverstandigen  durcb  die  Abtrennung  des  den  Rayon- 
besebrilnkungen  unterworfenen  Tbeils  wesentlicb  beeintracbtigt,  erscbwert 
Oder  verbindert  werden  wflrde  (s.  Lobe  11  S.  66,  Anm.  11). 

II.  Oafs  dritte  Interessenten  am  Grundstuck  die  dem  Eigeii- 
tbiimer  verliebene  Befugnifs.  die  Uebernabme  des  ganzen  Grundstuck s 
zu  fordern,  nicbt  besitzen,  ergiebt  der  VVortlaut  des  § 9 Abs.  1 und  des 
§ 25  Abs.  7,  welcbe  nur  vom  Eigentbiimer  und  Grundeigentbumer 
sprecben,  und  wird  fa.st  iibereinstimmend  angenommen.  Demgemilfs  bemerkt 
Bering  S.  43:  „Nur  der  Eigentbiimer  des  Grundstiicks  bat  das  vor- 
bezeicbnete  Recbt;  es  stebt  also  den  Hypotbekenglaubigern.  Nutzniefseni, 
Mietbern  u.  s.  w.  nicbt  zu;  dieselben  baben  aucb  kein  Widerspruchsrecbt, 
wenn  der  Eigentbfimer  das  Restgrundstuck  oder  das  deteriorirte  Grund- 
stuck bebalten  zu  wollen  erkliirt.“  Ferner  Griinbut  S.  162:  „K0nnten 
diese  dritten  Interessenten  ebenfalls  die  Uebernabme  des  Ganzen  verlangen. 
so  ware  der  Wille  des  Eigentbfimers  ibrem  Willen  untergeordnet.  sein 
Wablrecbt  beeintracbtigt  und  sein  Eigentbumsrecbt  zum  Vortbeil  der  Recbte 
dieser  dritten  Personen  bintangesetzt."  Und  von  Robland  S.  92:  „Eben- 
soweuig  wie  diese  dritten  Interessenten  selbstaudig  das  Recbt  baben,  gleicli 
dem  Eigentbiimer  die  Uebernabme  zu  beantragen,  gebt  ibnen  aucb  die 
Befugnifs  ab,  der  vom  Eigentbunier  getroffenen  Wabl  zuzustimmen  oder 
zu  widersprecben.  Das  Recbt  des  Eigentbilraers  aus  § 9 ist  von  dein 
Widersprucbe  oder  der  Zustiinmung  der  Interes.seuten  in  keiner  Weise  ab- 
bangig.“  (Vergl.  nocb  Seydel  S.  64). 

Es  fragt  sich  aber  nun  wciter,  ob  nicbt,  wenn  man  dem  Interessenten 
das  Reclit,  die  Uebernabme  des  Ganzen  zu  fordern,  oder  der  vom  Eigen- 
tbrimer  getroffenen  Wabl  zu  widersprecben  oder  zuzustimmen,  nacb  Wort- 
laut  und  Tendenz  der  §§  9 und  26  niclit  zugesteben  darf,  die  Sicberheit 
und  das  Entscbadigungsrecht  dieser  Interessenten  dadurcb  lieeintracb- 
tigt  wird? 

Griinbnt  S.  152,  163  verneint  dies  aus  dem  Grunde,  weil  die 
Recbte  dieser  dritten  Personen  an  demjenigen  Theile  des  Grundstilckes. 
welcber  von  dem  Enteigner  nur  auf  Verlangen  des  Eigcnthumers  fiber- 
nommen  wiirde,  nicbt  ipso  jure  erloscben,  wie  es  mit  Jenen  Recbten  der 
Fall  sei,  welcbe  an  dem  enteigncten  Tlieile  bestandeu,  denn  der  frei- 
willig  abgetretene  Theil  gelange  an  den  Enteigner  nicbt  unter  dem  Recbts- 
tite!  der  Enteignung,  sondern  unter  dem  eines  gewribnlicben  privat- 
recbtlicben  ErwerbscescliiLftcs.  Der  Enteigner  konne  dalier  diese 
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Jjeitr^e  zur  Lehre  von  der  £nteig;nung.  82it 

Reehte  obiie  Eiuwilligung  der  Berechtigten  nieht  beseitigen  und  die 
Grundstuoke  frei  inaelien. 

Aucb  V.  Robland  (S.  96)  erklart  sidi  fur  die  V'emeinung  der  obigen 
Frage,  weil  die  dinglicdieii  Rerlife,  welebe  an  dem  Re.stgrundstiick  haften, 
beini  Uebergange  desselben  auf  den  Enteigner  niciit  ipso  jure  erldscben. 
Indefs  folgert  dies  v.  Robland  nicbt,  wie  Grunbut,  daraus,  dafs  bezuglicb 
des  freiwillig  uberlassenen  Tbeils  nur  ein  privatrecbtlicbes  Erwcrbs- 
gescbiift  vorliege.  sondern  nimmt  ini  Gegentlieile  aueb  fur  diesen  Tbeil 
Enteignung  an.  Das  Nicbterlbseben  der  Glaubigerreebte  folgert  er  aber 
aus  dein  Uinstande,  dafs  sie  aucb  nicbt  obne  Weiteres  an  deni  fiir  das 
ofFentlicbe  Unternebincn  noth  wen  digen  Grundstuck  erlSscben,  sondern 
nur  wenn  und  insoweit  sie  dem  OlTentiicben  Zwecke  im  Wege  steben. 

Beide  Meinungen  erscbeinen  nicbt  zutreffend.  Aucb  das  Reststuck 
gebt  — wie  Robland  gegenflber  Grunbut  ricbtig  au.sfubrt  — wenn  der 
Eigentbunier  gemafs  § 9 dessen  Uebenialune  voni  Unternebiner  verlangt, 
im  VVegc  der  Enteignung,  nicbt  aber  durch  freiwilligeii,  privatrecbt- 
lichen  Vert  rag  auf  letzteren  fiber.  Denn  das  Recbt  des  Eigentbfiniers, 
welcliem  ein  Grundstfickstbeil  entcignet  wird,  die  Uebernabme  des  Ganzen 
zu  verlangen,  ist  ein  wesentlicber  Bestandtbeil  seines  gesetzlicben  Ent- 
scbadigungsrecbtes,  der  Vortbeil,  den  Rest  mil  abtreteii  zu  diirfen,  ein 
Tbeil  der  Entscbfidigung,  ebenso  wie  umgekebrt  die  Uebernabmepflicbt  des 
Unternehmers  zu  seiner  Enfscbiidiguugspflicbt  geliOrt.  Beides  stebt  in 
engeni,  nntrennbareni  Zusammenbange  und  berubt  ausscbliefsiicb  auf  dem 
Grunde  der  Enteignung.  Es  ist  daber  ganz  unzutreffend,  diesen  Tbeil  der 
Enteignung  als  einen  neben  der  Enteignung  berlaufenden  freiwilligeii,  pri- 
vatrecbtlicben  Akt  aufzufasscn.  Wenn  aucb  das  Verbfiltnifs  insofern  um- 
gekebrt erscbeint,  als  bezfiglicb  des  Reststflckes  nicbt  der  Eigenthfimer 
zur  Verfiufserung,  sondern  der  Unternebmer  zur  Uebernabme  gezwungen 
wird,  so  ist  dnch  nicbt  zu  verkennen,  dafs  die  Uebernabmeforderung  des 
Eigentbfiniers  lediglicb  durcb  die  Enteignung  eines  Tbeils  seines  Grund- 
besitzes  bervorgerufen  ist  und  dafs  aucb  er  — wenn  er  die  ibm  gebubrende 
Entscbfidigung  voll  erlangen  will  — durcb  sein  Interes.se  genOthigt  ist, 
von  dem  ibm  verlielienen  Ausdebnungsrecbt  Gebraucb  zu  macben.  Von 
eineni  freiwilligeii  Kaufe  — bemerkt  v.  Robland  S.  96  — konne  bier  keiiie 
Rede  sein,  da  ja  der  Enteigner  durcb  das  Verlangen  des  Enteigneten  zur 
Uebernabme  gezwungen  wurde.  Das  Ausdebnungsrecbt  babe  eben,  wie 
die  Enteignung  selbst,  keinen  privatrecbtlicben  Cbarakter,  sondern  ent- 
springt  aus  dem  Prinzipe,  dafs  dem  Enteigneten  ffir  den  ibm  im  Iiiteresse 
des  Gemeinwobles  angetbaneii  Zwang  voile  Entscbfidigung  zu  gewflbren 
sei.  ,Die  Uuterscbeidung  widerspricbt  aucb  (s.  Lobell  S 64  Anm.  11, 
S.  225  Anm.  6 und  Mever,  Zeitsclirift  ffir  deutsctie  Gesetzgebuiig  8.  589) 
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welche  die  iu  den  einzelnen  Vierteljahren  bewegten  Giitermengen  der  ver- 
sehiedenen  Verkehre  — Spalte  3.,  6,  7 und  9 — und  des  gesammten 
Verkehrs  — Spalte  11  — von  den  im  ganzen  Jahre  bewegten  Mengen 
ausmachen;  die  in  den  Spalten  13,  14,  16  und  16  enthaltenen  Zahlen  — 
von  links  uacb  rerhts  zu  lesen  — dagegen  weisen  die  Prozentsatze  der 
in  den  einzelnen  Vierteljahren  und  in  den  ganzen  Jahren  bewegten  Mengen 
nacb,  welche  auf  die  verschiedeneii  Verkehre  entfallen. 


Die  Gesamintergebnisse  des  Verkehrs  der  behandelten  sechs  Jahre 
sind  in  den  Anlagen  Blatt  1,  ‘2  und  3 (hinter  S.  832)  bildlich  dargestellt. 
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Ofiterverkelir  auf  den  dentachen  Eiaenbabnen  1886—1890. 


5.  (22)  Rohe  Krze 


1 

a 

3 

4 

_ 5 j 

1 

1 

Einfuhr 

t 

_ 6 

in  pCt. 
it 

7 

8 

Jahr 

Qnartal 

and 

Jabr 

Aiisfuhr 

t 

in  pCt, 
it 

Durchganga- 

verkebr 

t 

in  pCt 

i 

I 

6 503,.^ 

23,5 

9 006 

21,« 

10  131 

20,4 

11 

4684 

19,9 

14  820 

33,5 

13497,5 

27,9 

1886 

III 

6 482, .'i 

27, s 

8322,5 

20,4 

13  610,5 

27,9 

rv 

6 812,5 

29,0 

9 373,5 

22,5 

12540,5 

25,9 

Sammo 

23  482,5 

100 

41  724 

100 

49  679,5 

100 

I 

4 936,5 

33,5 

11021,5  ' 

27,5 

7 827 

20,0 

II 

3 667,5 

24,1 

10  924,5 

27,J 

11  107,5 

28,4 

1886 

III 

2621 

17,7 

10  636 

26,5 

10283,5 

26,1 

IV 

3 548 

24,0 

7 330 

18,b 

9 923 

25,3 

Suiniiie 

14  793 

loo 

40112 

100 

39141 

100 

I 

4 094 

28,1 

9 117 

18,1 

8 993,5 

23,9 

II 

4 H55,i 

29,1 

12  106,5 

24,1 

10  613,5 

27,4 

1887 

III 

3 

21,1 

11  362 

23.0 

11  692,5 

30,9 

IV 

8 571 

21,5 

17  323,5  1 

34,5 

7 426 

19,9 

Summe 

16627,5 

100 

50  301* 

100 

38  727,5 

100 

I 

3 083,5 

22,1 

15  95H  1 

33,5 

6777 

70,6 

II 

3 763 

27,0 

13  227,5 

27,0 

306 

6,9 

1888 

III 

4 278 

30,7 

8282 

17,9 

0,5 

0,0 

IV 

2 802 

20,1 

10  471 

21,9 

1 890,5 

23,9 

Sximine 

13  926,5 

100 

47  938.5 

100 

8174 

100 

I 

4 781 

28,1 

11539 

23,0 

31,5 

2,0 

11 

4 929,5 

29,1 

8843,5 

17,6 

128,5 

8,4 

188tt 

III 

3 667 

21,» 

16.373,5 

32,7 

1362 

841,4 

IV 

3 451 

20,5 

13  382.5 

26.7 

66,5 

3,5 

Suiniiie 

16  828,5 

100 

60  142,5 

100 

1 377,5 

100 

I 

2740,5 

16,7 

19  352 

24),1 

3,5 

0,3 

11 

3 303,5 

21,1 

52279,.. 

34,9 

36,5 

3,9 

1890 

III 

4 978 

30,4 

10313.5 

10,9 

1076,5 

96,4 

IV 

3 171,5 

31,5 

14  302,5 

14,4 

. 

. 

Summe 

16  396,5 

100 

96  447,5  1 

100 

1 116,5 

100 
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(aufser  Eisenerz). 


9 

10 

11__. 

12 

la 

14 

15 

1.  . 

17 

Spalten 

zu- 

lulands- 

3 

7 

a 

sanmen 

verkehr 

in  pCt. 

III!  Ganzen 

in  pCt. 

in 

pCt.  der  Spalte  11 

8palten 
18  bis  16 

!i 

t 

8 

8 

Q 

n 

i! 

80  288, .s 

19,1 

104931 

19,6 

6,3 

8,6 

9,6 

76,6 

100 

101  996, i 

26,0 

137  997 

28,9 

8,4 

10,7 

9,8 

76,1 

138  381 

33,0 

166  896,5 

31,9 

3,9 

6,1 

8,1 

82,9 

100 

9«316 

22,9 

126  042,5 

23,4 

B,4 

7,5 

lao 

77,1 

100 

419  981 

100 

684  867 

100 

4,4 

D 

IQ 

1 78,5 

100 

83  644,5 

20,4 

107  349,5 

21,9 

4,6 

10,3 

7,3 

77, » 

100 

109  229 

26,7 

134  928,5 

26,9 

2,7 

8,1 

8,9 

81,0 

lOJ 

108  716,5 

26,5 

132  267 

26,3 

2y) 

8,1 

7,8 

82,1 

107  948,5 

26,4 

128  949,5 

26,6 

2.9 

6,9 

7,7 

83,7 

100 

409438,5 

100 

603  484,5 

100 

2,9 

7,1 

7,8 

1 82,9 

100 

81067 

21,9 

103  874 

21,8 

4,5 

8,9 

8,6 

' 78,1 

100 

98  662,5 

26,9 

126  238 

26,6 

3,9 

9,6 

8,5 

78,1 

100 

90  463,5 

24,5 

117  214,5 

24,7 

3,0 

9.9 

10,0 

1 77,1 

98  713,5 

26,1 

127  234 

26,9 

2,9 

13,8 

6,0 

77, i 

368  896,5 

100 

474  660,5 

100 

10,6 

8,3 

77,7 

100 

93  979,5 

23,5 

118  798 

28,1 

2,6 

13,1 

4,9 

i 79,1 

100 

104  103 

25,9 

121  599,5 

26,7 

3,1 

10,9 

0,4 

1 85,6 

103  069 

25, i 

116  629,5 

24,4 

3,7 

7.1 

0,0 

i 89,3 

100 

102  570 

25,4 

117  733,5 

24,9 

2,1 

8,9 

1.6 

87.1 

403  721,5 

100 

473  760,5 

100 

10,1 

1,7 

1 86,3 

100 

114  067 

23,5 

130  418,.'. 

23,7 

8,7 

8.9 

Oy) 

87,4 

100 

114  913,5 

23,9 

128817 

23,4 

3,9 

6,9 

0,1 

89,3 

100 

130  9S6 

27,1 

162  390,5 

27,6 

2,1 

10,9 

0,9 

1 85,9 

ICO 

122  864 

25,5 

139  743 

25,3 

2,5 

9,6 

Ofi 

87,9 

100 

482  820,5 

UK) 

651  309 

1(X) 

3,0 

9.1 

0.3 

1 87,6 

100 

111  337,5 

22,6 

133  433,5 

22,0 

2,1 

14,6 

oy) 

83,3 

123  683 

25,1 

179  504,5 

29,5 

2,0 

29,1 

Oy) 

68,9 

142  302,« 

28,9 

1 58  870,5 

26,9 

3,1 

6,6 

0,7 

89,6 

116123 

23,5 

136  597 

22,3 

3,9 

10,5 

85,7 

493  446 

100 

607  406,5 

UK) 

2,7 

15,8 

0,3 

81,3 

100 

67* 
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6.  (12—19) 


1 2 

3 

4 

5 

! 6 

7 

8 

1 

1 

i 

Quartal 

1 

Durcbiranea- 

1 

Jahr 

und 

Ausfubr 

in  pCt. 

Einfnbr  | 

1 in  pCt. 

verkebr 

in  pCt. 

Jabr 

t 

t 

1 » 

t 1 

1 ® 

I 

147  626, 

22,  ■< 

6 514 

18,5 

14  722 

27,7 

1885 

11 

168  338 

26,1 

8 701,5 

j 24,7 

12  971,5 

24,4 

III 

171  489 

26,6 

11  161 

' 31,6 

12  323 

23  3 

IV 

168  689 

24,5 

8 900,5 

26,3 

13  104,5 

24,7 

Snimne 

645  941,.^ 

100 

36  267 

100 

53  121 

100 

I 

139  674,5 

22,6 

6 316 

21,3 

9 116,5 

22,1 

1880 

II 

166  305,5 

25, ti 

7 632,5 

1 25,7 

11  616,5 

28,3 

' III 

154  474 

26,s 

7 469,5 

1 26,1 

10  404 

26,3 

I IV 

IIK)  718,5 

26,s 

8 358,5 

! 28,0 

100;J8 

24,4 

Summe 

611  172,5 

100 

29  776,5 

100 

41  176 

100 

I 

161  193,5 

24,s 

8519 

1 24,9 

16  028 

26,9 

1887 

11 

154  001.5 

23,3 

8.351,5 

24,3 

13  170,5 

23,0 

III 

176  481,5 

26,6 

8 144,5 

23,7 

11  610 

20,7 

i IV 

171  934,5  ' 

' 25,9 

9 322 

27,3 

16  070,5 

28,9 

Summe 

664  211 

100 

34  337 

100 

65  779 

100 

I 

147113,5 

23,6 

11  4.30 

28,3 

11275 

26.3 

1888 

11 

169  213 

25,5 

8 824,5 

21,9 

8156 

18,9 

III 

160  841,5 

26,5 

25,3 

9 925,5 

23,7 

IV 

166  817,5 

■ 26,1 

9 895 

! 24.5 

13  713,5 

31,9 

Summe 

623  985,5 

100 

40  398 

100 

43  070 

100 

I 

171  876,5 

2t),i 

8 060.5 

17,0 

10  263 

19,3 

1889 

II 

166  763 

i 25,3 

10801,5 

21,3 

14  844 

III 

153  887 

23,1 

16030 

1 29,1 

16  073 

28,3 

IV 

165  416 

26,3 

10  522 

1 32,4 

13  206 

24,7 

Summe 

657940,5 

100 

61  020 

1 100 

53  386 

100 

I 

146  430 

23,0 

15  803,5 

26,1 

18  930,5 

30,1 

1890 

II 

144  607,5 

22,9 

16  776,5 

26,6 

16  929 

26,9 

III 

161  119 

25,5 

16  728 

23,0 

14  561,5 

23,9 

IV 

181  731,5 

28,7 

14  66.1 

23.3 

12463 

19,9 

Summe 

632  888 

1 100 

62  971 

lOO 

62864 

100 

1 
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Fabrikatei84‘n. 


9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

1 

1 

Spalten 

zu- 

Inlands- 

in  pCt. 

Im  Qanzen 

in  pCt. 

3 I 

5 

1 7 

9 

sammen 
Spalten 
13  bis  16 

verkebr 

in  pCt.  der  Spalte  11 

t i 

!i 

t 

If 

!! 

H 

1 if 

If  ' 

i 

661  586, & 

24,1 

830  297 

24,1 

17,7 

0,8 

1,8  1 

1 79,7 

733  966, i 

27,1 

923  977,1 

26,9 

18,3 

1,0 

1,1 

79,4 

717  264, .s 

26,1 

912227,1 

26,1 

18,9 

1,3 

1,4 

78,6 

691484 

21, » 

772  078 

22,1 

20,1 

1,3 

1,7 

76,6 

2704  260,1  , 

100 

3 438580 

100 

18,8 

1,0 

1 

78,6 

641  875,.!  1 

29, » 

796982,1 

22,3 

17,1 

0,8 

1,1 

80,6 

777  168,1 

26,« 

962  718 

26,6 

16,4 

0,8 

1,3 

81,6 

100 

791262,1 

27,3 

963  610 

27,0 

16,0 

0,8 

1,0 

82,3 

100 

684  486 

23,3 

863  601 

24,1 

18,6 

1,0 

l-> 

79,8 

2 894  782,1 

100 

3 676  906,1 

100 

17,1 

0,8 

1,3 

80,9 

738  700,1 

22,1 

923  441 

22,1 

17,4 

0,9 

1.6 

80,1 

100 

863  477 

25,6 

1 029  600,1 

25,3 

15,0 

0,8 

1,3 

82,9 

100 

919  241 

27,6 

1 115  377 

27,3 

15,6 

0,7 

1,0 

82,3 

100 

825  5:2,1 

24,7 

1 022  899,.i 

26,0 

16,8 

0,9 

1.6 

80,7 

100 

3 336  991 

100 

100 

16,8 

0,8 

1,4 

81,6 

100 

862964 

23,3 

1022  788,1 

23,4 

14,4 

1.9 

1 

1,1 

83,3 

952666,1 

26,0 

1 128  860 

26,6 

14,1 

■iSI 

0,7 

84,4 

987  069 

27,0 

1 168  078,1 

26,9 

13,8 

0,9 

84,5 

864  880,1 

23,7 

1046  306,1 

24,0 

15,0 

1,3 

82,8 

8 667  680 

100 

4 366  033,1 

100 

14,3 

0,9 

1,0 

83,8 

100 

924  967,1 

21,7 

1 115  772,1 

22,3 

15,4 

' 0,8 

0,9 

82,9 

■I 

1 059  595 

25,0 

1 262003,1 

24,9 

13,3 

0,9 

1,3 

1 84,6 

mm 

1 149257,1 

26,9 

1 333  247,1 

11,1 

1,1 

1,1 

86,3 

1 123  266,1 

26,1 

1 818  409,1 

26,3 

12,5 

1,3 

1,0 

86,3 

■■ 

4257  086,1 

100 

13,1 

1,0 

1,1 

84,8 

100 

1 100202 

26,7 

1 280366 

25,1 

11,1 

1,3 

1,3 

1 86,9 

1 139  930 

26,7 

1 318  242 

26,3 

11,0 

1,3 

1,3 

86,4 

1086  466 

25,1 

1 277  864,1 

26,4 

12,6 

1.3 

1,1 

85,1 

946288,1 

22,1 

1 154137 

22,9 

16,7 

1.3 

1,1 

81,9 

4 271  886, s 

1 

100 

6030609,1 

100 

f 

126 

1,3 

i 1,3 

86,0 

100 
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7.  (21)  Erde, 


1 

L_2" 

3 1 

! 

Auefubr 

t 

4 

in  pCt. 

li 

5 

6 

7 ! 

1 8 

Jahr  j 

1 

Quartal 
j und 
Jabr 

1 

Einfuhr 

t 

in  pCt 
8 

Durcbgangs-| 

verkebr 

t 1 

in  pCt. 
% 

I 

19  210,5 

17,* 

18028,5 

22,t 

3 633 

12,1 

II 

34  102,5 

31,0 

23  477,5 

28,7 

9 320,5 

31,J 

III 

32  484 

29,5 

24  644,5 

30,1 

11026  1 

1 S6,» 

IV 

24  269,5  j 

22,1 

15  630 

19,1 

6976,5  1 

1 19,9 

Samme 

110  056,5 

100 

81  780,5 

100 

29  966 

100 

1 

1 I 

1 

21048 

18,5 

14  988 

19,* 

5 762,5 

26,0 

II 

33  467 

29,* 

20  862,5 

27,0 

5 668 

26,5 

1 

29,9 

23  435 

30,3 

6 406,5 

24,3 

IV 

25  320,5 

22, J 

18009,5 

23,5 

6 386,5 

24,9 

Summe 

1 13  849,5 

100 

22  221,5 

100 

I 

20  605 

17,« 

16  696,5 

20,* 

4 100 

18,1 

1887 

II 

33  7i«,5 

29,5 

20  720 

26,* 

6 819 

30,1 

III 

34  601 

30,0 

25  621 

81,* 

6 656, i 

29,* 

IV 

26  6.34,:. 

22,9 

18  669,5 

22,9 

6082 

22* 

Samme 

81  697 

ioo 

22  667,5 

100 

I 

21  974 

17,9 

14  624,5 

16,3 

4 692 

19,7 

1888 

II 

34  077,5 

26.5 

24  306,5 

27,0 

6080,5 

26,1 

III 

88  967 

30,5 

28  262,5 

31,5 

6 474 

27,s 

IV 

33  357 

26  0 

22681,5 

26,3 

6177,5 

26,6 

Summe 

128  376,5 

lai 

89  876 

100 

23  324 

100 

, I 

26  692 

18,9 

18  282 

18,* 

7 286,5 

27,* 

' II 

36  974,5 

26,9 

24  663,5 

24,9 

6 331 

20,1 

III 

41  563.5 

29,5 

28  717,5 

29,i> 

6 999,5 

26,3 

IV 

36  037 

26,5 

27  669 

27,7 

6 947,5 

26,9 

Smnme 

141 157 

100 

99  222 

100 

26  663,5 

100 

I 

,30099,5 

20,0 

22  886 

21,0 

6 833,5 

23,9 

II 

42  486 

28,9 

27  783,5  ^ 

26,6 

7 367 

29,* 

1890 

III 

41  991,5 

27,9 

31  690,5 

29,1 

6 686,5  1 

26,9 

IV 

36  960,5 

23,9 

26427 

24  3 

6 316,5  1 

21.9 

Summe 

150  5.36,5 

100 

108  687 

100 

25  103,5 

100 
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Kie8  n.  8.  w. 


9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

Spalten 

zu- 

Inlands- 

in  pCt. 

Im  Ganzen 

in  pCt. 

8 

6 i 

7 

9 

gammen 
Spalten 
1 3 bis  16 

verkebr 

in  pCt.  der  Spalte 

11 

t 

2 

t 

i 

8 

11 

It 

8 

It 

431923 

18,1 

472  796 

18,4 

4,1 

3,9 

0,9 

91,3 

716842 

30,5 

782  742,5 

30,4 

4,4 

3,0 

1,3 

91,4 

7P4  761 

30,0 

772  9(6,5 

30,1 

4,3  t 

3,3 

1,< 

91,3 

100 

496  016, .'i 

21,1 

541  881,1 

21,1 

4,1 

2,9 

1.' 

91,1 

2 348531,1 

100 

2 670  324,5 

100 

4,3 

3,3 

1,3 

9M 

100 

341333 

I3,s 

383  131,1 

14,3 

6,1 

3,9 

1,1 

89,1 

too 

716083 

29,6 

294) 

4,3 

2,7 

0,7 

92,3 

848  768,5 

34,4 

911613 

34,0 

3,7 

2,6 

0,6 

93,1 

100 

662  252 

22,8 

610  967,5 

22,7 

4,1 

2,9 

0,9 

92,1 

2 468  426,5 

100 

2 681  782,1 

100 

D 

0,8 

92,1 

436  247,1 

16,3 

477  649 

16,5 

4,3 

3,1 

91,3 

770  965,1 

28,« 

832  280 

28,7 

4,1 

2,1 

92,6 

836  281 

31,» 

903  169,5 

31,3 

3,8 

2,8 

0,7 

92,7 

634  462 

23,7 

684  738 

23,6 

3,9 

2,7 

0,9 

92,6 

2 677  946 

100 

2 897  826,5 

lai 

4,0 

D 

421  320 

13,» 

462  610,5 

14,3 

3,3 

1,0 

90,8 

894  094 

29, « 

958  658,5 

29,3 

2,6 

0,6 

93,3 

100 

989  416,5 

32,7 

1 063  119 

32,1 

2,6 

0,6 

93,1 

719  858,.' 

23,8 

782074,5 

24,0 

mM 

2,9 

0,9 

92,0 

too 

3 024  688 

100 

3 260  202,5 

100 

8,9 

2,^ 

0,7 

92,6 

666  142 

14,8 

618  301,1 

16,3 

4.3 

2,9 

1,2 

91,6 

too 

1 006  478,5 

26,4 

1 073  437,5 

26,3 

3,1 

2,3 

0,5 

93,7 

1 231  469,5 

32,3 

1308  740 

32,1 

3.3 

2,3 

0,5 

94,1 

1016  044 

26,5 

1 077  197,1 

26,4 

3,3 

2,6 

0,7 

98,4 

3 810  734 

100 

4 077  070,5 

100 

3,5 

2,1 

0,7 

93,4 

too 

715  848,1 

17,1 

774  r.67,1 

17,3 

3,9 

3,0 

0,9 

92,3 

100 

1 174  595,1 

28,0 

1252  231 

28,0 

8,4 

2,3 

0,6 

93,8 

100 

1 375  380 

32,9 

1 456  648,5 

32,6 

2,9 

2,3 

94,4 

100 

920  1.82 

22,0 

9S7  886 

22,1 

3,6 

2,7 

0,1 

93,3 

100 

4 186  006 

100 

4 470  333 

100 

3,4 

2,4 

0,6 

93,6 

100 
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8.  (36)  Gebrannt«r 


1 __ 

2 

3 

* 

5 

^6 

7 

8 

Jabr 

Qnartal 

und 

Jabr 

Augfnbr 

t 

in  pCt. 
» 

Einfubr 

t 

in  pCt. 

Q 

0 

DurcbiitTtngl*' 

verkebr 

t 

in  pCt. 
11 

I 

6 599, i 

17,7 

11369,5 

21,8 

1 322,5 

14,6 

II 

13  989 

44,r 

16  993 

80,7 

3 773 

41,6 

16B5 

III 

9 610.S 

30,* 

14  996 

28,7 

3 048 

33,7 

IV 

2421 

7,7 

9 790,5 

18,9 

910,5 

10,1 

Snmme 

31623 

100 

62138 

100 

9064 

100 

I 

2 496 

9,« 

13  669 

19,6 

630,5 

4,9 

II 

11  129, i 

42,« 

21  620 

31,1 

2 902,5 

25,9 

1886 

III 

9 313 

35,'* 

19  082,5 

27,5 

4 371,5 

39,0 

IV 

3 152,s 

12.0 

16088,5 

21,9 

3 394,5 

30,3 

Snmme 

26  091 

100 

69  260 

100 

11 199 

100 

I 

3 616,5 

11,5 

17  233 

21,3 

3 400,5 

18,0 

1887 

II 

1 1 974, .5 

39,* 

21429 

26,6 

6 428 

28,7 

III 

12  540,5 

40,9 

22  683 

28,0 

6 924 

81,3 

IV 

2 616,5 

8,5 

19  464,5 

24,1 

4 170,5 

2-.’,o 

Snmme 

30  648 

100 

80  699,5 

100 

18  923 

lOO 

I 

2 684 

10,4 

18  610 

18,9 

3 862 

17,5 

II 

12  019.5 

46,0 

28  429 

29,i 

6 088 

27,6 

1888 

III 

9 263,5 

36,0 

28  660,5 

29,4 

6 601,5 

•29,5 

III 

1796 

7.0 

21  911,5 

‘.’2,5 

6 591 

26,4 

Snmme 

97  601 

100 

22  042,5 

100 

I 

2 670 

14,5 

20  133 

18,5 

4 681 

19,0 

II 

6 710,5 

38,0 

36  296,5 

32,3 

6 676 

27,0 

1889 

III 

6 862,5 

38,7 

31726 

29,1 

7 660,5 

30,1 

IV 

1 668 

8,4 

21  917 

20,1 

6 872 

23,6 

Snmme 

17  717 

100 

109  072,5 

100 

24  7^2,5 

1(X) 

I 

2663 

15,0 

24  482,5 

22,9 

6 863 

21,5 

II 

6 707 

89,5 

32067,5 

29,9 

8003,5 

29,4 

1890 

III 

6 811,5 

34,1 

27  064,5 

26,9 

6 278,5 

23,1 

IV 

1983 

11,6 

23  988 

22,9 

7 086 

26,0 

Snmme 

17  064,5 

100 

107  502,5 

100 

27  231 

100 
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Kalk. 


_ 9 ^ 

10 

11 

12 

13 

14 

16 

16 

17 

’ 

Spalten 

zu- 

Inlands-  I 

in  pCt. 

Im  Ganzen 

in  pCt. 

3 

5 

7 

9 

sammen 

Spalten 

ISbisIG 

verkebr 

1 

in 

pCt.  der  Spalte 

11 

1 

t 

8 

t 

X 

X 

8 

8 

203113  ' 

19,6 

221  394,5 

19,6 

2,9 

6,1 

0,6 

91,8 

360  148,3  : 

38,6 

883  903,5 

34,0 

3,7 

4,9 

1.0 

91,1 

320  779 

30,9 

348  432,5 

30,8 

2,8 

4,5 

0,9 

92,0 

162937  - 1 

16,7 

176062 

15,6 

1,8 

6,6 

0,5 

92,5 

100 

1 036  977,5 

100 

1 129  792,5 

100 

Q 

n 

91,7 

143  646,.3 

13,1 

160231 

13,5 

1,6 

8,5 

0,5 

89,6 

400  674 

36,5 

436126 

86,9 

2,6 

4,9 

0,7 

91,8 

361  066,5 

31,9 

383  823,5 

31,9 

2,5 

6,0 

1.9- 

91,5 

100 

203011  1 

18,5 

224  646,5 

18,6 

1.8 

6,7 

1,.' 

90,8 

1098  287 

100 

1204  827 

100 

2,9 

5,8 

0,9 

91.1 

100 

1 

194  080,5  , 

15,9 

218  230,5 

16,1 

1,6 

7,9 

1,9 

89,0 

407  822,5 

38,5 

446  654 

33,0 

2,7 

4,8 

1,9 

91,5 

396  971,5  1 

32,4 

437019 

32,5 

2,9 

6,9 

1.8 

90,5 

226082 

18,1 

251  323.5 

18,6 

1,0 

7,7 

1,7 

89,6 

1222966,5 

100 

1 363  227 

100 

Q 

6,0 

1,8 

90,5 

100 

167  883,5 

12,5 

192  939,5 

12,7 

1.8 

9,6 

2,0 

87,0 

100 

494  332,5 

36,9 

540  869 

36,8 

2,9 

6,5 

l.t 

91,4 

448  844 

32,9 

493  249,5 

32,7 

1,9 

5,8 

1,3 

91,0 

266  711,5  1 

18,7 

286  009 

18,8 

0,6 

7,7 

2,0 

89,7 

1 366  771,5  1 

100 

1612  067 

100 

1,7 

6,8 

1,9 

90,4 

214  126 

18,5 

241  612 

14,0 

1,1 

8,5 

1,9 

88,7 

100 

648  584 

34,6 

697  273 

34,5 

1,1 

5,9 

1.1 

91,9 

100 

616  660,5 

32,5 

6(i2  699,5 

32,5 

1,9 

6,6 

1.8 

91,8 

307  817,5 

19,1 

837  174,5 

19,4 

0,5 

6,5 

1,7 

91,5 

100 

1 687  087 

100 

1 738  669 

100 

1,0 

6,5 

1,8 

91,3 

100 

286  750  ' 

18,1 

318668,5 

18,7 

mm 

1,8 

89,7 

640  676 

34,8 

587  343 

34,1 

1,1 

92,0 

468  824,5 

30,9 

507  979 

29,8 

1,9 

92,3 

268  800,5  ' 

16,6 

291  867,5 

17,1 

8,9 

2,6 

88,5 

1 663  960 

100 

1705  838 

100 

1,0 

6,4  i 

1,6 

91,0 

100 
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9.  (59)  Steine, 


1 

1 2 

3 

•1 

6 

6 

7 

1 8 

Qnartal 

liurcbgangs- 

Jahr 

und 

Ausfuhr 

in  pCt 

1 

Einfulir 

in  pCt. 

in  pCt. 

1 

verkebr 

Jahr 

1 

t 

8 

t 

!! 

t 

• 

8 

1 I 

28216 

17,7 

9 636,5 

18,9 

3 307 

12,1 

1886 

II 

61  850,5 

32,5 

16  203 

29,7 

11860,5 

1 43,3 

III 

49082,5  ' 

' 30,8 

16  830,5 

30,9 

8 354 

1 302i 

1 IV 

30  370 

19,0 

10  646,5 

20,e 

3 860,5 

14,1 

Snmme 

169  626 

100 

61  216,5 

100 

27  382 

100 

I 

26111 

16,1 

8 820 

3 436 

' 12,7 

1886 

II 

49  995,.-. 

32,3 

17  030,5 

12  384,5 

1 46,7 

1 III 

46  624,5 

29,5 

16  027 

7 268,5 

' 26,8 

IV 

34  792,5  i 

22,4 

9 273 

4 021,5 

14,9 

Sunime 

166  623,5 

100 

50  160,5 

100 

27  110,5 

1 100 

I 

24  280,5 

16,1 

8886 

12,9 

3 646 

10,3 

1887 

II 

46  292,5 

30,6 

19  669 

28,3 

10  915,5 

31,1 

III 

46  416 

30,7 

24  779 

36, « 

13  604,5 

38,7 

IV 

34  298,5 

22,6 

16  962,5 

23,0 

6 960,5 

19,8 

Sumroe 

161  287,5 

100 

69  186,5 

lOO 

36  128,5 

100 

, I 

21  362,5 

t 

14,0 

14  028,5 

12,8 

4 026,5 

1 

, 9,5 

1888 

II 

31,1 

30  460,5 

27,8 

12264,5 

29,1 

III 

44  860,5 

29,5 

38  016,5 

34,7 

14  095 

33,6 

IV 

25,1 

24,7 

11  696 

1 27,8 

Summe 

162166,5 

100 

109  689,5 

loo 

42081 

100 

I 

29106,5 

1 17,7 

21  394,5 

17,1 

8 389 

22,6 

1889 

II 

49  163 

29,9 

37  264 

29,9 

11  726 

31,5 

III 

47  294,5 

28,6 

36  426 

29,3 

9 664,5 

26,9 

IV 

89  241,5 

23.8 

29  638 

23,8 

7 428,5 

20,0 

Snmme 

164  804,5 

100 

124  712,5 

100 

37  208 

100 

I 

27  890,5 

17,4 

27  616 

20,7 

6 036,5 

ll.> 

1890 

II 

49  626,5 

30,9 

40  732 

30,6 

16  287 

34,0 

III 

46  368,5 

28,9 

36  748 

26,8 

18  294,5 

40,7 

1 IV 

36  608,5 

22,8 

29  210,5 

21,9 

6 325,^ 

14,1 

Snmme 

100  291 

100 

1 

133  206,5 

, 100 

1 

41  942,5 

100 
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gebrannte  n.  s.  w. 


9 i 

1 10 

11 

1 12 

1 13 

14 

16 

le'  1 

17 

1 

1 

1 

i 

Spalten 

*u- 

Inland!!-  j 

in  [(Ct. 

3 1 

5 

flaromen 

Im  Ganzen 

in  pCt. 

* 1 

Spalten 

verkehr  ^ 

1 m pCt.  der  Spalte  ll  | 

13bisl6 

t 

!! 

t 

It 

It 

It 

I!  < 

It 

It 

1611939 

20,5 

1 653  097,5 

20,9 

1,8 

0,6 

0,9 

97,4 

100 

2 184  078 

29,4 

2 262  993  ' 

29,5 

2,3 

0,7 

0,5 

96,5 

100 

25:09224 

29,* 

2 282  491 

29,8 

2,9 

0.7 

0,4 

96,7 

100 

1 524  626 

20,5 

1669  402 

20,5 

1,» 

0,7 

0,3 

97,9 

100 

7 429  861 

100 

7 667  983,5  1 

100 

2,1 

0,7 

0,4 

96,8 

100 

1 410  119,.'! 

n.9 

1 447  486,5 

17,8 

1,7 

0,6 

' 0,3 

97,4 

100 

2 287  942,;. 

29,0 

2 367  363 

29,9 

2,1 

0,7 

0,5 

96,7 

100 

2 395  520, .s 

30,4 

2 463  440,5 

30,1 

1,» 

0,6 

1 0,3 

97,9 

100 

1 784  643,5 

22,7 

1 832  630,5 

22, « 

1,9  ' 

0,5 

09 

97,4 

100 

7 878  126  1 

100 

8110  910,5  j 

100 

0,6 

0,3 

97,9 

100 

1 742  603,5 

18,7 

1779  416 

18,e 

1,4 

i 0,5 

0,9 

97,9 

100 

2 618  686 

28.0 

2 695  463 

28,1 

1,7 

0,7 

0,4 

97,9 

100 

2826  175,5 

.30,9 

2 909  976 

30,3 

1,6 

0,9 

0,5 

97,0 

100 

2 166  170,5  : 

23,1 

2213  382 

23,0 

1,5 

0,7 

0,3 

97,5 

100 

9 598  235 

1 

100 

1 

1,6 

0,7 

0,4  i 

1 1 

97,3 

100 

1 788  629 

16,0 

1 828  046,5 

16,5 

1,9 

0.8 

1 0,9 

97,8 

100 

3 2l9  466 

30,0 

3 319  620 

30,0 

1,4 

0,9 

! 0,1  1 

; 97,3 

100 

3 287  633,5 

30,6 

3 384  604,5 

30,11 

1,3 

1,1 

' 0,4 

97,3 

100 

2 467  691,5 

22,* 

2 636  076 

22,9 

1,5 

1,1 

0,5 

96,9 

100 

10  763  319 

100 

11067  146 

100 

1,4 

1,0 

0,4 

97,9 

100 

2122  314,5 

17,4 

2 181  203,5 

17,4 

1,3 

1,0 

0,4 

97,3 

100 

3 646  801 

29,1 

3 643  944  , 

29,1 

1,4 

1,0 

0,4 

97,3 

100 

3 737  091 

30,7 

3 830476 

30,6 

1,9 

1,0 

0,3 

97,5 

100 

2 782  276 

22,8 

2 868  684 

22,9 

1,4 

1,0 

0.3 

97,3 

100 

12  187  482,5 

100  . 

12  614  207,5 

100 

1,3 

1,0 

0,3 

1 97,4 

100 

2 640  409,5 

21,9 

1 21,1 

1,1 

1,1 

, 0,9 

97,6 

100 

3 646  906 

29,6 

1 29,6 

1,4  1 

1 

0,4 

97,1 

100 

3 437  932,5 

28,7 

8 638  843,5 

28,7 

1,9 

1,0 

0,5 

97,9 

100 

2 472  888 

20,5 

2 544  932,5 

20,6 

1.4 

1,1 

0,9  1 

; .97,3 

100 

11997  136  ' 

1 

1(0 

i 

12  336  678 

100 

1,3 

1,1 

0,3 

1 

97,3 

100 
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10.  (46) 


l'  1 

f a ’ 

3 

1 4 

6 

6 

7 i 

8 

Qnartal 

Einfnbr 

Dnrchiranm- 

in  pCt. 

Jabr  i 

nnd 

Anefnbr 

in  pCt. 

1 in  pCt. 

verkebr 

1 

Jabr 

t 

% 

8 

t 

8 

I 

9 646, s 

36,1 

16  027,5 

^ 32,5 

4 209,5 

26,3 

1886 

II 

2 727  ! 

10,3 

8 620,5 

18,c 

2 644 

15,8 

III 

4984 

18,7 

9 466 

20,5 

3 663 

22,7 

IV 

9 240..S  ' 

34,» 

13  119, . 

28,4 

6 629 

36,9 

Snmme 

26447 

100 

46  263,5 

100 

16036,5 

100 

1 

I 

8 068 

31,6 

10  806,5 

26,4 

4 093,5 

23,4 

1886 

II 

8 709,i 

14,6 

6 492 

14,0 

2261,5 

12,9 

III 

6468,} 

21,4 

7 847,5 

20,1 

3 941,5 

22,5 

IV 

8 260 

32,4 

16  406,5 

39,5 

7 209,5 

41,3 

Samme 

26  476 

100 

39061,5 

100 

17  496 

100 

I 

30,1 

6 949 

36,8 

1887 

II 

msssM 

■eH 

■jn 

1 890,5 

11,5 

III 

6 786,5 

21,8 

■ 9 

2 816,5 

17,0 

IV 

11 172,5 

42.0 

■ 19 

6 928 

36,7 

Samme 

26  692,5 

100 

42  913.5 

100 

16  684 

100 

I 

7 089 

28,3 

17  909 

26,9 

m 

29,6 

1888 

II 

3 727,5 

16.0 

7 690 

11,4 

12,7 

III 

6 286,5 

21.1 

14  436,5 

21.7 

21,9 

IV 

8907,5 

36,6 

26  666 

40,0 

35,8 

Snmme 

26  010,5 

100 

66  690,5 

lOO 

16114  i 

1 100 

I 

7 213 

27,6 

19  470 

30,0 

4 129,5 

30,1 

1889 

II 

3 703,5 

14,3 

7 666,5 

11,7 

1601 

11,7 

III 

6176 

23,7 

13  474,5 

20,8 

3 038,5 

22.3 

IV 

8 996 

34,5 

21263 

37,5 

4 933,5 

36,0 

Snmme 

26  087,5 

100 

64  863 

100 

13  702.5 

100 

I 

6466,5 

27.8 

16  969,5 

31,9 

2 310 

36,1 

1890  1 

II 

3 736 

16,1 

6 963 

13,1 

865 

13,4 

III 

6 839.5 

26,1 

10126  : 

19,0 

1 307,5 

20,4 

IV 

7 196,5 

31.0 

19  173 

36,0 

1926,5 

30,1 

Snmme 

23  227,4 

1 

100 

1 

63  221,5 

100 

6 398 

1 100 
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Petroleum. 


9 

10 

11 

12 

13 

14 

16  1 

16 

17 

Spalten 

zo- 

Inlands- 

in  pCt. 

Im  Ganzen 

in  pCt 

3 

6 

7 

9 

gammen 

Spalten 

ISbislG 

verkehr 

in 

pCt.  der  Spalte  11 

t 

K 

t 

!i 

8 

H 

i 

» 

« 

99  243, s 

27,5 

128  026 

28,5 

H9 

11,7 

3,3  , 

77,5 

40  802,5 

IM 

54  694 

12,9 

Bi 

4,7 

74,5 

100 

82  243 

22,b 

100  296 

22,3 

HRH 

8,7 

82,0 

100 

138  453 

38,4 

166  472 

37,0 

3,4 

83,9 

860  742 

100 

449  488 

100 

10,3 

3,6 

80,9 

111921,5 

28,9 

1,34  379,5 

28,7 

6,0 

7,7 

3,0 

83,3 

lOo 

41  622 

10,8 

53  076 

11,3 

7.0 

10,4 

4,9 

78,4 

100 

81466 

21,1 

98  712,5 

21,0 

5,$ 

7,9 

4,0 

82,6 

100 

151  750,5 

39,9 

182  616,5 

39,0 

4,5 

8,4 

3,9 

83,9 

100 

386  759 

100 

468  782,5 

100 

6,s 

8,4 

m 

8*2,1 

100 

114  250,5 

27,8 

139  295 

27,3 

n 

IHI 

82,0 

lOo 

48  916 

11,8 

58  827 

11,3 

BB 

RI^H 

83,1 

100 

89  988 

21,7 

106  168,5 

21,9 

HI 

BH 

B4)8 

100 

161  221,5 

38,9 

196  176,5 

39,9 

■1 

82,9 

100 

414  376 

100 

6(X>406 

100 

5,3 

3,3  1 

82,9 

100 

116645,5 

27^) 

146  021,5 

27,1 

4,1 

12,3 

3,0 

79,9 

UK) 

66  836,5 

12,9 

69  071,5 

12,9 

5,4 

11,0 

2,8 

80,8 

100 

93  169,5 

21.8 

116  203.5 

21,6 

4,5 

12,1 

2.8 

80.3 

KKI 

165  708 

38,5 

206  677 

38,1 

4,3 

1*2,9 

2,6 

80,9 

1(X) 

431  268,5 

100 

.537  973,5 

100 

4,6 

12,1 

‘221  1 

80,9 

100 

137  168,5 

28,4 

167  981 

28,6 

4,3 

11,6 

2,5 

lOO 

67  294,5 

11,9 

70  254,5 

12,0 

5,3 

10,9 

2,3 

EIS 

100 

106  4,59,.5 

22,1 

129  148,5 

‘2*2,0 

4,3 

10,5 

2.3 

82,1 

100 

181  181,5 

37,6 

219  363 

37,4 

4,1 

- 11,1 

2,9 

82,6 

100 

482  104 

100 

580  747 

100 

D 

n,i 

82,9 

KKI 

132  662 

25,9 

158  388 

26,6 

4,1 

10,7 

1.4 

83,9 

100 

63  871 

12,5 

75  424 

12,7 

6.0 

9,3 

1,9 

84,5 

100 

114  362,5 

22,9 

131636,5 

*2*2,1 

4,4 

7,7 

1,0 

86,9 

100 

iO  056 

39,3 

*229  351 

38,6 

3,1 

8,4 

0,8 

87,7 

KMI 

611951,5 

, 100 

594  798,5 

100 

3,9 

9,0 

1.1 

86,0 

100 
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11.  (1—70)  Gesammt-Giiterverkehr 


1 1 

2 

Quartal 

und 

Jabr 

3 1 

i 

Ansfubr 

1 

t 1 

4 

in  pCt. 
% 

6 1 

6 

7 

8 

1 

Jabr  I 

Einfubr 

t 

in  pCt 
» 

1 

Durchgangs-j 

verkebr 

t 

in  pCt. 
1! 

I 

2 638  658, s 

26,0 

1730476,5 

26," 

360114,5  , 

23.9 

11 

2 219  69C,.i 

22,7 

1468086,5 

22,7 

388192,5 

26.8 

1886 

III 

2 374  949 

24,5 

1 503  068,5 

23,9 

378  499 

26,9 

IV 

2 639  077,5 

27,0 

1761211,5 

27,9 

377  866 

25,1 

Samme 

9 772281,5 

100 

6 462  832 

100 

1604  661 

100 

I 

2 631  330,.'. 

26, « 

1 693  867,5 

26,7 

366  691 

23,5 

II 

2102972 

22,1 

1 249  230,5 

21,0 

364  626,5 

24,1 

1880 

III 

2 271  543 

23.9 

1 412  797,5 

23,7 

376  561  1 

24,9 

IV 

2 607  619 

'21, i 

1710  326,5 

28,« 

414  996 

27,5 

Sumine 

9 513  464,'. 

100 

5 966212 

100 

1 

1 610  763,5  1 

100 

I 

1 

2 608  4t>4,:. 

26, 

1 729  5.38 

23, t 

420  826,5 

23.9 

II 

2 136  647,5 

21,9 

1 483  412 

20,0 

480  283,5 

24,3 

1887 

III 

2 206  351 

22,7 

1765  921,5 

1 23,7 

441  100,5 

24,9 

IV 

2 763  795  | 

28,5 

2 438  230,5 

1 32,9 

477  1 10 

27,0 

1 

Smome 

9 714  258 

100 

7 407  102 

1 100 

1769  319,5 

, 100 

I 

2 698  691 

25,1 

2 239  069 

24,6 

1 

465  668,5 

24,3 

II 

2 156  747 

21,0 

2035  6.38 

22,1 

485  078,5 

25,3 

1888 

III 

2 454  868 

23,9 

2 077  966 

22,6 

468  380 

24.1 

IV 

3 039118,5 

29,7 

2 7-12  481 

30,9 

500  410  ] 

\ 26,0 

Sumnie 

10  249  414,5 

100 

9 096144 

100 

1 919  527 

100 

I 

2 806  321,:. 

' 27,5 

2 517  024 

26,0 

466093 

‘22, e. 

II 

2 156228.:. 

21,0 

2 186  622 

21,7 

606  382,5 

24, « 

1889 

III 

2 646  488 

24,7 

2 466  766 

24,5 

543  733,5 

26,9 

IV 

2 773  977 

•21fi 

2 895  269 

28,9 

543  161,5 

26,1 

, Summe 

10281016 

100 

10064  681 

100 

2068.S(X),5 

100 

I 

2 748  360,5 

24,9 

2 776  466 

27,1 

660  627 

26,9 

II 

2 428  638 

22,0 

2 265  819 

22,1 

666190,5 

in, 3 

1890 

III 

2 738  864 

24,9 

2 402  308 

23,5 

467  210 

2241 

IV 

3 116  329,5 

28,s 

2 794  517 

27,3 

472  816 

23,1 

Summe 

11031  192 

100 

10239  110 

1 100 

2 046  743.5 

100 

« 
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anf  den  dentscben  Eisenbahnen. 


9 

10 

11 

12 

IB 

14 

1 

16 

17 

8palten 

zu- 

Inlands- 

in  pCt 

3 

5 { 

7 

9 

aammen 

verkehr 

Im  (ianzen 

in  pCt. 

Spalten 

in 

pCt.  der  Spalte  11 

18  bis  16 

t 

I % 

t 1 

!l 

li 

8 

8 

Jj 

8 

22897  642 

24,5 

27  626  791,5 

24,7 

9,3 

! 6,3 

1,3 

83,9 

100 

21  721  496 

28,3 

25  797  470,5 

28,3 

8,6 

6,7 

1,3 

84,3 

100 

23  200  896 

24,8 

27  467  402,5  1 

24,7 

8,7 

5,6 

1,4 

84,4 

25  640422,5 

27,4 

30  418  566,5 

27,4 

8i* 

, 6,8 

1,3 

84,3 

93  460466,5  ! 

1 lOO 

111900231 

100 

8,« 

g 

1,4 

84,0 

100 

21  779  976,5 

22,5 

26  260  8.64,5 

2.3,1 

9,6 

1 

6,1 

1,4 

82,9 

100 

22  378  100 

23,3 

26094  829 

22,» 

8,0 

4,9 

1,4 

85,9 

24  446  652 

26,3 

28  606  543,5  ' 

25,1 

8,0 

4,9 

1,3 

86,9 

100 

28  019  807,5 

29,0 

32  762  748 

28,s 

8,0 

5,7 

1,3 

86,5 

96  624  535 

1(X) 

113  614  975 

100 

8,4 

' 6,3  ' 

1,3  1 

85,0 

23  732  817 

22,s 

28  491  645 

23,3 

9,3 

6,1 

1,4 

83,3 

100 

24  059  276,5 

23,3 

28  108  619,5 

23,0 

7,6 

5,3 

1,3 

85,6 

26  319  661 

25,5 

30  723  034 

25,1 

7,3 

5.7 

1.4  , 

85,7 

29  219  326 

28,3 

34  898  461,5 

28,6 

7.9 

7,0 

1,4 

83.7 

100 

103  331  080, 5 

100 

122221  760 

100 

7,9 

6,1 

1,4 

84,6 

10,1 

24  989  617,5 

22,0 

30293  026 

22,1 

1,3 

82,5 

100 

27  1.30  614 

23.0 

31  808077,5 

23,6 

1,3 

85,4 

100 

29  288  263,5 

25,8 

34  289  467,5 

25,1 

■9 

HM 

1,4 

86,3 

100 

32  247  616 

28,3 

38  529  626,5  ' 

28,6 

WM 

■H 

1,3 

83,7 

100 

113  666  011 

100 

134  920096,5 

100 

7,6 

6,7 

1,4  1 

84,3 

KX) 

27  338  407,5 

224> 

.33  125  846 

22,6 

7,6 

1,4 

82,5 

IW) 

27  872  868 

22,5 

32  721  101 

22,3 

6,7 

1,5 

86,3 

too 

32676  293,5 

26,3 

38  232  281 

26,1 

1 6,i 

1.4 

86,4 

36  292  135,5 

29,3 

42  604  533 

29,0 

1 6,“* 

1,3 

85,1 

124  179  704,5 

100 

146  583  761 

100 

7,0 

100 

30  33.6  938,5 

23,6 

30411  292 

24,0 

7,5 

7,6 

1,5 

83,4 

30  729  762,5 

24,0 

35  980  410 

23,7 

6,9 

6,3 

1,3  I 

86,4 

.32  268  688,5 

26,1 

37  877  070,5 

25,0 

7,3 

6,4 

1,3 

85,1 

35  030  002 

27,3 

41  412  664,5 

27,3 

7,5 

6,7 

1,' 

84,7 

128  364  391,5 

100 

161  681  437 

100 

7,3 

1 6,7 

1.4 

84,6 

100 
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StUckgutversand  von  und  nach  entfernt  von  der  Eisenbahnstation 
gelegenen  Orten  (GUternebenstellen). 

Von 

Dr.  jnr.  Drilling,  Eisenbahnverkehrskontrolenr  in  Altena. 


Durch  Ministerialerlafs  voni  17.  Mai  1889  sind  die  KOniglichen  Eisen- 
bahndirektionen  beauftragt,  sioh  dariiber  gutachtlich  zu  ilufsern,  ob  in 
ihrera  Verkehrsbereicbe  fur  solche  Ortschaften,  welche  einer  Eisenbahn- 
veri)indung  entbehren,  der  Stiickgutverkehr  nach  und  von  dor  Bahn  gegen- 
iibcr  deni  bisherigen  Zustaude  wesentlich  verbessort  werden  konne,  indeni 
die  Einrichtung  einer  regelmafsigen  bahnseitigen  An-  und  Abfuhr  von 
Stuckgut  zwischen  der  nach.sten  Balin.station  und  den  in  Frage  koinmen- 
den  Orten  unter  Bestellung  von  Guteragenten  an  den  letzteren  ins  Auge 
gefafst  werde.  Durch  Erlafs  vom  21.  Oktober  1889  wurden  dann  femer 
bei  den  Direktionen  Elberfeld.  Berlin  und  Erfurt  Versuche  angeordnet  und 
die  Giundzuge  mitgctheilt.  welche  bei  der  Einrichtung  bahnaintlicher 
,Gutemebenstellen“  beachtet  werden  solleu.  (Archiv  1890  S.  414). 

In  Ausfiihrung  dieses  letzteren  Erlasses  sind  wahrend  des  verflo.ssenen 
Rechnungsjahres  1890  91  im  Verkehrsbereicbe  des  KOniglichen  Eisenbahn- 
betriebsamtes  Altena,  Direktionsbezirk  Elberfeld.  an  mehreren  Orten  Gutor- 
nebenstellen  — im  Ganzen  10,  welche  Zahl  nach  unserer  Ueberschau  bis 
dahin  von  keineni  anderen  Betriebsamte  erreicht  worden  ist, — eingerichtet 
und  init  denselben  recht  befriedigende  Erfolge  orzielt  worden. 

Es  diirfte  deslialb  nicht  unerwunscht  sein,  die  im  Bezirk  des  Betriebs- 
amts  Altena  gebriiuchliche  Art  der  Einrichtung,  sowie  die  daselbst  erzielten 
Erfolge  auch  an  dieser  Stelle  im  Einzelnen  bekanni  zu  geben. 

Zu  deni  Ende  wollcn  wir  nachstehend  zuniichst  die  gebriiuchlichen 
Kntwurfe  zu  den  mit  dem  Gfiteragenten  abz-uschliefsenden  Vertragen  und 
den  zu  erlassenden  Bekanntmachungen,  sowie  eine  besondere  Uebersicht 
fiber  die  einzelnen  Guternebenstellen,  die  zugehorigen  Orte,  die  beforderten 
Gewichtsniengen  u.  s.  w.  mittheilen  und  alsdann  eine  kurze  Besprechung 
der  erzielten  Krfolgc  anschliefsen. 
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V e r t r a g. 

Zwischen  der  EisenbahnTerwaltiing,  vertreten  dnrch  daa  KSnigliche  Eigenbahn- 
betriebsamt  zn  Altena  eineraeits,  nnd  dem  Berra  N.  N.  zd  X.  anderergeitg,  ist  hente 
folgeoder  Vertrag  gescbloggen; 

§ 1- 

Die  Eisenbahnverwaltnng  beabaichtigt  die  Einrichtung  einer  bahnseitigen  An- 
and  Abfahr  Ton  Eil-  und  FrachtstUckgUtern  zwiechen  der  Station  Y.  nnd  den  Orten 
A.,  B , C.  and  X , nnter  gleichzeitiger  Errichtnng  einer  GUternebenstelle  in  X. 

Herr  N.  N.  ttbernimmt  diese  An-  und  Abfahr  der  mit  der  Eisenbalin  ankommenden 
bezw.  der  mit  derselben  abgehenden  StttckgUter,  aowie  feraer  die  Verwaltung  der  ge- 
nannten  Odternebengtelle  nnd  f&hrt  in  dieser  Eigenschaft  die  Bezeichnung^OUteragent'*. 

Anageschlossen  Ton  der  An-  bezw.  Abfiihr  bleiben  jedoch: 

a)  diejenigen  StUckgUter,  deren  An-  Oder  Abfahr  Torn  Vergender  Oder  Empfdnger 
selbst  begorgt  wird; 

b)  Stttckgut  im  Einzelgewicht  Ton  mehr  ale  600  kg  Oder  in  einer  znr  Be- 
fbrderang  anf  einem  gew6hnlichen  Lagtwagen  nngeeigneten  Beschaffenhcit 
Oder  Form; 

c)  Gnt,  welcheg  Ton  der  EigenbahnbefSrdernng  auggeechloesen  igt,  gowie  Gnt, 
welcheg  gich  eeiner  Natnr  nach  zu  einer  Zusammenladung  mit  anderen 
GQtern  nicbt  eignet; 

d)  lebende  Thierc. 

Ob  nnd  inwieweit  solche  Giiter,  welche  nach  dem  Betriebsreglement  fUr  die 
Eigenbabnen  Dentgcblandg  znr  Eigenbahnbefiirdening  nnr  bedingnngaweise  zngelasseu 
gind,  an-  and  abgefahren  werden  gollen,  bleibt  der  Bestimmung  des  kOnigl.  Eigenbahn- 
betriebsamtg  Torbehalten  und  wird  eintretenden  Fallea  begonders  bekannt  gemacht 
werden. ') 

8 2. 

Unternehmer  nnterwirft  sich  den  Begtimmungen  deg  Betriebgreglements,  den 
Ton  Kdnigl.  Eiaenbahndirektion  zn  Elberfeld  Oder  dem  Kdnigl.  Eigenbahnbetriebaamte 
zn  Altena  hingichtlich  der  Gilterabfertignng  erlaggenen  oder  noch  zn  erla.s8enden 
Vorschriften,  insbesondere  ancb  den  allgemeinen  AbfertignnggTorgcbriften  nnd  den 
dazn  ergehenden  Aendernngen,  gowie  den  Beatimmangen  der  jetzigen  and  zu- 
kflnftigen  Tarife  nnd  Reglements  der  Etinigl.  Eieenbahndirektion  zn  Elberfeld. 

8 3. 

Der  Rollbezirk  urnfafst  die  Orte  A.,  B..  C.  und  X. 

8 4- 

Dag  anf  Station  Y.  ankommende  Gnt  bat  der  Unternehmer  den  innerbalb  dea 
Kollbezirka  wobnenden  Empfdngern  an  deren  Behangnng  znznfabren,  fdr  anfeerhalb 
dea  Rollbezirks  wohnende  EmpiXnger  bestimmtea  Gut  dagegen,  wenn  dieaelben  ein 
dabingehendea  Verlangen  bei  der  Gflterabfertigungggtelle  Y.  ein  fOr  alle  Mai  gchrift- 

')  Dnrch  den  SchlnTgaatz  igt  ancb  die  Beforderniig  der  nnr  bedingnngsweiae 
zum  Transport  mit  der  Eisenbahn  zngelassenen  Giiter  dem  thatgftchlicben  Bedilrf- 
nisse  entgprechend  ermSglicbt. 
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lich  gestellt  haben,  bis  znr  Nebenstelle  X.  zn  befiirdern,  daselbst  anfznbewahren  und 
demu&chst  an  dieselben  ansznliefern.  In  welcher  Weise  die  Avisirnng  dieser  aui- 
wilrti  wohnenden  Empfbnger  erfolgt.  bestimmt  die  Eisenbabnverwaltnng. 

§ 6. 

Dai  znr  Eisenbahnbefordernng  bestimmte  Versandgut  hat  der  Unternebmer  bei 
den  innerhalb  des  Rollbezirks  wohnenden  Versendern  auf  vorherige  Anmeldnng  ans 
deren  Behauanng  abzuholen.  solches  wie  aach  das  ihm  nnterwegi  anf  der  Fahrt  von 

X.  nach  Y.  etwa  angebotene  Gut  als  Bestatlerer  anzunehmen  nnd  daaselbe  daher, 
ohne  es  erst  der  Nebenstelle  znznfuhren,  ohne  weitere  Behandlung  nach  Y.  weiter  zn 
befOrdern. 

Dagegen  gilt  das  ihm  an  der  Nebenstelle  in  X.  Ubergebene  Gut  als  der  Station 

Y.  unmittelbar  Ubergeben  and  ergeben  sich  bieraus  die  dem  Unternebmer  obliegenden, 
im  folgenden  Paragraphen  — 6 — bezeicbneteu  Verpflichtungen. 

§ 6. 

Bei  der  Annahme  der  GQter  an  der  Nebenstelle  Bind  die  hierfOr  eisenbahnseitig 
erlassenen  Vorscbriften  zn  beachten.  Demgem&fs  sind  namentlicb  die  angelieferten 
GUter  auf  Annahinefhhigkeit.  Verpackung,  Siguirung  and  Uebereinstimmung  mit  dem 
Frachtbriefe  bezllglich  Bezcichnung,  Verpackungsart  und  StQckzahl.  sowie  die  Fracht- 
briefe  und  sonstigen  Regleitpapiere  auf  ibre  Hinlanglichkeit  nnd  Vollst&ndigkeit  zu 
prilfen  Darauf  ist  stets  Verwiegnng  des  Gates  vorzunehmen  und  zwar  thanlicbst  in 
Gegenwart  des  Anflieferers  und  das  ermittelte  Gewicht  in  die  bezilgliche  Spalte  des 
Frachtbriefes  einzutragen.  Ergiebt  die  Verwiegnng  ein  geringeres  Gewicht  als  das 
im  Frachtbrief  vom  Versender  angegebene,  so  ist  die  Berichtigung  des  Gewichts 
thanlicbst  vom  Auflieferer  im  Frachtbriefe  anerkennen  zu  lassen.  Sodann  ist  der 
Frachtbrief  mit  Wiege-  nnd  Annahmestempel  zu  verseben. 

Bei  der  Empfangnahme  der  abzubolenden  und  der  unterwegs  angebotenen  Outer  ist 
imWesentlichen  nur  die  vorgenannte  PrUfung  desGutes  und  Frachtbriefes  vorzunehmen. 

§ 7. 

Die  Ablieferung  der  ankommenden  Gilter  erfolgt  unter  Abgabe  der  Frachtbriefe 
nnd  Einziebung  der  Fracbten  auf  Grnnd  von  Ablieferkarten,  welche  dem  Unternebmer 
von  der  GUterabfertigungsstelle  Y.  Qbergeben  werden  and  an  dieselbe  spatestens  am 
9.  Tage  mit  den  eingegangenen  Fracbten  und  den  an  Qnittnngsstatt  abgegebenen 
qiiittirten  Arisen  abzuliefem  sind.  Sollte  bis  dahin  ein  an  der  Nebenstelle  anszu- 
lieferndes  Gut  noch  nicbt  abgeholt  sein,  so  hat  der  Unternebmer  den  Frachtbrief  im 
Pausverfahren  anf  eine  neue  Ablieferkarte  aufzutragen  and  cine  Ansfertigung  der- 
selben  an  die  Gilterabfertigungsstelle  Y.  abzngeben. 

Der  Unternebmer  hat  bezUglicb  der  mit  der  Eisenbahn  ankommenden  GQter 
den  EmpRlngcrn  gcgeiiilber  die  Vcrpflichtung  des  letzten  FrachtfUhrers.  Als  solcher 
ist  er  gehalten.  die  bei  Au.sliefernng  etwa  entdeckten  Gewichts-  and  sonstigen  Mangel 
in  Gegenwart  von  nnparteiischen  Zengen,  mOglichst  auch  in  Gegenwart  des  Em- 
pfdngers,  genau  festzustellen.  auf  dem  Frachtbriefe  zu  besebeinigen  und  hiervon  der 
Gilterabfertigungsstelle  Y.  alsbald  Mcldnng  zu  machen.  Bei  Annahmeverweigerung 
hat  er  die  Erkl&rung  des  Empfangers  hierllber  entgegen  zu  nehmen  nnd  thunliehst 
auf  dem  Frachtbriefe  vermerken  zn  lassen.  Im  Falle  eines  Ablieferungshindemisses 
hat  er  das  Gut  bei  der  Nebenstelle  einstweilen  auf  Lager  zn  nehmen,  die  zugehSrigen 
Pupiere  dagegen  in  dcr  von  der  Eisenbaliuverwaltnng  zu  bestimmenden  Weise  nn- 
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Terzagflich  an  die  GQterabfertignngsstelle  Y.  zur  Einholnng  der  VerfUgung  dea  Ab- 
sendera  zurttckzoaenden.  Der  Untemehmer  soil  auch  berechtigt  aein,  leicht  verderb- 
liehe  Sachen  unter  Beobachtnng  der  eisenbahnseitig  hierilber  erlassenen  Oder  nocb 
zu  erlassenden  Vorschriften  nach  eigenem  Ermessen  zn  verkanfen.  Den  nothwendig 
gcwordenen  V'erkanf  aller  iibrigen  Sachen  leitet  die  Gflterabfertignngsstelle  Y. 

§ 8. 

Die  Nebenstelle,  welche  dnrch  ein  dem  Agenten  Ton  dem  kfinigl.  Eisenbahn- 
bctriebsanite  nnentgeltlich  zn  Uberweisendes  Schild  hurserlich  kenntlich  gemacht 
werden  wird,  ist  zn  den  von  dem  kfinigl.  Eisenbahnbetriebaamte  festgeaetzten  and 
OfTentlich  bekannt  gemachten  Zeiten  gefiffnet  zn  halten. 

Der  filr  die  Aofbewahrung  der  GUter  erforderliche  Ranm  iat  vom  Untemehmer 
Torzuhalten.  Soweit  filr  die  Nebenatellen  nach  dem  Ermeaaen  der  Eisenbahover- 
waltnng  Auastattungagegenat&nde  erforderlich  aiiid,  werden  aolche  eiaenbahnaeitig 
beachafft  uud  unterlialten. ') 

§ 9- 

Deber  die  an  der  Nebenatelle  angenommenen  and  anch  Ober  die  abgeholten  und 
unterwega  empfangenen  Gilter  fUhrt  der  Untemehmer  nach  ndherer  Weianng  der 
EisenbahnTerwaltnng  ein  von  dieaer  zu  lieferndea  Annabmebnch,  auf  Grand  deaaen 
anch  die  Uebergabe  an  die  Gaterabfertignngaatelle  in  Y.  bewirkt  wird.  Die  Ein- 
tragung  in  daa  Annabmebnch  kann  anch  vom  Auflieferer  aelbat  geachehen.  Mit  dem 
Annabmebnch  verbanden  iat  zngleich  ein  Dienatbach,  in  welchea  beaondere  Vor- 
kommniase,  Anfragen  dea  Pnblikama  an  die  GUterabfertigungaatelle  Y.,  z.  B.  fiber 
Tarifaiitze,  aowie  die  von  letzterer  ertheilten  Antworten  u.  dergl.  einzutragen  aind.^) 

S 10. 

Die  Anmeldung  der  zum  Abholen  beatimmten  Qfiter  kann  beim  Untemehmer 
achriftlich  oder  miindlich  erfolgen. 

In  X.  iat  bei  der  Nebenatelle  und  in  A.,  B.  and  C.  in  einem  nach  Anaicht  der 
EiaenbahnTerwaltnng  geeigneten  Hauae  je  ein  eiaenbahnaeitig  zu  lieferndea  An- 
meldebnch  bereit  zu  legen.^) 

')  Ein  beaonderer,  lediglicb  der  Nebenatelle  dienender  Ranm  iat  bei  der  ver- 
hiiltnirsmiiraig  geringen  Benutznng  deraelben  dcr  Regel  nach  nicbt  erforderlich. 

An  .Auastattungagegenatilnden  aind  bialang  im  Bezirk  Altena  neben  dem  Schilde 
noch  ein  Wage-  und  ein  Annahmeatempel,  aowie  eine  Waage  mit  einer  Tragflthigkeit 
Ton  etwa  500  kg  geliefert  worden.  Die  beiden  Stempel  eracheinen  indeaaen  nach 
den  gemachten  Erfahrnngen  ebenfalla  entbehrlich,  da  die  Abatempelnng  erat  bei  der 
Mutteratation  erfolgen  kann. 

’*)  Daa  Annahmebuch  hat  folgende  Spalten: 

Tag  der  Uebernahme,  Name  dea  Veraendera,  Kollizahl,  Tom  Veraender  ange- 
gebenes  Gewicht,  Empfangatation,  Ton  dem  Agenten  bezw.  der  Eiaenbahn  ermitteltea 
Gewielit,  Quittung.  Am  Ende  desaelben  aind  einige  Bogen  Papier  eingeheftet,  welche 
ala  Dienstbnch  dienen. 

’)  Anfdnglich  warden  Tcranchaweiae  GUteranmeldekaaten  beachafft;  es  genfigt 
indeaaen  TolIstAndig,  die  Anslegung  Ton  Anmeldebfichern  mit  folgenden  Spalten: 
Angemeldet  am,  Abznholen  bei.  Ungef&brea  Gewicht,  Abgeholt  am. 

Die  Analegung  der  Bficher  erfolgt  gewulinlicb  bei  Wirtlien. 
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§ 11- 

Der  Unternehiner  verpflicbt«t  aicb,  den  Rollbezirk  in  jeder  Bicbtnng  wochent- 

licb Hal  — der  Regel  nach  am (Name  der  Werktage),  bezw. 

tbglich  mil  Ansnahme  der  Sonn-  nnd  Feiertage,  nach  dem  von  dem  kOnigl.  Eiaen- 
babnbetriebaamt  festgesetzten  nnd  nach  dem  Ermeagen  des  letzteren  der  jederzeitigen 
Abbndemng  im  Wege  der  VerfiSgnng  nnterliegenden  Fabrplan  zn  dnrchfahren.  Die 
bei  der  Abfabrt  von  X.  bei  der  Nebenstelle  and  von  Y.  bei  der  GQterabfertignngs- 
Btelle  vorhandenen  GUter  sind  am  selben  Tage  abzufabren.  Anch  die  angemeldeten 
GUter  sind  thunlichst  am  Tage  der  fblligen  Fahrt  abznholen  nnd  anznfabren. 

Bei  eintretendem  Bedarf  iat  der  Unternehmer  nach  dem  Ermeaaen  der  Gttter- 
abfertignngsatelle  T.  auch  an  anderen,  ala  den  oben  featgeaetzten  Tagen  znr  An-  and 
Abfuhr  verpflichtet.  Bei  nnterlaaaener  Abfnhr  der  GUter  hat  der  Dnternehmer  daa 
tarifinUfaige  Lagergeld  zn  entrichten.  EntachUdigangsanepriiche  wegen  verspUteter 
An-  Oder  Abliefernng  regelt  die  Eiaenbahnverwaltnng  anf  Koaten  dea  Unternehmers. 
VorlUnfig  wird  festgesetzt,  dafa  die  Anfuhr  vormittaga  erfoigt  nnd  die  Abfuhr  mit- 
taga  beginnt. 

Die  zn  atellenden  Fnhrwerke  mttaaen  lUr  raachen,  aicheren  nnd  viillig  trockenen 
Tranaport  der  GUter  in  jeder  Beziehnng  geeignet  aein.  GenUgt  daa  vom  Unternehiner 
gestellte  Fnhrwerk  nach  Anaicht  der  Gttterabfertigungaatelle  in  Y.  nicht,  ao  iat 
letztere  berechtigt,  falla  ihrer  Aufforderang  um  Bereitatellung  einea  tanglichen 
Fuhrwerka  aeitena  dea  Unternehmers  nicht  baldmUglichst  Folgc  gegeben  wird,  anf 
Koaten  nnd  Gefabr  dea  Unternehmers  Hilfsfnhrwerk  anznnehmen. 

8 12. 

Bei  der  Anbringang  der  zum  Versand  beatimmten  GUter  in  Y.  iat  der  GUter- 
abfertigungaatelle  daaelbat  daa  Annahmebnch  vorznlegen,  in  welchem  der  Lademeister 
Uber  die  empfangenen  GUter  Qnittung  zn  leiaten  hat. 

Ueber  einznziehende  Frankaturfrachten  anf  abgeholte,  nnterwega  erhaltene  Oder 
bei  der  Nebenstelle  in  X.  angenommene  GUter  werden  dem  Unternehmer  aeitena  der 
Gnterabfertigangaatelle  Frankatnrrecbnnngen  gegeben,  anf  Grund  deren  die  Ein- 
ziehung  der  BetrUge  erfoigt.  Wegen  der  Einziehbarkeit  dieaer  Betrilge  hat  aich 
Unternehmer  bei  der  Uebernahme  der  GUter  aicher  zn  atellen.  Die  Bildung  von 
Sammelladnngen  ana  den  aufgelieferten  StUckgtttern  fUr  eigene  Rechnnng  dea  Unter- 
nehmers iat  bei  einer  Strafe  von  lOU  M fUr  jeden  Fall  verboten. 

8 13. 

Unternehmer  hat  die  Ubernommenen  GeachUfte,  inabeaondere  das  Aufladen  der 
abznfahrenden  GUter  anf  seine  Wagen  und  deren  Znatellang,  sowie  die  Anbringang 
der  anznfahrenden  GUter  bis  anf  die  UadebUhne  der  Bahn  ohne  bahnseitige  Hilfe  zu 
besorgen. 

Der  Unternehmer  nnd  desaen  Lente  haben  die  Anordnnngen  der  Bahnbeamten 
zn  bcfolgen. 

Wenn  der  Unternehmer  GUter  znm  Transport  annimmt.  wclche  die  GUter- 
abfertigungsatelle  Y.  wegen  schlechter  Verpackung  oder  ana  sonstigen  GrUnden  nach 
Hafsgabe  der  hetreffenden  Beatimmnngen  znrtlckweiat,  ao  bat  der  Unternehmer  anf 
Rollgeld  keinen  Anspmcb,  mnfs  vielmehr  die  GUter  unentgeltlich  znrUckliefern.  FUr 
hierans  entstehende  Entach&dignngaansprUche  wegen  NichterfUlliing  einea  Vertragea 
hat  Unternehmer  die  Eiaenbahnverwaltnng  achadloa  zu  halten.  Der  Unternehmer 


Digitized  by  Google 


StUckgutversauJ  vou  u.  uach  entfernt  v.  d.  Eiseubahustation  geleg.  Orten.  861 

nnd  desaen  Eente  haben  aich  d«m  Publikam  gegenUber  eines  hOflichen  Betragens  zu 
befleifaigen.  Trinkgelder  zu  verlangen,  iat  den  Lenten  dea  Ilnternehmera  atreng 
verboten.  Im  Uebertretungafalle  wird  solchea  mit  einer  vom  kOnigl.  Eiaenbahn- 
betriebaamte  featznaetzenden  nnd  von  dem  Herrn  N.  N.  ala  Selbatschnldner  zn  zahlen- 
den  Geldatrafe  bia  zum  Betrage  von  3 M zu  Qnnaten  der  Eiaenbahnbetriebakranken- 
kaaae  geahndet;  im  Wiederholnngafalle  verpflichtet  aicb  der  Unternehmer,  den  Zn- 
widerhandelnden  zn  entlaaaen. 

§ 14. 

FUr  Beachtldigungen  nnd  Verluate  jeder  Art,  welche  von  dem  Angenblicke  der 
Uebernahme  der  an-  bezw.  abznfahrenden,  aowie  der  an  der  Nebenatelle  in  X.  anzu- 
nchmenden  bezw.  anazniiefernden  Outer  bis  zn  deren  Abliefernng  entatehen,  iat  der 
Unternehmer  allein  verantwortlich.  Durch  die  ohne  Vorbehalt  vom  Unternehmer 
geachehene  Uebernahme  der  QUter  erkennt  deraelbe  an,  dafs  die  Uebergabe  in  einem 
Unfaerlich  nnverletzten  Znatande  atattgefunden  habe  nnd  iat  dann  fttr  alle  aich  bei 
der  Abliefernng  vorflndenden  Unfseren,  wie  die  damit  znaammenhUngenden  inneren 
Beachidignngen  zum  Schadenaeraatz  verpflichtet 

In  jedem  Falle,  in  welchem  der  Unternehmer  die  Verantwortnng  trSgt,  wird 
ohne  Znziehnng  desselben  der  an  BeschUdigte  zn  leiatende  Eraatz  dnrch  die  Eisen- 
bahnverwaltnng  festgesetzt.  Einigt  aich  daher  die  letztere  mit  den  Personen,  welche 
Beschildignngen  an  GUtern  oder  Verlnat  derselben  erlitten,  im  Wege  dea  Vergleicha, 
80  hat  der  Unternehmer  dem  Abkommen  aich  nnbedingt  zn  nnterwerten. 

S IS- 

Der  Unternehmer  verpflichtet  aich,  den  schriftlichen  nnd  auch  den  Geldverkehr 
zwischen  der  Gilterabfertignngaatelle  Y.  eineraeita  nnd  den  Versenderu  nnd  Em- 
pfiingern  dea  Rollbezirka  andereraeits  nnentgeltlich  zu  verinitteln.  Demgem&fa  hat 
er  die  der  GQterabfertignngsstelle  Y.  obliegenden  Zahlnngen.  wie  Nachnahmen,  Uber- 
hobene  Frachten,  angewieaene  Entachadigungen  u.  a.  w.  nnd  anch  die  Einziehung  der 
an  diese  Abfertignngaatelle  zu  zahlenden  BetrUge  zu  besorgen. 

Der  Unternehmer  iat  ferner  verpflichtet,  Uber  die  anf  die  Abfertigung  nnd 
Befiirdemng  von  GUtern  Bezng  habenden  Anfragen  dea  Publiknma  — erforderlichen 
Falla  nacb  vorberiger  Erkundigung  bei  der  GUterabfertigungastelle  Y'.  — Anakunft 
zn  geben  nnd  etwaige  milndliche  ErklUrungen,  z.  B.  aolche  anf  Aufforderung  zur 
YerfUgung  Uber  verweigerte  GUter,  welche  ErklUrungen  an  ihn  mit  derselben  Wirkung 
wie  an  die  GUterabfertigungastelle  Y.  abgegeben  werden  kfinnen,  entgegen  zu  nehinen 
nnd  nnter  Benntzung  seines  Dienstbuches  — § 9 — an  die  GUterabfertigungastelle 
in  Y.  zn  vermitteln. 


§ 16. 

Ala  VergUtung  fUr  die  An-  nnd  Abfuhr  der  QUter  erhUlt  der  Unternehmer, 
mugen  dieaelben  blofs  bestuttert  oder  auch  an  der  Nebenatelle  abgefertigt  werden, 
Bollgelder  nach  folgender  Taxe;') 

Die  Eiaenbahnverwaltnng  iat  bei  eintretendem  BedUrfnifa  berechtigt.  dnrch 
einseitige  VerfUgung  eine  Erm&fsignng  dieaer  Bollgelder  anznordnen;  dieselbe  wird 
aich  jedoch  dieserhalb  vorher  mit  Herrn  N.  N.  benehmen. 


')  Siehe  Anmerkung  zn  der  Ueberaicht  S.  966  Sp.  Bollgeld. 
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Anfaerdem  erfaiUt  der  Agent  die  nach  Mafagabe  dea  dentachen  Gfitertarifa 
Theil  I fUr  beaondere  Nebenleiatnngen  zu  berecbnenden  NebengebQbren;  bierzn  aind 
zn  recbnen; 

a)  Oebdbr  fUr  die  Auafertignng  von  Frachtbriefen, 

b)  GebQbr  filr  die  Signirnng  der  Kolli, 

c)  fQr  Anafertigang  und  Fieigabe  der  IFegleitdoknmente, 

d)  Wkgegeld  fUr  verlangtea  Nachwiegen  angekommener  Gtiter, 

e)  Lagergeld,  wenn  daa  Gnt  an  der  Nebenatelle  Qber  die  eiaenbahnaeitig  za 
bcatimmende  lagerzinafreie  Zeit  binaualagert. 

§ 17. 

Die  dem  Unternebmer  znatehenden  Betriige  werden  ibm  in  folgender  Weiao 
gezahit; 

Bei  Frankoaendnngen  und  den  ohne  Frankntur  fUr  die  Kollgclder  ankommenden 
Otitem  erfolgt  die  Einziehnng  der  Beatattergeider  mit  den  Frachten  n.  a.  w.  zaaamnien 
durch  den  Fubrmann  und  werden  dieae  Rollgelder  iiicht  an  die  Gflterkaaae,  aondern 
an  den  Unternebmer  abgeliefert.  Die  durch  Nacbuahme  aeitena  der  GUterabfertigunga- 
atelle  zur  Erbebnng  kommenden  Bollgelder  werden  dem  Unternebmer  bei  der  Gdter- 
abfertignngaatelle  gntgeacbrieben.  Die  Nebeiigebubren  bei  ankommenden  QQtern 
werden  vom  Empfbnger  eingezogen,  diejenigen  bei  abgebenden  Gtttcrn  dagegen  durch 
Nacbnahme  aeitena  der  Gilterabfertigungaatelle  erbobeii.  Zur  Kuntrole  aind  eratere 
in  einem  beaondereii  Buche  fortlaufend  einzutragen,  letztere  dagegen  in  dem  An- 
nabmebucbe  nacbrichtlicb  zu  vermerken.  Alle  Nebengebilhren  aind  vom  Unternebmer 
anf  dem  Frachtbriefe  an  gehfiriger  Stelle  vorzumerken. 

§ 18. 

Dem  Unternebmer  wird  bei  der  Gfiterabfertignngaatelle  Y.  ein  Konto  erfiffnet. 

8 19. 

Dem  Konto  werden  zur  Tjaat  geacbrieben  die  zur  Einziehnng  aufgegebenea 
Frankatnr-  und  Ueberweiaungabetrbge,  die  von  dem  Unternebmer  nacb  dieaem  Ver- 
trage  zu  ztdilenden  Entacblldignngen,  aowie  die  Strafen  filr  aeine  Lente,  endlicb  die 
ibm  von  der  Gilterabfertigungaatelle  zur  Auazablnng  an  Empfangaberechtigte  flber- 
gebenen  Betriige  wie;  Nacbnabmen  der  Veraender,  Uberbobene  Frachten,  angewieaene 
EntacbUignngen,  aowie  zu  wenig  erhobcne  FrachtbetrUge,  welche  nachtrllglich  ein- 
znziehen  aind  u.  a.  w. 

Gntgeacbrieben  werden  dagegen  alle  Bollgelder  und  NebengebObren,  aoweit  aie 
nicht  von  dem  Agenten  aofort  baar  eingezogen  werden,  beaondera  anch  die  aeitena 
der  GOterabfertigungaatelle  nacbgenommenen  Bollgelder  und  MebengcbQbren,  ana- 
gezahlte  Nacbnabmen,  abgefilbrte  BaarbetrBge,  endlicb  alle  Einziebungaanftitige 
welche  nicht  auagefOhrt  werden  konnten,  wieder  znrilckgebracbte  Differenzacheine 
n.  a.  w.  — Der  Unternebmer  iat  bereebtigt,  jederzeit  von  dem  Konto  Einaicht  zu 
nehmen.  Die  Abrechnnng  und  Auazablnng  etwaigen  Gutbabena  erfolgt  allmonatlicb.  • 

8 20. 

FUr  die  Erfttllung  aller  in  dieaem  Vertrage  Ubernnmnienen  Verbindlichkeiten 
und  fOr  alle  vom  Unternebmer  zu  vertretende  Entschildigungen  beatellt  deraelbe  eine 
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Kaution  von  . . . die  ala  Faustpfand  gilt  und  aus  welchcr  sich  die  Eiscnbahn- 

verwaltnng  ohne  gerichtlicheg  VerCnhren  anf  dem  kdrzestcn  Wege  befricdigen  kann. 
Sollte  behnfg  Deckung  einer  Verbindlichkeit  dea  Unternehmera  ein  Abzng  von  der 
Kaution  erfolgt  aein,  so  iat  Unternebmcr  zur  unverzOglichen  Ergdnznng  der  Kantion 
verptlichtet  Die  Kaution  wird  beini  Kbnigl.  Eiaenbalinbctriebaamt  Altena  entweder 
baar  Oder  in  vom  Deutschen  Reich  oder  voii  cinem  deutachen  Bundeastaat  auage- 
gebenen  bezw.  verbiirgten  Wertbpapieren  hinterlegt;  anch  die  Aunabme  einea  Spar- 
kaasenbncha  nach  Ermeasen  der  Eiscnbahnverwaltnng  soli  eventl.  nicht  anageachloasen 
aein.  Wird  die  Kantion  in  baar  geleistet,  so  findet  eine  Verzinsung  nicht  atatt.  Bei 
Staatspapieren  werden  dem  Unternehmer  die  Zinascheine  auf  2 Jahre  belassen. 

§ 21. 

Eine  giinziicbc  oder  tbeilweise  Uebertragung  dea  Unternebmens  an  andere 
Personen  darf  obne  Einwilligung  des  kbnigl.  Eiaenbahnbetriebaamts  nicht  atattfinden. 

8 22. 

Bezilglich  aller  ilber  die  ErfUllung  dieses  Vertragea  entatehenden  Streitigkeiten 
zwiachen  dem  Agenten  und  dem  kiinigl.  Eisenbahnbetriebsamt  entacheidet  endgilltig 
die  Kbnigl.  Eisenbahndirektion  zu  Elberfeld,  indem  Unternehmer  auf  die  Beschreitung 
des  Rechtswegea  verzicbtet. 

§ 23. 

Dieser  Vertrag  nimmt  am aeinen  Anfang  und  sind  beide 

Partcien  berechligt,  ihn  mit  Frist  von  drei  Monaten  zu  ktindigen.  Die  Eisenbahn- 
verwaltung  kann  jedocb  den  Vertrag  aofort  auflOsen,  wenn  der  Unternehmer  in 
Konknra  verfallt,  aeinen  Wohnsitz  verlegt  oder  linger  ala  vier  Wochen  dem  Geschift 
peraOnlich  vorznstehen  verhindert  ist  und  wenn  er  den  Vertrag  nicht  inne  hilt. 

Der  Unternehmer  seineraeits  soil  dagegcn  bcrechtigt  scin,  schon  mit  Frist 
von  einem  Honat  zn  ktindigen,  wenn  er  bei  dem  Vertrage  nicht  seine  Rechnung 
6nden  kann. 

Im  Falle  des  Todes  dea  Unternehmera  aoll  den  Erben  wie  der  Eisenbahnver- 
waltung  eine  KOndigungafrist  von  einem  Monat  znstehen. 

In  alien  Fillen  kann  die  Kilndigung  nicht  milndlich,  aondern  nur  entweder 
dnrch  Gerichtsvollzieherakt  oder  schriftlich  geschehen.  Dieselbe  tritt  stets  mit  dem 
Ersten  dea  folgenden  Honats  in  Kraft. 

§ 24. 

Die  dnrch  diesen  doppelt  ansgefertigten  Vertrag,  von  welchem  jede  Partei  eine 
Ton  beiden  unterschriebene  Ansfertignng  erhalten  bat,  entatehenden  Stempelkoaten 
werden  nach  Hafagabe  der  gesetzlichen  Bestimmnngen  getragen. 

Altena,  den X.,  den 

KSnigliches  Eisenbahnbetriebsamt.  Der  Unternehmer  und  QUteragent. 


')  SOO-SOOUi  Kantion  reichen  ans. 
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Bekanntmachung  I. 

OUternebenstelle  X. 

Am wird  in  dem  Orte  X.  eine  zum  Dienstbereicb  der 

GilterabfertigUDgsBtelle  in  Y.  gehdrende  Gilternebenstelle  erricbtet,  deren  Bezirk 
sufser  X.  nocb  die  Orte  A.,  B.  and  C.  amfafst. 

Die  Verwaltung  der  Nebensteile  ist  dem  GUteragenten  Herm  N.  N.  in  X. 
ilbertragen. 

Die  Nebensteile  dient  zur  Annabme  and  Aasgabe  von  Eisenbabnstttckgtttem 
alter  Art,  insoweit  nicbt  bestimmte  Aosnabmen  festgesetzt  and  Offentlicb  bekannt 
gemacbt  sind. 

Die  Gttter,  welche  aaf  der  Station  Y.  fQr  die  im  Bezirk  der  Nebensteile 
wobnenden  Emplbnger  ankommen,  werden  in  deren  Behansung  babnamtlicb  zngestellt, 
falls  nicbt  die  Empfdnger  in  vorgescbriebener  Weise  der  Gdterabfertignngsstelle 
in  Y.  angezeigt  baben,  dafs  sie  ihre  GQter  bei  dieser  selbst  abbolen  oder  sicb  anderer 
Fubrnnternehmer  bedienen  wollen. 

Anfserbalb  des  Bczirks  der  Nebensteile  wobnenden  Empf&ngern  werden,  wenn 
sie  ein  dabingebendes  Verlangen  bei  der  GUterabfertigangsstelle  in  Y.  eiu  fUr  alle 
Mai  scbriftlicb  gestellt  baben,  angekommene  GUter  nacb  vorberiger  Avisirnng  an  der 
Nebensteile  wbbrend  bestimmter,  bffentlicb  bekannt  gemachter  Dienststunden  aas- 
geliefert. 

Die  zar  Befiirdernng  mit  der  Eisenbabn  von  Station  Y.  ans  bestimmten  Gtiter 
werden  ans  der  Bcbaasnng  der  im  Bezirk  der  Nebensteile  wobnenden  Versender  nacb 
vorberiger  Anmeldung  ahgeholt.  In  weicber  Weise  diese  Anmeldnng  zn  gcscbeben 
bat,  wird  Sffentlicb  bekannt  gemacbt.  Aacb  kiinnen  solcbe  GQter  wQbrend  der  Dienst- 
stunden  bei  der  Nebensteile  selbst  anfgeliefert  werden. 

Das  dem  Agenten  an  der  Nebensteile  in  X.  zar  Befbrderung  mit  der  Eisenbabn 
Qbergebene  Gat  wird  der  Agent  auf  der  Nebensteile  mit  derselben  Wirknng  ab- 
fertigen,  als  wenn  dasselbe  bei  der  GQtcrabfertigungsstelle  Y.  aufgeliefert  w8re. 

Der  GQteragent  wird  aufserdem  die  den  GUterabfertigungsstellen  bei  Annabme 
and  Aasgabe  von  OQtern  obliegeuden  Verricbtnngen  gegen  Erbebang  der  in  dem 
Tarife  jeweils  vorgesebenen  Gebilbren  aasfUbren.  Die  Befdrderung  der  GQter  zwiscben 
der  Nebensteile  X.  and  der  GQterabfertigungsstelle  Y.  ist  ebenfalU  dem  Agenten  mit 
den  Pflichten  eines  amtiicben  Best&tterers  Qbertragen  and  wird  nacb  einem  be- 
stimmten, Qffentlicb  bekannt  gemacbten  Fubrplan  ansgefQbrt.  Die  dem  Agenten  and 
BestQtterer  fQr  die  An-  and  Abfubr  bezw.  die  Abfertignng  der  GQter  znstebenden 
festen  GebQbren  werden  Qifentlicb  bekannt  gemacbt. 

Der  Agent  wird  aufserdem,  obne  Ansprucb  aaf  Entgelt,  alle  den  GQterverkehr 
betreffenden  Anfragen,  z.  6.  Qber  TarifsQtze,  feruer  Erkl&rangen,  Bestellnngen 
u.  dergl.  vermitteln,  sowie  die  Zablangen,  welcbe  von  der  GQterabfertigangsstelie 
in  Y.  an  die  im  Rollbezirk  wobnenden  Empfdnger  zu  leisten  sind,  besorgen  and 
amgekehrt  die  von  Bewobnern  des  Rollbezirks  an  die  GQterabfertigangsstelie  in  Y. 
gcscbnideten  HetrOge  einzieben. 

')  Bekanntmacbung  4 dient  der  VerSffentlicbang  darcb  die  Zeitungen,  wobei 
einmalige  Aufnabme  genQgt.  Aufserdem  werden  beide  Bekanntmacbangen  dnrch 
dauemden  Aasbang  aaf  der  Hatterstation  and  an  der  Nebensteile  zar  Qffentlichen 
Kenntnifs  gebracbt. 
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Alle  nach  Toratehendem  erforderliohen  Bekanntmachungen  fiber  den  Anescblnrs 
gewiiaer  QOter,  die  Art  der  Anmeldang  anm  Abbolen  von  Otitem,  die  Dienetetnnden, 
den  Fahrplan,  die  Abfertignnga-  bezw.  Bollgebttbren,  eowie  Uber  etwa  eintretende 
Aendemngen  erfolgen  dnrch  Anshang  am  Schalter  der  UQterabfertigangsstelle  in  Y. 
nnd  an  dem  Dienetranm  der  Gtttemebenetelle  zn  X. 

Weitere  Ausknnft  ertbeilen  die  letztgenannten  DiensUtellen. 

Altena,  den 

KOnigl.  EUenbahnbetriebaamt. 


Bekanntmachung  II. 

Gtlternebenstelle  X. 

Ausgeachlossen  von  der  BefOrdemng  nnd  Abfertignng  eind  Qilter  im  Einzel- 
gewicbt  von  melir  aU  GOO  kg,  oder  in  einer  zur  Befbrdening  auf  einem  gewGhnlichen 
Laetwagen  ungeeigneten  Beschaffenheit  oder  Form,  anch  Gnt,  welchea  von  der  Eisen* 
bahnbefbrdernng  nach  den  Beatimmnngen  des  Betriebareglements  anagescbloasen  ist 
Oder  sich  seiner  Natur  nach  zn  einer  Znsammenladung  mit  anderen  Gtttem  nicht 
eignet,  sowie  endlich  lebende  Tbiere.  Ob  und  inwieweit  die  nach  dem  Betriebs- 
reglement  znr  Eisenbahnbefiirderung  nnr  bedingungsweise  zngelassenen  GUter  be- 
fGrdert  nnd  abgefertigt  werden  sollen,  wird  eintretendenfalU  von  nns  besonders 
bekannt  gemacht  werden. 

Die  Nebenstelle  ist  dem  Publikum  geGIfnet  von  8 UbrVonn.  bis  7 Uhr  Nachm., 
an  Sonn-  nnd  Feiertagen  jedoch  nnr  von  8 bis  10  Uhr  Vorm. 

J)ie  Anmeldnng  znm  Abbolen  von  Giltern  kann  erfolgen  beim  Agenten  selbst, 
sowobi  scbriftlich  als  anch  mtindlich,  oder  dnrch  Eintragnng  in  die  bei  den  Herren 
N.  N.  in  A.,  N.  N.  in  B.,  N.  N.  in  C.  nnd  bei  der  Nebenstelle  in  X.  olfen  liegenden 
Anmeldebilcher. 

Die  Befordemng  erfoigt  bis  anf  Weiteres  t&glich  (bezw.  wGchentlich  . . . Mai, 

am ).  Die  Abfahrt  von  X.  erfoigt  gegen  . . . Uhr  Vorm , die  Dnrch- 

fahrt  dnrch  A.  gegen  . . .,  die  Anknnft  in  Y.  gegen  . . . Uhr;  die  RUckfahrt  von  Y. 
gegen  . . .,  die  Dnrchfahrt  dnrch  A.  gegen  . . .,  die  Anknnft  in  X.  gegen  . . . Uhr. 

Anfser  den  Rollgeldern  nnd  den  nach  dem  Eisenbahntarif  obnebin  zn  berech- 
nenden  NebengebUhren  fUr  etwaige  besondere  Nebenleistnngen,  wie  Ansfertignng 
von  Frachtbriefen,  Signiren,  dberzeitige  Lagemng  der  Qilter  n.  a.  w.  werden  weitere 
Gebtthren  anch  bei  Abfertignng  an  der  Nebenstelle  nicht  erhoben. 

Das  Rollgeld  betrhgt 

Altena,  den 

Kunigl.  Eisenbahnbetriebsamt, 
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Uebersicht  fiber  den  Verkehr  n.  s.  w.  der  GttteraebeiiBteUen  de:< 


Eg  Bind  Qilternebenstellen  errichtet 


gehorend 

zur 

Mutter- 

Btation 


Znm  Bezirk  deraelben  gehOren 

mit 

Von  der 

Mutter- 

die  Orte 

ungeffthr 

station 

Ein- 

ungefilhr 

wobnern 

entfernt 

km 

Die  An- 
und 
Abfubr 
erfolgt 
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Kttnifcl.  EisenbahnbetriebBamts  Altena  im  RechnuDRBjahre  1890/91. 


Es  betrng  im  Rechnnngsjabr  1890  91  durchschuittl.  in  1 Monat 

im 

I. 

1 

XI. 

im 

III. 

1 

tin 

IV. 

Vierieljahr  | 

Vierteljahr 

Vierteljahr 

Vierteljahr 

Bemerknngen 

die 

die 

die 

die 

die 

1 die 

die 

die 

Abfnhr 

Anfuhr 

Abfuhr 

Anfuhr 

Abfuhr  Anfuhr 

Abfuhr 

Anfuhr 

kg 

1 bg 

kg 

kg 

I kg 

kg  ; 

I kg 

1 kg 

38  900 

1 

7 900 

i|  1 

42  800 

1 

8300 

46  000 

7 700 

42100 

7 400 

i ■ ' 

1 

1 

1 Von  1 (XX)  kg  ab  ist  das  Eollgeld 

1 1 

l| 

/ je  10  niedriger. 

21  000 

7 600 

26  700 

6 200 

21000 

6 300 

17200 

1 6 700 

1 Filr  je  1 6(X)  kg  einer  Sendung  ist 

ein  Huchstbetrag  von  3 ^ filr 

1 1 

1 

1 Kirchhundem,  4 filr  Herrn- 

1 

1 

1 

1 

! 

i 

i 

( trop,  4,v).// filr  WOrdinghansen 
1 una  8 .//  fUr  Oberhnndem  fest- 

t 

1 

1 gesetzt. 

6 600 

liooli  (1800 

1 1 100' 

7 6«) 

1 300 

1 

9 4(X) 

1 3«) 

31600 

! 24400 

It 

i|  39  700 

. 26  800j 

40  5(X) 

23000 

38  3a> 

25  300 

9 200 

2900 

1 10  700 

2400 1 

10000 

1900 

9 700 

1 900 

Der  Agent  fdhrt  ohnehin  t&glicb 

Uber  Weidenau  nach  8iegen  und 
znrilck,  besorgt  also  die  Ge- 

6500 

4 900 

5 300 

29100 

4 2(X) 

36  200 

4 200 

29  400 

sch&fte  derNebenstelle  nebenbei. 

70000 

66000 

43  000 

11  000 

66000 

38  000 

1 

31  600 

' 63000 

. 

. II  36  000 

3100| 

29  100 

1 

4 400 

29  300 

2 900 

Bei  Sendnngen  von  6(X)  kg  nnd 

1 

1 

i 

mehr  betr&gt  das  Rollgem  nur 

!| 

0^  M bezw.  0,40.//  bezw.  o,m.//. 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

10  000 

1 

! 

! 1 600j 

i 

I 8 800 

900 

1 Vom  1./4. 1891  ab  ist  das  Rollgeld 

1 

( 

f 

1 

1 in  Folge  von  Klagen  des  Agen- 
I ten  ttber  zu  geringen  Verdienst 
1 nni  je  10  ^ erhSht. 

j 

’ i 

i 

. i 

1 

• 

i 

i 

■ 1 

16  700  1 

i 

2 300 

Von  600  kg  ab  betr&gt  das  Roll- 

!l 

t 

1 

1 

i 

1 

i 

1 

1 

geld  je  10  /i4  weniger. 

selbe  darf  keinesfalls  holier  sein,  als  das  frdher  von  den  Privatfuhrwerken  erbobene.  3.  Bei 
Abrundnngdes  Gewichts  erfoigt  znreckmftl'sigerWeise  von  10  zn  10  kg  ohne  Abrnndang  des  sich  dann 
entsprechend  etwa  dem  Satze  fbr  50  kg  bei  knrzen  nnd  dem  f&r  30  kg  bei  weiten  Entfernnngen. 
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Wie  babeh  sich  nun  diese  Gaternebenstellen  bew&hrt? 

In  Bezug  hierauf  mufs  vor  allem  hervorgehoben  warden,  dafs  der 
Schwerpunkt  der  ganzen  Einrichtnng  nach  den  gemacbten  Brfabrungen 
nicht  in  der  Abfertigung  der  Outer  an  der  Nebenstelle  selbst  durch  An- 
iiahme  und  Ausgabe  derselben  am  Hause  des  Agenten  liegt.  sondem  in 
der  unmittelbaren  An-  und  Abfuhr  der  Outer  nach  und  von  der  Bebausung 
der  Enipfbnger  und  Versender. 

Den  innerhalb  des  Bezirks,  sei  es  am  Sitze  oder  in  einem  anderen 
zugehbrigen  Orte  der  Nebenstelle,  VV'ohnenden  ist  eben  diese  unmittelbare 
An-  und  Abfuhr  ungleich  bequemer  und  angenehmer,  als  die  Auflieferung 
und  Abnahme  an  der  Nebenstelle  selbst,  Mit  den  aufserhalb  des  Bezirks 
Wohnenden  hat  die  Nebenstelle  nur  unbedeutenden  Verkehr;  einmal  an 
sicb,  well  verkehrsstarkere  Orte  von  voruherein  in  den  Bezirk  miteinbe- 
zogen  und  alsdann  unmittelbar  bedient  werden,  st»dann  auch  besonders 
jetzt,  weil  dieser  Verkehr  bezuglich  der  ankommenden  Outer  durch  die 
fur  denselben  geltende  Form  in  seiner  Eiitwicklung  etwas  gehemmt  ist. 
Zur  Zeit  namlich  kOnnen  Outer  fur  die  aufserhalb  des  Bezirks  Wohnenden 
nur  dann  zur  Nebenstelle  beRirdert  werden,  wenn  die  Empfanger  bei  der 
Mutterstation  vorher  ein  fur  alle  Mai  einen  entspreclienden  Antrag  gestellt 
haben.  Letzteres  erfolgt  jedoch  nur  in  seltenen  Fallen,  weil  meistens 
Landleute  oder  doch  Kleinempfanger  in  Betraclit  komineu,  welche  zu  der- 
artigen  FOrmlichkeiten  nicht  leicht  zu  bewegen  sind.  In  Folge  dessen  hat 
sich  der  Verkehr  mit  den  auswartigen  Eiiipfangern  liauptsadilich  noch  in 
der  frQheren  umstandlichen  Weise  abgewickelt:  Der  Agent  befOrdert  das 
Out  bis  zur  Nebenstelle  nur  und  erst  nach  Erhalt  der  voin  Empfanger 
ihm  zugesandten  quittirten  Avise.  Dieser  .Mifsstand  lafst  sich  einfach  und 
sicher  dadurch  beheben,  dafs  die  Oiiter  fur  auswarts  Wolinende,  wenn  und 
soweit  dieses  nach  dem  Ergebnifs  der  crforderlichen  Prufung  der  ortlichen 
Verhaltnisse  unter  Anhorung  der  OrtsbehOrden  und  Hauptbetheiligten  fur 
die  betreffende  Ortschaft  im  Allgemeinen  als  zweckmafsig  eracbtet  wird, 
nach  vorheriger  Bekanntgabe  dieser  Orte  ohne  Weiteres  der  Nebenstelle 
zugefflhrt  und  nur  diejenigen  EmplUnger  hiervon  ausgenommen  werden, 
welche  bei  der  Mutterstation,  gleichwie  die  innerhalb  des  Bezirks  Wohnen- 
den, ein  entgegenstehendes  Verlangcn  gestellt  haben. 

Aber  selbst  nach  Aenderung  dieser  jetzt  geltenden  Bestimmungen, 
welche  im  Interesse  der  auswarts  Wohnenden  sehr  zu  wunschen  ware, 
wird  der  Schwerpunkt  der  Outernebenstellen  nach  wie  vor  in  der  unmittel- 
baren Zu-  und  Abfuhr  der  Outer  liegen,  die  Annahme  und  Ausgabe  an  der 
Nebenstelle  selbst  dagegen  nur  von  nebensachlicher  Bedeutung  sein. 

liierin  ist  indessen  nicht  etwa  ein  Mifserfolg  zu  erblicken,  sondeni  es 
ist  dieses  unseres  Erachtens  so  sehr  als  die  naturgemafse  Entwicklung  zu 
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erachten,  dafs  jeder  Versuch  einer  anderen  Gestaltung  ein  kunstlicher  and 
auf  die  Dauer  erfolgloeer  sein  wurde.  Gleichwohl  mafs  die  MOglichkeit 
der  Annahme  nnd  Ausgabe  an  der  Nebenstelle  selbst,  schon  im  Interesse 
der  auswarts  Wohnenden,  auch  fernerhin  gewahrt  bleiben. 

Innerhalb  dieses  Geschattsrahinens  aber  haben  sich  die  Nebenstellen 
sammtlirb  gut  bewahrt. 

Wenn  auch  ein  abschliefsendes  Urtheil  uber  ihre  Bewahmng  in 
ihrer  Eigcnschaft  als  Abfertigungsstellen,  im  Gegensatze  zn  der  da- 
mit  verbundenen  Einrichtung  einer  bahiiamtlichen  Zu-  und  Abfuhr  der 
G liter  nach  und  von  der  Behausung  der  Interessenten,  wcgen  Kurze  der 
gemachten  Erfahrungen  z.  Z.  noch  nicht  abgegeben  werden  kann,  so  sind 
doch  die  bisher  schon  erzielten  Erfolge  im  Aligemeincn  recht  gunstigo. 

■ Das  Publikum  hat  unter  richtiger  Wurdignng  der  gebotenen  Vor- 
theile  — Ersparung  von  Anmelde-,  Lager-  und  Vollraachtsstempelkosten, 
Angemessenheit  und  Festigkeit  der  Rollgebuhren,  erhObte  Sicherheit  gegen 
Verlust  und  Beschadigung  der  Guter,  Planmafsigkeit  der  An-  und  Abfuhr 
— von  der  Einrichtung  den  umfassendsten  Gebrauch  geraacht. 

Auch  die  fur  die  Eisenbahnverwaltung  erzielten  Erfolge  sind  nicht  zu 
unterschatzen.  Vor  allem  ist  der  Schalter-  und  GQterbodendienst,  besonders 
auf  den  Mutterstationen  der  gnlfseren  Nebenstellen,  fuhlbar  vereinfacht. 
In  Grevenbruck  ist  sogar  die  sonst  erforderliche  Erweitening  des  Guter- 
schuppens  lediglich  (lurch  die  Errichtung  der  beiden  Nebenstellen  in 
Bilstein  und  Oedingen  auf  .lahre  hinaus  entbehrlich  geworden.  Dagegen 
haben  sich  Mifsstande  irgend  welcher  Art  bislang  nicht  gezeigt  und  bis 
jetzt  ist  weder  eine  Beschwerde  noch  ein  Entschadigungsantrag  aus  Aniafs 
der  Thatigkeit  der  Agenten  eingegangen. 

Angesichbs  dessen  kann  daher  diese  durch  die  eingangs  bezeichneten 
beiden  Ministerialerlasse  ins  Leben  gerufene  Neuerung  auf  dem  Gebiete 
des  Verkehrswesens  zur  Einfuhrung  auch  an  anderen  geeigneten  Orten  nur 
bestens  empfohlen  werden. 
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Die  Kommunalbesteuerung  der  Einnahmen  des  Staates  aus  detn 

Eisenbahnbetriebe. 

Von 

O.  Mykitta,  Ge)i.  exped.  Sekretdr  im  Ministerhim  der  Cfrentlichen  Arbeiten. 


Unter  den  Beihilfen,  welche  preufsische  Kommunen  und  Kommunal- 
verbande  zur  Bestreitung  ihrcr  Bedurfnisse,  sei  es  in  Form  von  Steuern, 
Ertragsuberweisungen  oder  in  anderer  Gestalt,  voin  Staate  erhalten,  ninrnit 
die  Steuer,  zu  deren  Erhebung  die  Gemeinden  von  dem  Einkonimen  des 
Staates  aus  dem  Betriebe  der  Eisenbahnen  gesetzlich  berechtigt  sind,  einen 
nicht  unwesentlieben  Platz  ein.  Zwar  ist  der  Umfang  dieser  Beitrags- 
leistung  bei  Weitem  nicht  so  bedeutend,  wie  z.  B.  die  auf  Grund  des 
Gesetzes  vom  14.  Mai  1885  (sog.  lex  Ilune)  an, die  Kommunalverbande 
stattfindenden  Ueberweisungen  aus  den  Ertragen  der  landwirthschaftlichen 
Zolle  (dieselben  betrugen  im  Jahre  1890:  47  364  921  m,  wovon  die  Stadt 
Berlin  allein  3 364  579  u/  erhielt);  immerbin  weisen  die  Betrage  der  vom 
Eisenbabnfiskus  in  den  letzten  Jahren  gezahlten  Kommunalsteuern,  wie  aus 
den  weiterhin  folgenden  Angaben  zu  enseben  ist,  recht  stattlicbe  Ziffern 
auf.  Allerdings  darf  hierboi  nicht  unbemerkt  bleiben,  dafs  in  Anbetracbt 
der  Scbwankungen,  denen  die  Ilohe  des  Besteuerungsobjektes  naturgemafs 
unterworfen  ist,  auf  eine  Fortdauer  der  fur  die  Gemeinden  so  uberaus 
gunstigen  Ergebnisse  der  letzten  Jahre  nicht  gerechnet  werden  kann. 

Die  Gemcindebesteuerung  des  Staatsfiskus  bezuglich  des  Einkommens 
aus  den  von  ihm  fur  eigene  Rechnung  betriehenen  Eisenbahnen  beruhl 
auf  dem  Ge.sctze  vom  27.  Juli  1885,  betreffend  Ergknzung  und  Aban- 
derung  einiger  Bestimmungen  uber  Erhebung  der  auf  das  Einkommen  ge- 
legten  direkten  Kommunalabgaben,')  welches  seit  dem  1.  April  1886  in 
Kraft  steht. 

Die  seit  diesem  Zeitpunkte  zur  Kommunalbesteuerung  herangezogenen, 
nach  der  Vorschrift  in  § 5 des  angeffihrten  Gesetzes  ermittelten  und 
resolutorisch  festgesetzten  Reinertrage  der  preufs.  Staatsbahnen  betrugen: 
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irn  Steuerjahre  1886/87  ...  79  643  162  .//, 

„ „ 1887  88  . . . 100  967168 

„ „ 1888  89  . . . 134B96878 

„ „ 1889  90  . . . 162  490798 

, , 1890,91  . . . 170  329  603 

Danach  hat  das  Reineinkommen  eine  Steigerung  erfahren: 


im  Steuerjahre  1887<88 

gegen 

1886  87  von 

26,77 

pCt., 

P n 

1888/89 

1887/88  , 

.33,31 

n 1 

ft  n 

1889/90 

1888  89  , 

1.3,30 

t»  y 

n » 

1890  91 

y> 

1889/90  , 

11,70 

w • 

Von  diesen  Reinertr^gen  sind  an  Kommunaleinkommenstenern  (aus- 
schlierslich  des  Antheils  der  Main-Neckarbahn,  aber  einschlierslich  der  an 
einige  aufserpreufsische  Gemeinden  gezahlten  Steuern)  entrichtet  worden: 


Far  die 
Steuerjahre 

M 

In  Proaenten 
des  Rein- 
einkommens 
M 

Anf  1 km  dnrch- 
scbnittlicher 
Betriebslknge 
M 

1886  87  . . . 

3 735  630 

4,70 

178 

1887  88  . . . 

4 873  076 

4.R3 

218 

1888  89  . . . 

6394933 

4,76 

278 

1889  90  . . . ' 

6 804  668 

4,47 

288 

1890/91  . . . 

1 

7638806 

4,43 

306 

Welche  Steuerbetrftge  in  diesen  6 Jahren  an  einzelne  preufs.  Ge- 
meinden  (es  sind  nur  diejenigen  Gemeinden  anfgefuhrt,  welche  in  einem 
der  bezeichneten  6 Jahre  BetrSge  fiber  10000.//  empfangen  haben)  von 
der  Staatseisenbahnverwaltung  gezahlt  worden  sind,  ist  in  der  nachstehen- 
den  Tabelle  ersichtlich  gemacht.  Es  erhielten: 


Far 

Filr  • 

FUr  1 

F«r 

FUr 

U e m e i n d e 

1886/87 

1887/88 

1888/89  ] 

1889  90 

1890  91 

^ 1 

V/ 

M \ 

M 

M 

Aachen 

\ 

. 36  000  1 

49  140 

64  260 

68040  ^ 

68  400 

Allenstein 

. 1 5 040 

8064 

9720 

10800 

11  880 

Altenessen 

108IK) 

14  364 

21600  ' 

' 21600 

27  000 

Altona-Ottcnsen 

( 1809 

j 14  700 

2 529 
18900 

1 27  800 

55  429 

49  849 

Augermiinde  ...  . . 

4 320 

5 760 

8 640 

8 640 

10  080 

Aplerbeck 

5 022 

10  800 

9 936 

13  752 

' 10821 
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FUr 

G e m e i n d e 1886/87 

M. 

Barmen 48  200 

Berlin 286  200 

Benthen  0.  S 16  880 

Bickem 14  668 

Bochnm 20 160 

Bonn 13  680 

Borbeck 20  400 

Boihagen-Rummelgbnrg  . . — 

Brandenburg  a.  H 5 184 

Rreelan 129  600 

Bromberg 62  470 

Broich 9 180 

Casgel 26  910 

Charlottenbiirg 9 180 

Celn 86 130 

I Deutz  ....  37  620 

Dazu  I Ehrenfeld  . . . 9 604 

I Nippee  ....  40500 

Coblenz 7 660 

Cottbus 17  280 

Crefeld 89  600 

COstrin  . . 18 145 

Uanzig 36  787 

CHrschan 13  619 

Dortmund 76  600 

Dudweiler 7 290 

Duisburg 66  890 

DUreu 16  660 

DOsseldorf 38  700 

Eberswalde 7 200 

Eckesei 17  000 

Eickel lOOHO 

Elberfeld 63  000 

Elbing 10  368 

Engers 4 636 

Erfnrt 34  2oO 

Eschweiler 11260 

Essen  ...  29  700 


Far 

1887/88 

M 

Far 
1888  89 

M 

Far 

1889,90 

1 

M 

Far 

1890/91 

M 

47  8^0 

68  000 

64  860  1 

64  800 

354  600 

496  800 

541  800 

681  400 

19  890 

82  400 

29  700  1 

81500 

17186 

24  480 

23  760 

29  700 

28  800 

36  720 

34  020  1 

30  240 

18900 

26  200 

23  040  1 

24  300 

30  000 

44100 

56  700  ; 

63  000 

— 

— 

9180 

10800 

8 640 

10800 

9072  ! 

10  368 

164  800 

192600 

207000  j 

272160 

82612 

87  652 

90720  , 

96  040 

10080 

11700 

15120  1 

15120 

42  120 

46  872 

41400 

47  520 

10800 

16  200 

18  900 

18  900 

106  920 

136  620 

148  500 

160  380 

37  800 

60  400 

56  700 

63000 

11088 

16  840 

15  840 

19  800 

44550 

66  700 

64  800 

68  860 

9000 

13  500 

13  770 

16  760 

21  600 

30  240 

35  640  i 

86000 

66  440 

71280 

83  160  ! 

8812S 

18  360 

21  600 

21  600 

27  000 

64  432 

68040  ' 

72  576 

81648 

26  560 

80  240 

89(60 

45  860 

98280 

181  040 

130600  I 

138240 

9 720 

11  34t) 

11340 

15  300 

74  620  ' 

93  150  1 

99  360 

103  680 

19980 

26  640  1 

26  640  J 

29  970 

46  440 

61920  t 

69t>60 

77  400 

10080 

18000 

14  4a) 

isaio 

27  640 

36  000 

36  aX) 

43  201 

12960 

18144 

18144 

22032 

76  600 

100  800 

113400  1 

119  701 

13  824 

18972 

18  360 

20  160 

10944 

11  260 

9 9ai 

11880 

4t  460 

68140 

64  980 

71  820 

14  760 

20260 

27  000 

81  248 

41040 

66  240 

66  790 

109  440 
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Gemeinde 

i 

Filr 

1S86/87 

M 

FUr 
1887  88 
M 

FUr 
1888  89 

M 

FUr 

1889/90 

.// 

FUr 

1890/91 

M 

Flensburg  . . . 

9TM 

12960 

18  360 

21600 

21600 

Frankfurt  a M.t) 

45060 

63  024 

72  096 

80  887 

94  244 

Frankfurt  a.  0.  . 

48960 

64  800 

81000 

84  240 

93  960 

Freisenbruch  . . 

6400 

9 720 

9 720 

10  584 

10  684 

Friedrichsthal  . . 

8 640 

9 900 

11  880 

10800 

12  600 

Gelsenkirchen  . . 

31  500 

36  000 

49  500 

54  000 

58500 

Gleiwitz  . . . 

23  058 

26  830 

19  2J6 

19  800 

22  960 

Gnesen  .... 

— 

6 380 

4 320 

8064 

10  800 

GSrlitz  .... 

22176 

28  224 

50  400 

54  432 

60480 

Gbttingen  . . . 

5 644 

6 732 

9 900 

10  350 

14  580 

Guben 

• 

14  400 

21  600 

34  560 

38  880 

43  200 

Gumbinuen  . . . 

8 640 

12  600 

17  640 

16  120 

15120 

Hagen  i.  W. 

22  000 

30  660 

31892 

43  848 

41  040 

Halle  .... 

28  800 

34  200 

46  800 

62  200 

69400 

Halberstadt  . . . 

19  600 

22867 

29  400 

32  667 

35  933 

Hamm 

14  760 

180(K) 

25  200 

21  240 

23  328 

Hannover  . . . 

27  000 

29  700 

40500 

46  900 

46  900 

Harburg  . . 

10080 

12  600 

15120 

17  640 

20  160 

Heddersdorf  , . 

8 640 

12  240 

10  8(X) 

10  800 

13  500 

Herne 

14  688 

17  280 

26  920 

26  920 

26  920 

Hirschberg  i.  Schl. 

• 

9180 

10800 

17  496 

17  496 

25200 

Horde 

8 640 

lOOSO 

12  960 

14  400 

10800 

Jersitz  .... 

— 

10  340 

10  440 

4 436 

Inowrazlaw  . . . 

9 072 

15  840 

22  440 

22440 

24  000 

Insterburg  . . . 

31200 

28  800 

57  600 

67  200 

66  700 

Kattowitz  . 

18000 

29160 

34  020 

36000 

36  450 

Kiel 

12240 

14  400 

21  600 

21600 

26  200 

KOnigsberg  i.  Pr. 

63  360 

83  160 

110  880 

118  800 

130  680 

KOnigsbUtte  . . 

20  196 

20232 

24  786 

21420 

23  760 

Konitz 

6 472 

8619 

19  440 

17  280 

20160 

Kreuzburg  0 -S.  . 

4 248 

5098 

8 668 

8 568 

10080 

Landsberg  a.  W.  . 

■ 

11760 

14  137 

20  700 

20250 

19  800 

Langendreer 

8 400 

9 600 

12  000 

10  800 

15120 

Langenberg . . . 

• 

11  340 

12  600 

17  640 

16  380 

19  890 

Lauban  .... 

8400 

12  240 

19  800 

19  800 

23  760 

Lennep  .... 

6 300 

8 820 

12  600 

12600 

15120 

')  Ausscblieralich  des  Antbeiles  der  Main-Neckarbahn. 
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Gemeinde 

Fur 
1886  87 
M 

Fttr  ! 
1887/88 

Ul 

Fttr 

1888/89 

M 

Fttr 
1889  90 
J/ 

Fttr 

1890/91 

M 

Liebau 

1 : 

i 

12240 

14  400 

13  320 

Liegnitz 

12  802 

16  789 

20  466 

21  669 

24  079 

Limburg  a d.  Lahn  .... 

8 640 

10080 

12240  1 

14  400 

14  400 

Magdeburg 

69  700 

71400 

110  400 

120000 

134  400 

Malstatt  Burbacti 

18000 

25  200 

37  620 

36  000 

46  360 

Meidericb 

21600 

27  0tX) 

40  824 

40  824 

46  666 

Mindcn 

21  (KX) 

25  200 

32  400 

36  000 

39  600 

Miilheim  a.  Rh 

8 640 

12096 

13  770 

16200 

16  200 

HUlheim  a.  Ruhr 

' 12096 

14  112 

18000 

16  800 

14  400 

Monster  i.  W 

7200 

9000 

12  600 

12  600 

14400 

MOncben-GIadbach 

31680 

39  600 

66  440 

66  440 

63  360 

Myslowitz 

9 900 

12  312 

14  364 

12  600 

15  300 

Nakel 

1 

6184 

6 912 

8 640 

8 640 

10  368 

Neisse 

' 12  240  ' 

! 14  400 

18  000 

21600 

21  600 

NeumOnster 

13  725 

16  726 

21600 

21600 

27  000 

Neuendorf 

8 640 

12240  ! 

1 14  400 

18  000 

I8tW0 

Neunkircben 

16  480 

19  800 

27  720 

32  400 

32  44)0 

Neufs 

30240 

35  280 

60  400 

50  400 

60  480 

Nordbansen  

16  992 

24840 

33  120 

30960 

33  210 

Oberbausen 

i 46  872 

64  224 

82368 

66  528 

78  624 

Ober-WUda 

1 

1 

— 

2 243 

4061 

18  000 

Oppeln 

14  338 

19  986 

36  647 

42  346 

62  216 

Opladen 

6 390 

7 660 

9 860 

9 785 

10  440 

OsnabrUck  

16200 

22  680 

26  730 

29  700 

24  760 

Osterode  i Ostpr 

8640 

11  340 

16120 

17  640 

17  640 

Paderbom 

8280  ' 

9 720 

12  960  1 

14  580 

16  200 

Posen 

6 798 

6 392 

14  940 

12960 

16  662 

Potsdam 

1 9 600  1 

1 12000 

16  800 

19  200 

21  600 

Ratibor 

1 

16  840 

16  840 

16  687 

18  160 

21600 

Bemscheid 

9 936 

13  248 

19  200 

19  872 

19872 

Rbeydt  

7 660 

9 720 

12  096  1 

13  608 

16120 

Schalke 

4 600 

7660 

10044  1 

10  800 

10  800 

ScbneidemObl 

12240 

18000 

21600 

26  200 

34  560 

Scbiineberg 

184 

6120 

9000 

9000 

10  800 

ScbSnebeck  

6 966 

9604 

10886 

13  219 

12  974 

Scbwerte 

6400 

6 552 

9 360 

9 360 

11232 

Siegen  

6 660 

, 7992  j 

8820 

9 792 

11620 
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Oemeinde 

Fur 

1886/87 

M 

Fttr 

1887/88 

.// 

FUr 

1888  89 

M 

Fur  , 
1889/90 

M 

FUr 

1890/91 

M 

Soest 

11322 

12  600 

16  750 

1 

13  600 

19  440 

Solingen 

8100 

11340 

12  150 

16  200 

16120 

Sommerfeld 

6 480 

7 776 

9 072 

11  016 

11016 

Sorau  i.  L 

7 992 

9 576 

12  240 

12  240 

14  400 

Spandau  

8 100 

8 100 

11  340 

12  240 

9 180 

Stargard  i.  Pom 

21  600 

24  300 

32  400 

34  020 

38  880 

St.  Jobann-Saarbrilckeu  . . . 

15  120 

17  640 

22  680 

25  200 

27  720 

Stallupunen 

6912 

8 610 

10  080 

9 072 

9 072 

Stafsfnrt 

7 344 

8 668 

12  240  ' 

14  640 

18  300 

Stendal 

15  000 

17  280 

23  040 

23  040 

22  680 

Stettin 

32  986 

43  200 

67  2IK)  1 

81  IK  10 

91  8(X) 

Stolberg  

5 670 

7 938 

9 072 

10  206 

9 720 

Stolp  

6 6Ui 

8424 

11  232 

12  6lKt 

11088 

Sulzbach 

10800 

15  300 

isotx)  ' 

18(KKI 

22  500 

Tarnowitz 

10  196 

14688 

16  992 

15480 

16  560 

Thorn 

23  968 

39  752 

48  960 

45  000 

47  520 

Tilsit 

5 760 

6 912 

9 216 

9 720 

10  8(K) 

Trier 

14  976 

14  976 

23  700 

23 

27  0!HI 

Vohwinkel  (Sonnborn).  . . . 

5 400 

6 480 

8 910 

9 720 

10  800 

Viersen 

7 290 

8100 

11  340 

10  836 

12  384 

Vorhalle  . 

3780 

6 300 

8 640 

lOHtK) 

10  8tK) 

Weiler 

7 560 

10  800 

13  600 

13  5(K» 

21  600 

Weilsenfels 

11016 

12  960 

16  200 

19  440 

22  680 

Wcsel 

6811 

7 660 

10  HIM) 

lOStlO 

11232 

Witten 

63  000 

73  440 

81  000 

79  2<K4 

81  (KX) 

Wittenberge 

12  600 

16  750 

21  600 

25  200 

27  130 

Dor  Stoigerung  ties  Keineinkomraens  entsprechend,  /.eigen  audi 
die  vorsteliemlen  Zahlen  — ahgesehen  von  eiii/elnon,  auf  tiesomleren 
Griinileii  boruheiideii  Ausnahmen  — eine  stetige  Bewegung  in  aufstei- 
gendor  Linie.  V'on  einem  nalieren  Eingehen  auf  die  verschiedenen  Um- 
stiiude,  welche  zu  der  andauernd  fortgesetzten  Steigerung  des  Reinein- 
konimons  beigetragen  liaben,  inufs  bier  abgesehen  werdon.  Als  Haupt- 
ursache  kann  wold  die  allgemeine  llebung  des  Hanilels,  der  Industrie  und 
der  Landwirthschaft  und  die  daraus  folgende  iiberaus  gunstige  Verkehrs- 
entwicklung  der  letzten  Jahre  bezeichnet  werden.  Es  wurde  aber  irrig 
sein,  wollte  man  aus  den  bisherigen  Ergebnissen  die  Stdilufsfolgerung  ziehen, 
dafs  eine  rueklaufige  Bewegung  ausgescddos.sen  erstdieine!  Von  dem  je- 

5U* 
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weiligen  Stande  des  Handels  und  Verkehrs  abhangig,  sind  die  Einnahmen 
der  Eisenbahnverwaltung  den  naturlichen  Schwankungen  jeiier  dergestalt 
unterworfen,  dafs  ein  Ruckgaug  des  Verkehrs  ein  Sinken  der  Einnahmen 
ZTir  unausbleibliehen  Folge  hat.  Es  diirfte  deshalb  nieht  fehlgegrifFen  sein, 
wenn,  in  Rucksicht  auf  die  vorubergehend  wahrend  des  Winters  189(J  91 
in  den  Monaten  November  bis  Jauuar  stattgeliabte  auf  aufsergcwOhnliche 
tJrsachen  (Ueberschwemmungen,  Betriel)ssforungen  u.  s.  w.)  zuruckzu- 
fiihrende  Verringerung  des  Guterverkehrs  in  Verbindung  mit  der  in  Folge 
eines  allgenieinen  Aufschlages  der  Materialienpreise,  der  Aufbesserung  der 
Beamtengehalter  und  Arbeiterlohnc,  Vermehrung  der  Zfige  u.  s.  w.  ein- 
getretenen  unvermeidlichen  Steigerung  der  Betriebsausgaben,  bereils  fur 
das  Steuerjahr  1891/92  ein  nicht  unwesentliehes  Herabgehen  des  steuer- 
pflichtigen  Reineinkoramens  (ungefShr  um  30  bis  34  pCt.)  angenomnien  wird. 

Vora  Steuerjalir  1891/92  ab  wird  uberdie.s  auch  eine  wesentliche 
Versehiebung  in  der  Hbhe  der  den  einzelneii  Gemeiiiden  zur  Be- 
steuerung  zufallenden  Reiueinkonimensantheile  dadureh  eintreten,  dafs, 
gemafs  der  Bestimmung  in  § 7c  des  Gesetzes  vom  27.  Juli  1885  die  bis 
zum  Jahre  1880  steuerbereehtigt  gewesenen  Gemeindcn,  welchen  bis  zum 
Jahre  1890  91  die  Halfte  des  Gesammteinkommens  vorweg  zur  Be- 
steuerung  uberwiesen  werden  mufste,  demnaehst  nur  noch  ein  Drittel 
des  Gesammtreinertrage.s  vorweg  in  Ansprueh  nehmen  diirfen,  woraus  sich 
fur  die  naeh  Vorschrift  des  § 7 b des  Ge.setzes  zu  bereehnenden  Antheile 
selbstverstandlich  eine  verhaltnifsinafsige  ErhOhung  ergiebt. 

Aus  der  H6he  der  Steuerhetrage,  welche  die  Gemeinden  naeh  den 
obigen  Angaben  vom  Staate  empfangen  haben,  lafst  sich  ermesscn,  in  wie 
hohem  Mafse  eine  wirthschaftliche  Abhangigkeit  der  betreffenden  Gemein- 
den von  jener  Steuer  besteht,  zumal  festgestellt  ist,  dafs  in  einzelnen  Ge- 
meinden die  von  der  Staatseisenbahnverwaltung  erhobene  Einkommen- 
steuer  bis  zu  30  pCt.  des  gesammten  Steuersolls  betrageu  hat. 
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Die  wiirttembergischen  Eisenbahnen  im  Rechnungsjahre  vom 
I.  April  1889  bis  31.  Marz  1890.') 


1.  Lftngen. 

Die  L&ngc  der  von  Wurtteraberg  gebauten  und  iin  wiirtterabergisehen 
Staatseigenthuni  (und  Betrieb)  befiudlichen  Eisenbahnen  betrug  am 
30.  Marz  1890  = 1693,38*)  (gegen  1560,93  km  im  Vorjahre).  Davon  waren 
zweigeleisig  304,90  km.  Als  Bahnen  untergeordneter  Bedeutung  wurden 
in  1889  90  = 86,17  km  (gegen  126,92  km  im  Voijahre)  betrieben. 

Die  Betriebslange  im  Jahresdureh.selinitt  ergiebt  sieh  fur  1839/90  zu 
1 676,15  km. 

Von  den  im  Eigenthum  des  wurttembergi.sehen  Staate.s  bctindlichen 
Bahnen  liegen: 

a)  auf  grofslierzogl.  badiseliem  Staatsgebiet  . 80,79  kin, 

b)  „ kOnigl.  bayerischem  „ . 8,13  „ 

c)  ,,  „ preufsisehem  „ . 59,61  „ 

d)  „ „ wfirttembergisehem  , . 1 444,85  . 

zu.sammen  1 593,38  km. 

Von  fremden  Bahnen  liegen  24,17  kn?  auf  wurttembergischera  Gebiete. 

Neu  orbfFnet  wurde  im  Jahre  1889/90  die  Strecke  Leutkirch — Landes- 
grenze  24,!'7  km  am  2.  Oktober  1889. 

>)  Nach  dem  vom  kOnigl.  wUrttembergischen  Ministerium  der  auswkrtigen  An- 
gelegenheiten  — Abtheilung  fUr  die  Verkehreanetalten  — heraasgegebenen  Verwal- 
tongebericbte  fBr  das  Recbnangsjahr  1889/90.  Stuttgart  1891.  Vergl.  „Die  wllrttem- 
bergiachen  Eisenbahnen  im  Rechnangsjalire  vom  1.  April  1888  bis  31.  Hkrz  1889.‘‘ 
Archiv  1890  S.  848  ff. 

*)  Seit  1.  Januar  1890  wird  der  Betrieb  der  verpachtet  gewesenen  eigenen 
Strecken  Crailsheim— bayerische  Landesgrenze  (10,33  km)  und  Babnhof  Ulm— Qrenze 
(0,w  km)  wieder  fllr  eigene  Bechnnng  gefilbrt. 
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Pie  wiirttember^rischen  Kisenbahnen  im  RechnuiiKsjahre  1889/90. 


2.  Betriebsniittel  iind  deren  L^istnoKen. 

Am  31.  Miliv.  1890  wareti  vorliaiiden: 

346  Lokoniotiven, 

866  I’ersoiienwagen  mil  2 258  Ach.sen  und  38  617  Sitzplfitzen, 

73  I’ostwagen  „ 161 

169  Gcpackwagen  „ 434  „ 

6 626  Guterwagen')  „ 11910  „ und  66  931  t Ladegewicht. 

Auf  je  10  km  Betriebslange  kommen: 

2,17  Lokoniotiven, 

14,17  Personenwagenachsen  und  241  Sitzplatze, 

69,75  eigene  Guterwagenachsen  und  326,54  t Ladegewicht. 


Es  wurden  gelei.stet: 

1888/89 

1889/90 

an  Zugkni  

, Nutzkm 

„ Lokomotivkni 

8 562  828 
9201305 
12  008403 

9 310  242 
10009661 
13  030  668 

Auf  1 km  Betrieb.slange  kommen: 
an  Nutzkm 

6 895 

6 366 

Auf  1 Lokomotive  entfallen: 

an  Nutzkm 

„ Lokomotivkni 

27  622 
36  910 

29133 
37  926 

An  Wagenachskm  kommen: 

auf  Personenwagen 

„ Gepack-  und  Guterwagen 

„ Postwagen 

76  767  603 
201  766  713 
! 7 672  029 

84  286363 
221  141  538 
7 978  393 

im  Ganzen 

286  106  246 

313  406  294 

Die  Zahl  der  gefOrderteu  Zuge  betrug: 

in  1888  89  = 166  836  (gegen  140320  im  Vorjahre). 

Die  durchschnittliche  Starke  ergab  34  Achsen  und  zwar  bei  den 
Schnellzugen  18,  bei  Personenzugen  21,  bei  gemischten  Zugen  30,  bei 
Guterzfigen  64,  bei  Arbeits-  und  Materialzugen  66  Achsen. 

')  Daranter  6227  eigene  Uilterwagen  mit  11114  Achsen  nnd  52081  t Lade- 
gewicht. 


Digitized  by  Google 


Die  wiirttembergiechen  Eisenbahnen  im  Rechnunf^sjahre  1689/90. 


879 


In  sanimtlichen  Zugen  sind  zuruckgelegt  an  Tonnenkilometern:*) 


j 1888/89 

1 1889,90 

uberhaupt  Tonnenkm  (Brutto) .....  | 

1818991972 

2028184 176 

auf  1 km  Betriebslfinge 

1 166  326 

1 287  613 

„ 1 Nutzkm . . . 1 

i 199 

1 

204 

Die  Kosten  der  Zugkraft  berechnen  sich  in  1889/90; 
fur  1000  Nutzkm  . . zu  499  jt  (477  ut  im  Voijahre), 

, 1000  Wagenachskm  „ 16,93  „ ( 16,38  „ „ r )• 

An  Achskilometern  wurden  geleistet  (von  s&mmtlichen  eigenen 
Personen-,  GepSck-,  Guter-  und  Postwagen  auf  eigenen  and  fremden 
Strecken) : 

in  1888  89:  260424  485  (durchschnittl.  19  091  auf  1 Achse), 

„ 1889/90:  278  931 916  ( „ 19  647  „ 1 „ ). 

Fremde  Personen-,  Post-  und  Lastwagen  haben  auf  wiirttembergischen 
Bahnstrecken  zuruckgelegt : 

in  1888/89  : 86  086  812  Achskm, 

„ 1889/90:  100114119  „ . 

8.  Verkehr. 

Sowohl  der  Personen-  als  auch  der  Guterverkehr  zeigen  gegen  das 
Vorjahr  eine  wesentliche  Zunahme.  Dieselbe  betragt  im  Personen- 
verkehre: 

bei  der  Zabl  der  befOrderten  Personen  . . . 8,84  pCt., 

„ „ „ „ geleisteten  Personen  km  . . 8,47  „ 

, „ Einnahme  aus  dem  Personen  verkehr  . 6,26  „ 

und  im  Giiterverkehre: 

beim  Gewicht  der  befOrderten  Gflter  (einschl.  Militftrgut  und  Vieh)  8,26  pCt., 
bei  der  Zahl  der  geleisteten  Tonnenkm 17,61  „ 

„ „ Gesammteinnahme  aus  dem  GQterverkehr  (einschl. 

Nebenertrage) 8,46  „ 


')  Von  Personen  (nebst  Handgepick),  Keisegep&ck,  Gtttern  alter  Art  nnd  dem 
Eigengewicht  der  Wagen  nnd  Lokomotiven. 
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Die  wilrttembergischen  Eisenbahnen  im  Rechimn);8jahre  1889  90. 


Im  St  einkohlen verkehr  erp;ab  sich  eine  Verkehrszunahme  von 
16,6  pCt. 


a)  Personenverkehr. 


K 1 a 8 s e 

BefBrderte  Per- 
sonen 

ilberhaapt  linpCt. 

Znrtlckgelegte 

Personenkm 

Uberhanpt  inpCt. 

Jede 

Person 

fuhr 

dnrcb- 

schnitt- 

lich 

km 

Erzielte 

Einnahme 

ilberhaapt 

.U  |inpCt. 

I 

1 

94  676  0,63 

5822069  1,74 

61, 4> 

491711  4,68 

II 

1 629  829  10,o.^ 

47  486  068  H,s« 

31,04 

2476  881  22,59 

ni 

13  400  667  88,05 

267  104  238  80,16 

19,93 

7 781  857  70,98 

HiliUr  .... 

196  361  1 l,w 

12  787  998  3,84 

65,16 

213  997  1,95 

1889.90  znsammen 

16  220  423  100, 00 

333  200  383  : 100.no 

21,89 

10964  446  100,oo 

1888  89 

13  984  255  | — 
1 

307  186  234  j — 

21,97 

10  313464  1 — 
1 

Zunahme  +8,MpCt.  +8,<7pCt.  +6,s«pCt. 


Von  obigen,  in  1889/90  beforderten  IB  220  423  Personen, 

„ 333  200383  Personenkm 

und  10  964  446.yz  Einnahmekommen: 


1 

1 Personen 

Personenkm 

1 ' 

Einnahme 

1 

' pCt. 

pCt. 

pCt 

auf  Riickfahrkarten  

48.90 

48.62 

43,19 

„ Rundreisekarten : 

1,35 

4,80 

6,07 

„ Zeitkarten . . \ 

3,92 

1,19 

0,66 

„ Arbeiterwochenkarten i 

IB, 00 

B,90 

1,79 

Badefahrkarfen 

0,43  1 

0,12 

0,06 

„ einfache  Fahrkarten 

1 30,40 

39,.S7 

48,23 

Im  Personenverkehr  warden  in  1889/90  an  Einnahmen  erzielt  fur 
1 Person  und  Personenkm; 
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FUr  1 


Es  kommen  an  Elinnahme: 

Person 

.a 

Personenkm 

_ 

in  I.  Klasse 

6,19 

8,45 

.11 

i l.t)2 

6,29 

. III.  „ 

j 0,!i8 

2,91 

auf  MilitSr 

1 Ijo  ’ 

1 

' 1,68 

1889/90  durelischnittlich 

p 

to 

3,29 

1888/89  „ 1 

j 0,74 

3,36 

Auf  1 km  Betriebslaiige  entfallen  an  Einnahme  iin  Personenverkehr 
in  1889  90  = 6 961  M (gegen  6 610^/  im  Vorjahre). 


fllr  die 


Es  entfallen  in  1889/90; 

Peraonen- 

i Scbnellzuge 

and  gemiachten 

t ...1 

Zilge 

auf  1 Personenkm  dureLschnittlich  . 

1 

• 4 

" 4,14  j 

3,14 

„ 1 Person  durchschnittlich  . . . 

. .a. 

•I 

0,62 

Es  kommen  1889/90: 

in  Proz.  der  Gesammteinnalime  . pCt.  j 

auf  1 Person M 

„ 1 Personenkm ^ 

Die  durehschnittliche  Besetzung  der 
sicli  in  1888  89  (gegenuber  1888  89)  wie 

1 Rtickfahr-  I 

Ruudreiae- 
K a r t e n 

Zeit- 

li~ 

43,19 

0,64 

2,92 

1 

Platze  der 
folgt: 

6,07  0,66 

3,23  0,12 

4,15  1 1,84 

j 

Personenwagen  stellte 

1 

1888/89  1 

pCt. 

1889/90 

pCt. 

in  I.  Klasse 

.11-  . 

. HI.  . 

durchschnittlich  j 

10,06 
1 17,25 

28,75 

12,60 
1 16,55 

27,23 

1 26,53  ‘) 

' 24,49 

! 

>)  Berichtigte  Ziffer. 
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h)  G iiterverkehr: 


Es  warden  befSrdert 
gegen  Frachtberechnung 
in  1889  90 

T 0 n n e n 

T 0 n n 

e n k m 

Erzielte  Einnahme 

tiber- 

haapt 

in 

pCt. 

(Iber- 

baapt 

1 

1 

in  ' 
pet.  1 

jetle 
' Tonne 
dorch- 
tuhr 
km 

(iber- 

hanpt 

M 

in 

pCt. 

1 

fUr 
1 t 

M 

1 

fttr 
1 tkm 

4 

I.  Eil-  and  Exprefsgat 

31  550 

0,64 

2 649  772 

0,60 

' 83,97 

672  444 

3,16 

21,31 

26,39 

II.  Frachtgnt  .... 

4 369  742 

88,05 

405  863  604 

92,07 

92,98 

18970  444 

89,18 

4,34 

4,67 

m.  Hilit&rgat  ... 

9 344 

0,19 

747  707 

0,17 

80,03 

83099 

0,39 

8,99  1 

11,11 

IV.  Viehverkehr  . . . 
V.  Frachtpflicht 

189  384 

a,*!! 

3 486  199 

0,79 

26,00 

646  927 

3,01 

1 

4,63' 

i 1 

18,53 

Dienatgat .... 

412  791 

8,31 

28  070  198 

6.37 

1 68,00 

899  066 

4,93 

2,19 

3,30 

1889/90  zasammen 

4 962  817  1 

100, 00 

440  816  380 

100, 00  1 88,99 

21  270980 

100,ooi 

1 4,99 

1 4.S3 

1888/89 

4584  094 

— 

376139  616 

1 

81,94 

19  610  898 

i - 

4,98 

^ 6,13 

Znnahme  -r  8,s6  pCt.  -j- 17, si  pCt.  -f-  8,47  pCt.*) 


Auf  1 km  durcbschnittliche  Betriebslange  kommen: 
in  1888  89  . . . 240331  tkm 
„ 1889-90  . . . 279  857  „ 

c)  Steinkoblen verk ebr. 

An  Steinkoblen  und  Kokes  wurden  in  1889/90  in  Wurttemberg  ein- 
gefuhrt: 

mit  der  Babn  . . . 868  944  t (91, s pCt.) 
zu  Wa.sser  ....  82747  „ ( 8,7  „ ) 

zusaininen  951  691  t (824  001  in  1888/89). 


Davon  enffallen: 

auf  Saar-  und  Rubrkoblen 893  663  t (93,9  pCt.) 

„ bayeriscbe,  bOhmisrhe,  sacb.siscbe  Koblen  . . 58038  „ ( 6,i  pCt.) 


Hinsichtlieb  der  Guterbewegung  auf  den  wurttembergischen 
Staatsbahnen  ergah  das  Betriebsjahr  1889/90  zusammen  nach  s&mmt- 
lichen  Verkebrsbezirken  (ausscbl.  No.  36): 

an  Versand  . . . 724 173*/,  t 

„ Empfang  ....  1743886  „. 


')  Einschl.  der  Nebenertrdge  -j-  8,4;  pCt. 
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Davon  kamen  auf: 

Holz 234  992Vjt  Versand  und  ISOSST'/jt  Empfang, 

Steinkohlen  und  Kokes  . 3 667  _ „ 806  316'/j  „ „ 

Weizen.  Dinkel  u.  s.  w.  . 7 663Va  » r>  n 97  296'/2  „ „ 

Der  Versand  und  Empfang  innerhalb  des  Verkehrsbezirks  No.  35 
(KOnigreicb  Wurfteinberg  und  bobenzollernscbe  Lande)  ergab  in  1889/90 
1106620Vjt. 


4.  Aniagekapital. 

Der  Bauaufwand  fiir  die  von  Wurttemberg  gebauten  Betriebsstrecken 
betrug  am  30.  Marz  1890  bei  169.3,38  km  BabnI&nge  473  693  966 
durehscbnittlicb  fur  1 km  297  289  ut 
Da.s  zur  Verzinsung  in  Betracbt  kommende  Anlagekapital  im  Jabres- 
durebscbnitt  bererbnet  sicb  auf  466  638667  m. 

5.  Finanzielle  Ergebnisse. 


Es  ergab  .sicb  beim  Eisenbabnbetriebe  in  1889  90  gegen  1888  89: 


1888/89  1 

1889/90 

M 

M 

die  Gesammteinnabme  zu 

1 33  223  928 

36  628  626 

„ „ au.sgabe  , 

16  960812 

19  946  639 

mitbin  Ueberscbufs 

16  273116 

16  683087 

An  Transporteinnahmen  fflr  1 km  Betriebslange  kamen: 


1 

1888/89 

1889/90 

1 

i 

pCt. 

1 M , 

pCt. 

auf  Personen-  undGepfickverkebr 

6898,76 

1 

34,88 

7 259,66 

34,40 

„ Guterverkebr 

! 12  879,37 

66,12 

i 13  843,99 

66,60 

zusammen 

j 19  778,13 

100,oo  j 

21  102,9.6 

100,oo 

Auf  1 Nutzkm  entfallen: 


in  1888/89  ....  3,3G  m, 

„ 1889/90  ....  3,36  „. 
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Die  eigentlichen  Betriebseinnahmen  und  Ausgaben  (nach 
Abzug  der  Einnahmen  aus  dienstlicben  Sendungen,  der  erhaltenen  and 
gezahiten  Pachtzinse  u.  dergi.)  .stellten  sich  wie  folgt; 

1888,89  I 1889/90 

Eigentliche  Betriebseinnahmen  . ...  m 32270970  j 34618187 
„ „ au-sgaben „ 16  066  821  18  837  372 

Ueberschufs  M ; 16  287014  16  68081B 

f I 

; 

Die  Betriebsausgaben*)  betrugen: 

in  1888/89  . . . 49,79  pCt.  der  Betriebseinnahmen. 

„ 1889/90.  . . 64,.r,7  „ „ „ . 


Von  den  eigentlichen  Betriebsausgaben')  entfallen  in  1889/90 
(1888/89): 


1 

In 

Prozenten 

der 

Uesammt- 

ansgaben 

pCt. 

1 

Auf  1 km 
' dnrch- 
gchnittlicbe 
Betriebi- 
Ikiige 

i M. 

Anf  1000 
Nutzkm 

' M 

Anf  1000 
Wagen- 
Bchskm 

M 

anf  allgemeine  VerwalttiDg . . . 

8,00 

957 

152 

1 

6 

( 7,76) 

(798) 

(137) 

(4) 

„ Babnverwaltang 

27,71 

8 319 

526 

17 

(28, M) 

(2  937)  1 

(602) 

(16) 

„ TransportrerwaltuDg  .... 

64,11 

7683 

1 218 

38 

(63,71) 

(6668) 

(1  121)  j 

(36) 

zusammen 

100, 00 

11969 

1896 

60 

(100,oo) 

(10  293) 

(1  760) 

(56) 

Das  Gesammtkapital  fur  die  im  Betriebe  stehenden  Bahniinieii  ver- 
zinste  sich: 

in  1888/89  mit  3,60  pCt. 

„ 1839/90  „ 3,31  „ . 

')  Unter  Ansichlars  der  Kosten  fUr  erhebliche  Erg&nzungen  u.  dergi.,  sowie 
der  Vergfltung  fUr  gepachtete  Babnstrecken. 
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6.  UnfiUle  beim  Eisenbahnbetriebe. 

III!  Betriebsjahre  ereigneten  sich; 

28  Entgieisungen,  davon  24  in  Stationen, 

19  Zusammenstufse,  „ 18  „ „ 

(56  sonstige  UnfUlle,  „ 44  „ „ 

zusammen  113  Unfiille,  davon  86  in  Stationen, 

1888/89  82  , , 47  „ „ . 

Hierbei  warden  in  1889/90: 


i getodtet  verletzt 


Reisende 

7 

76 

Bahnbedienstete 

10 

45 

Fremde  Personen j 

6 

12 

zusammen 

22 

133 

dogegen  in  1888  89 

18  , 

42 

Aufserdeni  wurden  in  Folge  von  Selbstniordversuch  in  1889  90 
2 Personen  und  bei  Nebenbeschaftigungen  2 Bahnbedienstete  verletzt. 


7.  Beamte  und  Arbeiter. 


Der  durchschnittliche  Personalbestand  beim  Eisenbahnbetriebe  war 


in  1889, IK): 


bei  der  allgeineinen  Verwaltung  . . . 
„ „ Bahnaufsicht  und  Unterluiltung 

„ „ Tran.sport verwaltung  . . . . 

„ „ Werkstattenverwaltung  . . . 

zusammen 
dagegcn  in  1888/89 


1 Beamte 

7ti. 

etats- 

mtirsige 

diata- 

riache 

Arbeiter 

Bammen 

1 

im  Jahresdnrchschnitt 

; 234 

66 

20 

319 

. 1214 

9 

1927 

3160 

2 431 

263 

2 369 

6063 

' 45 

21 

1 174 

1240 

i 3 924 

348 

6490 

9 762 

3 729 

362 

4 791 

8872 

Nachstehend  geben  wir  in  den  Hauptzahlen  eine  kurze  Ueber.sicht 
uher  die  Entwicklung  des  wurttembergi.scben  Bahnnetzes  und 
die  Hauptergeb  nisse  des  Betrieltes  fiir  die  Jahre  1846/46  bis  1889/90: 
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Die  wUrttembergischen  Eisenbahnen  im  Rechnungsjahre  1889/90. 


1846  46 

1856/66 

1865/66 

1875/76 

1885/86 

1888  89 

' 1889/90 

1.  J n 1 i b 

is  30.  J n n i 

1.  A p r i 1 b i s 31. 

M d r z 

Betriebalange  im  Jab- 

1 

1 

1 

1 

readoTchschn.  km 
Anlagekapital  im  Jab- 

6,0 

305,23 

566, to 

1271,10 

1 636,10 

1 660,93 

1 675,15 

readnrchschn.  .// 
desgl.  fiir  1 km  Eigen- 

1095  190 

54  858000 

136  713  029 

349  580  838 

445  861  012  461  518  993  466  638  567 
1 1 

thumsiknge  . M 
BefOrderte  Personen- 

180  382 

232  566 ' 

274  741 

291  461 

1 

1 

298164 

1 

1 

297  as 

km Adz. 

— 

61  115  781 

127  349  264 

246  967  472 

‘280  706  588  307  186  234 

333  -200  383 

Befbrderte  Qttter- 

tkm  ....  Anz. 

— 

32  267  146 

101  338  078 

236  846  564 

‘276 ‘252  700  375  139  615 

440  816  3S0 

Dnrcbschnittl.  Fahrt 

einer  Person  . km 



24,59 

23,39 

‘22,35 

23,i>h 

21,97 

21,ra 

Dnrcbschnittl.  Fahrt 

einer  Tonne  . km 

— 

96,93 

85,74 

82,77 

80,99  1 

81.41 

88,93 

Anf  1 km  Bctriebs- 
l&nge  kommen: 

1 

1 

1 

1 

1 

i 

Personenkm  . Anz. 

— 

167  466 

224  969 

193  508 

182  741 

196  598 

‘211536 

Tonnenkm  . . „ 

— 

105  714 

179  011 

185  646 

179  840 

240  331 

279  SSi 

Roheinnahmen  . M 

11482 

19  251 

24067 

‘20  668 

19081 

•21  286 

22566 

Ansgaben  . . „ 

9 090 

10302 

11  780 

11  002 

10213 

10  859 

12663 

Ueberschnfs . . „ 

2 402 

8 949 

12  187 

9,565 

8 740 

10381 

996/> 

Verkhltnifs  ron 

1 

Ansgabe  _ 

Einnahme  ' ‘ ^ 
Yerzinsung  des  An- 

79,07 

1 

63,53 

1 

i 

46, » 

1 

51,00 

1 

52,11 

49,79 

54.17 

lagekapitals  . pCt. 
Einnahme  fUr  1 Per- 

1,41 

1 1 

1 5,01 

3,46 

3,01 

, 3,5. 

sonenkm  (Personen- 

verkehr) . . . /tb 

— ! 

8,77 

3,73 

3,64 

3,3« 

3,36 

3.71 

Einnahme  fUr  1 tkm 

(GOterverkehr)  ib 

— 

10,69 

7,98 

6,17 

6,06 

6,23 

4,U 

Einnahme  fUr  1 Nutz- 
km  (Personen-  nnd 

GUterverkehr)  M 

1 3,99 

3,61 

3,61 

3,91 

3,36 

3,35 
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Die  k.  k.  Seterreichischen  Staatsbahnen  im  Geschaftsjahre  1890.') 


Das  der  Verwaltung  der  k.  k.  Generaldirektion  der  osterreichischen 
Staatsbahnen  unterstellte  Bahunetz  zeigt  im  Jahre  1890  eine  durch- 
schnittliche  Betriebslange: 
bei  den  Staatsbahnen  and  vom 

Staate  betriebenen  Privatl)ahnen  6 116,08tj  km  (gegen  1889  4-  1,22  pCt) 
bei  den  Lokal-  und  Pachtbahiuni  832,873  „ ( „ 1889  + 18,61  „ ) 

zusammen  6 947,969  km*) 
dagegeii  1889  6 744,174  „ 
mithin  Zunahme  203,786  kin  = 3,02  pCt. 

Die  gesammte  Betriebslange  des  staatliehen  Netzes  stellte  sich 
Ende  1889  auf  7 002,616  km  (Ende  1889  = 6 912,6  km)  d.  h.  um  + 1,99  pCt, 
holier,  wahrend  die  Baulange  eine  Gesammtausdehnung  von  6 931,781  km 
erreichte. 

Doppelgeleisig  waren  608,185  km. 

')  Vergl,  Archiv  1891  S.  97  n.  ff.  „III.  Die  im  Ssterreicliiitchen  Stastsbetriebc 
befindlichen  Eisenbahnen  im  Jahre  1889“. 

Die  nachstehenden  Angaben  sind  dem  amtiichen  „Bericbt  Qber  die  Verwaltung 
der  k.  k.  Osterreichiacben  Staatsbahnen  nebst  Mittlieilungen  Qber  Staatseisenbahn- 
neubau  im  Gesch&ftsjabre  1890.  Wien  1891“  cntnommen. 

Da  dieser  Bericbt  erheblicb  frUher  erscheint,  ale  die  ttbrigen  Statistiken  ilber 
die  Qsterreichischen  und  ungarischen  Eisenbahnen,  so  glanbten  wir  seinen  wesent- 
lichsten  Inhalt  schon  jetzt  verOffentlichen  zu  sollen.  Die  Statistik  der  Ubrigen 


Bahnen  wird  spKter  nachfolgen. 

*)  DuTon  entfielen  in  1890: 

auf  die  westlichen  Staatsbahnen  (mit  Nebenlinien).  . 4 392,493  km 

, „ Istrianer  Staatsbahn 168,3;s>  „ 

, „ Dalmatiner  Staatsbahn 123,9.99  „ 

„ „ Staatsbahnen  in  Galizien,  MQhren  und  Schlesien 

(einschl.  Zweiglinien) 2 263,^&s  „ 

zusammen  6 947,919  km 
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Die  k.  k.  (isterreichiachen  Staatababnen  im  Geacbaftajahre  1890. 


Die  Transporteinnahinen  (einschJ.  Agio)  betrugen: 

in  1889  = 68  8(77  333  fl.  ( 9 734  fl.  fur  1 km) 
dagegen  „ 1890  = 62  394006  „ (10203  „ „ 1 „ ) 

Zunahme  3 686  672  fl.  = +6,inpCt. 

Von  der  Transporteinnahme  in  1890  entfallen: 
auf  die  we.stlichenStaatsbahnen  (niit  Nebenlinien)  80,76  pCt.(82,oi  pCt.iul889) 


Staatsbahnen  in  Galizien,  Mahren  und 

Sehlesien  (mit  Zweigbahnen)  .... 

18,26 

(17,07  „ 

„ 1889) 

Triest — Herpelje — Istrianer  Staatsbahn  . 

0,80 

yt 

( 0,77  , 

, 1««) 

Dalmatiner  Staatsbahn 

0,19 

( 0,15  „ 

.1889) 

Die  absolnte  Erhohung  der  Transporteinnahme  in  1890  gegen  1889 
betrug  in  Prozenten: 

bei  den  westlichen  Staatsbahnen  u s.  w.  . . . 4,47  pCt., 

„ „ Staatsbahnen  in  Galizien  u.  s,  w.  . . 13,60  „ 

„ „ Triest-Herpeije-Istrianer  Staatsbahn  . . 10,89  „ 

„ „ Dalmatiner  Staatsbahn  _ 28,67  „ 

Die  Einfuhrung  des  neuen  Kreuzerzonentarifs  (vom  16.  Juni  1890  ab) 
fur  den  Personen-  und  Gepaekverkehr  hatte  eine  wesentliohe  Herabsetzung 
der  Fahrpreise  und  Aufheliung  des  Freigepacks’)  zur  Folge.  Die  Wir- 
kungen  die.ses  Tarifs  zeigten  namentlich  fur  die  Zeit  vom  16.  .luni  bis 

31.  Dezember  1890  gegenuber  demgleichen  Zeitraume  des  Voijalirs  eine 
Zunahme  urn  43,86  pCt.  und  zwar  betrug  die  Zunahme  bei  der  Gruppe 
der  westlitdien  Staatsbahnen: 

41,36  pCt.  (gegen  6V3  pCV.  fur  1.  Januar  his  16.  Juni  1890), 
der  Staatsbahnen  in  Galizien  u.  s.  w.: 

66,23  pCt.  (gegen  14,66  pCt.  fur  1.  Januar  bis  16.  Juni  1890), 
der  Trieste llerpelje-Istrianer  Staatsbahn: 

96,29  pCt.  (gegen  6,70  pCt.  fur  1.  Januar  bis  16.  Juni  1890), 
der  Dalmatiner  Staatsbahn: 

23,07  pCt.  (gegen  27,89  pCt.  fur  1.  Januar  bis  16.  Juni  1890). 

Im  Gepaekverkehr  betrug  die  Zunahme  in  1890  gegen  1889 
+ 14  972  t oder  67,29  pCt. 

In  der  zweiten  Halite  des  Jalires  1890  zeigen  die  Eiunahmen 
gegen  1889: 

fur  Beforderung  von  Personen  eine  Verminderung  von  — 214  784  fl. 

„ „ „ Gepdek  „ Vermehrung  „ +200217  , 

Im  Ganzen  eine  Verminderung  von  — 14  667  11. 

')  Bei  dieeer  Gelefjenbeit  wnrde  die  bisber  nur  nocb  auf  der  I’rag-Diu’er 
EiBenbalin  bestandene  IV.  Wagenklasse  gdnzlicb  aufgeboben. 
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Fur  (las  gan/e  Jahr  1890  pegen  1889: 

beim  rer.soiienverkelir  ...  — G 178  11. 

, Gepilckverkelir  . . . +‘228  3ti2  , 
zu.samnien  + 222  184  fl. 

Die  nachsteheiule  Ueher.sicht  piebt  eiii  Bild  der  Zunalime  in  den 
Tran.sporteinnalirnen  in  1890,  gegenuber  1889,  fur  die  einzelnen  Bahn^ 
gruppen  und  da.s  Gesainintnetz  der  k.  k.  Osterreicliischen  Staatsbahiien : 


Z n n a li  ni  e 

Westliclie 
Staatsbabneu 
u a.  w. 

Befor- 

dertc  ^^U'- 
Per-  nalime 
sonen  einsrbl. 

tZL 

Trieat-Her- 

pelje-Istrianer 

Staatabalin 

Befiir-  1 _. 
derte  Em- 

Per-  nahine 
sonen  einscbl. 

Tonnen  •'S"’ 

II  0 

Palinatiner 

Staatsbahu 

Bofiir- 

derte  Ein- 
Per-  nabme 
sonen  einscbl. 

Tonnen  ^gio 

n 1, 

• 1 0 

Staatsbahnen 
in  (talizien, 

MiUiren,  (jesmnmtnetz 

Schlesien  i 
u.  s.  w. 

Bcliir-  1 Befiir- 

derte  Em-  derte  Ein- 

Per-  nabme  Per-  nabme 

sonen  einscbl.  sonen  einscbl. 
"uu  and 

Tonnen  Tonnen 

« !!  if  1 li 

Peraonenverkehr 
GepUck  „ 

Eilgnt  „ 

Frachtgut 

-f  27,1!*  — 1,87 

+ 0,3..  4 33,56 

-|~  P,6I  “|- 12,56 

-f-  6,67  -|~  6,18 

4 59,78  4 10,63 

-f  11,09  45,11 

4,16  4 19j17 

-|-17,ii  -|“10,i6 

+94.13  + 3, "6 

4 32,17  1 +79,3:. 
- 58,s»  - I'll, VI 

4 35, S3  4 49, S3 

+39,st  1 + 9,16  +29,19 

+ 4,34  +42,95  1+  1,37 

+32,37  -1  22,14  1 4 10,36 

+ 9,(1  4 14,37  + 6,4s 

— 0,04 
+ .35,16 
+ 13.33 
+ 7,73 

ZTJ-  1 Personen 
men  1 GUter 

+ 27, l»  , 

a - + 

-f-  ' 

+59, 7s  , 

^ ’ +10,^» 
+17,0)  1 

1 

4 24,(3  1 

1 428,67 
4 35,76  j/ 

+ 39,9.  \ 
+ 9,(7 

+29,19 
+ 6,(9 

|4-  6,ui 

Fur  das  Gesammtnetz  bctrug  in  189(3  die  Zunalime  gegen  1889: 

im  Personenverkehr +5892  08:5  Personen  (+ 29,19  pCt.), 

„ Giiterverkehr + 9G1 425  t (+  6,49  „ ), 

inderTraii.sporteinnahine(einschl.Agio)+ 3586G72  II.  (+  6,io  „ ), 

Auf  den  westlichen  Staat.sbabnen  (einscbl.  Nebenlinieu)  ergab  sich 
eine  Zunabnie  im  Personenverkehr  = +4  710  2<U  Personen  (27,19  pCt,),  im 
Giiterverkehr  = +711300  t (6,i.7  pCt.)  und  in  der  Transporteinnahme 
(einsehl.  Agio)  = +2  15G541  fl.  (4,47  pCt.). 

Die  Betriebseinnahmen')  (eiiuschl.  .\gio)  lietrugeu: 

in  188t>  = 61  643 ,3(;0  fl.  (d.  h.  10  203  11.  fiir  I knO, 

.,  1890  = 65  803  904  „ ( „ 10761  „ „ 1 „ I, 

milhin  Zunalime  von  4 160  6-14  11.  ( , +658  „ 1 „ ).=+6,7ftpCt. 


')  Transporteinnahmen,  V'ergUtnng  fiir  Postbefiirderung  und  aus  dem  l.okal 
bahnhetriebe,  sowie  aonstige  vcradiii^dene  Einnabmen. 

Archiv  fur  Ei8«nbabnw<^»PD.  tHftf  ^*^0 
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Die  k.  k.  osterreichischcn  Staatsbabnen  ini  Gescliftftsjahre  1H90. 


Die  (Tesaniniteiiiiiiilniieii')  (einschl.  Agio)  ergabcii: 
far  1H89  = ()3*27G528  f1.  (d.  h.  10474  fl.  fur  1 km), 

„ 18iK)  = ii7  49r>37;i  „ ( „ 11017  „ „ 1 „ ), 
uiithii)  Zunahnie  voii  4*218815  fl.  — +6,ti7pCt. 

An  derselben  sind  si'immtliche  Bahngruppen  betheiligt. 

Die  Betriebsausgaben  zeigen  in  1890  gegen  1889  ein  Mehr  von 
3 146  887  fl.  d.  h.  von  -|- 10,39  pCt.  fur  das  Gosainmtnetz,  dessen  Umfang 
bei  den  westlichen  Staatsbahnen  (einschl.  Nebenlinien)  urn  + 13,23  pCt.  ge- 
waehsen  ist. 

Die  Mebrausgabe  betrSgt  fur  das  Gesaniintnetz  in  1890: 


bei  der  allgeineinen  Verwaltung -6  3,21  pCt. 

„ „ Bahnverwaltung 4-  9,52  „ 

„ „ Verkehrsverwaltung 4 9,92  „ 


beim  Zugforderungs-  und  Werkstattendienst  4-12,25  „ 

Die  Gesa niin tausgaben  (43  799  092  fl.)  zeigen  in  1890  eine  Zu- 
nahme  von  4 32.5  469  fl.  d.  b.  4- 10.96  pCt. 

Da.s  Yerhaltnifs  der  Gesammtausgaben  zu  den  Gesainrateinnabmeii 
stellte  sich  in  18tX)  auf  64,89  pCt.  (gegen  6*2,38  pCt.  in  188il),  wahrend  die 
eigentliclien  Betriebsausgaben  in  1890  = 54.70  pCt.  der  Betrieb.seinnabmen 
betrugeii  (62,49  pCt.*)  in  1889). 

Fur  das  Gesammtuetz  haben  sich  die  Betriebsausgaben  fur  100  Achs- 
kilometer  von  2,76  fl.  (in  1889)  auf  2,73  fl.  (fiir  18tX))  und  fur  1 000  Roh- 
tonnenkilometer  von  6,09  fl.  (in  18S9)  auf  6,oi  fl.  (in  1890)  erniedrigt. 

Das  Anlagekapital  der  im  Staatseigenthum  befindlichen  und  im 
Selbstbetriebe  des  Staates  stehenden  Linien*)  brachte  eine  Verzinsung  von 
2,74  pCt.  (in  1890)  gegen  *2,88  pCt.  im  Voijahre  d.  h.  — 0,14  pCt. 

Das  im  Staatsbetriebe  stehende  Gesamnitnetz^)  hat  in  1890  eine 
Verzinsung  von  *2,69  pCt  erzielt,  d.  h.  gegen  1889  (init  2,74  pCt.)  eine  Ver- 
uiinderung  von  0,05  pCt 


1)  Davon  entflelen; 

; 1889 

' 1890 

aaf  Peraonenverkebr  

. pCt 

24,<i 

■'1 

1 S2,»i 

„ GUterverkehr 

* V ' 

68, » 

69, u 

„ Transporteinnahmen  Uberhaupt 

* " 1 

j 92, »4 

92,«4 

’)  Nacb  anderer  Angabe  58,io  pCt 

’)  4988,111  km  mil  706412064  0.  Anlagekosten. 

*)  6 120, km  mit  881  404  863  fl.  Anlagekapital. 
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Der  Person alstand  der  k.  k.  osterreichischen  Staat.sbalinen  (einschl. 
dcs  Personals  der  Bauleitungen  und  der  in  auswartifter  Verwendung 
stehenden  Beamten)  ergab  Ende  1890: 


lOberbeamte, 

Unter- 

Diener 

Za- 

iBeamte  and 
' Aspiranten 

beainte 

and 

Wkchter 

sammen 

A n z 1 

i h 1 

a)  bei  der  Zentralleitung j 

763 

26 

108 

897 

b)  „ den  k.  k.  Eisenbahnbetriebs- , 
direktionen j 

2 942  j 

2447 

11 173 

16662 

i 

I 3 706 

2 473 

11281 

17469 

c)  beim  Staatseisenbahnbau .... 

106 

— 

— 

106 

d)  in  au.swartiger  Verwendung . . . 

54 

1 

2 

67 

1890  zusammen 

3864 

2 474 

11283 

17621 

dagegen  in  1889 

3 308 

2161 

9680 

16089 

Der  Besoldungsaufwand  fur  das  .standige  Personal  betrug: 
in  1890  . . . 16  960  319  11. 
dagegen  in  1889  . . . 14  724010  „ 


An  Betriebsmitteln  waren  in  18tK)  (gegen  1889)  vorhanden: 


1 

1888 

1890 

Lokomotiven 

. . . Stuck 

1218  ' 

1.271 

Tender 

• • • » 1 

j 1029 

1078 

Wasserwageii 

• * • 71  1 

1 19  1 

19 

Personenwagen 

• • • » 

2 796 

2 890 

Post-  und  Gepackwagen  . . . . 

• ■ • ^ 

' 817 

863 

Guterwagen 

1 

• . . y, 

22  931  I 

24  340 

Auf  1 km  Betriebslange  kommen  bei  den  normalsparigen  Bahnen 
in  1890: 


0.182  Lokomotiven  .... 

(bei 

1 262  Stuck 

im  Jahresdurchschnitt) 

0,411  Personenwagen  . . . 

(. 

2844  „ 

71  t» 

) 

0,122  Post-  u.  Gepackwagen 

(. 

840  „ 

T1  yi 

) 

3,454  Gfiterwagen  .... 

(» 

23  490  „ 

71  71 

) 

3,967  Wagen  zusammen  . . 

(a 

27  174  „ 

71  71 

) 

60* 
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Die  Leistunpeii  der  Falirbotriebsmittel  in  18!XJ  ergaben  fur 
das  Gesaramtnetz; 

Zu^kiloineter . . . . 33  346  991  (gegen  30  592  092  in  18S9), 

Wagenacbskiloiiieter ')  J 244  417  96-1  ( „ 1090  380040  , 1889). 

Beforderte  Roblast  . 6 ti67  499  000  ( „ o 947  580  KX)  „ 1889). 

Die  du rcbschnittlicbe  Wagenacliseuzabl  eines  Zuge.s  stellte  sich 
in  1890  auf  ;M)  (bei  einein  durcdisclinittlicben  Rohgewicbt  de.s  Zuges  von 
200  Tounen). 

Fur  Gfiterzuge  betrug  in  1890  fur  das  Ge.sainintnetz: 


die  Wagenadisenzabl 64 

da.s  durebscbnittlicbe  Robgewicbt  eine.s  Zuges  . 858  t. 


Die  Wirkung  des  mit  dem  16.  Juni  1890  ins  Leiten  getretenen  Kreuzer- 
zonentarifs  auf  den  Personenverkebr  aufsert  skb  in  folgonden,  das  Ge- 
.-iainnitnetz  der  k.  k.  O.sterreicbiscben  Staatsbabnen  umfalsenden  Zahlen: 


1889 

1890 

Zunabme 

Es  wurden 

befordert  fiir  die  Zeit 

P e r s 0 n e 11 

in  1890 

R 

vom  1.  Januar 

bis  15.  Juni  . . . 

il 

8 103  772 

8 696  678 

1+  631 

„ 16.  Juni 

„ 31.  Dezernber 

I 

II 

12  081  622 

17  380  799 

+ 43,^ 

zusamnien 

il 

20185  394 

26077  477 

4-  29,19 

Die  ZabI  der  zuruckgelegten  Personenkilometer  isf  liei  deni  Gesainuit- 
netze  (obne  Lokal-  und  Paebtbabnen): 

von  776  359  882  Personenkni  in  1889, 
auf  1 012  974  659  „ , 18!K), 

d.  b.  uni  236  614  777  Personeiikm  = 30,48  pCt.  gestiegen. 
V'on  den  zuruckgelegten  Personenkni  entfalleii  in  Prozeulen: 


1889 

1890 

auf 

1.  Klasse 

3,29 

n 

II-  « 

20,94 

17,02 

n 

III.  . 

‘ 68,96 

73,84 

r> 

IV.  „ “) 

0,20 

yt 

Militbr 

5,65 

.1 


')  Gesatninlleiglung  der  eigenen  Wagen  auf  eigener  und  fremder  Baku. 
’)  In  18<)0  uiir  fUr  die  Zeit  vom  1.  Januar  bis  15.  Juni. 
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Auf  den  im  Betriebe  des  Staates  stehenden  Lokal-  and  Pachtbahiien 
warden  aafserdem  zariiekgelegt: 

in  1889.  . . . 20  748  332  Personenkin, 

„ 1890.  . . . 30152OJ4 

Ini  GiUerverkehre  lietrilgt  in  1890  far  da.s  Gesaniintnetz  die  Za- 
nalinie  der  Fraclitmengen: 

bei  Stfiekgat  . . . . + 24  426  t d.  h.  +2,r>GpCf. 

^ Wagenladang.sgatern  + 924  796  „ „ +6.79  „ 

darelisrlinittlieh  +949  222  t d.  h.  +6,18  pCt. 

Die  Gesammtaasgaben ')  (Ordinariam  and  Nebendien.ste)  stellten 
sidi  fiir  das  Ge.sainmtnetz: 

in  1890  aaf  43  679  210  «. 
dagegen  „ 1889  , 39  362  034  „ *) 

mithin  ein  Mehr  von  4 317176  11.  = + 10,97  pCt. 

Besonders  im  „Verkehrs-  and  kommerziellen  Dien,st“  betrng 
die  Mehrleistang  in  1890  (gegenaber  1889)  beim  Gesammtnetze: 


bei  den  Zagkilometem +9  pCt., 

„ , Wagenaehskilometern  . . . . + 12,13  „ . 

..  „ Bnbtonnenkilomefern  . . . . + 12,10  „ , 


Die  eigentlichen  Betriebsaa-sgaben  betragen: 


I 1389 

1890 

bei  einer  darehschnittlielien  Betrieb.sliinge  •')  . 

km 

■ 6 741,174 

6 947,959 

Eigentl.  Betriebskosten  im  Ganzen  .... 

fl. 

30  283  755 

33  430  643 

far  1 km  Betriebslange 

r* 

4490 

4811 

, 1 Zagkm  

19 

0,99 

1,00 

,.  100  Wagenaeh.skm 

19 

2,78 

2,73 

„ 1 000  Rohtonnenkm 

99 

5,09 

1.  1 

B,oi 

Von  den  eigeni  lichen  Betriebsaasgaben  in  1890  entfallen  gegenaber  1889: 
aaf  allgemeine  Verwaltang  ....  1,91  pCt.  (gegon  2,05  pCt.  in  1889), 
p Bahnaafsicht  a.  Bahnerhaltang  . 29,29  „ ( „ 29,53  , „ 1889), 

„ Verkehr.s-  a.  kommerziellen  Dienst  37, in  „ ( „ 37,si  „ „ 1889), 

, Zagfordernng.9-a.Werkstattendienst31,ii4  „ ( ^ 3lOl  „ „ 1889). 

')  Eigentliche  Betriebskogten,  gonstijfe  Anslagen  ami  Xebendienste. 

Die  abweichende  Zahl  {geicenttber  dem  Vorjahre)  bcruht  auf  anderartiger 
Anfstellung. 

Eiiiachl.  Lokal-  iind  Pachtbabneii  and  der  nen  zagetretenen  Liiiien. 
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In  der  naehstehenden  Uebersicht  sind  die  wesentlichsteii  Betriebs- 
ergebnisse  des  Uesamint  netzes  *)  fur  die  Jabre  1889  und  1890  zu- 
sammengestellt: 


1889')  1890') 

Durohschnittliche  BetriebslSnge  . . . 

km 

■ 

•)  6 011,433 

’)  6 1 16,086 

Anzahl  der  befOrderten  Personen  . . Anzahl 

20186  394 

26077  477 

„ „ geleisteten  Personenkni  . . 

km 

776369882  1 012  974  669 

Durchschnittliche  Fahrt  einer  Person  . 

» 

38,46 

38,84 

Anzahl  der  bef&rderten  Gutertonnen  *)  . 

t 

14  813600  0 16  774  926 

, „ geleisteten  Tonnenkm  ■'’) . . 

tkm 

‘)1 836  601  417’*>1980861 666 

Durchschnittl.  Fahrt  einer  Gutertonne  . 

km 

123,96 

126,43 

Anzahl  der  Zugkilometer 

29  151  676 

31586108 

„ „ Wagenachskilometer  . . . 

n 

1068242744  1 193823086 

Transporteinnahmen  *) 

fl. 

68807  333 

62.394  006 

Betriebseinnabmen 

y» 

60  714  267 

65a8  901 

Betriebsausgabeii 

Betriebsausgabe  in  Proz.  der  Betriebs- 

r> 

32  368113 

36  996  061 

einnahine 

0 ' 

0 

*)  63,30 

54,70 

Einnahme  fur  1 Person 

fl. 

0,767 

0,593 

„ ,1  Personenkni  .... 

r> 

0,0199 

0,0153 

„ „ 1 Tonne  

w 

2,836  2,869 

„ „ 1 Tonnenkm 

Auf  1 Betriebskilometer  kommen: 

n 

0,0299 

0,0929 

an  Personeneinnahme 

fl. 

2 661,07 

2 529,29 

„ Fracht einnabrae 

rt  j 

6 877,06 

7 319,64 

*)  L&ngen  und  Leistnngen  ansschl.  der  Lokal-  und  Pachtbahnen  (einschl.  der 
nen  zngetretcnen  Linien). 

>)  Einechl.  Lokal-  und  Pachtbahnen  = 6 744,i7t  und  6947,9m  km.  tDie  den  Be- 
triebsanegaben  zn  Orunde  liegende  Betriebsl&nge.) 

*)  Ohne  portofreie  Regiegfltcr. 

♦)  Darunter  FrachtgUter  14  650  801  t und  15  600  093  t. 

„ Fracbtgnttonnenkin  1816  123  219  tkni  und  1966  684  988  tkm. 
e)  Ettr  Personen.  Oepdck,  Eilgut,  Fracht-  und  Regiegut. 

Berichtigte  Zahl. 

•)  Nach  anderer  Angabe  62,19  pCt. 
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Auf  1 Betriebskilometer  komnien: 

1 1889 

1890 

an  Transporteinnahnie  .... 

fl. 

II  9 7:14,00 

10  20.S.29 

„ Betriebseinnahine  ’)  ... 

' 10  D49.6& ') 

in7i»),9i 

. Betriebsausgabe  ’)  .... 

. 

4 797,94 

5 180,91 

Auf  1 Zugkilometer  ent fallen; 

11 

an  Transporteinnahnie  . . . 

• II.  ! 

2,017 

l,97f. 

. Betriebseinnahme . . . 

i 

2,08.3 

2,083 

. Betriebsausgabe 

• 

l,05S 

1,079 

Auf  1 Achskiloraeter  konimen: 

an  Transporteinnahnie  .... 

. II. 

U,0551 

0,0.523 

. Betriebseinnahme 

0,056.9 

0,0551 

„ Betriebsausgabe 

• n p 

0.O997 

0,0294 

Die  Verkehrssteigeruug  in  IHtKJ  braehte. 

gegenuber  18.8!t,  eine  Zu- 

iiiihme  fur  das  Gesainnitnet/; 

bei  den  Transporteinnahmen + 0,10  pCt.  (0,18  pCf.  in  188D), 

„ „ Gesammteinnahmen 4 0,67  „ (0,74  „ , 1889), 

, der  Zahl  der  beffirderten  Personen  . 4 29,19  „ *)  (4,47  „ , 1889), 

„ p Einnahme  hieraus — 0,o4  „ *)  (8,39  „ „ 1889), 

')  Berichtigtc  Zahl. 

”)  Die  Betriebseinnahmeii  aetzen  aich  znaammen  aus  Transporteinnahmen  (ein- 
schlierslich  Einnahmen  aus  Pdagebetrieb),  der  Vergiitiing  fUr  PostbefOrdemng  nnd 
aus  dem  Lukalbahnbetrieb,  nnd  den  sonstigen  verschiedenen  Einnahmen. 

*)  Die  Betriebsansgaben  setzen  sich  zusammen  aus  den  eigentlichen  Betriebs- 
ansgaben  (ohne  sonstigc  Anslagen),  deu  Anslagen  fllr  die  Postbeflirderung  nnd  den 
Lokalbahnbetrieb. 

Die  AnsiUze  der  Vergleichsjahre  verstehen  sich  cinschl.  des  Agios  filr  Valulen. 
♦)  Es  betrng  in  Prozenten  die  Anzahl  der  befordcrten  Personen  in  1890: 


in 

I.  Klasse 

. • • ■ + 8,u 

pCt. 

II.  „ 

. . . . + 8,11 

III.  . 

. . . . + 34,6« 

IV.  , 

, . . . — 63,ss 

bei  MilitAr  . . 

. . . . +37,01 

ts 

znsammen  + 29, is  pCt. 

■')  Bei  der  Einnahme  ergab  sich  in  1890  ein  Mehr  oder  VVeniger  in  Prozenten 
in  I.  Klasse  . . . . l,js  pCt. 

„ II.  . . . . + 4,<i  „ 

, III — 2,s«  „ 

.IV.  „ ....  — 5l,ja  „ 

filr  Militar -4  22,85  „ 

znsammen  — 0,04  pCt. 
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bei  der  Zahl  der  befOrd.  Frachti^ttoiineii  + 6,48  pCt.  (11,34  pCt.  in  1889), 


„ „ Einiiahme  bieraus + 7,73  „ ( 6,1,‘i  „ „ 1889), 

„ „ Betriebseinnahmeii + 6,7.')  „ ( 6,78  „ „ 1889), 

„ „ Betriebsau-sgaben + 10.39  „ ( o.ns  „ „ 1889). 


Eineii  vergleichendeii  Ueberblick  fiber  die  finanziellen  Ergebnisse 
des  Gesaniintiietzes  der  k.  k.  o.sterreidiischen  Staat-sbahneu  ffir  die  Jahre 
1881 — 1890  bietet  mndisteliende  Zusammenatelluiig:  *) 


J a b r 

Durchscbnittl. 

BetriebsISnge 

Einnahiiien*) 

Ausgaben  *) 

Ueberschufa 

km 

in  Tansend  Gulden  (Osterreich.  Wahruug) 

1881 

4899 

40116 

26  385 

14  731 

(38929)*) 

(23  092)  *) 

1883  

4980 

45  399 

27  636 

17  76.3 

(44  201) 

(24  909)  ; 

1 

1885  

5 723 

47  01*8  , 

, 32  524 

14  574 

(46  964) 

(29  632) 

1887  

6018 

61  234 

31 116 

20118 

(60  867) 

(27  765) 

1889  

6 714 

62  347 

38  544 

23  803 

(58  807) 

(.30284)  ! 

1890  

6948 

67  495 

43  7l>9  1 

23  696 

(62  394)  : 

(33  431)  1 

M Die  Ans&tze  aller  Vergleichsjahre  verstehen  sicb  einxchlierslick  des  Agios 
filr  Valuten. 

Die  Einnahmen  imitasaen  Transporteinnahmeii,  rerscliiedene  Einnabmen  and 
Nebeudienste. 

’)  Die  Ausgabeu  umfasseu  Betriebsauslageu  i^ullgenieine  Verwaltung,  Bahnver- 
waltung,  Verkehrsdienst,  Zugfilrdernngs-  und  WerkstiUtendienat),  sonstige  Auslagen 
uod  Nebendienste. 

'')  Die  Zalilen  in  Klammern  betreffen  Transporteinnahmen  uml  Ketriebaauslagen. 
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1.  Liinfccn. 


-\m 

31.  Dezember  1889*) 

B a II  1 a 

nge  j 

B e t r i e b s 

1 ii  n g e 

B e z e i c h 11  H n g der  11  a h ii  e ii 

i 

davon  |j 

davon 

Uberhanpt 

zwei- 

gelei«isr 

Uberhanpt 

zwei- 

geleisiff 

km 

km 

km 

km 

a)  Babnen  mit  Lokomotivbetrieb  . . . 

3 (KK),.iar. 

.Iti0,i3i 

3 122,316 

283,123 

b'  Drahtseilbahneii  

8,1.10 

4,779 

7,424  ! 

1,123 

c)  Traiiibahnen 

dl  Bahnstreckeii  aiisliiiidischer  Uiiter- 

36, "00 

12, «o  1 

1 

12,100 

nehmnngen  in  der  Schweiz  .... 

1 

29,673 

07,479 

28.227 

zusaimneii 

3 10G,ih'.2 

607, ‘**90 

3 232.712 

325,173 

^im  Vorjahre) 

(2  978,131) 

501,™  1 

(3  1 02,177) 

325,1V. 

Uavoii  geheii  ah: 

i' 

die  wegeii  Mitbeiiutzuiig  doppelt  ge- 
rechiieten  Streckeii 

_ 1 

1 

74.096 

80,635 

ini  Au.slaiid  liegeiid 

10,6Sl  1 

0,674  ' 

14, <101 

0,aJ5 

Diitliiii  I.iinge  siimmtlicher  dem  affent- 

lichen  Verkehrdienenden  Eisenbahnen 
der  Schweiz 

3 005,111 

.500,616 

8 144,6M  , 

288,361 

dagegen  ini  Vorjahre 

2 909, 100 

500, m:  I 

3 015,610 

1 

287,977 

')  Vergl.  „Die  KUenbahnen  der  Schweiz  im  Jahre  1888“,  Archiv  1890  S.  855  ff. 
vDie  Angaben  sind  der  von  dem  schweizerisehen  Post-  und  Eiaenbahndepartement 
heransgegebeneii  schweizerisehen  Eisenbabnstatistik  filr  das  Jahr  18^9  — Bd.XVII, 
Bern,  Februar  1891  — entnonimen.' 

In  1889  wurden  nen  eriift'net:  1J7  km  (Bauittnge)  mit  einer  Ketriebsllinge 
von  1.S1  km. 
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Die  deii  Betriebsreohnungen  zu  Grunde  liegcnde  Betriebsliiiige  betrug 
fur  die  Normalbahnen  in  1889: 

am  Jahressrhlufs  . . 3 142  km  (davon  287  zweigeleisig) 
im  Jahresdurchschnitt  3 0o7  „ 

2.  Aniagekapital. 

Das  einbczahlte  uiid  verwendete*)  Kapital  betrug  am  Jahresschlufs: 


1888  1063  047  703  Fres. 

1889  1089  617  697  „ 


Davon  entfallen  auf  die  Baukosten  der  im  Betriebe  stehendeu 


eigenen  Linien: 

i 1888 

, 1889 

I Frca. 

1 Frca. 

auf  Babiiaulagen  und  feste  Einrichtungen  . . 

813889  764 

829  333  648 

„ Rollmaterial 

1 90068067 

93  442119 

„ Mobiliar  und  Gerftthschaften 

i 8 276  646 

8619  662 

zasammen 

912  234  467 

931296  329 

fur  1 Bahnkm 

316  4.36 

308  666 

3.  Betriebsinittel  iind  deren  Leiatiingen. 

jj  A m 31.  D e z em  b e r 

Es  waren  im  Be.stand: 

j 

Lokomotiven ■ 

Per.sonenwageii 

niit  Achsen 

mit  Sitzpliltzen j 

(durchschnittl.  fur  1 Achse  (Pliitze))  ; 

Guterwagen . i 

mit  Achsen 

„ TragfShigkeit  (Tonnen) 

(durchschnittl.  fur  1 Achse  (Tonnen))  i! 

' Dm  verwendete  Kapital  setzt  sich  wie  folgt  zusammen  ftlr  18'9: 


1.  Bankoaten  der  im  Betriebe  atehenden  eigenen  Linien 931296  329  Frca. 

2.  Verwendnngen  auf  die  im  Ban  beflndlichen  Linien  und  Objekte  . 12  348068  . 

8.  EmiagionsTerlnate  auf  Aktien 20  431  054  „ 

4.  Zn  amortiairende  Verwendnngen 107  606  939  „ 

5.  Verwendnngen  anf  Nehengeachllfte 3 181  703  „ 

6.  Saldovortrag  ....  14  766  504  „ 


zuaammen  1 089  517  597  Frca. 


1888 

1889 

Stilck 

Stuck 

662  ' 

708 

1901 

1992 

4 732  ' 

4 936 

K3  779 

86  922 

(17,70) 

(17,gi) 

9 318 

9 624 

18  6(i7 

19097 

97  086,8 

99  681,8 

(6,90) 

(6,92) 
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Im  Jahresdurchschnitte  standen  im  Betriebe  in  188i): 

693,1  Lokomotiven, 

1938,8  Personenwagen  (mit  4814,r.  Achsen  und  86031  Pliitzen), 

9 401,3  Guterwagen  (mit  18  842,4  Achsen  mid  98063,2  t Tragfiiliigkeit. 

Das  durchschnittliche  Eigengewicht  (der  Achse)  betrug: 
bei  don  I’ersonenwagen  ....  3,87  t, 

„ „ Guterwagen 2,94  „ 


Die  Leistungen  des  eigenen  Rollmaterials  auf  eigener  und 
fremder  Bahn  ergaben; 


I 

1 1888 

1 

1889 

Lokomotivkilonieter: 

1 

1 

1 

im  Ganzen 

j 20  762  520 

22  18!)  974 

durchschnittlich  von  1 Lokomotive  . 

i 31 626 

1 

32  016 

Achskilometer: 

1 

a)  der  Personenwagen: 

uberbaupt  

lOit  670  139 

119  466.558 

duri'lischnittlich  von  1 Achse  . . 

23  432 

24  814 

b)  der  Guterwagen: 

nberlmupt 

229  803  369 

239  588  142 

durchschnittlich  von  1 Achse  . . . 

12  44!) 

12  715 

Zugkilometer:  j 

1 

1 

in  Personen-  und  gemischten  Zugen  . . 

13  470  793 

14148  662 

„ Guterzugen 

2 724  358  , 

1 3 075  97.5 

im  Ganzen 

i 16  195  151 

14  224  637 

Auf  1 Bahnkilometer  kommen  durchsclmittlicli; 

j 

1 

Zugkilometer i 

1 6 421 

5 634 

Nutzkilometei . . ^ 

1 5 839 

6 117 

Achskilometer:  ! 

‘ 1 

1 

von  Personenwagen ■ 

38  lt)2 

41  126 

_ Guterwagen 

, 96  046 

!)8  311 

„ Postwagen 

j 5124 

5 285 

ini  Ganzen 

139  a32 

144  722 

.1 
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iJie  (lurchscliii it tiiche  Zusaiiiinensetzung  der  Ziige  ergab 


in  1889: 

an  I’ersonenwagenachsen  ....  7,30 

„ Giiterwagenaclisen 17,4.'> 

, I’o.stwagenaclisen 0,04 


ini  Ganzen  25,69 

rlurch.aphnittlich  fiir  1 Lokomotive  23,66  Wagenarlisen. 

An  Kilometertnnnen  (todte.s  Gewicht')  und  Niitzgewiclit*)  sind 
belindert : 


ini  Ganzen tkni 

auf  1 Balinkni „ 

, 1 Nutzkni  „ 

in  Prozenten  des  Gesanimtffewiclit.s  entfallen : 

auf  Nutzgewicht pCt. 

_ todtc.s  Gfwidit „ 


4.  Verkehr: 


a)  Personen verkclir: 

Anzald  der  befiirderten  Reisenden  . . . . 

davon  in  I.  Klasse pCt. 

r r " 

a a III-  a a 

Anzald  der  geleisteten  Per.sonenkilometer . . 

durcli.sehnittlicli  fur  1 Bahnkm . . kin 

jeder  Reisende  durchfulir  durchsohnittl.  , 
mittlere  Ausnutzung  der  Sitzplfitze . . pCt. 

b)  Giiterverkelir: 

Ge.sammtgewieht  alter  befbrderten  Guter 
(einsehl.  GepSek  und  Tliiere)  . . t 
davon  komnien  auf  (filter  aller  Art  , 
Oder  in  Prozenten pCt. 


19S9 

1 

2 678  588  250 

2 &W5  899  922 

89(5  (558 

931  272 

1 153,6 

162.2 

21.07 

21,11 

78,93  1 

78.‘<9 

im 

r - . 

1889 

1 

27078540  ' 

29  486  094 

1 1,90 

2.13 

18,9S 

19.68 

79.22 

78,19 

678  435  298 

(564  772  429 

193(531 

214  188 

21,36 

22,21 

2H,6 

29.6 

8873172 

9 405  656 

862**307 

9 136  051 

97,26 

97,13 

')  Da»  todte  Gewicht  mnf'arst  das  Gewicht  der  Betrii-bsmittel. 

>1  Das  Nutzcpwicht  umfafst  dan  Gewicht  der  Reisenden,  des  GepSeks,  der 
Thiere  nnd  Gtlter. 
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1 

; 1888 

1 

f 

1889 

Anzahl  der  geleisteten  Tonnenkilonieter; 

1 

ini  Ganzen 

tkm  ' 

1 621 080  IGi 

661  872  361 

auf  1 Babnkm 

” i 

174  432 

180  527 

Auf  Outer  aller  Arti  knimnen  . . . . 
.lede  Tonne  Gut  durclifuhr  (lurch- 

! 

1 

( 

1 510  8‘t2  i 

i43  ' 

540  665  316 

schnittlicli 

km  ' 

; 58,73 

68,67 

.Mittlere  Ausnutzung  der  Tragkraft  . . 

pCt.  ! 

35,0 

35,3 

Von  deni  Gcsamintgiiterverkehr  in  1889  entfallen: 

auf  Lebens-  uiid  Genufsmittel  . . . 

27,11  pCt.  (29,30  pot. 

ini  Vorjalire) 

„ Brenniiiaterialien 

21,96  , (21,02 

rt 

n ) 

, Uaumaterialien 

16,89  , 

, (16,89 

n 

n » ) 

„ Metallindustrie 

9,34  „ (9,11 

r> 

7i  r*  ) 

, llilfsstoflfe  fur  Landwirthsehaft 

und  Industrie 

9,49  „ ( 9,53 

T 

t>  n } 

„ Textilindustrie 

4,68  „ ( 4,60 

H 'I  ) 

5.  Finaiizielle 

Kr>cebni9ae. 

a)  Iletriebseiiinahmen:  | 

1888 

Pres. 

1889 
1 Fres. 

1 

aus  deni  Personenverkehr 

31  147tt56 

34  766  061 

, „ Giiterverkehr 

1 46  624  373 

49177  948 

zu.sainiiieii  Transporteinnabnien  | 

77  771408 

83  943  029 

aus  verscliiedenen  Quellen , 

4 512  069 

4 668  432 

insgcsamnit  Betriebseiniiahnien  1 

1 82  2K4477  ' 

88  611461 

und  zwar:  ; 

fiir  1 Balinkni 

1 

27  644 

28986 

r 1 Nutzkni 

4,72 

1 

„ 1 Acliskni 

0,1977 

0,2003 

Von  den  Transporteinnahmcn  koninien  in 

1889: 

auf  den  I’ersoneuverkelir  41,4a  pCt.  (gegen  40,05  pCt.  in  1888) 

„ „ noterverkehr  . 68,58  „ ( „ 69,;i5  , „ 1888). 

In  Prozenten  der  GeMamintbetriebseiniiiihnien  entfallen  auf  die  Trails^ 
porteinnalimen: 

in  1888  94,52  pCt. 

„ 1889  94,73  „ . 
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Voii  den  Einnaliinen  au.s  dem  Guterverkehr  komnien  auf  Guter 
aller  Art: 


ill  1H«8  ....  91, IG  pCt. 

„ 1889  ....  ;K),47  „ uud  zwar  ergab 


die  Tonne  in  1889  . . 4,87  Free,  (gegen  4.9.8  Fres.  in  1888), 

da.-s  Tonnenkilometer  „ 1889  . . 8,23  Cta.  ( „ 8, .32  Cts.  „ 1888). 

Der  Ertrag  der  Betrieb.seinnahmen  betrug  in  1889  gegen- 

.".l...,.  1QCQ.  ^ 

im 

Peraonen-  ] 

jl  G ft  t e r - 

V e r k e h r 

; Fres. 

Fres. 

' 1888  1889 

1888 

, 1889 

1 

fur  1 Bahnkm 

10  426  11372  ’ 

1 

16  608 

j 16087 

„ 1 Zugkm 

1 2,31  2,46  1 

il  2,88 

2,86 

„ 1 Achakm 

0,2732  0,276.9 

I 0,1.543 

0,1553 

„ 1 Person I 

1,19  1,18 

j — 

— 

„ 1 Personenkni  . . . . . 

0,0538  0,0531 

— 

1 — 

„ 1 Tonne , 

— — 

1 6.25 

1 5,23 

„ 1 Tonnenkm 

1 

0,0895 

0,0391 

Im  Personenverkehr  entfallen  in  Prozenten  der  Ge.sainintzahl  in  188!): 

1 

1 Reisende 

Einnahme 

1 

' _ pCt. 

pCt 

auf  die  1.  Klasse  .... 

! 

i 2,13 

11,88 

n ^ .... 

i 

j 19,68 

34,41 

. , HI.  , .... 

1 

1 78,19 

1 ’ 

64,21 

b)  Betriebsausgaben: 

1 1888 

' 1889 

1.  roine  Betriebskosten  . . 

. . Fres. 

! 

; 38  306  026  1 

1 

1 40126280 

2.  ver.schiedene  Ausgaben')  . 

• • » 

; 5644867 

6810678 

zasammen 

^ 43  860883 

46936868 

')  Die  ^verschiedenen  Auagaben*  umfassen:  Pacht-  and  Miethzinae,  Verinst  an 
Hilt>Ke«chilften  nnd  aonstige  Anagaben. 
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Von  den  reiiieii  Betriebskosten  entfailen: 

1 ias8 

1 1889 

! . _ . 

auf  allgemeine  Verwaltung  . . . 

pCf. 

6,32 

1 

' 6,16 

„ Bahnunterhaltung  und  Aufsieht 

y> 

I '27,02 

26,92 

„ Verkehr.s-  und  Zugdienst  . . 

7t 

;to,s9 

30,43 

„ Fahrdienst 

T» 

3').(i7 

37,49 

Die  reinen  Betriebskosten  betrugen: 

in  Prozeiiten  der  Gesaromtausgaben 

pCt. 

87,36 

' 87,35 

„ „ „ Transporteinnabinen  „ 

49,25 

47,80 

Die  Gesaniintausgaben  ergaben: 

fur  1 Bahnkni 

Frc.s. 

14G79 

16  0-26 

„ 1 Nut/.kni 

2,51 

{ 2,46 

, 1 Achskin 

1 

0,10.54 

j 0,1038 

in  Prozenten  der  Gesaininteinnabnien 

pCt.  j 

53,29  1 

61,84 

Der  Ueberschul'a  der  Gesaniniteinnahmen 

flbcr 

die  Gesammtausgaben  ergab: 

ini  Ganzen 

Frcs. 

38  432  594 

42  676  603 

fur  1 Bahnkni 

n 

12  865 

13  9<K) 

„ 1 Zugkni 

ys 

2,37 

2,48 

„ 1 Nutzkni  

t> 

2,90 

2,28 

„ 1 Achskni 

1» 

0,0923 

0,0965 

in  Prozenten  derGesaniint  einiiahinen 

pCt. 

46,71 

48,16 

Der  Reinertrag  und  dessen  Verbaltnifs 

zuin 

Anlagekapital  stelltc  sich,  wie  foigt: 

1 

1 

j 

i 

Rapital  ini  Jahresdurchscbnitt  . . 

Frcs. 

1047  724  492 

1 064  234  138 

Ertrag 

36  536  943| 

37  699604 

in  Proz.  des  Kapitals  . 

pCt. 

3,392 

3,542 

6.  Unaile. 


Eh  betrug:  j 

' 1888 

1889 

die  Zahl  der  Entgleisuiigen 

47  I 

61 

„ „ „ Zusammen.stSfse i 

! 

18 

„ „ „ sonstigen  UnRllle 

241 

! 

383 

zusammen  j 

j 307  ' 

462 
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1888 


1^8 


Die  Ge«iunnitzahl  der  Veningluckten  i 
betrug  ■ getedtet  vcrletzt  getfidtet  vcrlctzt 

ail  Reiseiiden 4 I 6 7 17 

, Bahnbediensteteii ! 23  I 172  18  2i>3 

„ soii.stigen  Personeii 16  22  19  2i> 

zu.sanimeii 


42  210 

242 


Aufserdein  siiid: 

durch  Selbstniord  getOdtet  . . . 
_ Selb.stmordversuch  verletzt 


Ks  warden : 


zusainnien 


1888 

16 

1 


44  336 

3H0 

I 1889 

7 

1 


1888 


16 


1889 


Reiseii  de: 

1 

getodtet 

verletzt  ^ 

getfidtet 

verletzt 

aaf  1 Ot’O  000  Reiscndc  . . 

. 

0,14 

0,93  j 

0,24 

0,58 

„ 10  0(0000  Personenkm  . 
Bahnbedienstete: 

0,07  ' 

i 

• 1 

0,10  ' 

0,11 

0,26 

aaf  100  Of 0 Lokoinotivkni  . 

. . 

1 0,11  ! 

0,83  ,|  0,08 

1,33 

„ lOCOOfO  Aebskm  . . . 

1 

. . . 

0,06  ' 

0,41 

0,04 

0,66 

Dritte  Personen: 

[ 

aaf  100  Bahnkm 

0,r>o 

0,71 

0,62 

' 0,85 

■s. 

Personal. 

Die  Zahl  der  besehafligte 
bet  rag: 

n Personen  1 
1 

18*8 

1 1889 

bei  der  allgemeinen  Verwaltung 

„ „ Bahnuiiterhaltuiig  and  Babiiaufaicht 

„ Expedition  and  Zagdienst 

„ Fahrdieiist  and  Werkstatlen 


S27 
5 363 
6804 
4 19!» 


861 
6 660 
7 236 
4 493 


I. 


zasannnen  17 193 

(davnn  aaf  Personalkonto)  (11956) 
aafnerdem  noeh  bei  Nebengesebilften  . . . iil4 

(ievsammtper.sonal 

Aaf  1 Bahnkni  koninien: 
an  iin  Betrieb.sdienste  beschaftigten  Per.^onen 


18139 
(12  674) 
241 


17  407 
6,71 


18  380 


0,77 
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Das  Eisenbahnnetz  Skandinaviens  urafafste  in  1889/90  im  Ganzen 
11419  km,  die  sich,  wie  narhstehende  Uebersieht  zeigt,  mit  1969  km  uuf 
Danemark,  7 888  auf  Scbweden  und  1 B6‘2  km  auf  Norwegen  vertheilen. 


Es  batten; 

Diinemark 
31.  Mftrz  1890 

km 

Scbweden 
31.  Dezbr.  1889 

km 

Norwegen 
30.  Juni  1890 

km 

Znsammen 
1889  90 
km 

an  Staatsbabncn  . 
,,  I’rivatbahnen  . 

1 525 
444 

2 613 
5 275 

1494 

68 

5 6.32 
5 787 

zii.sammeii 

Ueber  die  11 
Skandinaviens  biett 
gleiclienden  Ueberbl 

1 969  7 888  1 562 

auptbetriebsergebnisse  der  Staa 
t die  natli.stehende  Zusammenstellung 
ck. 

11  419 

tsbabiinetze 
einen  ver- 

Gegenstand 

Ddnemark 
31.  Hdrz  1890 

Scbweden 
31.  Dezbr.  1889 

Norwegen’) 
30.  Juni  1890 

Hetriebslange  (im  Jahresdurch- 

schnitt) km 

.\nlagekapital  filr  1 kmBahnlange./r.i<) 

1 525 
112  590 

2548 

109200 

1 578 
92  390«) 

')  Vergl.  „Die  skandinavischen  Eisenbahnen  und  die  Eisenbahnen  Norwegens 
in  den  Jahren  1887/88  und  1888  89“,  Archiv  1890  S.  868  n.  £f. 

Die  nachstehenden  Mittheilungen  sind  dem  Betriebsberichte  dcr  nonvegischen 
Kegieruiig  entnominen;  „De  offeutligc  Jernhaner.  Beretning  om  de  Norske  Jeru- 
baners  Drift  i terminen  1.  Juli  1889—30.  Juni  1890.  Afgivet  til  den  kgl.  Norske 
Kegjerings  Depnrtement  for  de  offentlige  arbeider  fra  stjrelsen  for  statsbanerne. 
Kristiania  1891. 

>)  Die  Angaben  filr  Norwegen  beziehen  sich  anf  das  Gesammtnetz  von  1 562  km. 

*)  Filr  die  Umrechnung  gelten:  1 Krone  (KX)  Ore)  = 1 Frcs.  39  Cts.  = l,i>t  .A 
1 Frcs.  = 0,si  M. 

*)  Nach  anderer  Angabe  82061  Kronen  oder  92319  .4! 

Archiv  ftlr  Eisenbnhnwescn.  1891. 
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Qegeustand 

DSneinark 

Schweden 

Norwegen*) 

1 31.  .MSrz  1890 

31.  Dezbr.  1890 

30.  Juni  189t> 

Betriebsmittel 

1 

Lokomotiven 

Stck. 

af)5 

373  ) 

1 140 

Personenwagen 

r 

754 

854 

480 

Gtlterwagen 

3 988 

8 963 

3317 

Fostwagen  . . . ...  . 

« 

58  ^ 

40 

32 

Befdrdert  wnrden: 

Reisende 

Anz. 

8 970  301  1 

4 340222 

3 989  447 

Personenkiii 

km 

200181604 

190017020 

100  857  897 

dnrcbachnittlich  fur  1 km 

n 

170  011 

74  810  j 

1 67  717 

Durchschnittliche  Fabrt  einer 

Person 

« 

29  , 

44 

26,s 

Gtitertonnen 

t 

1 537  868 

3 284  654 

1 400261 

Tonnenkni 

tkm 

106  348  130 

336  794  440 

92  371  607 

durcbschnittlich  fUr  1 kin 

r 

71048 

132  180 

58537 

Durchschnittliche  Fahrt  einer 

1 

GUtertonne 

km 

70 

101 

1 70 

Einuahme; 

flir  1 Betriebskm  .... 

10  925 

9 810  1 

6 434 

„ 1 Personenkra  .... 

3,31 

4,W 

3,.',< 

, 1 Tonnenkin  .... 

0,;a  1 

5,10 

6, “13 

Ausgabe: 

1 i 

fUr  1 Betriebskm  .... 

M. 

9001  1 

0 471  i 

4 227 

in  Prozonten  der  Einuabnie 

pCt. 

82, < 

66,0 

65,7 

Ueberschufs ; 

fDr  1 Betriebskm  .... 
in  Prozenten  des  Anlage- 

M 

1 924  1 
» 

3 339  i 
1 

2207 

kapitals 

pCt. 

1,71  1 

_ 1 

3,0(>  * 

i 

2,38 

Bezfiglic'h  des  norwegischen  Bahnnetzes  ergcben  si(di  die  nach- 
folgenden  Hauptzalilen: 

Am  30.  Juni  1890  umfafsfe  das  Eisenbahnnetz  Norwegens 
1562  km,  wie  im  Vnrjahre,  davon  waren: 

voll.spurig  (1,43&  m) = 692  km  nnd 

scbmalspurig  (l,o«7  m)  . . . . = 970  „ 

Die  mittlere  Betriebslange  stellt  sicb  auf  1578  kin  wie  bislier. 

’)  Die  Augalieu  tUr  Nurwegen  beziehvn  airb  auf  das  (iesamintnetz  roti  1 r>6‘J  kni. 
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Das  verweiulete  Anlagekapital  betrug  am  30.  Juni  1890: 

im  Ganzen  ^ fiir  1 km 
Kronen  (=  M) 


far  (lie  Staat.sbabnen  (1494.3  km)  . . . . ' 117  237.380  7845<j 

„ „ Hauptbahn  (67,8  km) 10949898  161603 

insgesaramt  128  187  278  | 82  061 

(larunter  fiir  Betriebsmittel  14 106  808  — 


Fur  Erweiterung.sanlagen  wahrend  des  Betriebe.s  sind  in  1889/90  im 
Ganzen  7 676364  Kronen  aufgewendet. 

Von  dem  verwendeten  Anlagekapital  sind  beschafft: 

(lurch  Au.sgabe  von  Aktien  . . 120610  914  Kronen 

„ Anleihen 2 825  676  „ 

„ Betriebsiiber.schflsse  . . 4 760  789  „ 

zusammen  128  187  278  Kronen. 

Das  Kilometer  Bahnlange  koatete  in  1889'90: 

fur  die  vollspurigen  Bahnen  . . . 108  602  Kronen, 


„ „ schmalspurigen  Bahne 

n . . 66  866 

r 

An  Betriehsmitteln  waren  in  1889/90  vorhandtm 

1 

1 

j 1888/89  I 

1889/90 

|j  volt-  schmal- 

voll- 

schmal- 

1 spnrige  Rahnen  | 

1 spurige 

Bahnen 

Lokomotiven Stuck 

1 66  76 

1 69 

77 

Personenwagen 

Guterwagen')  (einschl.  Brems- 

, 215  259 

224 

I 

262 

i 

wagen) 

1 706  1 426  1 

1777 

i 1661 

Postwagen „ 

i 

16 

17 

Sitzplatzc  der  Personenwagen  . Anz. 

7 248  8 759 

7830 

8880 

Ladungsf^liigkeit  der  Guterwagen  t 

16  161  8 723j 

16  960 

9(k» 

Die  Leistungen  der  eigenen  I 

letri  ebsmittel 

aiif  eigener  und 

fremder  Balm  betrugen: 

')  Siimmtliche  GUterwageu  Bind  zwei.acbsij5. 

lil* 
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1888  89  ' 

1889/90 

an  Lokomotivkin 

4 911528 

' 4 9»4  676 

„ Wagenachskin: 

der  Personenwagen 

33  G50  190 

35  467  709 

„ Guterwagen 

61  66()  502 

52  706  880 

„ Breinswagen  (Personen-  und  Guter-) 

13  903  78t) 

14  241  7^4 

„ Postwagen 

3186  984 

3896008 

zusaminen 

! 102466462 
1 • 

106  301  381 

Hinsichtlich  des  Guterverkelirs  der  iiorwegischeti  Eisenbahnen 
in  1889  90  (gegenuber  1888  89)  ergeben  sich  fur  die  einzelnen  Waaren- 
gattungeii  uachstehende  Vergleicdiszablen: 


Waarengattnng 

1888/89 

I889/!)0 

Tonneu 

in  Prozenten 
des 

Gesammt- 
1 fracbtgutes 

Tonnen 

'in  Prozenten 
! des 

Gesammt- 
i I'racbtgutes 

Ban-  nnd  Brennholz 

547  722 

45, 3s 

')  604  630 

45, GO 

Holztnasse 

144  580 

1 11.98 

169  737 

12,05 

Uetreide  uud  MebI 

71017 

5,« 

77  631 

6,86 

Koblen  und  Kokes 

C5  866 

] b.te 

68  798 

5.19 

Erze 

49  57G 

1 4,11 

45  649 

3,14 

DUiigeniittel 

37  410 

3,10 

46183 

3,48 

Eisen,  StabI  nnd  Arbeiten  damns 

34  662 

2,S7 

39  641 

2,99 

Milcb 

29  730 

1,88 

26  160 

1,90 

Heringe  nnd  Fiscbe 

22  676 

, 1,88 

21661 

1,86 

Ziegelsteine,  Dachsteinc  n.  dergl. 

20  209 

1,67 

24  498 

1,88 

Salz 

9698 

0,80 

8 244 

0,63 

Hen  und  Stroh 

8411 

0,70 

6667  j 

0,50 

Butter  nnd  Kftse 

6 881  1 

1 0,49 

6 073 

0,46 

Fleisch  und  Speck 

5 442 

0,ti 

8 046 

0,61 

Kartoffeln 

5 088 

0,43 

6 929 

0,53 

Biere  

4 645 

0,39 

4 952 

0,37 

Branntwein 

3 767 

0,31 

4 283 

0,33 

Nilgel 

2366  1 

0,30 

2342  i 

0,18 

Sonstige  GUter 

146271  , 

12,07 

161  656  1 

12,30 

zusammen 

1206922 

100,oo 

1325  770 

100y» 

')  UarDDter  Schnittholz  318  581  t (24,03  pCt.). 
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Die  wesenflichsten  Betriebsergebnisse  fiir  das  Gesammtnetz 
der  norwegischen  Eisenbahnen  in  188990,  gogeniiber  1888/89,  sind 


naclistehend  ubersichtlich  zusammengestellt: 

' 1888  89 

1889/90 

1 

Mittlere  Betriebslange 

km 

1678 

1678 

Verwendetes  Anlagekapital 

Kr. 

127  402  745 

1 128  187  278 

desgl.  fur  1 km  Bahniknge  . . . 

n 

81653 

! 82061 

BefSrdertc  Reisende 

Anz. 

3 621  767 

3 989  447 

„ Personcnkni 

n 

1 98  072  962 

106857  897 

desgl.  auf  1 km 

n 

62  530 

67  717 

Mittlere  Fahrt  einer  Person  . . . . 

km 

27, 

26,8 

Beforderte  Frachtguter 

t 

1206  922 

1 326  770 

„ Gutertonnenkm 

tkm 

83  7‘M)  372 

89019 138 

durebsehnittlieh  fiir  1 km  .... 

53  103 

66  413 

Mittlere  Fahrt  einer  Gutertonne  . . . 

. 1 68,9') 

67,1 

Ge.sammteinnahme 

Kr. 

8410356 

9 017  107 

desgl.  fur  1 km 

n 

5 330 

6 714 

und  zwar:  im  Personenverkchr  . 

n 

2 223 

2 390 

„ Guterverkehr  . . 

V 

2 947 

3162 

Durch.schnittsertrag: 

fur  1 Personenkm 

Oere 

3,9 

3,2 

,.  1 Tonnenkm 

r 

5,1 

6,2 

Gcsammtausgabe 

Kr. 

6 544070 

6 924  698 

desgl.  fur  1 km 

n 

3 513 

3 755 

davon:  auf  allgemeine  Verwaltung 

n 

68 

76 

„ Verkehrsdienst  . . . 

» 

1032 

1096 

„ Maschinendienst  . . 

n 

1036 

1 199 

„ Bahnuntcrhaltuug  . . 

T» 

1359 

1355 

Verhaltnifs  von  

Emnahrne 

pCt. 

65,9  •)  ; 

66,7 

Ueberschafs 

Kr. 

2 866  286 

3092  4(J!t 

desgl.  fiir  1 km 

rt 

1817 

1 959 

in  Prozenten  des  Anlagekapitals  . 

pCt.  I 

2fli 

2,S8 

■)  Nacb  neuer  Augabe  C9,4  km. 
65, « pCt. 
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Hinsichtlirh  des  Personen-  und  Giiterverkehrs  der  norwegischeii 
Eisenb.ihnen  in  1889  90  crRebeii  sicli  nachstchende  Zahleu; 


1 

i 

1888  89 

I 1889'90 

Es  konimen  in  Frozen  ten 

W;rsonen 

Per- 

Personeu 

Per- 

Gesammtzahl: 

der  j 

sonenkm 

eoneuktii 

s 

« 

i 



ant  1.  Klasse  . ; 

1 

i 0,9 

1,2 

! 0,9 

l,t 

n II.  n 

J 

I 5,3 

12,4 

5,9 

13,0 

n III.  , 

; 94,5 

86,4 

94, <i 

85.0 

Die  durchschnittliche  Fahrt  eines  Keisenden  betrug: 


1888/89 

1889,90 

km 

km 

in  1.  Klasse 

157,5 

175,1 

n 11.  

64,0 

66,5 

e III  . 

24,0 

24,2 

durchsehnittlieh 

27,9 

26.8 

Die  du rchse hnit 1 1 i ehe  Besetzung 

der 

Fliitze  stellte 

sich  i II 

Frozenten: 

. . ._ 

^ ■ 

1888  89 

1889,90 

f 1!  1 

in  1.  Kla.sse  auf 

1.  1 

i;  - 

7,5 

,11.  , , 

,1  1 

9,9 

, III.  ..  , 

. . 

l 21,7 

21,9 

durchsehnittlieh 

auf 

||  18,9 

18,5 

Fiir  den  Giiterverkehr  ergeben  sieh  folgende  Zablen: 

Es  wurden  befordert:  |j  1088  89  1889  90 

Gntertonnen  (einsohl.  Vieh  und  Equi-  I 

pagen) t j.  1276459  14a)261 

Giitertkm') f km  I 92363  581  97  971  100 

Mittlere  Fahrt  einer  Gutertonne  ...  km  I'  (58,9  6(5,o 


')  Fttr  Frachtgllter,  frachtfreie  Outer,  Eqnipagen,  Vieh,  EilgiUer  nnd  Oepick. 
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Beziiglidi  der  Einnalinien  und  Ausgabeu  in  188t)/il0,  gegeniibcr 
1-S88  8‘J,  crgehen  sieh  nachstchcnde  Verglcioh.*fzahlen : 


1888  89 

1889/90 

Es  hetrug  die  Fiinnabine: 

I’iir 

' die  das  Per- 

die 

fiir 

das  Per- 

Person  .sonenkm 

Person 

.sonenkm 

Ore  Ore 

Ore 

Ore 

■— * ..  . 

- 

— 

in  I.  Klas.se 

. . 1 l!*6  7,0 

1 3(>6 

7,8 

II  „ 

. . :jn7  4,8 

321 

4,8 

. III.  , 

. . 72  2,9 

t«) 

2,9 

durchschnittlicli  87  3,2  86  3,2 


Aiif  1 Hetriebskni  knininen  an  Einnalinie: 


1888/89  : 1889  90 


l| 

jl  Kronen  | 

in  pOt.  1 

Kronen 

in  pCt. 

ill!  I’er.sonenverkehr 

1:  1 

....  : 2 233 

1 

41,7 

!l 

55,3 

2 3110 

■11,8 

, Giiterverkelir . . . 

1 2047 

3 162 

66,2 

sonstige  Einnahmcn 

160 

3,0 

172 

3,0 

ill)  Ganzen  5 330 

100, 0 ■ 

6 714 

100, 0 

J)ie  Ausgaben  fiir  1 Betriebskin  botriigen  (in  I’rozeuten  der  Ge- 


sammtausgabe): 

,[  = - 

■ 1888/89 

j 1889/90 

fiir  die  allgeineine  Verwaltung  . . 

. . pCl. 

■1 

1,9 

2,0 

„ , Verkehrsverwaltung  . . . 

. . 

1 29,4 

29,2 

„ „ Masoliinenverwaltung  . . . 

. . . 

29,5 

31,9 

, Bahnverwaltung  .... 

• . . « 

38,7 

36,1 

r son.stige  Ausgaben 

. . . ., 

0,5 

0,8 

' 100,o 

lOO.o 

Ini  Giitcrverkehr  (Frachtgut  und  Vieh)  wurden  in  188*3/!^  vor- 


cinnahmt: 

fur  die  Tonne  Gut 350  Ore, 

„ 1 fkm 5,2  „ . 
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Das  Personal  dernorwegischen  Eisenbahnen  bet  rug  in  188»  90 

bei  1 562  km  Bahnlange 2 686  Personen, 

davon  kamen  auf  die  Staatsbahnen  (1  494  km)  2 204  „ 

„ „ Hauptbahn  (68  km)  . . 482  „ 

£s  kommen: 

auf  allgemeine  Verwaltung  . . 50  ( 46  im  Vorjahre) 

„ Verkehrs-  „ . . 1 195  ^ 123  „ „ ) 

„ Maschinen-  „ . . 474  ( 463  „ i,  ) 

, Bahn-  „ . . 967  ( 970  „ , ) 

zu.«amnien  2 686  gegen  2 692  im  Vorjahre. 
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Die  in  Ungarn  belegenen  Strecken  der  bsterreichisch- 
niigarischen  Staatseiseiibahngesellschaft  sind  (lurch  Vertrag  vein 
7.  Juiii  1891,  welelier  von  der  Vertretung  der  Gesellsehaft  und  von  dera 
ungarischen  Parlaniente  genehmigt  1st,  in  den  Besitz  des  ungarisehen 
Staates  ubergegangen.  Ueber  die  Bedeutung  dieses  Ankaufs  fiir  die 
Entwicklung  des  Eisenbahnverkehrs  in  Ungarn  entnehmen  wir  dem 
Pester  Lloyd  einige,  offenbar  aus  unterrichteter  Feder  hervorgegangene 
Ausfnhrungen.  Das  Blalt  nennt  die  Verstiiatlichung  dieser  grOfsteu  und 
machtigsten  Privatbahnuntemehmung  des  Landes  ein  schwerwiegendes 
Ereignifs  in  der  Geschichte  des  ungarischen  Eisenbahnwesens,  wie  ihm 
ein  zweites  kaum  an  die  Seite  gesetzt  werden  kann.  Die  That  hat  keine 
geringere  Bedeutung,  als  der  Entschlufs,  (lurch  den  Ankauf  der  Theifs- 
bahn  (iin  Jahre  1880)  vom  Privatbahusystem  zuni  Staatsbahnsystem 
uberzugeheu.  Die  ausschliefsiiehe  Herrschaft  des  Staatsbahnprinzips  in 
Ungarn  ist  daniit  zur  unumschrankten  Geltung  gelangt,  der  Staat  ziehl 
sammtliche  Schienenlinien  des  Landes  in  seinen  Machtbereich  und  was 
davon  noch  in  privateni  Besitz  geblieben,  wird  entweder  in  kurzer  Frist 
dem  Enteignungsverfahren  unterworfen,  oder  fallt  unter  die  unbedingte 
Botmafsigkeit  des  staatliehen  Netzes  und  seiner  Tarife.  Das  grofse  Ziel 
ist  damit  erreicht:  das  Land  gebietet  uber  seine  Verkehrswege,  es  bestimmt 
nnbehindert  (lurch  fremden  Einflufs  seine  Verkehrs-  und  Tarifpolitik. 

Seit  dem  Beginn  der  Verstaatlichung  ist  das  Land,  nachdem  es  die 
verschiedensten  Phasen  der  Eisenbahnpolitik  mit  Schwierigkeiten  und 
Opfern  durchgekampft  hat,  in  den  Besitz  von  5608  km  Eisenbahnen  gelangt, 
deuen  sich  1499  km  des  ungarischen  Netzes  der  bsterreiehisch-ungarischen 
iStaatseisenbahn  und  67  km  der  Arad-Temesvarer  Bahn  anschliefsen,  sodafs 
das  gesammte  Staatsbahnnetz  7164  km  und  mit  den  im  Betriebe 
des  Staates  befindlichen  V^zinalbahnen  nahezu  9500  km  Linien 
umfassen  wird.  \^on  330  km  zu  Beginn  des  Jatires  1871  sind  die  Staats- 
bahnen  auf  beilftufig  die  dreifsigfache  Liinge  angewachsen  und  beherrschen 
den  gesammten  Eisenbahnverkehr. 
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Niicli  (ieni  Vertrage  vnni  7.  Juni  1871  iiherninimt  der  8taat  die  ge- 
sanimten  niigarischen  Liiiicn  der  (icsellsehaft  sain  nit  alien  Fahr- 
liel rielisinittel n und  Ki n richtungen  gegen  cine  bis  /um  Jahre  llMio 
zu  bezalilende  fesic  dabrcsrente  von  0(i00(X)0  fl.  in  I’apier.  Die 
Rahil  geht  am  1.  danuar  1891  in  den  Resit/,  lies  ungarisehen  Staates  fiber 
nnd  wird  in  (lessen  Retrieb  fibernomnien,  snbald  die  nolhwendigeii  Ein- 
Iragmigen  ini  Eisenbahngrundbuclie  geschcben  und  die  erstc  Rate  der 
daliresrenfe  an  die  Gesellscbaft,  gezablt  ist.  Der  8taa1  erbiilt  aufserdein  die 
Rerghalin  Anina-Lissava  im  Riudiwerthc  von  4845060  H.,  den  Sehiffs- 
park  und  versehiedeiie  (Irundstucke  im  M'ertbe  von  1 lOOUOOfl.  und 
hat  fur  die  im  Jahre  1801  gemachteu  Rauauslagen  fiir  die  iin  Bau 
begriffenen  Vizinalbabuen  im  Betrage  von  2lHX)(XlO  11.  keine  Vcr- 
gutiuig  zu  leisten.  Die  fiir  die  Budapester  Ringliahn  vom  Staale  an 
die  Gesellscbaft  zu  bezalilende  Jaliresrente  von  126  01011.  h5rt  aui, 
da  diese  in  die  gewiihrtc  Jahresreiite  eingerechnet  ist.  Zuni  vollsUlndigen 
Aushau  der  Marchthalbahn , sowie  der  nach  Balassa-Gyarmafli 
fuhrenden  Vizinalbabn,  sowie  zur  Bezahlung  der  neu  bestellten 
I’ersonen-  und  Guterwagen  gicbt  die  osterreichisch-ungarische  Staats- 
eisonbabiigesellschaft  dein  Staatc  ein  Darlehen  im  Betrage  von  funf 
Millioneii  Gulden,  welches  iiiit  6 pGt.  verziiislich  und  nach  halbjiihriger 
Kiindigung  riickzahlbar  ist.  Die  Gesellscbaft  ubergiebt  dem  Staate  die  in 
ihrem  Besitze  befindlichen  siiinmtlicben  Aktien  der  Arad-Temesvarer 
Bahn  und  liberaiitwortet  ihiii  biiiiien  Jahresfrist  alle  Prioritiiten  dieser 
Balm,  wogegen  der  Staat  die  fur  diese  Bahu  gcwiihrte  funfpro- 
zeutige  Zinseugarantie  bis  zum  vert ra.g8maf8igeii  Ende  der 
Konzessionsdauer  an  die  Gesellscbaft  bezablt. 

Der  ungarische  8taat,  beherrscbt  (lurch  die  neu  zu  erwerbenden  Linien 
der  (isterreicbisch-nngari.sclieiiBtaatseisenbahngesell.schaft,  durch  den  Betrieh 
der  Strecken  Marcbegg— Budapest — Temesviir — Orsova — Bazias  und  durch 
die  Waagthalbabn  den  ge,sammten  Ausfubrverkebr  nach  dem  Norden  und 
Westen  und  vereiiiigt  den  Verkehr  aus  dem  Siidosten,  aus  Serbien  und 
Kiimauien  in  seiner  Hand.  Er  wird  eiiierseits  auf  dieseii  laiigen,  ausge- 
dehnten  Strecken  seine  wohlfeilen  Tarife  fur  den  Personen-  und  Giiter- 
transport  eiufuhreii,  welche  einen  Segen  fiir  das  Land  bilden  und  wird 
andererseits  durch  die  niedrigen  Transportpreise  Verkehre  heranziehen 
nder  neu  schafteu,  die  bisher  entweder  andere  Wege  eingeschlagen  haben 
Oder  iiberhaupt  nicht  vorhanden  wareii.  Dies  gilt  iiisbesondere  fur  den 
rumanischen  V'erkehr,  der  bisher  ausschliefslich  der  Osterreichisch- 
iingarischen  Staatseisenbahngcsellschaft  zugefallen  ist.  Die  hochste  Be- 
deutung  kommt  aber  der  Thatsache  zu,  dafs  in  Zukunft  die  Konkurrenz 
zwischeu  den  ungarisehen  Staatsbahiien  und  der  mkehtigen 
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I’riviitliahiiKesellsfluift  aufhort.  Diesc  Konkiirren/,  hat  aaf  die 
Dauer  der  Zeit  scliwer  halthare  Znstande  fjeaehaffen  mid  Opfer  gefordert. 
die  wohl  in  den  Rigel'iiiaseii  der  Staatfsliahiieii  iiichl  /.iffermafsig  zuni 
Ausdrueke  kameii,  die  aher  fiir  jcden  Kenner  der  Verhaltnisse  oflfenkundig 
wareii.  Die  Bestreluing,  dcm  .Staatsbetricbe  das  Uebergcwieht  und  die 
grrdslniftgliche  Fraditinenge  zu  sicbern,  fiibrte  dahin,  dafs  derselbe  fiber 
weite  seliwierige  Uinwege  Transporte  sehleppte,  deren  nati'irlielier  gerader 
Weg  iiber  die  flacbe  Unie  der  osterreichiseh-ungarisehen  Staatseisenbalin 
geheii  solite.  Der  Transport  der  niniiinischen  Reiscnden  und  Gfiter  dureh 
ganz  Siebenbiirgen  und  Klauseiiburg,  Grofswardein  naeh  Budapest,  das 
Ablenken  der  Transporte  der  eheinaligen  Theifsbalinstreeken  von  ('zegled 
iilier  Ujfsiifs  naeh  Budapest,  die  Bcwegung  der  Giitcr  auf  iler  seliwierigen 
Gebirgsstrecke  Rultek,  die  weit  besser  iiber  die  Waagtlialliiiie  gerollt 
wilren,  haiien  die  Kosten  der  ungariseben  Btaatsbahnen  in  Jedein  Jahre 
erhdht,  denn  mit  bedeutendeiu  Kraftaufwand  an  Koble  und  Transport- 
mitteln  wurdeii  die  Leistungen  vollbracht,  welebe  in  den  lelzten  Jabren 
ziir  Steigerung  des  Verkebrs  gesehahen.  Wie  anders  wird  sich  dies  in 
der  Zukunft  gestaltcn,  wenn  die  Ueberleitung  der  Verkehre  ein  Ende  lint, 
wenn  I’crsonen  und  Guter  auf  deni  leiebtesten  und  am  wohlfeilsten  zu- 
giingliehen  Wegen  die  Reise  zuriieklegen.  Wieviel  wird  an  Betriebs- 
kosten,  wieviel  an  Material  erspart  werden  konnen.  Uni  wie  Vicle.s 
besser  wird  die  Eintbeilung  der  Ziige  zn  bewerkstelligen  sein,  und  mn 
wieviel  wird  sieh  der  Betriebskoeffizieiit  der  Staats babneii  nie- 
driger  stellen!  Die  ungariseben  8taatshahnen  haben  mit  grofsen  An- 
strengungen  einen  Betriebskoeffizienten  von  5t>  pGt.  erzielt,  die  Gesell- 
sehaft  korinte  sieh  eiiies  soleben  von  97 — 38  pCt.  beriibmeii.  WobI  wiirde 
von  vieleii  Seiten  die  mnsterbafle  Verwalfiing  der  I’rivatunternebmung 
bervorgehoben.  Eines  darf  aber  niebt  vergessen  werden:  die  Uinien  der 
bsterreichisch  - ungariseben  Btaatseisenbabngcsellsehaft  durehziehen  das 
Land  wie  auf  einein  Tafelbrett.  Nirgeiids  einc  Sebwierigkeit,  nirgends 
cin  schwerer  Gebirgsstoek,  eine  Wassersebeide,  nirgends  eine  kost- 
spielige  Baliiierhaltuiig,  nirgends  ein  theurer  Betrieb.  Die  Zfige  dureb- 
laufen  die  weiten  Ebenen  mit  vollster  Belastung  und  nirgends  keuebt 
die  Lokomotive  mit  halber  Last  den  Bergriieken  aufwiirts.  Nun  werden 
<lio  Waaren,  die  weite  Umwege  gemaebt  baben,  die  gerade  Bahn  ziehen 
und  die  Beforderung  wird  sieh  ebenso  woblfeil  im  Staatsbetriebo  stellen, 
wie  ehedem  in  der  Hand  des  Privateii.  Und  die  Eintbeilung  der  I’er- 
sonenziige!  Betraebtet  man  nur  die  Bebnell-  und  Eilzfige  zwiseben 
Budapest  und  Wien.  Heute  verkehren  fiinf  Ziige  auf  beiden  Streeken, 
davon  vier  zu  gleicber  Stunde,  wird  es  nun  niebt  leiebt  sein,  entweder 
einen  oder  den  andereii  dieser  Ziige  zu  ersparen  oder  dundi  eine 
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zweckniiifsige  Aenderuiig  der  Abfahrfzeiten  deni  Bedurfnisse  und  der  Be- 
quemlichkcit  des  Publikums  in  noch  weit  ausgedehnferem  Mafse  als  bisher 
Rechnung  zu  tragen?  E.s  wird  noch  weit  niehr  belebend  auf  den  Verkehr 
wirken,  wenn  tiiglicli  von  zwei  zu  zwei  Stunden  ein  Eilzug  zwiscbeu  den 
Hauptstiidten  beider  Staaten  verkehrt,  aJs  wenn  zweimal  im  Tage  je  zwei 
Zugc  zu  gleicher  Zeit  auslaufen. 

Grofse  Gesichtspunkte  erbffneu  sich  fur  den  Staatsbahnbetrieb  in 
Ungarn;  derselbe  wird  den  volkswirthschaftlichen  Interessen  des  Landes 
ungehindert  dienen  kOnnen,  er  wird  aber  auch  iin  Stande  sein,  durch  die 
bessere  Eintheilung  der  Transporte  und  durch  die  zweckmSfsige  Leitung 
ungleich  grofsere  materielie  Erfolge  zu  erzielen,  als  bisher.  Die  Erlrage 
der  Staatseisenbahnen  werden  sich  heben  und  ungleich  mehr  als  bisher 
einen  wichtigen  Faktor  im  Staatshaushalte  bilden. 


Dampftrambahnen  in  Italien.  Am  1.  Januar  1891  waren  nach 
der  vom  italienischen  Ministerium  der  Offentlichen  Arbeiten  herausge- 
gebenen  Statistik  in  Italien  124  verschiedene  Linien  — 81  Haupt-  und 
43  Zweiglinieu  — mit  zusammen  2639  km  Lange  Dampftrambahnen  im 
Betrieb.  Von  den  einzelnen  Provinzen  ist  Mailand  am  besten  mit  Dampf- 
trambahnen ausgestattet,  es  befinden  sich  dort  21  Linien  mit  zusammen 
327  km  Liinge.  Dann  kommen  Turin  mit  20  Linien  von  zusammen 
291  km  Lange,  Novara  mit  9 Linien  von  zusammen  224  km  Lange. 
Alessandria  mit  11  Linien  von  197  km,  Mantua  mit  4 Linien  von 
156  km  Lange  u.  s w.  Die  Ihngste  Dampftrambahn  ist  die  70  km  lange 
Linie  Mantua-Brescia,  die  kiirzeste  bildete  eine  457  m lange  Zweigbahn 
der  Linie  Meldola-Forli-Ravenna.  Von  der  gesammten  Lange  der  Dampf- 
trambahnen batten  322  km  eigenen  Bahnkbrper,  der  ubrige  Theil  war  auf 
bestehenden  Strafsen  angelegt  und  zwar  lagen  140  km  auf  Staat.s-,  1721  km 
auf  Provinzial-  und  356  km  auf  Gemeindestrafsen.  Die  alteste  Linie  ist 
die  von  Borgo  St.  Dalmazzo  nach  Cuneo,  auf  welcher  der  Betrieb  am 
8.  Juni  1878  erOffnet  wurde,  die  jfingste  war  zur  Zeit  der  Aufstellung  der 
Stati.stik,  am  1.  Januar  1891,  die  am  23.  Dezember  1890  erbffnete  Theil- 
strecke  Santa  Lucia-Barcellona  der  Linie  Messina- Barcellona.  Betrieben 
warden  die  Datnpftrambahnen  von  52  verschiedenen  Untemehmungen.  Die 
grflfste  Liinge  betreibt  davon  die  Gesellschaft  der  tessinischen  Eisenbahnen, 
wclche  9 Linien  mit  zusammen  232  km  im  Betriebe  hat. 

Die  Spurwcite  der  Dampftrambahnen  ist  meist  1,445  m,  also  gleich 
der  Normalspurweite  der  italienischen  Eisenbahnen.  GrSfsere  Spurweiten 
kommen  nicht  vor,  dagegen  verschiedene  kleinerc  bis  zu  0,75  m herab, 
welche  letztere  sich  bei  den  Linien  Bari-Barletta,  Biella-Cossato  und  Ivrea- 
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Santhia  findet.  Die  grSfste  Fahrgescliwindigkeit  koramt  bei  den  Zugen 
der  Linie  Saronno-Tradate  mit  25  kui  in  der  Stunde  vor,  in  der  Regel  ist 
dieselbe  18  km.  D;ls  Mafs  der  vorgesdiriebenen  grofsten  Geschwindigkeit 
fallt  bis  auf  7 km  in  der  Stunde  bei  der  Linie  Gelsomino-Florenz.  Die 
grOfste  Zahl  der  einen  Zug  bildenden  Wagen  i.^t  ineist  4,  es  steigt  diese 
Zahl  auf  11  bei  der  Linie  Kom-Tivoli  nnd  fiillt  auf  1 bei  der  Linie  von 
der  Eisenbahnstation  bei  Bergamo  naeh  deni  Fufse  der  zur  obercn  Stadt 
daselbst  fuhrenden  Seilbahn  und  der  versuchsweise  fiir  elektri.sehen  Betrieb 
eingerichteten  Linie  Florenz-Fiesole. 


Der  Ban  einer  Eisenbalin  (lurch  Sibirien')  ist  seitens  der 
russi.schen  Regiei  ung  nunmehr  liesehlossen.  Durdi  Erlafs  voni  17. '29.  Marz 
1891*)  hat  der  Kaiser  von  Rufsiand  den  auf  einer  Reise  in  den  Liindern 
des  Ostens  befindlidien  Grofsfursten  Thronfolger  Nikolau.s  Aloxandrowitsch 
beauftragt,  bei  seinem  Wiedereintreffen  auf  rus.si.sdiem  Gebiete  in  Wladiwo- 
stok  den  Bewohuern  Sibirien.s  den  kaiserliehen  Willcn  zu  verkfinden,  zur  Ver- 
bindung  der  an  NaturscbUtzen  reichen  Gebiete  Sibiriens  mit  den  Sdiienen- 
wegen  des  eurnpaisdien  Rufslands  eine  durdi  gauz  Sibirien  ffihrende 
Eisenbahn  erbauen  zu  lassen.  Die  Ausfuhrung  dieses  grofsen,  „wahrliaft 
volksthumlichen  Werkes“,  wie  es  in  dem  Erla.s.se  genannt  wird,  soil  audi 
.sofort  in  Angriff  genommen  werden  und  der  Thronfolger  erhiilt  daher  zu- 
gleidi  den  Auftrag,  die  Arbeiten  zu  dem  zuerst  in  Angriff  zu  nehnienden 
Theile,  der  auf  Staatskosten  und  unmittelbar  durdi  die  Regierung  (des 
Ministeriums  der  V'erkehrsanstalten)  zu  erbauenden,  von  Wladiwostok  nadi 
dem  am  Ussuriflusse  gelegenen  Fort.  Grafskaja  fuhrenden  sogenannten 
„U8suribahn“  durdi  Vollziehung  des  ersten  Spatenstic^hs  zu  crdffnen. 
Die  Feierlichkeit  des  ersten  Spatenstichs  hat  danadi  audi  am  19. '31.  Mai 
1891  stattgefunden. 


Statistisches  von  den  dentschen  Eisenbahnen.  Aus  den  amt- 
lichenVerOffentlichungen  des  Reichs-Eiseubahn-Amtes  fiir  die  .Monate  April, 
Mai  und  Juni  1891  entnehmen  wir  Folgendes  iiber  die  Betrieb.sergebnisse, 
Zugverspatungcn  und  BetriebsunfUlle  auf  den  deutschen  (aussddiefslidi 
der  bayerischen)  Eisenbahnen. 


‘28.  Mai 
9.  Jani 


')  Vergl.  Archiv  1888  S.  908. 

9 VerOffentlicht  in  der  Zeitschrift  des  Ministerinms  der  Verkclirsaustalten  vom 
1891. 
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a)  Betrielisergebnissc. 


Einiialime  im  Mouat  Eimialiraen  vom  Begimi 
ill  Mark  des  Etatsjahres 


kill 

ini  Oanzen 

fiir  das 
km 

vom  1.  April  vom  l..Ianuar 
l.«91  ab  1891  ab 

I.  April  1891. 

i 

i 

II 

i 

1 

1 

A.  Hauptbahnen. 

1.  Staatsbahnen  «.  s.  w 

33  401,35  i 92  804  302 

2 781 

80  731430 

43  808  557 

gegen  1B90  . 

-f  795,7#  3 861804 

4*  51 

4-  3 665  639  — 

.321  477 

2.  Privatbalinen  in  Stoataver- 

waltung 

1 57  509 

2 163 

— 

226  668 

gegen  1890  

— 

— 7 431 

— 2H0 

— — 

3 936 

3.  Privatbahncn  in  eigener  Ver- 

waltung 

1 867,31 

3 250  753 

1 741 

— 

12  218176 

gegen  1890  

— 

-t-  231866 

4-  124 

- 4- 

1 039  198 

Summe  A 

36295,17 

96112  624 

2 725 

80731430 

66  253  401 

gegen  1890 

+ 795,7# 

+ 4 086  238 

4-  66 

4-  3 666  6.39  4- 

713  78.'i 

B.  Batmen  untergeordneter 

\ 

Bedeutnng  

1 346,311 

764  134 

569 

426  483 

1 290  443 

gegen  1890 

4-  109,33 

4-  72 164 

4-  9 

4-  20  868  j 4- 

231  927 

11.  Mai  1891. 

1 

A.  Banptbahnen. 

• 

1.  Staatsbahnen  u.  s.  w 

33  401,01 

96  914  613 

2 901 

166  132  869 

5ti  969  466 

gegen  1890  

4-  041, 4H 

1 

-f  1 596  078 

— 13 

4-  5688254  — 

823  877 

2.  Privatbahnen  in  Staatsver- 

\ 

waltung 

26,61 

71780 

2097 

2519  424 

gegen  189u  

4-  3 166 

CD 

4- 

- u 

4 092 

3.  Privatbahnen  in  eigener  Ver- 

waltung 

1 867,31 

.3  502292 

1 876 

1 

16  760  612 

gegen  1890 

— 

4-  90  344 

4-  49 

: + 

1 139  217 

Snmme  A 

36  294,13 

100  488685 

2 847 

165132  869 

73  ir2tt  502 

gegen  1890 

^ 041,48 

4-  1689688 

— 9 4-  5688  264  4- 

1 967  18t> 
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Einnalime  im  Mount  ^ Einnnhmen  vom  Beginu 
Lilnge  in  Mark  . <les  Etatsjahres 


km  1 

im  Ganzen  ' 

fiir  das  vom  1.  April  vom  I..Iannar 
km  ’ 1891  ab  j 1891  ab 

B.  Bahnen  untergeordneter 

1 

I 

i 

' 

Bedeutung 1 

1 1 345,80 

826  441  , 

016  887  437  I 

1 060  495 

gegen  1890  j 

+ 88,13 ; 

: + 82  043 

4-  17  4-  29731 

ll 

4-  286  981 

III.  .Tnni  1891  , 

'1  I 

A.  Hauptbahnen.  ; 

1 ? 

].  Staatsbabnen  n.  s.  w | 

j 33  449,1 1'l  94  152  3261 

2815'  247  161  40.1 

69  674  885 

gegen  1890  Ii  -t-  639,61 

■ + 4 091  932 

4-  70 '4-  9 233.321 

4-  1256  689 

2.  Privatbalinen  in  Staatsver-  | 

1 

1 i 

i 

'l 

waltnng 

26,61 

65153 

2 448  — 

366029 

gegen  1890  — j 

4-  4 428 

4-  166  i|  — 

4-  9 972 

3.  Privatbalinen  in  eigener  Ver-  ’ 

1 1 
1 ' 

1 

waltnng i 

1 867,31 

3 361  827 

1 795"  — 1 

1 19159  946 

gegen  1890  ! 

1 j 

+ 218994 

+ 

-r  1 367  818 

Snmine  A | 

35  342,»s^ 

97  569  306 

2 761  247  161404 

89  100  860 

gegen  1890 

-f-  630^61 

+ 4 315354 

+ 73  4-  9 233  321  ' 

4-  2624  479 

B.  Babnen  untergeordneter 

1 

i 

Bedeutung 1 

1 134.5,80 

' 797  879  1 

694  1 333  604  ' 

2014  0.59 

gegen  1890  

1+  88,13 

+ 71  248  ^ 

4-  16 '1 4-  52  789  1 

4-  328186 

April  1891  . 
Mai  1891  . 
Juni  1891  . 


b)  Zugverspiitmigeii. 


Betriebaliingc 

km 


In  (l«n  falirplanniiirsigen 
Schnell-  I’ersoneu-  ( gemischten 
Ziigen  wnrden  znrilckgelegt  Zugkm 


36151«c  'I  ‘2  319  7S2 
30151.52  :i  2 4 18  a II 
36  203,57  I 2 610114 


9 080133  2 511817 

9 445017  I 2 612  587 
9 881631  2 466  789 
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Verspiltuns'en  tier  fafarplaninafsitcen 
PeraonenzHge  im 

April  1891  Mai  1891  Juni  1891 

^ U K e 

liii  tiaiizeu 

Daroii  dnrcli  Abwarteii  verspateter  AnachlQsse 

Also  ilurch  eigenes  Versclmldeii 


1 803 

4 GGO 

2 388 

GIG 

1 852 

784 

1 187 

2 808 

1G04 

c)  Betrieltsuiifallo. 


Zahl  dcr  Unfalle 

Fiihrcude  Ziige  Beim  Uangiren 


a)  April  1891. 

Entglcisungen  6 

22 

Zusainineii- 

stbfse  ....  3 

12 

8a.  9 

8a.  34 

Sonstige  . . . 152 

li 

n 

1>|  Mai  1891. 

Entglei.sungen  11 

11 

Zusammen- 

stufse  ....  3 

4 

8a.  14 

Sa.  15 

Sonstige  . . . 178 

i)  Jnni  1891. 

Entgleisungen  13 

24 

Zusammen- 

stnfse  ....  2 

13 

Sa.  15 

Sa.  37 

Sonstige  ...  221 


Zahl  der  getudteten  uud  verletzten  Persouen 
gctOdtet  verletzl 


Reisende 2 0 

Biilinbeiiinte  u.  Arbeiter  . 14  147 

Po.st-,Steuer-u.s.w.Boaiiite  2 — 

Freiiule 20  7 

Sa.  98  UX!) 

198 

Heisfiide 2 21 

Bahiibeaiiite  u.  Arbeiter  . 35  179 

Bost-,Steiier-u.8.w.Beanite  — 2 

Freuide 13  8 

8a.  50  210 

260 

Rei.sende — 8 

Bahubeanite  u.  Arbeiter  . 28  2<49 

l’ost-,8teaer-u.s.w.Beanite  1 4 

Freiiide 16  21 

8a.  45  242 

287 


Digitized  by  Google 


Notizen. 


921 


BetriebserRebnissc  der  russiscben  Eisenbahiien  fiir  die  Zeit 
voiii  1.  Jaiiuar  bis  31.  Dezeiiiber  18S9  uiid  1890. 


Uegenstand 

Stnats-  1 Pri  va  t- 

Eisenbahuen 

Zusamnieii 

1889 

1890  1 

1869 

1890  1 

1889  1 

1890 

Betriebsliinge; 
am  Jaliresschlnfs  Werst 

1 

*) 

7 706 

[ 

1 

8007 

! 

’)i 

18  846 

19  231 

1 

20  554 

27  238 

im  Jaliresdiirch- 

') 

188401 

1 

schnitt  . . . . „ 

7 560 

7 867 

18877 

20  344 

20  079 

BeforderteReisende: 

2) 

1 

?) 

vj 

Zivilpersonen  . . .Anz. 

5 465. ■154 

5G81511 

33  275223 

34  079  910 

38  740  57T 

39  704  421 

Beforderte  Oiitcr; 

Fnachtgut  . . . Piul 

624  920  184 

6961KI3  436 

2 779  970  7082  827  530  H55 

3 404  H90  892  3 423  540  29 1 

tt.) 

(10  236  203) 
') 

(9  702  546) 

(45  535  906) 

') 

' 46  315  100' 

(55  772  109)  i 

(80  077  040) 

I!  e t r i e b s e i 11 II  a li  m e n : 

1 

228(K»2  336 

V'l 

ini  (.iaiizen  ....  Kbl. 

48  354  942 

52  186  857 

223  W4  032 

270  357  278 

275  M.SO  M89 

fiir  1 Werst  Balm- 

n 

V 

lange 

6 390 

0 G^{4 

12  102 

1 

11847 

10  190 

10  339 

Ueher  die  Hetriebsergebnisse  der  finnliliidischen  Bahuen 
(17.")!) Wer.st)  uiid  der  uiitor  Militilrvenvaltuiig  .stehenden  traiiskaspischeii 
Ei.seiil)aliii  (IBdS  Werst)  liegen  ents|irecheitde  Mittlieiiungeii  iiiclit  vor. 

Am  .lalires.sddufs  18!K)  stellte  siidi  liieriiaeh  die  Betriebsliinge  der 
Eisenbalineii  des  europaisrlieii  Hufsland  (einschliefsiieli  der  liiinlandiselien 
Babiieii)  aiif  281)1)7  Werst,  d.  h.  lXl!*40kin. 

Be/figliiih  der  (Jesammteiiiiialimeii  der  russiscben  Eiseii- 
bahiien  (oline  Kuiilaiidisebe  Baliiieii  and  Transkaspibahii)  lindet  sieh  in 
der  vorliegenden  ijuelle  die  nac.hsteliende  Uebersielit: 


')  Die  Angaben  siiiJ  einer  voiii  russiscben  Ministeriiim  der  Verkebrsanstalten 
vcrdfrentlichten  Nachweismig  entiioiniiien.  Wegen  der  gleichen  Angaben  fiir  die 
.lalire  1888  uml  188!)  vergl.  Archiv  1>90  8.  884,886.  Von  einer  I'nirecbuuug  der  Rnbel- 
angaben  in  Markwiibrung  ist  init  RUcksicht  aiif  den  schwankenden  Rubelknrn  abgc- 
sehen.  Fiir  die  Uinrechnung  des  beforderten  Oewichts  ist  1 Pnd  = iti.as  kg  angenoni- 
nien.  1 Werst  ist  ~ km. 

*)  Die  .Abweichungeii  gegen  die  frilberen  Angaben  beruhen  wabrscheinlicb  auf 
nachtr&gliuhen  genaueren  Feststellungeu. 

Archiv  tUr  EitteubHliuwcticu.  1^1.  I'.j 
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Von  (ler  Gesainmteinnabme  entfallen 

auf 

Jabr 

Gcsainmteinnabme 

Personenverkehr 

Giiterverkehr 

SouBtige  Ein- 
II  ah  men 

iiberbaupt 

ftir 

1 Wer.st 

filr 

1 Werst 

1 in  pCt. 

i 

fiir 

1 Werst 

in  pCt. 

fur 

1 Werst 

in  pCt. 

1 Rubel  1 

Rnbel 

« 

1 Rubel  1 ;;  1 

Rubel 

X 

1HH6  . . . 

24  041 

234  374  011 

1 9959 

1884 

18,9!I 

7 792  1 

78,94 

283 

' 2,34 

188G  . . . 

24  509 

225  217  484 

' 9 270 

1807 

19,49 

7 240  1 

78,10 

223 

2.41 

1887  . . . 

25  307 

252986  698 

' 10209 

1 779 

1 17,4J 

8 206 

80,37 

226 

2,wi 

1888  . . . 

20133 

283  382  753 

11  080 

1 849 

10, i» 

8 847  j 

79,35 

384 

3,40 

1889  . . . 

20  554 

282  090  785  | 

10742 

1 806 

1 I7,st 

8441 

78,.S3 

435 

4,os 

1890  . . . 

27  238 

279  859  242 

10  490 

Die  bezUglichcn  Angaben  steben  nocli 

aus. 

Von  den  obeii  ungegebenen,  anf  den  Eisent)abnen  des  europfiisclien 
Hufsland  (niit  Ausnalmie  Fiuulamls)  befOrderteii  Frachtgutern  wurden  don 
rU8si!<clien  Balmen  von  auswartigen  liahnen  und  auf  dom  Seewege  ins 
direkteii  Verkebre  zugefuhrt: 


Vom  1.  Jamiar  bis 
31.  Dezember 


Uel)or  de.ii  Secdiafen  und  den  neuen  Hafen  in 
St.  Petersburg  (Hafen/.weigbabu  der  Nikolai- 
babn)  

; Ibdtisrhport  I (BaltLsel.e  Eksc.bahn)  . j 

„ Higa  (Riga-Diinaburger  Eisenbahn)  . . . 

, Libau  (Lil)au-Roninyer  Eiseidiaiin) . . . . . 

„ Wirballen  (St.  Petersburg  - \Var.s<diauer 

Eisenbalin) 

„ (irajewo  (Sudwe.stbabn) 

„ .Mlawa  (Weieli.selbalin) 

„ Alexandrowo  I j 

„ Sosnowice  (Warsidiau-Wieiier  Ei.senb.)  ! 

„ (Traniza  I ( 


1889 

1890 

i Tonneu'J 

' 90895 

101  558 

20817 

24  782 

, 761 

886 

7 665 

6 6S5 

43964 

23  580 

1 22  i»96 

18^52 

1 23  654 

26  303 

1 39857 

37198 

57  464 

54  743 

257188 

214  869 

46  417 

60  676 

')  UbuL-  (lie  dimlilnilisobcu  Eisenbabiiea  uml  die  Traii3kas|iibulin. 
'M  • - Cl,»i  l’u.1 
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Vom  1.  Jamiar  bia 
I 31.  Dezember 


Ueber  Kadziwiloff 
„ Wolotschisk 
„ Unfi;lieiii 


(Sfulwestbiiliiieii)  . . 


Odessa  I | 

Sewastopid  (Losowo-Sewastopoler  liisenbahn) 
Poti  mid  Hukuin  (traiiskaukasisclie  Eiseii- 
baliii) 


1K89  1 

1890 

Tonuen 

9 568  1 

4 634 

15  797 

16  76)0 

47  187  ' 

49  640 

15  651 

15  617 

8 429 

13  357 

41285 

zusainiiien  748  595  , G59<i3<i 


02  ♦ 
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Rechtspre  Chung. 

Ilaftptlichtgeset/.. 

t>kenntnirs  des  Heiclisgerichts  (VI.  Zivilsenat.)  vom  19.  Jamiar  1891  in  Saohen  dea 
frUhereii  Eisenbahnscliafl'iiers  Franz  K.  zu  B.,  Klii^crs  uiid  Kevisiouskliigers,  wider 
den  k.  pr.  Fiskns,  vertreten  dnrch  das  konigl.  Eisenbahnbetriebsanit  B.,  Beklaj^teu 

und  Revisionsbeklagten. 

ErhOhung  der  auf  Grund  des  Haflpflichtgesetzes  zuerkannten  Rente,  wenn  sich  die  Verhalt- 
nlsse.  welche  die  Zuerfcennung  derselben  bedingten,  wesentlich  iindern.  BefSrderung  der 
Hlnterinanner  des  in  Folge  des  Unfalls  aus  dem  DIenste  geschiedenen  Beamten  in  eine 

hohere  Stelle. 

Haftpflichtgesetz  vom  7.  Jnni  1871.  S 7. 

T h ii  t b e 8 1 a II  d. 

Der  Kliiger,  welcher  als  Scliaffner  bei  der  kOnigl.  jircufs.  Ostbaiiii  an- 
geslellt  war,  verungluekte  am  (>.  Jimi  1880  dadureh,  dafs  er  liei  Abfahrt 
eiiies  Zuges  von  den  /n  .seinein  Sehaffiier.sitze  ffihrenden  8tufeii  berabfiel 
and  .sich  erheblich  verletzte.  Er  erliob  deiniiachst  in  einem  Voriirozesse 
eine  auf  Ij  3 des  HaftpHichtgesetzes  gestutzti*  Klage  und  erlangte,  naeli- 
deni  .seine  dauernde  Erwerbsunfahigkeit  festgestellt  war,  reehtskraftige 
Verurtheilung  des  Heklagten  zur  Auerkeiiimng  seiner  Scbaden.sersalz|iflielit. 
.sowie  Zahlung  der  Kurkosten  und  einer  voni  1.  Januar  1882  an  laufendeu 


monatlichen  Kente  von 123,05  m, 

welche  sich  au.s  dem  monatlichen  Sclniffnergehalle  mit  . . . 82,50  , 

einem  Wohnungsgeldzuschu.s.se  von  monallich 20,oo  „ 

mill  der  Hiilfte  der  auf  monatlich  41, lo  .//  aiige.setzteu  Meilen- 

gelder  mit 20,55  „ 


in  Summa  123,05 

ziisaimnensetzte, 

Dermalen  beaiispriiclit  Kliiger  Erbohung  der  Ecnte,  weil  inzwischeii 
.seine  Naclileute,  und  zwar  dcr  erste  am  1.  April  1883  zum  I’ackmeister 
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und  am  1.  Juli  lS8(i  /urn  Zugfiilirer  bcfordert  sind.  — Die  fiinfte  Zivil- 
kammer  des  Landgerichts  I /.u  B.  liat  mit  Urtheil  vom  10.  Janiiar  1890 
die  Klage  abgewieseii,  uiid  der  neuiite  Zivilseiiat  des  koiiigl  Kanimer- 
gerichts  bat  mit  Urtheil  vein  8.  Juli  18tXJ  die  Berufung  des  Kliigers 

/uruckgcwicsen.  — — — — — — 

111  der  Hauptrerhaudlniig  vnr  dem  Revisioiisgericht  beaiitragte  Rovisioiis- 
kliiger,  das  aiigefochtene  Urtheil  aufzuhebeii  und  naeh  dem  Borufungs- 
antrage  des  Kliigers  zu  erkeiinen. 

Revisionsbeklagter  beantragte,  die  Revision  zuriiekzuweisen  und  dem 
Kliiger  die  Kosten  dcr  Revisiousinstanz  aufzuerlegeu. 

Entscheidungsgrunde. 


Die  Klage  ist  weitcr  auf  § 7 Abs.  2 des  Haft|)flichtgesetzes  gestutzt, 
imletn  bebau[»tet  wird,  dafs  sich  die  Verhiiltuisse,  welche  die  Zuerkennung 
der  Rente  bediiigten,  inzwischen  wesentliidi  verftndert  hiitten. 

In  dieser  Riclituiig  ist  aiifser  der  angeblichen  Verschlimmerung  des 
klageri.sehen  Gesundbeitszu.standes  geltend  gernacht:  a)  dafs  iiizwisehen 
die  llintermiinncr  des  Kliigers  I’ackmeister  bezw.  Zugfiihrer  geworden 
seien  und  dafs  diese  mit  hohereii  Beziigen  verbundencn  Befdrderuiigen 
aueh  ihm  nunmehr  zu  Theil  geworden  .sein  wiirden,  wenn  er  nicht  in  Folgc 
des  crlitteiien  Unfalles  den  Dienst  hiitte  aufgeben  mussen;  b)  die  iiizwisehen 
eingetretene  I’reissteigeriuig  der  gewfdinliehen  Lebeiishediirfnisse. 

Da.s  Vorbriiigeii  uiiter  b)  ist  mit  Oruiid  vom  BiTufungsriehter  als 
belanglos  bczeicbnet,  und  zwar  schoii  deshalb,  weil  sieh  die  Hdho  der 
SrhalTnergehiilter  trotz  der  eingetretenen  Prcissteigerung  im  Allgemeineii 
nieht  geiiiidert  babe,  Kliiger  also  aueh  bei  Forfdaner  des  Dienstes  eiiie 
Verbe.sseriing  in  dieser  Richtung  nieht  erlaiigt  habeii  wiirdc. 

Xieht  hiiireieheiid  gereehtfertigt  erseliciiit  dagegcn  die  Entsehcidung 
iiber  den  miter  a)  geltend  gemaehteii  (iesiehts|)unkl.  dafs  „inzwi.sehen“ 
die  lliiileimiinner  des  Kliigers  befdrdert  und  in  hdliere  Beziige  eingeriiekt 
sind,  wiihreud  dem  Kliiger  (lurch  den  erlittenen  Uiifall  eine  derartige  Ver- 
be.sseriiiig  seiner  Lage  entging. 

Wenn  dcr  zweite  Richter  zuiiiiehst  ausfiihrt.  die  Befbrderung  eines 
Beamlen  in  hOhere  Btellung  sei  von  einer  Reihe  von  zufiilligcn  Umstiindeii 
und  iibcrdios  vom  dienstliehen  Erme.ssen  der  vorgeset/.ten  Behbrde  ab- 
liiiiigig,  fiir  ihre  Mdgliebkeit  oder  Wahrseheiiiliehkeit  bestiinden  daher  irnmer 
niir  mehr  oder  wenigcr  unsieherc  Muthmafsurigen.  noeh  weniger  lasse  sieh 
aber  voraussehen,  zu  welehem  bestimmlen  Zeitpiiiikt  das  Aufruekeii  ge- 
•sehehen  werde,  vielmehr  sei  man  aueh  hier  auf  Mutbmafsungen  und 
Fehiifzungen  an  der  Hand  der  allgemeineii  Eifahriing  angewiesen,  hieran 
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alter  die  weitcre  Aiisfuhnins  leiht,  dafs  einc  solelie  allgcineiiic  Aussicht 
sehon  vor  Zuerkemiuiif;  der  Hente  uiid  zur  Zeit  des  Vorprozesses  bestaiiden 
habc,  dafs  der  Zeitpunkt  des  Anfruckeiis  der  Hinterinanncr  dcr  Zeitpuiikf 
des  eigeuen  Aufrfickens  des  Klagers  naeh  wie  vor  ungcwifs  lasse,  dafs 
alter,  wenn  uberliaupt  cine  gcgrundete  Mbglichkeit  einer  spateren  Veriiii- 
derung  zur  Zeit  der  Anstelluiig  der  ersten  Klage  sehon  vorhainlen  war. 
die  Auasicht  auf  Befordcruiig  sehon  im  Vorprozesse  hiitte  geltend  geniaeht 
werden  mussen,  — so  erseheint  diese  Auffassung  mehrfaeh  bedenklieli. 

Es  ist  ein  kaum  bestrittener  Grundsatz,  dafs  fiir  die  Bereehnung  ties 
Schadensumfanges  zunaehst  diejenige  I.age  inafsgobend  ist,  in  welcher  sieli 
der  Verletzte  zur  Zeit  der  Verletzuug  befand. 

(Man  vergl.  Entstdieidungen  des  Reiehsoltcrliandelsgcrichts  Bd.  VIII 
S.  370,  Bd.  VI  S.  9,  Bd.  XXII  S.  158,  Urtheil  ties  Heiclisgeriehts 
III.  Ziviisenats,  voni  ‘28.  April  1S8‘2). 

Wenn  es  sich  aber  uin  Bemcssuiig  des  VerinOgensverlustes  handelt, 
welehen  der  Verletzte  von  der  Zeit  der  Verleizung  an  kiinflig  erleideii 
w’ird,  so  durfen  nur  diejenigcn  gunstigeren  Verhallnisse  init  berueksiehligt 
werden,  welche  zur  Zeit  des  Unfalls  in  sieherer  Aussieht  standen,  dereii 
Verwirkliehung  aber  eben  dureh  den  Unfall  ausgesehlos.sen  wurde. 

(Urtheil  des  111.  Ziviisenats  voni  6.  Dezeniber  1879). 

Blofso  entfcrnte  Mdgliehkeiten  .sind  iiielit  zu  henieksiehtigen  und  kann 
eben  deshalb,  wenn  sieh  dieselben  spiiter  gleiehwohl  verwirkliehen,  aueh 
nieht  gesagt  werden.  dafs  .sie  init  Hueksielit  auf  die.se  blofse  jMbgliehkeit 
ihrer  Kealisirung  sehon  fruher  hiitten  geltend  geinaeht  werden  niiisseii. 

Nun  kann  allerdings  zugegeben  werden,  dafs  ini  Allgenieinen  eine 
noeh  in  unbestimniter  Feme  in  Aussieht  .stehende  Beforderung  eines 
Beaniten,  die  von  versehicdeiicn,  voni  zweiten  Hiehter  zutrelTeiid  hervor- 
gehobenen  nngewis.<en  Voraussetzungen  abbiingt,  ohne  Keelitsirrthuin  nur 
als  blofse  JlOgliehkeit.  nieht  als  siehere  Aussieht  aufgefafst  werden  kann. 
— Nur  w'ird  diese  Auffassung  ebcnsowohl  gegen  die  frfihcre,  als  gegen 
die  derzeifige  Gcitendniaehnng  eines  auf  eine  .solehe  Ithtfse  Mitglielikeil 
gestiilztcn  Anspruehes  spreehen.  - Man  wird  also  aueh  dein  Kliiger  keineii 
Vorwurf  daraus  inaehen  durfen,  wenn  er  sieh  zur  Zeit  der  fnihereu  Klage 
auf  die  Ithtfse  Mbgliehkeit  einer  spilteren  Bcfonlerung  nieht  belief. 

Fraglieh  alter  tnufs  es  erseheinen,  <tb  dieser  Gesiehtspunkt  aueh 
dann  iimdi  durehsehlagcnd  erseheint,  wenn  die  Zeitgenossen  eines  Beaniten 
aus  der  belreffenden  Beaintenkategnrie  bereits  in  eine  bessere  Stelle  ein- 
geruckt  sind. 

Es  handelt  sieh  uin  Beforderung  von  subaltcrncn  Beaniten  in  ver- 
wandte,  von  den  bi.sherigen  nieht  wesontlieh  versehiedene  Funkfionen,  fiir 
dcren  Erreiehnng  in  der  Regel  nieht  besondere  individuelle  Fiihigkeiten, 
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soiiderii  nur  gewisse  allgemeiue  Vorbcdingungen,  wie  bestandenes  Exainen, 
Dienstaltcr  und  gate  Ffihruiig  vniausgeset/.t  luid  gefordert  werden.  Hiur 
wird  es  sich  frageii,  nli  nidit  obiie  Weiteres  aiigenommcn  werdcii  mufs. 
dafs  der  in  Folge  eines  Uiifalls  aus  deni  Dienstc  gescbiedene  Beainte  iiiit 
unbestrittencra  Vorhandcnsein  dor  allgenieinen  Vorbcdingungen  gerade 
zur  Zeit  des  Eiutritts  seines  naehsteu  Hintennanns  in  cine  liohere  Steile 
die  sichere  Aussicbt  auf  Erlangung  einer  gleiebeii  Beforderung  gebubt 
batte  und  ob  dalier  nicdit  init  deni  Einiritt  dieses  Zeitpunktes  die  Ver- 
hiiltnisse,  wie  sie  bestanden,  bevor  feststand,  wenn  die  Zeitgenossen  des 
Verletztcn  in  der  betreffendeu  Beaintenkategorie  iiberhaupt  in  der  Keilie 
der  zu  Beforderuden  an  die  Spitze  gelangen  wurden,  — als  wesentlidi 
verandert  anzusehen  sind. 

Diesen  Unterschicd  zwisehen  der  blofsen  allgenieinen  MOglidikeit 
einer  nodi  in  unbestiinmter  Feme  in  Aussicbt  stehenden  BefOrderung 
irgend  nines  Beaniten  und  der  bei  bereits  erfolgter  Beforderung  von  Bearnten 
gleicben  Dienstalters  anzuneliinenden  ErbObung  der  Sidierheit  der  Aus- 
sidit  wie  des  Zeitpunktes  itirer  Erfilllung  fiir  die  Beaniten  einer  bestinimten 
Diensteskategnrie  hat  der  zwcite  Bicbter  nidit  geniigend  in  Betraidit  ge- 
zogcn. 

Er  bat  uiiterlassen,  die  Vcrbaltnisse  der  iin  konkreteu  Falle  in  Be- 
tradit  koinmendcii  Jfiensteskategorien  und  der  bei  denselbeii  in  Frage 
kominciidcn  Voraussetzungen  der  Beforderung  einer  speziellen  I’riifung 
zu  untcrstellcn  und  auf  dieser  Grundlage  unter  Ileranziehung  der  fiir  Er- 
ffillung  der  allgenieinen  Voraussetzungen  erheblidien  persbnlidien  Vcr- 
haltnissc  des  Kliigcrs  und  seines  Vcrbaltens  ini  Dieiiste  zu  untersudieii, 
ob  nidit  zur  Zeit  der  BefSrderuiig  seiner  Hinterniiinner  zu  I’aekineistern 
bei  unterstellter  DieiistfiUiigkeit  aucli  des  Klagers  Beforderung  in  diese 
Steile  als  eine  glcidizeitig  in  Aussicbt  gestamlene  hiittc  bezeidinet  werden 
iniissen. 

Dagegen  konnte  der  zwcite  Richter  die  Beforderung  des  Kliigers  zuni 
Zugffitirer  trotz  in  Mittc  liegcnder  Beforderung  seiner  lliiitcrinamier  in 
diese  Stclliing  sehon  jetzt  und  oboe  weitere  Uiitersucliuiig  in  das  Bereidi 
uiibestinimtcr  Miiglicbkeiteii  vcrweisen. 

Denn  fur  diese  Stelluiig  batte  Kliiger  nodi  nidit  das  vorgesdiriebeiie 
Exanien  geniadit,  es  fcblt  also  an  einer  weseni lichen  Voranssetzung  fiir 
Erreidiung  dieser  Steile,  und  konnte  dalier  init  (Iruml  verncint  werden, 
dafs  ill  dieser  Riditung  eine  sidiere  Aussicbt  bestanden  haben  wiirde, 
gleichviel,  ob  der  Mangel  iiielir  oder  niiiider  leiclit  zu  beseitigen  gcwesen 
ware;  denn  so  hinge  er  bestand,  cxistirtc  eine  Aussicbt  iiberbaupt  iiicbt 
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Erkenntuifs  des  Keichsgerichts  (II.  Zivilsunat)  vom  30.  Januar  1«91  in  Sachen  des 
Kaufmanns  H.  H.  in  M , Kliigers,  RevisioiKsklilgcri!,  wiiler  den  (Jr.  b Fiskns,  ver- 
treten  durch  die  Oeneraldirektion  der  Or.  Staatscisenbahncn  in  K.,  Bcklagten,  Re- 

visionabeklagten. 

Verjahrung  der  elnzelnen  nach  dem  Hanpfliohtgeaetz  aua  einem  beatlimnten  Unfall  ent- 
springenden  Anspriiche.  Zeitpunkt  der  Unterbreobung  der  Verjibrung,  wenn  elner  der 
aehreren  Anapiiiche  in  Laufe  dee  Verfahrene  ala  zulaaalge  Erweiterung  dee  Klageantrags 

geltend  gemacht  wird. 

Haflpfliclitgesetz  voin  7.  Jiini  1871  7,  8. 

Zivilproze fsordu uug  SS  -39,  ‘34o  No.  2,  254. 

T li  a 1 1)  e 8 1 a ii  <1. 

H.  H.  von  M.,  welflier  am  1(5.  Februar  1884  bci  finer  Zugentglei^nng 
in  B.  am  recbten  Fufse  verletzt  wurde,  erhob  im  Oktober  1H84  wegen  des 
.Sobaden.s,  ilcr  iiieraus  er'waili.sen  sei,  und  zwar  11  OX)  M aks  Folge  von 
fOnfwiichiger  (nilmlich  in  den  cr.steu  fiinf  W'nrlien  nacb  dem  Unfall  vor- 
liandencr)  vollstiindiger  und  weiterer  StUilgiger  nabezu  voll.-standigcr  Ar- 
beitsunfabigkeit,  und  464,50  ,u  Heilungskosten,  gegen  den  Gr.  1).  Fisku.s 
bei  dem  laindgcrieht  K.  Klage  mil  dem  Antrago,  den  Fi.sku.s  zur  Be- 
/.alilung  von  11  464, .50  .//  neb.st  5 pCt.  Zinsen  vom  Klag/.u.stellung.stag  an 
den  Kliiger  sebuldig  zu  erklarcn,  Da.s  laindgeriidil  hat  dureli  Urtlieil  vnin 
9.  Dezemlier  1884  die  Forderung  von  110)0  .a  nehst  Zin.«en  abgewie.sen 
und  dureh  Urtlieil  vom  2.  duli  1886  den  Fiskus  verurlbeilt,  60  ,//  neb.st 
6[tUt.  Zin.sen  vom  Klagzustellungslage  an  den  Kliiger  zu  bezalilen  und  den 
Kliiger  mil  der  weiteren  lleilnng.skoslener.salzrorderung  abgewiesen.  Der 
Kliiger  ergrifl’  gegen  beide  Urtheile  Berufung.  In  dem  zur  Verbandlung 
liber  die.selbe  bestimmten  Termin  vom  12.  Miirz  1887  stellte  der  Kliiger 
neben  dem  Antrage,  den  Beklagten  zur  Bezahlung  von  11  4.64, .bo  M neb.st 
6 pCt.  Ziu.8en  vom  Tage  der  Klagzu.stellung  zu  verurtbeilen,  uiiter  der 
Bebauptung,  dal's  der  Kliiger  bis  zum  Tage  des  Termins  noeh  nieht  zum 
vollen  Gebrauche  seine.s  reehlen  F'ufscs  gelangt  sei.  vielmebr  die  noeh  foil- 
daiiernden  Sebmerzen  ilin  zu  ciner  grofseren  An.strengung  unfiihig  maeben, 
den  weiteren  Anting,  au.sziispreehen,  dal's  der  Beklagte  schuldig  .sei,  dem 
Kliiger  alien  Sebaden  zu  ersetzen,  weleber  ihm  .seit  dem  17.  Mai  1884  in 
Folge  verminderter  Gebrauchsfiibigkeit  seines  reehlen  Fufses  bis  jetzt  zu- 
gegangen  sei  und  noeh  zugehen  werde,  vorbehaltlieh  dcssen  uiiherer  Fest- 
stellung.  Dureh  Theilurtheil  des  Oberlaiidesgeriehts  K.  vom  14. /23.  Miirz 
1887  wurde  die  Forderung  von  llOtO  M nehst  Zin.sen  zur  Hiilfte  abge- 
wiesen, und  dem  Kliiger  an  der  Heilungskostenfordcrung  von  464,60  .//  mit 
Zinsen  zu  den  bereits  zuerkannten  .60  .//  nehst  Ziibsen  der  weitere  Betrag 
von  404,.'io .//  nebst  Zinsen  zuerkannt.  Die  Revision  gegen  dieses  Urtlieil 
wurde  durch  Urtlieil  des  Reichsgeriehts  vom  4.  Oktober  1887  zurfiek- 
gpwie.sen. 
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Ti)  (icin  von  deni  Bciufungsgerichi  zur  Fortselzung  der  Verhiind- 
lungen  liestiininten  Tennin  voni  10.  April  1H89  beiinfragte  dcr  Anwalt 
des  Klagers: 

„Das  Urtlieil  des  Gr.  liandgeriidds  K.  voni  9.  l)e,2eniber  1884  daliin 
abzuiindern,  dafs  dcr  Bcklagtc  zur  Bczablung  von  riTidO  .//  neb.st 
f)  |)Ct.  Zinsen  voin  9.  Oklober  1884  als  Ent'^rhadigung  far  Gescliiiffs- 
verlu.st,  in  der  Zeit  vnin  17.  Februar  bis  17.  Mai  1884,  .snwie  zum 
Ersatz  des  Scliadens,  Feststellung  vorbehalfen,  verurllieilt  werde, 
welcher  dcin  Kliiger  von  lelztereni  Zeitpunkt  an  (lurch  Aufwen- 
dung  vveiterer  notliwendigcr  Hcilkostcn,  .sowie  an  Geschaftsverlust 
wegen  vcrminderter  Gebrauchsfiihigkeit  seines  recbten  Fufscs  in 
Folge  des  Eisenbalinunfalls  bei  B.  am  10.  F'ebruar  1884  erwachsen 
ist  und  nocli  erwiiclist.“ 

Dnrcli  Urtlieil  voni  12.  21.  April  188!)  bat  das  Oberlandcsgericbt  dem 
Klager  als  Ersatz  des  (lurch  Verniinderung  seiner  Jirwerb.slahigkeit  in  der 
Zeit  voni  17.  Februar  bis  17.  Mai  1881  entsfandenen  Scliadens  1 TiOO  m 
(nebst  Zinsen)  unter  der  Bi^dinguiig,  dafs  er  eineii  iliin  (lurch  das  Urtlieil 
auferlegten  Eid  leiste,  zuerkaiint.  und  denselben  mil  seinen  weitcreii  im 
Bcrufungsanirage  voin  10.  April  1889  bezeichneten  Anspruchen  abgewiesen. 
Die  Ahweisung  des  Aiitriiges,  den  Beklagten  zum  Ersatze  des  dem  Kliiger 
vom  17.  .Mai  1884  an  crwachsenen  8chadens  zu  veriirtheilen,  erfolgte  auf 
Griiiid  der  Annahiiic,  dafs  derselbe  cine  uiizuliissige  Klagiinderung  ent- 
halte.  Dcr  Gericlitshof  nalirn  bei  dicser  Entscheidung  feruer  an,  dafs  auch 
die  dem  Autragc  entgegengehallene  iMiirede  der  Verjahruiig  bcgriindet 
sidii  wiirde. 

Auf  die  von  dem  Klager  gegen  dieses  Urtlieil  eingelegte  Bevi.sion 
bat  das  Beichsgericht,  welches  in  jeneiii  Antrage  keine  unzuliissige  Klag- 
itiiderung,  soiidern  cine  nach  § 210  ZilVer  2 der  Zivilprozefsordnung  zu- 
liissige  Erweilerung  des  Klagantrags  erblicktc,  (lurch  Urtlieil  voni  11.  Ok- 
tolier  1889  das  Urtlieil  vom  12.  24.  April  1889  in.soweit.  aiifgehoben,  als 
dadiirch  der  Antrag  des  Klagers  auf  Ziierkemiiiug  weilereii  8chadens- 
ersatzes  fiir  die  Zeit  nach  dem  17.  Mai  1884  abgewiesen  und  fiber  die 
Kdsten  der  Berufungsinstanz  enischieden  ist,  iin  Uebrigeii  die  Revision 
zurfickgewie.sen,  dem  Kliiger  die  lliilfte  der  Kosten  der  Revisionsinstanz 
auferlegt  und  die  weilere  lliillle  dem  kiinftigen  Urtlieil  vortiehalten. 

Bei  der  weiteren  oherlandesgericlit lichen  Verhandlung  fiber  den  hier- 
iiach  streitig  gebliebenen  Aiispriich  im  Termiii  vom  11.  Oktober  1890 
beantragte  der  .\nwalt  des  Klagers,  den  Beklagten  zu  veriirthcilon: 

1.  an  Klager  die  Siimmc  von  0-10,45  Jl  zu  bezahlen; 

2.  dem  Kliiger  far  die  Zeit  vom  17.  Mai  1884  bis  zum  Tage  des 
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Urtheils  cine  niuli  richlerlidicin  Erniesscii  festzu.set/ende  Ent- 
sehildiguiiK  fur  die  vermiiidcrte  Erwerbsfiiliigkeit  zii  bezahlcn; 

3.  anzuerkenncn,  dafs  dor  Heklagte  den  den  Kliiger  in  Folge  des 
Unfalls  vom  IG.  Februar  1884  treffenden  Scbaden  zu  ersetzen 
haben  werde; 

iinderle  abcr  vor  dcni  8chlufs  der  Verbandlung  Ziffer  2 des  Aiitrage>! 
dahin  ab: 

rlcr  Beklagte  sei  sehuldig,  an  Klflger  als  Ersatz  ffir  verniinderle 
ErwcrbsfiUiigkeit  fur  die  Zeit  vein  17.  Mai  18S4  bis  zuni  lieutigen 
Tage  den  Betrag  von  300Ult  .//  zu  bezahlen;  event,  einen  nacli 
richterlichcin  Erme.ssen  fe.stzustellenden  Ersatz  zu  bezahlen. 

r 

Beklagterseits  wurde  den  Ans|)ruclien  des  Kliigers  in  erstcr  Keihc  Ver- 
Jalirung  entgegengelialten. 

Oils  Oberlandcsgerieht  K.  hielt.  wie  es  niilier  ansfuhrte,  diese  Ein- 
rede  fiir  gereehtfertigt.  Es  crkannte  daher  init  Urtlieil  vom  22.  Ok- 
tober  1800,  diis  weiter  in  niilierer  M’eise  ilber  die  Kosten  erkenut: 

„iler  Antrag  des  Klagers  auf  Zuerkennung  weiteren  Seliadens- 
crsatzes  fur  die  Zeit  nacli  dern  17.  Mai  188-1  win!  zuruckge\viesen.“ 
Gegcn  das  bezeiclinete  Urtheil  des  Oberlandesgerichts  hat  der  Kliiger 
die  Revision  crgrifVen.  Der  Vcrtreter  des  Kliigers  bcantragte,  dassclhe 
aufziiheben  und  nach  dem  Antrage  des  Kliigers  in  der  Berufungsinstanz 
zu  crkennen:  gegnerischerseits  wurde  beantragt,  die  Revision  zuruck- 
zuweiscn  und  dem  Revisionskliiger  die  Kosten  der  Revisionsinstanz  auf- 
zuerlegen. 


E n t s (•  h e i d u n g s g r ft  n d e. 

Die  Revision  konnte  nieht  fur  begnindet  eraehtet  werden.  Das  Oher- 
landesgericht  hat  dadurch.  dafs  es  die  den  Gegen.stand  des  jetzt  ange- 
foohtenen  Urtheils  bildenden  Anspruche  des  Klagers  fur  verjilhit  eraehtet 
hat,  das  Gesetz  nieht  verlelzt,  und  zw'ar  weder  Bestimnmngen  des  Haft- 
pfliehtgesetzes  vom  7.  .luni  1871  odor  des  sonstigen  Zivilreehts,  noeh 
Grundsatze,  welche  sieh  aus  dem  Charakter  dieser  Anspruche  als  einer 
nach  § 240  Ziflfer  2 der  Zivilprozefsordnung  zulassigeii  Klageerwcitening 
ergeben. 

1.  Mit  der  im  Oktobcr  1884  crhobenon  Klage  hatte  der  Kliiger  den 
beklagten  Fiskus  auf  Bezahlung  ganz  bestinimtcr  Forderungen  fur  ganz 
bestimnite,  als  Folgeu  iler  (lurch  einc  Zugsciitglcisung  in  B.  am  16.  Fe- 
bruar 188-1  erlittenen  Kbrpcrverletzung  bezeiehnete  Verinogensnachtheile 
belangt,  niiiiilich: 
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1.  auf  Be/iililuiifi  eines  hestimniten  Forderuiigslietrags  (ilUOO.//) 
ffir  Vcrniiigeii.siiaditlieil  aii.s  volliger  odcr  luiliozu  vOlliger  Ar- 
bcitsunfiiliigkeit  wilhreml  einer  bestiinmten  Zeit  (iiaiiilU-h  l>i.s 
zuiii  17.  Mai  18B1), 

2.  auf  Bezaliluiig  eine.s  be.stimmton  For(leniiigsl)c‘trags  (4o4,r>o  jt)  fiir 
beslininitc  (bis  zur  Klageiliebuiig  aufgewondcte)  lleihuigskosten. 

Boi  die.ser  Saiddage  koninit  zunmdist  die  Frage  niclit  in  Betracht,  ob 
niit  einer  auf  die  Anerkennung  der  llafipilielit  iin  Allgemeinen  geriehteleii, 
iiinerball)  der  Vcrjahrungsfrist  crhobenen  Kluge  aueh  kiinfligu  Einzcl- 
un.spriielie  als  gegeii  Verjahrung  gewahrt  ersebeinen  oder  ob,  wenn  auf 
erliobene  Fesf.stellungsklage  dureb  ricliterliebes  Urtbeil  die  Haftpdiebt  ira 
.MIgeineinon  au.sgesproelien  worden  ist,  liierdureb  der  Auwendung  der  in 
§ S de.s  Haftpiliebtgesetzes  l)esliinmten  Verjiibruiigsfrist  beziiglicli  der 
naiddier  geltcnd  gcinaebten  Einzelaiispruebe  vorgebeugt  ist.  Siebt  man 
aber  von  solcben  Fallen  ab,  so  ist  dem  Haftpllicbtgesetz  keineswegs  ein 
allgemeiner  Grund.satz  dabin  zii  entiiebnien,  dafs,  wenn  mittels  Klage  in- 
nerbalb  der  Verjilbrungsfrist  irgeiid  ein  au.s  deni  Haftpiliebtgesetz  sich 
ergebender  Ansprueb  erhobeii  worden,  daniit  fur  alle  niiiglieberweise  aus 
dein  Ilaftpiliebtgesetz  sieh  ergebenden  Anspruebe  der  Verjabrung  vor- 
gebeugt sei.  Ein  solchcr  allgcnieiner  (irund.satz  kann  namcntlieh  nicht 
aus  § 7 des  llaflplliebtgesetzes  abgeleitet  worden.  Die  Be.sfiminung  des 
§ 7 liber  die  Befugnifs  zur  iiaebtraglieben  Geltendmaebung  eines  boberen 
Aiispruehs  (wie  die  darin  entballene  gegeiitbeilige  des  Vcrpiliebteten)  be- 
ziebt  sieb  — wie  aueb  da.s  von  deni  Vertrcter  de.s  Hevi.sioiiskliigers  an- 
gerufene  Urtbeil  des  Reiehsgeriehts  in  Entseheidungen  des  Beiebsgerichts 
in  Zivilsaeben  Bd.  II  8.  3 ff.  ausfilbrt  — ilberbaupt  nur  auf  den  Fall, 
dais  eiiie  Rente  zuerkannt  worden  ist,  und  herulit  auf  den  Besonderheitcii, 
welebe  sicli  gerade  in  eiiieni  solebcu  Falle  ergeben;  au.s  dieser  die  Ab- 
iinderiing  der  zuerkannten  Ildbe  der  Rente  crnidgliehenden  und  die  Be- 
fugnifs hierzu  allerdings  niebt  davon,  dal’s  die  bezugliehen  Uni.stiinde  iuner- 
balb  zweier  Jabre  vom  Tagc  des  Unfalls  beziebungsweise  des  Todes  ein- 
I retell,  abbtingig  inaebeiiden  be.sonderen  Bestinimung  kann  daber  in  keiner 
Weisc  ein  allgemeiner  Griindsatz  des  Uafipiliebtgesetzes  der  erwiilinten 
Art  gezngen  werden.  Die  ilbrigen  Bestimniungen  des  Haftptliebtgesetzes 
dagegen,  insbesondere  der  Worllaut  des  § 8,  wie  der  Zweek  der  Bestim- 
inuiig  de.sselben  iiber  die  Verjiibriiiig,  weisen  darauf  bin,  dafs  jede  einzelne 
Forderuiig,  welebe  naeb  dem  Haftptliehtgesetz  eiitsteben  kann,  bei  Vcr- 
nieiden  Hires  Verlustes.  innerbalb  der  Verjabriingsfrist  geltend  gemaebt 
werden  niufs,  wie  aueb  die  nur  auf  Feststelliiiig  der  Uaftptiieht  geriebtete 
Klage  innerbalb  der  Verjabriingsfrist  erboben  werden  mufs. 

Fur  die  jetzt  abgeurtheilten  Anspriiebe  ist  aueh  nicht  etwa  .schon  nacb 
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(lem  hadisclR*!!  Landreclit.  durcli  die  ini  Oktnber  1884  erhobene  Klage  eine 
Unterbreidiung  der  Verjahniiif!:  eingctreteii,  da  nacb  demselben  eine  Klage 
nur  die  Verjahning  desjcniigen  Aiis|mu'hs  unterbriclit.  weleher  Gegenstaml 
der  Klage  ist,  die  jetzt  aligeurtlieilten  Ansprilehe  abcr  in  dcm  Antrag 
Jener  Klage  nicht  inbcgriffen  waren. 

II.  Was  die  Frage  betrift't.  nb  der  Unistand,  dafs  die  jetzt  aligeur- 
tlieilten  Anipriiebe  sieh  al.s  cine  naeli  § 240  Zift'er  2 der  Zivilprozefsordnung 
zuliussige  Krweiterung  de.s  Klagantragcs  dar.stellen,  dazu  fiihrt,  dafs  be- 
ziiglicli  dieser  Ans|)riiehe  die  Verjiihrung  al.s  unterbroelien  zu  eraehten  sei, 
so  ist  aueh  dies  von  dein  Olierlandesgerieht  init  Reclit  verneint  worden. 
Die  Verneinung  crgielit  sich  theil.s  aus  allgemeincn  Krwilgungen,  theil.s 
aus  ausdrueklichen  Be.stimmungen  der  Zivilprozefsordnung. 

In  ersterer  Rielitung  komint  Folgendcs  in  Bctraelit: 

Nach  der  ganzcn  Natur  der  Sadie  ist  die  Frage,  ob  die  Prozefs- 
ordnung  Jeinandeni  die  reehtlidie  Befugnifs  gewiilirt,  einen  Anspnieh, 
vvelelier  in  der  Klage  (bezw.  init  Erbeliung  der  Klage)  nodi  nielit  geltend 
geinadif  worden,  gleiehwolil  in  deni  nanilidien  Reehtsstreit  unter  ilcm  Gc- 
sidit.spunkt  einer  Klagerweiterung  zuni  Austrag  bringcn  zu  lasseii,  durdi- 
aus  versehieden  von  jener,  ob,  nadidcni  von  dieser  Befugnifs  Geliraueli 
gemadit  worden  ist,  diesein  Uinstand  binsiditlidi  der  Unterbrediung  der 
V^erjahrung  fiir  den  erst  init  der  Klagerweiterung  geltend  geinaditeii 
Ansprudi  die  Wirkiing  zukoninil,  wie  wenn  dieser  Anspnidi  sdion  in  der 
Klage  (bezw.  init  Erliebung  der  Klage)  geltend  geinadit  worden  ware;  in 
dem  ersteren  Falle  handelt  es  sidi  uni  Rcgelung  prozessualiseher  Befiigni.sse. 
ill  deni  zweiten  uni  Feststellung  der  E'olgen  eines  V'orgaiigs  fiir  das  nia- 
terielle  Redit  Es  kann  daber  sdion  deslialb  nieht  aus  der  Regelung  der 
ersteren  ein  Sdiliifs  auf  die  Beantwortung  der  zweiten  gezogeii  werden. 
Ferner  kann  iiidit  beziiglidi  der  Unterbreebung  der  Verjalirung  in  fiktiver 
AVeise  eineiii  Uinstande,  weleher  sieh  nidit  in  einer  gewissen  Zeit 
in  einer  gewissen  iiiifseren  Form  ereignet  hat,  eine  redifliehe  Bedeutung 
zukomincn,  wie  wenn  er  sich  liereits  in  einer  gewissen  friiheren  Zeit  in 
einer  gewissen  iiufseren  Form  ereignet  liiitte.  Die  Unterbrediung  der 
V'eriiihrung  kann  nur  durdi  einen  aufserlidi  in  die  Ersdieinung  tretenden 
Vorgang  und  von  da  an  erfolgen.  Liegt  dieser  Vorgang  iin  Gehict  der 
Klagerhelmng,  so  iniifs  er  daher  dein  Aiisprudisvcrptliditeteii  den  Willen 
lies  Ansprudisbereehtigten  ilufserlidi  erkennbar  niadien,  was  von  ihni  ver- 
langt  wird,  und  nur  liinsiditlidi  dcs  Vcriangten  kann  durdi  deii  bezug- 
lidien  Vorgang  eine  Unterbrediung  der  Verjalirung  ciiitreten;  fur  das,  was 
mit  der  Klagerhelmng  nidit  verlangt  wird,  fehlt  es  an  deni  iiufserlidi  in 
die  Erscheinung  tretenden  Akt.  aus  weldiem  ein  Aiiforderungswillen  fiir 
den  Anspmehsverpflichteten  erkennhar  wiire. 
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Mit  (liesen  allgemeinen  Erwiiguugen  stinimcn  die  einzeluen  positiveu 
Bestimniuiigen  der  Zivilprozefsnrdiiuiig  ubereiu,  welcdie  das  Gegentheil  der 
Fiktion  der  Uiickwirkung  der  Klagerweiteruiig  bezfiglicli  der  Unterbrecliuiig 
der  Verjiibruug  auf  den  Zeitpuukt  der  Erhebuiig  der  Klage  ergeiien.  Die 
Zivilprozefsnrdnung  hat  mit  § 239  nicht  blofs  bezuglich  des  ZeitpmikLs, 
von  welchem  an  die  Wirkungen  der  Keehtsliiingigkeit  eintreten,  sondern 
aucli  bezuglich  des  Zeitpunktes,  von  welchem  ,alle  Wirkungen,  welche 
durch  die  Vorschriften  des  bfirgerlichen  Rechts  an  die  Anstellung,  Mit- 
theiluug  Oder  gerichtliche  Anmeldung  der  Klage,  an  die  Ladung  oder  Ein- 
lassung  des  Beklagten  geknupft  werden“,  eintreten,  einheitliches  Recht 
geschaffeii,  und  zwar  diesen  Zeitpuukt  filr  beide  — jedoch  nach  § 239 
unbeschadet  der  Vorschrift  des  § ItX)  der  Zivili)rozefsordnung  — mit  dein 
u&mlichen  Akte  eintreten  lasseu.  Fur  die  Regel  ist  dieser  Zeitpuukt  bezw. 
Akt  nach  §§  235  und  239  der  Zivilprozefsordnnng  die  Erhebung  der  Klage 
(sonach  gemafs  § 2;X)  derZivil|irozefsordnung  die  Zustellung  <les  in  § 230  niilier 
bczeichneten  Schriftsatzes).  Fiir  die  Ffille  „eines  erst  iin  Laufe  des  Pro- 
zesses  erhobenen  Anspruches'*  ist  durch  § 254  der  Zivilprozefsordnnng 
dieser  Zeitpuukt  besonders  normirt  (wobei  verinoge  des  bereits  in  § 239 
der  Zivilprozersordnung  zum  Ausdruck  gekommenen  Grundsatzes  der  Ab- 
hangigmachung  der  Wirkungen  der  Rechtshangigkeit  und  der  anderen  in 
§ 239  bczeichneten  Wirkungen  von  ganz  dem  namlichen  Akte  es  nur  der 
Erwahnung  der  „Rechtshangigkeit“  bedurfte),  und  zwar  dahin,  dafs  als 
soldier  der  Zeitpuukt  bezeichnet  wurde,  in  welchem  der  Anspruch  in  der 
mundlichen  Verhandlung  geltend  gemacht  wurde.  Die  Bestimmung  des 
§ 25-1  der  Zivilprozefsordnung  umfafst  aber  auch  einen  .solchen  erst  im 
l.aufe  des  Proze.sses  erhobenen  Anspruch,  welcher  sich  als  eine  nach 
§ 24tt  Ziffer  2 der  Zivilprozefsordnung  zuliLssige  Erweiterung  des  Klag- 
antrages  darstellt. 

lliernach  wurde  fiir  die  Jetzt  von  dem  Oberlandesgeriidit  vorbeschie- 
denen  Ans|>ruche  eine  Unterbrecliuiig  der  Verjahrung  friihestens  (gfinstigsten 
Falls)  am  P2.  Miirz  1887  eingetreten  sein;  damals  war  aber  die  zwei- 
jiihrige  Verjiihrung  schon  vollendet. 
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Erkenntnirg  des  Keichsgerichts  (III.  Zivilaeuat)  vom  30.  Januar  1891  in  Sacheu  der 
Firiua  H.  u.  Sobu  zu  K.,  Heklagteu  uud  Roviaiouaklagerin,  wider  den  Kaekerineister 
H.  in  K.,  Klilger  und  Keviaionsbeklagteu. 

Schadentertiiianspruch  dea  bel  deal  Betrleb  einer  Elaenbabn  Verletzten  im  fade  aeiner 
Welgerung,  aich  zur  Beaeitigung  oder  Vermlnderung  der  eingetretenen  Arbeitauarahlgkeit 
einer  Operation  zu  unterziehen. 

Haftpfliclitgeset  z vom  7.  .luni  1871.  S§  1,  3 No.  2,  7. 

E n t s c b e i (i  u n g 8 g r u n (1  e. 

Gegeii  den  iin  Uebrigeii  fe.ststebom!en  Anspruch  de.s  KlSgers  auf 
Ersatz  des  VermOgensscliadens,  weicben  derselbe  durcb  eiiieii  Unfall  bei 
deni  Eisenbahnbetiicbc  der  Heklagteu  erlitten  hat,  berief  sidi  letztcre 
darauf,  dafs  der  Klilger  sieb  grundlos  weigere,  eine  entsjireeliende  kli- 
nisehe  Bebandlung  zu  duldcn,  durcb  welche  seine  derzeitige  Arbeits- 
unfiihigkeit  ganz  beseitigt  oder  doch  erheblicb  geniindert  werden  kftnne. 
Nachdem  liieruber  zwei  Aerzte  al.s  Sacliverstiindige  gebort  sind,  bat  das 
Oberlandesgericlit  unter  Ablebnung  der  beantragteii  Vernehniung  eines 
dritten  Sacliverstiindigen  den  gedachtcn  Einwaiid  der  Bekliigten  niit  der 
Hegrundung  zuruckgewiesen,  der  Klilger  sei  nicdit  verpllicbtet,  sieb  ini  In- 
teresse  der  Heklagteu  zu  Operationen  lierzugeben,  welclie  nach  deni  (lut- 
acbtcn  eine.s  Sacliver.slilndigen  gefilbrlieli  und  nacb  der  Beurtlieilung  des 
zweiten  keine  siebere  Au.s.sicbt  auf  Heilung  gewilhrtcn,  uud  es  sei  uner- 
beblich,  ob  ein  anderer  Sachver.stilndiger  hierfiber  anderer  Meiiiung  sei, 
da  es  genuge,  dafs  die  Operation  iilierbanjit  von  Aerzten  fur  gefiihrlich 
erachtet  werden  konne. 

Die  Revision  bat  die  Ablebnung  des  Beweisantrages  und  die  Begrun- 
dung  der  Vorentsehoidung  angefochteii,  weil  es  nicht  genuge,  dafs  sieb 
irgend  ein  Arzt  tinde,  weliiier  die  erforderiicbe  Operation  fiir  niebt  uner- 
beblich  erklare,  und  es  vielnicbr  der  Feststellung  bedurft  babe,  dafs  die 
Operation  tbatsilelilich  gefabrlicb  sei,  und  zwar  in  deni  Grade,  dafs  sieb 
ein  verstilndiger  Mann  dadurcb  von  deni  Yersiuiie  der  Wiedergevvinnung 
.seiner  Gesundlieit  abbalten  lassen  diirfe.  Der  Vertreter  des  Kevisions- 
beklagten  hat  dagegen  ausgetTihrt,  dafs  der  Verletzte  nacb  einnial  erfoigter 
Heilung  seiner  Verletzung  niebt  verpllicbtet  sei,  sieb  zur  Besserung  seines 
Gesundbeitszustandes  ferneren  operativen  Eingriffeii  zu  unterwerfen. 

Es  i.st  in  Uebereinstininiung  init  der  Entsebeidung  de.s  Keiebsgeriebts 
vom  22.  Dezember  1890  Hep.  VI  244  !X)  davon  auszugeben,  dafs  die  Wei- 
gerung  eines  V'erletzten,  die  zur  Wiederherstellung  und  Besserung  seiner 
Gesundlieit  erforderiicbe  Operation  zu  dulden,  unter  UnisUlnden  sebr  wobi 
die  Einrede  der  Arglist  gegen  .seinen  Anspruch  auf  Scbaden.sersatz  be- 
grunden  kann,  insbesondere  dann,  vvenn  die  notbige  Oiieration  nacb  den 
Kegeln  der  ilrztlicben  Wissensebaft  ganz  gefabrios  ist  uud  bei  regeliiiafsigein 
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Verlauf  der  Dinge  enteprechende  Aussidit  auf  Erfolg  hietet.  i)er  Re- 
visionsbeklagte  irrt  daher,  wenii  er  glaubt.  Sfhritte  /ur  Wiedcrherstelluiig 
seiner  Gesumlheit  soweit  sie  niit  einer  Operation  verbunden  sind,  allgeniein 
ablehnen  und  dennocli  seinen  Ansprncli  auf  Schadensersat/  aufreeht  er- 
lialten  zu  durfen.  Sein  Ersatzansprucli  wird  vielniehr  mir  dann  dureb 
seine  Weigerung  nicht  beruhrt,  wenn  dieselbe  naeh  Lage  der  Sadie  und 
nach  riphterlichetn  Ermessen  eine  begrundete  war.  Bei  Anwendung  dieses 
richterliehen  Erinessens  wurde  das  Berufung.sgeridit.  wie  der  Revision  zu- 
zugebeu  ist,  von  eineni  grundsatzlich  unzutreffendcn  Standpunkte  aus- 
gegangen  sein,  wenn  da.sselbe  zur  Motivirung  der  Ablebnung  einer  Ope- 
ration. die  Aiisieht  irgend  eines  Arzte.s  fur  genugeiid  gelialten  liatte. 
welelier  iin  Wider.sprueh  init  den  Erfahruiigen  der  Wissensehaft  oder  gegen 
ganz  iiberwiegende  Autoritaten  eine  Operation  fur  gefahrlidi  erkliirte. 
Der  Zusannnenbang  der  Entselieidungsgrunde  der  Vorinstanz  ergiebt  je- 
doeh,  dafs  deren  Entsdieidung  auf  der,  allein  genoininen,  zu  weit  gehenden 
Benierkung,  es  genuge,  dafs  die  Operation  von  Aerzten  uberbaupt  fur  ge- 
fahrlieh  eraditet  werden  kbnne,  nidit  berulit.  — Das  Oberlandesgerielit 
hat  vielmehr  auf  Grund  der  vorliegenden  Eraehten  zweier  Aerzte  sdion 
jetzt  als  feststehend  angenominen,  dafs  diejenige  Operation,  uni  welelie  es 
sich  hier  handelte,  weder  als  fur  Lelten  und  Gesundheit  des  Klagers  gefalir- 
los,  noeh  als  bestiininte  Aussieht  auf  Heilung  verheifsend  angesehen  werden 
konne,  und  dafs  daher  nadi  billigem  Ermessen  deni  Klager  nidit  zu- 
geniuthet  werden  durfe,  dor  abweiehenden  Ansidit  eines  dritten  Arztes 
zu  vertrauen  und  sich  der  von  der  Beklagten  gewunsehten  Beliandlung  — 
fur  welche  letztere  sich  iibrigens  nicht  eininal  zur  vorsdifi.ssigen  Ko.sten- 
zahlung  erboten  hat  — zu  unterziehen. 

Diese  reditliche  und  thatsadiliehe  Beurtheilung  der  V'orinstauz  lafst  eine 
reditsirilhuinliehe  Anwendung  des  riditerlidien  Eruies.scns  nicht  erkeiinen. 


Wegerecht. 

Erkenutnita  des  konigl.  Uberverwaltnngsgerichts  (IV.  .Seiiat)  vom  J7.  Miirz  18!)1  iu 
der  Verwaltungsstreit.sacbe  des  Eiseiibulinliskus,  Klilgera  und  Revisionsklditers,  gegen 
den  Ziegeleibesitzer  J.  zn  li. 

Iflwleweit  kann  dtr  Flakus  ala  Wegebaupflichtlser  die  Beaitzer  von  Fabriken  u.  a.  w.  zu 
Prazlpualleiatungen  fiir  den  Wegebau  auf  Grund  der  dieserhalb  fUr  einzelae  Landeetheile 
ergangenen  geeetzliohen  Vorechriften  beranziehen? 

Aus  den  Griinden. 

Durch  I{e.solut  der  kOiiigl.  Regierung  zu  M.  vom  19.  Januar  DSHD  ist 
der  B.-R.-M  er  Ei.senbahngesdlschaft  die  Unterhaltiing  des  iin  Kreise  J. 
iiegenden  B.-H.er  Weges  von  dem  I’unkte  an  auferlegt,  wo  sich  vor  dcm 
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Dorfe  B.  der  iilte  Weg  iiach  II.  abzweigt.  Als  Recht.snaplifolger  der  ge- 
iiauntcu  Gesellsdiaft  hat  der  Klager  aiif  (Jriiiid  des  Gesetze.s  vom  28.  Mai 
1887,  betrefiend  die  lleranzielmiig  der  Fabriken  u.  s.  w.  init  I'riizipual- 
leistiuigen  fur  den  Wegebau  in  der  Provinz  Sachsen  (Gesetzsanmiluug 
S.  277),  in  Erinanglung  gutliclier  Vereinbarung,  beiin  Kreisausscliusse 
des  Kreises  J.  den  Antrag  gestellt,  den  Beklagteii  zu  einein  Beitrage  von 
jiihrlich  76  M zu  den  Ko.sten  der  Unterbaltung  des  Weges  zu  verurtheileu. 
Dureh  Erkenntnifs  des  genannteu  Kreisaus.schu.sses  vom  9.  April  18!Mt  luit 
der  Klage  abgewiescn,  legte  der  Klager  dagegen  Berufung  ein,  jedoeh  oluie 
Erfolg,  da  der  Bezirksausschiifs  zu  M.  (lurch  Eiidurtheil  vom  20.  Sej>- 
tember  18!K)  das  Vorerkenntnifs  aufrecht  erhitdt  und  die  Klage  gleichfalls 
abwies,  und  zwar,  weil  nacli  § 2 des  Ge.setzes  vom  28.  -Mai  1887  der  Staal 
ausdrucklich  von  denjenigen  IVegeunterhaltungspIlichtigen  ausgenomiuen 
sei,  welchen  die  Befugnifs  der  lleranziehiing  der  Fabriken  zu  Pnizipnal- 
beitriigen  eingeraumt  wordeii. 

In  der  hiergegen  noch  erhobenen  Revision  behauptet  der  Kliiger  un- 
richtige  Anwendung  des  § 2 a.  a.  U.;  in  demselben,  so  ffdirt  er  aus,  seien 
diejenigen  Recbtssubjekfe  genannt,  welchen  in  erster  Linie  die  Pllicht  zur 
BesdiafFung  und  Unterhaltung  der  ("dientlichen  Wege  obliege,  unter  „8taat“ 
sei  dabei  derjeiiige  Fiskus  zu  verstehen,  weleher  die  Verwaltung  der 
Chausseen  und  anderer  (iffentlichen  VVege,  soweit  sie  sieh  in  der  Uuter- 
haltung  des  Slaates  befanden,  babe.  Jlie  Unterhaltungslast  des  bier  in 
Rede  stehenden  Weges  babe  der  Eisenbabntiskus  als  Rechtsnachfolger  der 
vormaligen  B.-P.-M.er  Eisenbahngesellschaft  fiberkonimen,  derUmsfand  aber, 
dafs  zufiillig  der  Fiskus  der  Rechlsnachfolger  der  genannten  Gesellschaft 
geworden  sei,  kOnne  unmbglich  die  Rechtswoblthal  des  Gesetzes  fur  den 
Unterhallungspllichtigen  beseitigen.  Es  werde  deshalb  die  .\ufhebung  des 
V'orerkenntni.sses  und  Entscbeidnng  naeh  dem  Klageaiitrage  beanlragt. 

l)em  koniite  nicht  Folge  gegeben,  es  mufste  vielniehr  wie  geschehen 
erkannt  werden. 

Der  § 2 des  Ge.setzes  vom  28.  Mai  1887  lautet: 

„Der  Staat,  die  I’rovinz  und  die  Krei.se  sind  zur  Stellung  derartiger 
Antriige  (§  1)  nicht  befugt.“ 

Die.sem  Wortlaute  gegeniiber  fragt  es  sich,  ob  ini  vorliegenden  Falle  der 
„Staat“  als  Antragsleller  aufgetreten  ist.  l)cr  Klager  leiignet  dies,  iiideni 
er  behaujitet,  dafs  der  § 2 sich  niebt  aiif  den  Eisenbabntiskus  beziehe. 
unter  Staat  im  Sinne  dieses  Gesidzes  nur  der  Wegebauliskus  zu  verstehen 
sei  und  deshalb  der  \^)rderrichter  sich  einer  unrichtigen  .\nwendung  des 
Gesetzes  schuldig  gemacht  babe.  Zu  einer  solcheu  Auffassung  fehlt  ini 
Ge.setze  selbst  jeder  Anhalt.  l)er  Staat  als  RechtspersOnlichkeil  ist  inimer 
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imr  ein  einheitlicher,  wie  dieses  uicht  iiur  das  friihere  Obertribunal  — 
Plenarltescblufs  voni  13,  Oktober  Eutscbeidungen  Bd.  XX,  S.  19  — , 

sonderii  auch  das  Oberverwaltungsgerieht  — Entseheidungen  Bd.  XI,  S.  B1 
— anerkannt  bat  (vergl.  auch  Entscheiduiigen  des  Reidisgericbts  in  Zivil- 
sachen  Bd.  II,  S.  39'2).  Der  Fiskus  bildet  nur  eine  juristisclie  Person  und 
lediglich  seine  Vertretung  gegeniiber  den  Behorden.  Gerichten  und  Privat- 
personen  ricditet  sich  nach  den  Kossortverhalfnissen.  welche  fiir  seine  oin- 
zelnen  Stationen,  deren  Einriehtung  eine  Sache  der  Zweckmiifsigkeit  i.st 
und  jederzeit  nacb  dem  eigenen  Belieben  des  Staats  geiindert  werden  kann, 
besfehen.  Hieraus  foigt,  dal’s  wenn  der  § ‘2  a.  a.  0.  den  „Staat“  oder,  sn- 
weit  er  in  verniogensrecbtlieher  Beziehuug  in  Betracht  kninnit  wie  bier,  den 
Fiskus  — vergl.  von  Konne.  das  Staatsrecbt  der  i>reufs.  Moiiarebie,  II.  Anil., 
§ 468,  Anni.  1,  Bd.  II  — zur  Stellung  der  bier  in  Frage  koininenden  An- 
trkge  fur  uicht  befugt  erkliirt,  er  dainit  alle  fiskaliscben  8tationen  aus- 
schliefst.  sie  mbgen  Wegebaufiskus,  Eisenbahnfiskus,  Domanenfiskus  oder 
sonstwie  Iieifsen.  Dafs  der  Ge.setzgeber  den  Staat  in  diesein  Sinne  als 
einbeitliche  juristisclie  Person  von  der  Antragsberechtigung  ausscbliefsen 
wollfe.  gebt  auch  aus  den  Motiven  zu  deni  bier  anzuwendonden  Gcsetze  — 
welche  (lurch  die  Verhandlungen  der  heiden  Hauser  des  Landtages  keine 
Modifikation  eriitten  haben  — und  aus  deni  Gauge  der  gesanimten,  die 
Prilzipualleistungen  zu  Wegebauten  betreffenden  Gesetzgebung  hervor.  Die 
Gesetze  fiir  Hannover,  den  Regierungsbezirk  Cassel  und  das  Herzogthum 
Lauenburg  vergl.  das  hannoverscbe  Gesetz  voni  28.  .Juli  1851,  § 42, 
bezw.  das  diesen  Paragraphen  abiindernde  Gesetz  voin  26.  Februar  1877 
(Gesetzsainmlung  S.  18),  das  Ge.setz  fiir  den  Regierungsbezirk  Cassel  vom 
16.  .Marz  1879,  § 7 (Gesetz.saniinlung  S 225)  und  die  Wegeordnung  fur  das 
Herzogthum  Lauenburg  voni  7.  Februar  1876,  § 24  (Lauenburgisches  off. 
Wochenblatt  S.  27)  — gingen  davon  aus,  den  Antragsberechtigten  nacb 
dem  (,’liarakter  des  Weges,  den  er  zu  unterhalten  hatte,  zu  bestimmen; 
so  giebt  das  bannoversche  Gesetz  den  Wegebaupllichtigon  der  „Gemeiude- 
wege  oder  Landstrafsen“,  das  Gesetz  fur  den  Regierungsbezirk  Cassel  den- 
jenigen,  welche  „die  Laiulwege,  Getneinde-  und  Ortswegc“  zu  unterhalten 
haben,  und  das  lauenburgiscbe  Gesetz  jedem,  der  einen  (iffentlichen  Weg 
zu  unterhalten  hat,  das  Recht  des  Antrags.  Deingegeniiber  verleiht  das 
Gesetz  fur  die  Provinz  Sachsen  — und  in  ganz  gleicher  Weise  die  diesem 
nachgebildeten  Ge.setze  fiir  Westfalen  voin  14.  Mai  1888  (Gesetzsamnilung 
S,  116)  und  fur  Sclilesieu  vom  16.  April  18110  (Gesetzsammlung  8,  ICO)  — 
zunadist  im  Allgemeinen  demjenigen,  (lessen  Last  bezuglich  der  Unter- 
lialtung  eines  ("iffentlichen  Weges  verniehrt  wird.  das  Antragsrecht.  schliefst 
aber  hiervon  bestimmte  Triiger  der  Wegebaula.st  (Staat,  Provinz,  Kreis) 
aus.  Es  ist  offenbar,  dais  biennit  der  bisherige  Gang  der  Gesetzgebung, 
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die  Antragsberechtigteii  iiach  dem  Charakter  der  Wege  zu  besfiniinen,  auf- 
gfgeben  wurdc,  und  dafs  man  dazu  iiberging,  als  solche  lUe  Trfiger  der 
Wegebaulast  nach  ihrer  Hechtspersbnlichkeit  zu  bezeichiieii.  Den  Grund 
hierfur  geben  die  Motive  zu  §§  1 und  2 — S.  5 der  No.  27  der  Dnick- 
sachen  des  Herrenhauses,  Session  1887  — daliin  an,  dafs  es  ,bei  deni 
Mangel  einer  Wegeordnung  niclit  angfingig  er.sehiene,  diejeuigen  Kla.ssen 
von  Wegen,  welehe  unter  das  Gesetz  fallen  sollten,  positiv  zu  bczeicbneii.“ 
Es  sollte  also  naeh  die.sem  Gesetze  uirbt,  wie  in  der  bisherigen  Ge,setz- 
gebung  fur  Hannover  u.  s.  w.  auf  den  Charakter  des  Weges  ankonimen, 
sondern  auf  die  Person  dessen.  weldier  wegebaupHiebtig  ist,  und  man 
schied  soleiie  Reehtssubjekte,  welehe  nieht  antragsberechtigt  sein  sollten. 
u.  A.  den  Staat,  aus;  und  zwar  diesen  ohne  Kinsehrankung,  da  auch  in 
den  Motiven  sich  keine  Andeutung  lindet,  <lafs  dem  Staat  — der  darin 
uberhaupt  nieht  erwahnt  wird  — nach  irgend  einer  besonderen  Kichtung 
hin  dieses  Recht  gewahrt  werden  sollte.  Man  wollte  nur  den  Gemeinden. 
Gutsherren,  Separationsinteressenteu  und  ahnlichen  Verbanden  eine  Er- 
leichterung  gewahren,  was  auch  in  den  Motiven  einen  uninifsverstiindlichen 
Ausdruck  gefunden  hat.  hst  hierdurch  nachgewiesen,  dafs  das  Gesetz  fur 
die  Provinz  Sachsen  im  Unterschiede  von  der  bisherigen  Gesetzgebung  fur 
Hannover  u.  s.  w.  den  Staat  als  Rechtssubjekt,  mithin  — wie  nach 
obigen  Erorterungen  gefolgert  werden  inufs  — in  alien  seinen  versehie- 
denen  liskalischen  Stationen  von  dem  Rechte  des  Ant  rages  ausschliefsen 
wollte,  so  erledigt  sich  dadurch  auch  die  von  dem  Vertreter  des  Kliigers 
in  dem  Termine  zur  mtindlichen  Verhandlung  vor  dem  unterzeichneten 
Gerichtshofe  noch  vorgetragene  Rechtsausfiihrung,  wonacb  eine  Auslegung 
des  Gesetzes  fur  die  Provinz  Sachsen  nach  Analogie  der  im  § 7 de.s  Ge- 
setzes  fur  den  Regierungsbezirk  Cassel  vom  16.  Marz  1879  niedergelegten 
Gnind.siitze  dahin  vcrsucht  wurde,  dafs  es  sich  hier  um  einen  Ortsweg. 
nieht  um  eine  Chaus.see  oder  Landstrafse  handle.  Bezeichnend  dafur,  wa.s 
die  Slaatsregierung  selb.st  init  der  Bestimraung  im  § 2 des  Gesetzes  vom 
28.  Mai  1887  boab.sichtigte,  ist  endlich  die  Begrundung  des  dem  Landtage 
iler  Monarchie  unter  dem  17.  Januar  1891  vorgelegten  Entwurfs  eines 
denselben  Gegenstand  behandelnden  Gesetzes  fiir  die  Provinz  Branden- 
burg. Denn  indem  sie  unter  Bezugnahme  auf  ein  diesseitiges  Erkount- 
nifs  vom  20.  Dezember  1889  (Ent.scheidungen  Bd.  XIX,  S.  231  AT.)  durch 
eine  von  der  des  skchsischen  Gesetzes  verschiedene  Fassung  des  § 2 jeden 
Zweifel  daruber  ausschliefsen  will,  dafs  auch  Sladtgemeinden.  welehe  einen 
Stailtkreis  bilden,  unter  alien  Umstiinden  bezuglich  aller  von  ihnen  zu 
unterhaltenden  Wege  von  dem  Antrage  ausgeschlo.ssen  werden  sollen,  stellt 
sie  vbllig  klar,  dafs  die  Staatsregierung  bei  dem  Antrage  auf  Prazipual- 
leistungen  an  eine  Abgrenzung  nach  Wegeklas.sen  nieht  denkt,  vielmehr 
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ilur  Kliussen  der  UnterhaltuiigspHiclitigen  zu  (rruiide  legen  will.  Diesem 
Grundsatze  wird  iibrigen.s,  wie  liier  hemerkt  werden  soil,  fur  das  in  der 
Provinz  Saelisen  goltende  Reidit  auch  durch  das  genannte  Erkenutnifs  vom 
20.  Dezeinber  LSSit  durehaus  Heehnung  getragen,  denn  dasselbe  beruht 
ebeii  auf  der  Erwagung,  dafs  in  dem  gegebenen  Falle  nicht  der  Stadtkreis 
als  soldier,  sondern  die  Stadt  lediglich  in  ihrer  Eigenscliaft  als  Ortsge- 
meinde  den  Weg  zu  unterhalten  liatte.  Wenti  nun  die  Wolilthat  des  Ge- 
setzes  gerade  aueh  den  unterhaltungspiliebtigen  Ortsgemeinden  zugedaebt 
ist,  so  konnen  diese  davon  nicht  blofs  aus  dein  Grunde  ausgeschlossen 
werden,  weil  sie  nach  anderen,  hierbei  iiberall  nicht  in  Betracht  koinmenden 
Beziehungen  auch  den  Charakter  eine,s  Stadtkreises  an  sich  tragen;  dazu 
bedarf  es  einer  ausdriicklichen  Bestiniinung,  wie  sie  auch  in  dem  Ent- 
wurfe  des  Gesetzes  fiir  die  Provinz  Brandenburg  von  der  Staat.sregierung 
vorgesehcn  ist. 

Wenn  der  Klager  noch  darauf  hinweist,  dafs  er  nur  in  seiner  Eigen- 
scbaft  als  Rechtsnachfolger  einer  fruheren  Privatgesellschaft  den  Antrag 
gestellt  babe,  so  ist  die.ser  Um.stand  fur  die  Beurtheiluiig  iler  Rechtsfrage 
ohne  Bedeutung,  da  kein  Zweifel  bestcht,  dafs  die  fragliche  Wegebaulast 
zur  Zeit  dem  Eisenbahnfiskus,  also  dem  Staat  bezw.  Fiskus  in  dieser 
seiner  Eigensidiaft  obliegt. 


Oeftentliches  Recht : Zuliissigkeit  des  Rechtswegs. 

Erkenntnifs  des  preufs.  (Jerichtshofes  zur  Entsclieidung  der  Kompetenzkoiilliktc  vom 
13.  Jmii  1S91  in  der  Proz  fs.suche  der  Stadt  L.  gcgcn  den  Eisenbahnfiskus. 

Anspriiche,  welche  In  die  Befugnifs  der  StaatselBenbahnverwaltung  und  in  letzter  Instanz 
des  Ressortfflinisters  zur  Feststellung  und  Abanderung  der  Fahrplane  eingrelfen,  sInd  In 
PreuTsen  dem  Rechtswege  entzogen. 

A us  den  G r ii  n d e n. 

Die  B.-H.  Ei.senbahn  ist  von  der  Gesellschaft.  welche  dieselbe  erbaut 
hat,  durch  das  Herzogthum  L.,  und  zwar  nicht  iiber  die  Stadt  L.,  sondern 
etwa  eine  Meile  nordlich  von  derselhen  fiber  S.  gefiihrt  worden.  In  der 
von  dem  Kfinige  von  Dilnemark  als  damaligen  Herzog  von  L.  der  Gesell- 
schaft am  21.  Juni  lSi4  ertheilten  Konzession  ist  derselhen  die  Verptlich- 
tung  auferlegt,  die  Stadt  L.  mittels  einer  auf  Kosten  der  Gesellschaft  zu 
erbauenden  and  von  den  Einwohnern  der  Stadt  L.  und  der  dortigen  Vor- 
stadtc  olme  die  Entrichtung  eines  besonderen  Bahngeldes  zu  benutzenden 
und  gleichzeitig  mit  der  Hauptbahn  zu  eroffnenden  Zweigbahn  nach  B.  mit 
der  Hauptbahn  in  Verbindung  zu  setzen,  falls  die  Ei.senbahngesellschaft 
sich  nicht  mit  der  Stadt  I>.  und  den  Vorstiidten  fiber  eine  Vergfitung  fiir 
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die  Befreiung  voii  dieser  Verptlichtuiig  sollte  vereinigen  kOnnen.  Als  Zweck 
dieser  Bestimmung  ist  spater  von  dein  Ministerium  in  einem  Rescripte  voni 
•29.  April  1854  an  die  Regierung  zu  R.  angegeben  worden,  die  Einwohner 
von  L in  den  Stand  zu  setzen,  die  Hauptbahn  unler  deuselben  Bedingungen 
zu  benutzen,  als  ob  selbige  bei  der  Stadt  vorbeigefuhrt  wSre.  Die  Zweig- 
bahn  ist  erst  einige  .lahre  spater  als  die  Hauptbabn  erOffnet  worden.  Bis 
zur  Erbffnung  hat  die  Ge.sell.schaft  der  Stadt  L.  Jahrlich  Entschailigungs- 
gelder  (angeblieh  BOO  Thaler)  gezahlt.  Naeh  der  ErOlfiiung  hat  die  Ge- 
sellschaft  denjenigen  Einwohnern  von  L.,  welche  nieht  blofs  bis  B.  fahren, 
sondern  einen  Theii  der  Hanptbahn  benutzen  wollten,  die  unentgeltliche 
BefOrderung  naeh  B.  fiir  ibre  Person  gewfihrt.  dagegen  die  Verpfliehtung 
zum  unentgelt lichen  Giitertransport  auf  der  Zweigbahn  bestritten.  Indessen 
ist  sie  durcli  ein  letzter  Instanz  bestStigtes  Urtheil  des  Landgerieht.s  I. 
zu  B.  voni  29.  November  1881  zur  Anerkenming  aueb  dieser  Verptiichtung 
verurtheilt  worden.  Gegenwiirtig  ffdilen  sich  die  Einwohner  von  L.  dadurch 
beschwert.  dais  nictit  alle  Lokalzuge  auf  der  Zweigbahn  den  erwunschtcu 
Ansehlufs  an  die  Zuge  der  Hauptbabn  baben,  wndurch  ibre  Verbindung 
niit  H.  er.sfhwert  werde.  Die  Stadt  L.,  als  Vertreterin  der  Einwohner- 
.scliaft,  ist  daher  gegen  den  konigl.  Eisenbahnliskus.  welcher  an  die  Stelle 
der  B.-H.  Eisenbahngesellschaft  getreten  ist,  mit  dein  Antrage  klagbar 
geworden, 

den  Beklagten  zu  verurtheilen,  auf  der  Zweigbahn  L.-B.  zur  un- 
entgeltliehen  Beforderung  der  Einwohner  L's.  zwei  weitere  Zuge 
einzulegen.  und  zwar  einen  Zug  L.-B.  zum  Ansehlufs  an  den  fruh 
4 Uhr  53  Min.  aus  B.  naeh  H.  abgehenden  Zug  und  einen  Zug  B.-L.. 
ansehliefsend  an  den  Mittags  12  Uhr  45  Min.  von  H.  in  B.  ein- 
trelTenden  Zug,  aueh  das  Urtheil  gegen  Sieherheitslei.stung  fur  vor- 
liinfig  vollstreekbar  zu  erklhren, 

iudem  sie  sieh  ihr  Reeht  wahrt,  einen  Ansehlufs  an  jeden  in  B.  balteuden 
Zug  der  Hauptbahn  zu  verlangen.  Spiiter  hat  die  inzwiseben  erfolgte  Her- 
stellung  einer  Frrihverbindung  mit  H.  die  Kliigeriu  veranlafst,  ihren  Klage- 
aiitrag  auf  Einleguiig  eines  Zuges  B.-J,.,  ansehliefsend  an  den  Mittags 
12  Uhr  45  Min.  oder  12  Uhr  53  Min.  von  H.  in  B.  eintreffenden  Zug  zu 
besehranken.  Aueh  dieser  Antrag  ist,  wie  der  beklagte  Fiskus  behauptet, 
inzwiseben  gegenstand.slos  geworden,  insofern  die  Mittagszuge  12  Uhr  45  Min. 
und  12  Uhr  53  Miu.  eingegangen  sind. 

Der  Beklagte  halt  den  Reehtsweg  fiir  unzulassig,  well  es  sieh  urn 
Akte  der  Staatsverwaltung  handle,  welehe  als  Au.sflufs  eines  staatliehen 
Hobeitsreehts  dureh  riehterliehe  Urtheile  weder  erzwungen  noeh  aufgehoben 
werden  kOnnten.  Der  er.ste  Richter,  das  konigl.  Landgerieht  zu  A.,  hat 
jedneh  diese  Eiiirede  dureh  Urtheil  vom  2.  Dezember  185S9  verworfen.  in 
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der  8arhe  selbst  iibrigens  die  Klftgerin  abgewiesen.  In  den  Entseheidungs- 
griinden  wird  ausgefuhrt,  dafs  die  Stadt  L.  zwar  durch  die  Resolution  voni 
21.  Juni  1844  Privatreehte  gegenfiber  der  Eisenbabngesellsebaft  erworben 
babe,  welche  aueh  gegen  den  preufs  Fiskus  als  Reehtsnacbfolger  geltend 
geniacht  werden  konuten  und  dafs  allgemeine  Staatsinteressen,  welche  der 
Einlegung  des  verlangten  Zuges  entgegenstanden,  nicbt  geltend  geiuacht 
seien,  dafs  aber  aus  der  Resolution  ein  Anspruch  der  Klftgerin  auf  An- 
scblufs  an  alle  in  B.  haltenden  Zfige  nicht  berzuleiten  sei.  Auf  die  Be- 
rufung  der  Klagerin  und  die  Anschlufsberufung  des  beklagten  Fiskus  ist 
dieses  Urtheil  von  dein  Oberlandesgericlit  K.  im  Wesentliclien  aus  den- 
selben  Grunden  bestfitigt  worden.  Die  Klagerin  hat  zwar  nocli  die  Re- 
vision eingelegt,  das  gerichtliche  Verfahren  ist  jedoch  (lurch  den  von  dem 
Herrn  Minister  der  ("dfentlirhen  Arboiten  am  8.  August  18iX)  erhobenen 
Kompetenzkonilikt  unterbrochen  worden. 

Es  war.  wie  geschelien,  zu  erkenuen. 

Man  kann  darfiber  .streiten,  ob  die  Verwaltung  der  Staatsbalinen  Aus- 
flbuiig  eines  Iloheitsreebts  oder,  wie  das  Reichsgericht  in  dem  Urtheil  voni 
7.  Januar  16^0  (Gruchot  Beitrfige  Bd.  30  S.  lOGSj  annininit,  Gewerbe- 
betrieb  i.st.  Im  vorliegenden  Falle  bedarf  es  keiner  Entscheidung  dieser 
Frage,  auch  nicht  der  Frage,  ob  ein  gleicher  Anspruch  der  Klagerin  ehe- 
mals  gegen  die  B.-H.  Eisenbahuge-sellschaft  irn  Rechtswege  verfoigbar  ge- 
wesen  ware.  Denn  unzweifelhaft  hat  der  Staat  seit  der  Uebernabtne  der 
Privatbahn  dieselbc  nunmehr  nicht  blofs  nach  gewerblichen,  sondern  auch 
nach  staatlichen  Rucksichten  zu  verwalten  (vergl.  Entscheidung  des  Koin- 
petenzgerichtshofs  vom  22.  Mai  1852  — Just. -Min. -Bl.  S.  243  — ) welchen 
die  Interessen  der  Privateu.  vorbehaltlich  eines  etwaigen  Entschadigungs- 
anspruchs,  nachstehen  miis.sen.  Bei  Feststellung  der  Fahrplane  wie  bei 
Abanderung  dersellien  koniincn  eben  jene  Rucksichten  zur  Geltuug,  und 
so  wenig  die,  .sei  es  auch  durch  ein  Privilegium  anerkannten  gewerblichen 
Interessen  der  Einwohner  einer  Stadt  oder  einer  Gegencl  bei  Feststellung 
der  Fahrplane  unter  alien  Dmstanden  ausschlaggebend  sein  dfirfen,  ebcn- 
sowenig  ist  ein  Anspruch  derselben.  die  einmal  festgestellten  Zuge  fur 
immer  fe.stzulegen.  begriindet.  Die.se  Befugnifs  der  Staatsei.senbahnver- 
waltung  und  in  letzter  Instanz  des  Ressortininisters  zur  Fe.ststellung  und 
Abanderung  der  Fahrplane  ist  in  der  durch  den  .AllerhOchsten  Erlafs  vom 
24.  November  1879  bestatigten  Organi.sation  der  Verwaltung  der  Staats- 
eisenbahnen  (Min.-Bl.  d.  i.  V.  1880  S.  84)  in  den  §§  14  No.  1 und  § 5b 
ausdrucklich  anerkannt.  Es  kommt  daher  lediglich  darauf  an.  ob  der  von 
der  Klagerin  ge.stellte  Antrag  als  ein  Eingriff  in  diese  Befugnifs  anzusehen 
ist.  Dies  mufs  aber  nach  dem  Wortlaut  desselben  bejaht  werden.  Die 
Klagerin  verlangt  den  An.schlufs  an  zwei  Zdge  der  Hauptbahu.  welche  zu 
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bestimmten  Zeiteii  in  B.  eintreffen.  Miifste  (Heseiii  VcrIaiiReu  statlgef^ebeii 
werden,  so  ware  dainit  der  Fahrpian  sowobl  der  Hauptbabii  wie  der  Zwei}?- 
bahn  unabanderlidi  festgestellt,  was  nach  der  ol)igen  Ausfuliruiig  nnzu- 
Iftssig  ersoheint.  Dem  Klageaiitrage  aber  eine  andere  Bedeutuiig  beizulegen. 
erscheint  bei  der  positiveii  Fassung  desselben  ausgeseblosseii.  Es  ist  uieht 
ersiehtlieh,  dafs  die  KlSgerin  dem  beklagten  Fiskus  das  Keeht  zugestehen 
will,  durch  blofsen  Widersprucb  den  geforderten  Anschlufs  zu  bindern.  In 
der  That  wurde  ein  verurlheileudes  Fjikeniitnifs,  dessen  Vollstreckung  durch 
den  einfachen  Widerspruch  des  V^erurtheilten  gehindert  werden  kOnnte, 
jeder  Bedeutung  enlbehren,  ganz  abgesehen  davon,  dafs  der  Widerspruch 
schon  jetzt  aus  den  Auslassungen  des  Beklagten  auf  die  Klage  und  aus 
der  inzwisehen  erfolgten  thatsachlichen  Authebung  der  in  Rede  steliendeii 
Zuge  der  Hauptbahn  zu  entnehiuen  ist.  Die  Frage  aber,  ob  der  Klageriu 
durch  die  Resolution  voni  21.  Juni  1844  das  Recht  eingeriiumt  wnrden  ist 
den  Anschlufs  an  alle  fahrplanmiifsigen  Ziige  der  Hauptbahn  und  bei  Ver- 
sagung  derselben  Entschiidigung  zu  fordern,  steht  gegenwartig  nicht  zur 
Entscheidung. 

Hiernach  war  der  erhobeue  Koinpetenzkonflikt  fur  begrundet  uud  der 
Rechtsweg  in  dieser  Sache  ttir  unzulassig  zu  erachten. 


Rechtsgrundsatze  aus  den  Entscheidungen  des  kOnigl.  Ober- 
verwaltungsge  richts.') 

Znsammengestellt  von  F.  Seydel,  Geheimer  Kegierungsrath. 

I.  Kreis-  and  Konimanalabguben. 

Festttellung  der  den  einzelnen  Gemelnden  zur  Beeteuerung  zu  Dberlaeeenden  Antheile  an 
dem  eteuerbaren  Reineinkommen  der  StaatseUenbahnverwaltung. 

Endurtheil  (II.)  vom  i'4.  Oktober  1S90,  Entscli.  Bd.  20  S.  25  fl. 
KouiinunalabgabcDgesetz  vom  27.  Jnli  1865,  {!§  1,  2,  5,  7. 

Wenn  sich  der  unter  § 7 b des  Kommunalabgabengesetzes  vom 
27.  Juli  1886  fallende  Eisenbahnbetrieb  aufser  in  preufsischen  Gemein- 
den  auch  in  solchcn  die  Zahlung  von  Gehilltern  und  LOhnen  hedingenden 
Betriebsstatten  vollzieht,  die  theils  in  preufsischen  Gutsbezirken,  theils  im 
Auslande  belegen  sind,  so  sind  zur  Bestimmung  des  den  preufsischen 

')  Fortsetzung  der  Ziisamuienstellnngen  im  Archiv  tUr  Eisenbahnwesen  1879 
S.  119  ff..  1880  S.  125  ff.,  1881  S.  12<i  ff.,  1883  S.  73  ft.,  1884  S.  42  ft.  n.  S.  572  ft.. 
1885  S.  698  ft.,  1886  S.  810  ft.,  1887  S.  005  ST.,  1888  S.  105  ft',  u.  S.  596  ft'.,  1889  S.  282  ft. 
n.  8.  716  ff.,  1890  8.  664  ff.,  1891  8.  360  ff. 
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Gemeindeii  als  Steuerobjekt  zufallendeii  Antheils  an  deni  Heineinkonnnen 
aus  deni  Eisenbahnbetriebe  die  naeh  Mafsgabe  der  in  den  preufsischen 
Gutsbezirken  und  ira  Auslande  erwachsenen  Ausgabeu  auf  die  eben  dort 
belegenen  Betriebsstatten  zu  vertheileuden  Einkonimensbetrage  von  deni 
Gesamniteinkonimeii  abznsetzen  und  den  preufsischen  Genieinden  nur  der 
Ueberrest  zur  Untervertlieilung  zu  liberlassen.  Entsdieidend  hierfur  ist 
die  positive  Unigrenzung  des  den  Genieinden  zur  Besteuerung  fdierlassenen 
Einkoninientlieiles  dabin,  dafs  nur  <las  „in  ilinen“  gewonnene  Einkoninien 
der  Besteuerung  unterliegt,  woraus  zu  folgern  ist,  dafs  alles  davon  frei 
bleibt,  deni  diese  Eigensehaft  abgeht,  gleiebviel  ob  es  im  Uebrigen  inner- 
halb  Oder  aufserhalb  Preufsens  zur  Entstehung  gelangt.') 


Heranzlehung  des  Etsenbahnfiskus  zu  den  Kommunalabgaben  naoh  dem  Einkommen  aua  einer 
.'erst  Im  Laufe  des  Steuerjahres  In  Betrleb  genommenen  Eisenbahnstatlon. 

Endurtheil  (II)  vom  25.  November  1890,  Entsch.  Bd.  20  S.  29  ff.,  Arcbiv  fUr 
Eisenbahnwesen  1891  S.  349  ff. 

Kommunalabgabengesetz  voni  27.  Juli  1885,  SS  1 tt- 
Wenn  eine  Ei.seiibahnstation  zu  Beginn  oder  ini  Laufe  eines  Steuer- 
jalires  eroffnet  und  in  Betrieb  genomtnen  wird,  so  kann  das  Reelit  der 
betreffenden  Gerneinde,  den  Eisenbabnfiskns  sehon  fur  dieses  Steuer- 
jalir  naeb  dem  auf  die  Station  entfalleiiden  Einkoraniensantbeile  zu  den 
Koniniunalabgalien  heranzuzielien,  nieht  etwa  aus  dem  Grunde  bestritten 
werden,  weil  das  stmierbare  Reineiiikoniinen  der  Staatseisenbahnverwaltung 
naeh  den  ErtrUsnissen  des  V orjahres,  in  'welcbem  die  Station  noeli  gar 
nielit  vorhandeii  war,festgestellt  wird.  Wenn  aucli  das  Steuerolijekt  reclineriscli 
naidi  Einnabnien  und  Ausgaiien  erniittelt  wird,  webdie  dem  Steuerjahre  nielit 
angehOren,  so  stellt  dock  zufolge  einer  voni  Gcsetze  augeordneten  Reehtsver- 
niutbung  der  Uelierseliufs  derer.steren  fiber  die  letzteren  das  Einkommen  des 
Zeiisiten  im  Steuerjahre  dar.  Die  Gerneinde  kann  denizufblge  mit 
Reeht  die  Befugnifs  fiir  sicb  in  Ansprueli  neliiiien,  den  auf  die  betrelTende 
Station  entfalleiiden  Antlieil  jenesSteiierobjekts  als  das  tiskalisehe  (fiktive)  Eiii- 
kornmeii  des  laufenden  Jalires  zu  besteuern.  — Allerdings  felilt  es  an 
einem  bestimmten  Mafsstabe  zur  Fe.ststellung  des  auf  die  Gerneinde  ent- 
fallenden  Antheiles  an  dem  Steuerobjekte,  weil  der  letztere  der  Regel 
naeh  miter  Zugrundelegiing  der  auf  der  betreffenden  Station  „erwaehsenen“, 
also  nur  solidier  Li’diiie  und  Geliiilter  ermittelt  werden  soli,  die  in  einem 
vor  der  Steuerperiode  liegenden  Zeitraum  verausgabt  sind.  Aber  aiudi 
hieraus  kann  nielit  gefolgert  werden,  dafs  deshalb  der  Eiseulmlintiskus  fur 

')  Vergl.  such  Arcbiv  fiir  Eisenbahnwesen  1890  S.  6ii4,  065  und  1891  S.  360. 
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den  befroffenden  Theil  des  Steuerjahres  einfaeh  Steuerfreiheit  zu  bean- 
sprucben  biitte.  Vielmehr  ist  in  einem  solchen  Falle  die  HOhe  des 
Antheils  der  Gemeiude  an  dem  fur  den  Bereich  der  Staatseisenbalmver- 
■waltung  festgestellten  Sfeuerobjekfe  in  Erinangliing  einer  anderweiteii 
GrumlJage  an  der  Hand  des  erfahrungsuififsig  fur  eine  derartige  Betriebs- 
stiltte  erforderlielien  Aufwandes  an  Lblinen  u.  s.  w.  durcb  Scbatzung 
zu  ermitteln. 


B«i  welcher  Gemeiade  kommt  das  Diensteinkommen  eines  im  Elseabahnbetriebe  angestellten 
Beatnten  ala  Auagabe  im  Sinne  des  § 7 b des  Kommunalabyabengesetzes  In  Betracht? 

Eadnrtheil  (II)  vom  2S.  November  1890,  Entsch.  Bd.  20  S.  Ill  ft.,  Arebiv  far 
Eisenbahnwesen  1891  S.  346. 

Kommnnalabgabengesetz  vom  27.  Jnli  1886,  §jj  2,  7,  76. 

Da.s  Diensteinkommen  eines  im  Eisenbabnbetriebe  ange.stellten  Beamten 
kommt  als  Ausgalte  im  Sinne  des  § 7 b des  Kommunalabgaltengesetzes 
vom  27.  Juii  1885  bei  derjenigeu  Gemeinde  voll  in  Betraebt,  in  welcher 
derselbe  seinen  amtiichen  Wnhnsitz  hat,  ohnc  Bucksicht  darauf,  ob 
und  wieweit  das  Einkominen  .sich  an  Einricbtungen  oder  Anstalteu  knupft. 
welche  fiir  die  Steuerliereclitigung  der  Gemeinde  entscheidend  sind.  Die 
Verlegung  des  amtiichen  Wnhn.sitzes  eines  Beamten  an  cinen  bestimmten 
Ort  bringt  es  zum  Aiisdruck.  dafs  dort,  unabhiiiigig  von  der  riiumlichen 
Ausdehnung  seiner  amtiichen  Thatigkeit,  der  Ausgangs-  und  Mittelpunkt 
dieser  Thiitigkeit  liege,  weshalb  es  der  ohne  Weiteres  gegebenen  Be- 
deutung  der  Gesetzesworte  ent.spricht , das  dem  Beamten  fur  die  ge- 
sammten.  von  seinein  amtiichen  Wohn.sitze  aus  entwickelten  Funktioneu 
gewiihrte  Gehalt  als  dort.  mithin  das  gauze  Diensteinkommen  dessclbeu 
als  „in  der  betrelVeuden  Gemeinde  er\vachseii“  anzuseheu. 

II.  Strafseii-  und  Wogebau. 

Inanspruchnahme  einea  Weges  fUr  den  ditentlichen  Verkehr. 

Endurtheile  (IV)  vom  3.  nnd  26.  Febrnar  1891,  Entsch.  Bd.  20  ,S.  21.6  fl  u.S.  303ff. 

Znstundigkcitsgesctz  vom  1.  August  1883,  § 66. 

Der  § r><5  des  Zustftndigkeitsgesetzes  hat  dem  Hicbter  im  Verwaltungs- 
streitverfahren')  die  definitive  Entscheidung  daiiiher,  ob  ein  Weg  ein 

')  Abweicheiid  von  den  friiher  in  Oeltnug  gewesenen  Bestimmungen  im 
S 135  II  der  Kreisordnung  vom  13.  Dezember  1872,  wonach  die  Verwaltungsgerichte 
dorUber,  ob  cin  Weg.  dessen  Eigensebaft  als  OfVeiitliclier  oder  privater  streitig  ge- 
worden,  flir  den  Cffentlichen  V'erkebr  in  Aiisprucb  zu  nebmen  sei,  nur  eine  interi- 
mistische  Entsclieiduiig  zu  tretfeii  batten,  wogegen  den  Betheiligten  zur  Ent- 
scheidung der  Frage,  ob  der  Weg  die  Eigeuscliaft  eines  Privatweges  babe,  der 
ordeutliche  Keebtsweg  vorbebalten  blieb.  Vgl.  Entsebd.  Bd.  3,  S.  198ft'. 
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Offentlidier  sei.  ubertrageii.  Das  Verfaliren  zuin  Zwecke  ilieser  Entscheidung 
ist  so  geregelt,  dafs  sicli  dasselbe  an  die  Iiians]iruehiialirae  eiiies  Weges 
fur  den  Oirentlicheii  Verkehr  seitens  der  PolizeibeliOrde  anschliefsen  niiifs. 
Die  Voraussetzuiig  fiir  die  Inansjirurbnaliiiie  eines  Weges  fur  den  offent- 
lichen  Verkehr  ist  aber,  dafs  der  Weg  thatsacdilieb  die  Eigenseiiaft  eines 
Offentlicben  liat.  Liegt  diese  V'oraussetzung  nicht  vor,  so  entl)ehrt  die 
Verfuguug,  welebe  sieli  niit  der  Inanspruclinahnie  an  denjenigen  wendet. 
der  Privatreelite  zii  liaben  beliaiiptet,  der  Begrundiing. 

Die  recbtliclie  Eigensebalt  der  Oeffentliobkeif  eines  Weges  ergiebt  sieb 
nielit  uotliwendig  aus  der  tliatsiicblichen,  wenn  aueh  langjabrigen  Benufzung 
eines  Weges  seitens  des  Put)likunis;  eine  solclie  Benutzung  kann  vielinelir 
nur  dann  als  Beweis  der  Oeffentliclikeit  dienen.  wenn  sie  miter  Uinstiinden 
erfolgt.  welebe  darauf  seliliefsen  lassen,  dafs  der  Weg  miter  Znstiniinuug 
der  rechtlich  Bctbeiligten  deni  5ffen11ichen  Verkehre  gewidinet  ist. 


Das  Entstehen  oflentlloher  Strafsen,  tUr  deren  Anlegung  Strarsenfluchtlinlan  festgesetzt  slad. 

Endnrtlieil  (IV)  vom  30.  Dezember  1890,  Eiitscli.  ltd.  !10,  S.  SitSff. 

Oesetz,  betreffend  die  Anlcguug  u.  a.  w.  voii  Strafaen  n,  a.  w.,  vom  9.  Juli  1875, 

§§  to.  11. 

Durcb  einen  Fluelitlinienplan  werden  iiurXnrinen  fiir  die  kunftige 
Anlegung  oder  Veriindermig  (itTentlieher  Strafsen  geseliafVeii ; diese  Strafsen 
entstelien  also  iiiclit  sclion  allein  durcb  die  Eeststellung  des  Planes.  Die 
Polizeibehdrde  i.st  demzufolge  aueh  nicht  befugt.  von  deni  Eigeiithumer 
des  betrefl'enden  Geliindes  die  Freigabe  einer  ini  Plane  vorgesehenen,  bis 
daliin  nicht  vorliandeneii  Stiafse  mid  deren  ordnungsniafsige  Herstellung 
fur  den  offentlicben  Verkehr  zu  verlangen.  Wenn  die  Neulierstellung 
einer  fiffeiitliclien  St  raise  an  der  fragliclien  Stelle  unerlilfslich  ist,  so  kann 
die  Polizeibeliorde  eine  solclie  vielinelir  nur  von  der  Stadtgemeinde 
fordeni. 


Uebergitnge  flber  Strafaen-  und  Chausseegraben  zur  Zuganglichiaachung  angrenzender 
GrundatUcke.  Deren  Anlegung  und  Unterhaltung. 

Endnrtlieil  (IV)  vom  23.  Pezcmbcr  1890,  Entach.  Bd.  20,  S.  235ft'. 

Die  zur  Entwasseruiig  der  offentlicben  Strafsen  be.atiniiiiten  Aniagen, 
die  Strafsen-  mid  t’liausseegrabeii,  siiid  Zubelidrmigeii  der  otVeiitlichen 
Wege,  deren  Aniage,  Uiiterlmltuiig  uiid  Heinigung  der  Kegel  nach 
deni  nach  dffentlicheni  Kechte  \\’egebaup(lichtigen  obliegt.  Werden 
nach  Anlegung  soldier  Grilbeii  Ueberbruckuiigeii  erforderlich,  uni  den 
angreiizenden  Grundbesitzern  den  Verkehr  von  mid  zu  ihrein  Grundbesitz 
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zu  ennoglichen,  so  kann  zwar  der  Wegebaupdichtige  untcr  UnisUinden 
polizeilioh  gezwungeii  werden,  die  Herstellung  einer  Bnlcke  zu  dulden. 
Naoh  gemeinem  Wegereehte  und  von  Sonderbestiniinungen  abgesehen,  ist 
die  Herstellung  soldier  Brucken  jedoch  nicht  Theil  der  offcntlich  recht- 
lichen  Wegebaulast  und  fiillt  also  nieht  deni  Wegebaupfliehtigen  als  solchem 
zur  Last.  Solche  Nebenverbindungen  sind  vielniehr  privater  Xatur.  Ob 
die  benadibarten  Grundbesitzer  einen  Uebergang  anlegen  oder  eingehen 
la.ssen  wollen,  steht  in  ihrer  freien  Entschliefsung.  Die  Sfral'seupolizei 
mag  die  recbtliclie  Mbglidikeit  liaben,  gegen  sie  einzuscbreiten,  wenn  sie 
den  Wegebestand  recbtswidrig  stOren;  sie  stehen  in  dieser  Beziehung  jedem 
sonstigen  Gliede  des  Publikuins  gleieh,  das  sehuldbar  Verkehrsbindernisse 
auf  bffentlichen  Wegen  gescbaffen  bat  und  zu  dereu  Beseitigung  polizeilich 
angehaltcn  wird.  Dagegen  wild  die  rechtliehe  Verpflichtung  des  Wege- 
baupflicbtigen  zur  Uiluraung  und  Reinigung  der  Grftben  durdi  die  That- 
sache  der  Ueberbruckung  derselbcn  nicht  berfihrt.  Die  nothige  Reinigung 
der  Graben  wie  der  Durrhlbsse  bleibt  vielniehr  Theil  der  Sffentlichen  Wege- 
baulast; der  Trager  der.selben  kann  sie  nicht  dadurch  auf  Dritte  abladen, 
dafs  er  ihnen  die  Ueberbruckung  der  Graben  gestattet  oder  gestatten  niufs. 


Die  Heranziehung  von  Fabriken  u.  a.  w.  mlt  Pr&zipualleistungen  fiir  ilen  Wegebau. 

Endurtheile  (IV.)  vom  16.  und  19.  September  1B9(>,  Enisch.  Bd.  ao  S.  240 ff. 

und  S.  256  ft. 

Gesetze  vom  26.  Februar  1877  (G.-S.  S.  18),  vom  16.  1879  (G.-S.  S.  225),  vom 
28.  Mai  1887  (G.-S.  S.  277),  vom  16.  April  1889  (O.-S.  S.  UKl.) 

Die  Gesetze  botreft'end  die  Heranziehung  von  Fabriken  u.  s.  w.  niit 
Prazipualleistungcn  fiir  den  Wegebau  verlangen,  dafs  die  Wege  in  Folge 
des  Betriebes  der  Fabriken  u.  s.  w.  „in  ei  hebliclier  Weise  dauernd“  abge- 
nutzt  werden.  Uuter  der  „dauerudeu“  Abnutzung  kann  nicht  eiiie  Ab- 
uutzung  verstanden  werden,  die  nach  der  besonderen  Art  der  Unterneh- 
tnung  nur  fur  einen  im  Voraus  absehbaren  kiirzeren  Zeitrauni  sicli  voll- 
zieht;  der  Au.sdnick  „dauenid“  bildet  nicht  den  Gegensatz  zu  ^einnialig'* 
oder  zu  „eiiiigen  Malen“;  er  ist  vielnielir  ini  Gegensatz  zu  „voriibergehend~ 
aufzufassen.  Weiter  niufs  die  dauernde  Abnutzung  ,iu  erlieblicher 
Weise“  erfolgen.  Audi  in  dieser  Beziehung  giebt  das  Gesetz  keine 
naberen  Vorschriften;  doch  ist  soviel  ohne  Weiteres  klar,  dafs  nicht  be- 
absichtigt  sein  kann,  die  Wegebaulast  von  deni  eigentlich  VeriiHichteteu 
regelmafsig  auf  die  den  Weg  benutzenden  Unternehmer  abzuwalzen,  und 
dafs  deninach  die  Abnutzung  in  Folge  lies  Betriebes  von  Untcrnehinungen 
sich  als  eine  aufserordentliche,  das  gewO hnliche  Mafs  fiberstei- 
gcnde  kennzeichnen  mufs. 


Digitized  by  Google 


Keclitsprechung  uiiU  (Jesetzgebung. 


047 


Instandsetzung  elnes  Wegea  fiir  Rechnung  des  Uaterhaltungapfllchtuagen  bel  Gefahr 

im  Verzuge. 

Endurtheil  (IV.)  voin  16.  Dezeiuber  1890,  Entscb.  Hd.  ao  S.  261  ft'. 

Zustiindigkeitsgesetz  vom  l.  August  188.^,  g 55. 

Wenii  (ler  Schlufs.satz  im  § 65  de.s  Zustiindigkeit.sgesetze.s  die  Wege- 
[jolizeibehorde  ermru-htigt,  bei  Gefalir  im  Verzuge  das  zur  Erhaltung  des 
gefahrdeten  odur  zur  Wiederherstellung  de.s  unterbroelieneii  Verkehrs  Noth- 
wendige,  audi  ohiie  vorgiingige  AufTorderung  des  Verpflichteten,  fur  Hech- 
iiung  de.sselben  zur  x\usfriliruiig  liringeii  zu  la.ssen,  so  bleibt  fiir  die  Kosten 
immer  nur  derjenige  verhaftet,  an  deii  im  regelmfifsigen  Verlaufe  die 
AufTorderung  liiitte  gerirlitet  werden  mii.sscu,  der  naeh  offentlicbem  Rechfe 
zu  der  fragliclien  Leistung  verpfliclitet,  ersclieiiit.  Die  durdi  § 65  a.  a.  0. 
begnliidete  Ausnalime  l)estelit  nur  darin.  dafs  dieser  Verplliditete  nidit 
vorber  aufgefordert  zu  werden  braudit.  Dafiir,  dafs  ausnahmsweise  audi 
ein  Auderer  wegeii  Krstattung  der  Kosten  in  Ansprueli  genommen 
werden  kOnne,  Idetet  das  Gesetz  keinen  Anhalt. 


Raohtllche  Natur  der  Zufuhrwege  zu  den  Bahnhofen  Entetehung  olTentlloher  Wega 

in  Hannover. 

Endurtheil  (IV.)  vom  30.  Janunr  1891,  Entsch.  Rd.  20  S.  278  ff.,  .\rchiv  fiir  Eisen- 

bahiiwesen  1891  S.  086(1. 

Hamioveri.sches  Gesetz  Ober  Gemeindewegc  u.  s.  w.  vom  28.  Juli  1851. 

(Hiiuiiov.  G.-S.  S.  141). 

Zustiindigkeitsgesetz  vom  1.  .August  1883,  SS  65,  56. 

Wenn  ein  Weg  von  der  Ei.senbahnverwaltung  aussdiliefslieb  fur  den 
V'erkehr  mil  ilem  Balmhofc  angdcgt  worden  i.st  und  lediglidi  der  Eisen- 
bahnverwaltung  fiir  diescn  Zweck  zur  Verfiigung  stebi.  sodiifs  derselbe  bei 
einer  etwaigeii  Vcrlegnng  oder  Umge.staltung  des  Halinliofes  ohne  Mitwir- 
kung  der  Wegepolizeibehorde  von  der  Eisenbahnverwaltung  eingezogen 
Oiler  verlegt  werden  konute,  so  ist  ein  soldier  Weg  als  ein  ZubehSr  der 
Eisenbahnanlage,  ein  I’rivatweg  im  Sinne  <le.s  genieineii  Wegeredits  anzu- 
seben.  Diese  rediflidie  Natur  des  Weges  kann  weder  dadnrdi  geandert 
werden.  dafs  die  Eisenbahnverwaltung  zur  Zdt  beziiglidi  des  Weges  Ihat- 
sridilidi  1‘rivatredite  nidit  geltend  inadit,  nodi  dadiirdi„  dafs  etwa  ein 
einzelnes  Gehoft  an  dein  Wege  belegen  oder  erst  tbiran  aufgebaut  i.st. 

Nadi  liannoverisdiem  Wegeredite  ist  die  Besfimniung  dariiber,  weldie 
Wege  als  olTentliehe  angelegt  werden  sollen,  abweidiend  von  den  in  den 
altpreufsi.schen  Provinzen  geltenden  Grundsiltzen,  woiiadi  diese  Be.stitninung 
der  Hegel  iiadi  der  Wegepolizeibehorde  zustelit,  ausschliefslieh  den 
G erne i 11  lie n vorbehaltcii. 
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Hindhibung  der  Wegepollzei  naoh  kurhessiaohem  Wegerechte. 

Endnrtlieil  (IV'.)  vom  13.  Jannar  1891,  Entsch.  B<i.  ao  S.  284  ff. 

Gesetz  vom  16.  Milrz  1879  (G.-S.  S.  225),  §§  1 — 4.  8. 

Zustftiidigkeitsgcaetz  vom  1.  Au^st  1883,  SS  65—67,  61. 

Kreisordnung  filr  die  Provinz  Ilessen-Nas-sau  vom  7.  Juni  1885.  27,  28.  116. 

In  dein  vornialigen  Kurfur.steuthum  lle.ssen  stelit  die  Handhaliung 
der  Wegepollzei.  .soweit  e.s  .<1011  uin  Landwcge  liandelt,  mangels  be.son- 
derer  Anorilnungen  liierfiber  in  den  spiiteren  preufsischen  Gesetzen  nooh 
jetzt  den  Landrathen,  bci  Gemeinde-  und  Ortswegen  dagegen  den 
Burgcrineisterii  zu. 

Handhabung  der  Wegepollzei  In  dem  vornialigen  Herzogthum  Naaaau. 

Endurtheil  (IV.)  vom  29.  April  1890,  Entsch.  Bd.  20  S.  297  ff. 

Nasaauischos  Gemeindegesetz  vom  26.  .Inli  1864,  g§  3,  18. 

Kreisordnung  filr  die  Provinz  Hessen-Xassau  vom  7.  .luni  1885,  S§  27,  28. 

Landesverwaltungsgcsetz  vom  30.  Juli  1883,  § 61. 

Ini  ehemaligen  Herzogthum  Nassau  sind  die  Burgennei.ster  als  Orts- 
polizeibehorden  nioht  nur  zur  Aufreobterhaltung  der  Ordnung,  Sioherheit 
und  Leiohtigkeit  des  Verkehrs  auf  den  Oft'entliohen  Vizinalwegen  gegenuber 
dem  Publikuni,  sondern  auoh  zur  Handhabung  der  Wegepollzei  zustfindig. 
Dem  Landrathe  stelit  eine  ontspreobende  Befugnifs  dasclbst  iiiolit  zur 
Seite,  da  die  Wegepollzei  niolit  zn  denjeiiigen  Zweigen  der  Ortspolizei  ge- 
hort,  welolie  naoh  § 28  iler  Kreisordnung  fiir  die  Provinz  Hes.sen-Nassau 
vom  Landrathe  walirzunehmen  sind. 


Zuotiindigkelt  der  OrtapolizeibehSrde  In  den  linksrheinischen  Theilen  der  Rheinprovinz. 

Endnrtheil  ,IVM  vom  26.  Februar  1891,  Entscli.  Bd.  20  S.  303  ff. 

ZnstHndigkcitsgesetz  vom  1.  Angnat  1883.  S§  55—63,  164. 

Kreisordnung  filr  die  Rheinprovinz  vom  30.  Mai  1887,  8 KM. 

Die  polizeiliche  Thiitigkeit  fiir  den  Sohutz  der  offentlicheii  Wege  und 
des  Verkehrs  auf  ihnen  ist  ini  allgenieinon  ein  Theil  der  orts])olizeilichen 
Thiitigkeit.  Auoh  in  dem  linksrheiiii.solicn  Theile  der  Rheinprovinz  .sind 
fiir  diese  Thatigkeit  der  Polizei.  akso  die  Wegepollzei,  die  Ortspolizeibe- 
hurden  allein  zusiandig.  Kine  Bestiniinung,  wonaoh  das  Vcrfahren  fur  die 
Inanspruchnalime  eines  Weges  ffir  den  oflentliohen  Verkehr  in  eiuer  von 
der  des  § 6C  des  Zustiindigkeitsgesetzes  abweichenden  Weise  und  zwar  so 
geregelt  wiire,  dafs  eine  anilere  als  die  gewOhnliehe  WegepolizeibehOrde 
unter  Aussoblufs  des  Vervvaltungs.streitverfahrens  zuiii  Eiiisohreiten  zu- 
sttlndig  wiire,  bestelit  naoh  der  gegenwartigen  Gesetzgebung  fur  die  Rhein- 
provinz nioht  mchr. 
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III.  Wasserrecht. 

RaumunB  elnes  Wasserzuges. 

Endurtheil  (III.)  vom  i).  November  ISiiO.  Eiitsch.  Bd.  :JO  j*.  306  H'. 

ZastdndigkeitBgesetz  vom  1.  August  1863,  § 60. 

Landesverwaltungsgesetz  voin  30.  Juli  1883,  W ff. 

Wenn  Jcnianil  zur  Bt'.<oitigung  eiiies  fiir  den  Wassenililauf  in  eineni 
Wa.sserznge  hestehenden  Hindernisses  nielit  deslialb  aufgefordert  wird,  'weil 
iliin  nach  oflentlichem  Kerhte  im  Allgeineinen  die  Rauniung.s|)flii‘ht  hin- 
siehtlich  des  Wa.s.'ierznges  an  der  Stelle,  wo  das  llinilernifs  errielitet  ist, 
oldiege,  .sondeni  weil  er  unbereelitigter  Wei.se,  etwa  (lurch  Ein.schuttung 
eines  Dainmes  in  den  Was.serahzug,  (lessen  Abflufs  gehenimt  habe,  so 
stelit  dein  in  Anspmcli  Genoniinenen  gegen  die  betreffende  polizeilichc 
Verfiigung  nur  geniilfs  § 127  des  Landesverwaltungsgesetzes  die  Be.schwerde 
oder  Klage  zu.  Eine  Anordnung  im  Sinne  des  § G6  des  Zustandigkeits- 
gesetzes  liegt  bier  nicht  vor,  da  eine  .solche  vorau.ssetzt,  dafs  die  Wasser- 
pnlizeibelifirde  die  Riinmungsleistung  von  Deinjeiiigen  fordert,  den  sie  zur 
Erhaltung  des  Was.serlaufes  in  nornialem  Zustande  nach  ofFentlichem 
Bechte  fiir  verpllichtet  liiilt.  Denigeinafs  lindet  auch  das  Rechtsniittel  des 
Einspruches  gerailfs  § (jG  a.  a.  0.  gegen  eine  Verfiigung  der  eingangs  ge- 
dachten  Art  nicht  statt. 


IV.  Andere  Entsclieidungen. 

Krankenveraioherung  der  Arbeiter. 

1.  Enilurtheil  (III)  vom  23.  Oktober  1800,  Entscli.  Ibl.  20  S.  836  ff. 

Krankcnvcrsicherungsgesctz  vom  15.  Juni  1883,  gS  11,  19,  26,  27,  49. 

Die  Ansprfiche  der  in  krankenversicherungspflichtiger  Beschiiftigung 
slehenden  Personen  auf  Krankenunterstutzung  sind  nicht  davon  abhiingig, 
(buss  die  Krankheit  noch  zur  Zeit  der  Kassemnitgliedschaft  dem  Trflger 
der  Versicherung  angenieldet  wird.  Fiir  die  Rechte  jener  Personen  ist 
die  im  § 49  des  Krankenversicherung.sgesetzes  vorgeschriebene  An-  und 
Abmeldung  unerheblich.  Jene  Rechte  sind,  wie  .sich  aus  den  §§  11,  19, 
2<!  und  27  Absatz  1 a.  a.  0.  ergiebt,  lediglich  an  die  Thatsache  der  ver- 
sicherungspflichtigen  Beschiiftigung  gekniipft. 


2.  Enilurtheil  (.III.i  vom  23.  Oktober  1890,  Entsch.  Bd.  20  S.  360  ff. 

Krankenversicherungsgesetz  vom  15.  Juni  1883,  §§  6,  20. 

Der  Zeitraum  von  dreizchn  Wochen,  niit  (lessen  Ahhiuf  die  Kraiiken- 
untersliitzung  endet,  niinint  da,  wo  der  Beginn  der  Krankheit  und  der 
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Beginn  der  Unterstfitzung  niclit  zusainnienfallen,  er.st  init  demjenigen  Tage 
seinen  Anl'ang,  an  weldiem  die  erste  Unter.stutzung  statlgefumlen  liat. 


3.  Endurtheil  (III.)  voin  27.  Oktober  1890,  EnUch.  Bd.  20  S.  3t>5  ff. 

Krankenversichernngsgeselz  vom  15.  Juni  1883,  gS  16,  19,  27,  28,  69,  69.  73. 

Das  Verhleiben  bei  eiiier  Krankenkas.se  als  Mitglied  naeb  deni  Aus- 
scheiden  aus  der  die  Mitgliedsrdiaft  begriindenden  Be.sidiiil'tigung  ist  ab- 
hangig  von  der  dabingehenden  Absieht  des  seitlierigen  Mitgliede.s  and 
davon.  da.ss  diese  Alisielit  darcdi  ansdrucklielie  .\nzeige,  die  reehts- 
wirksam  nur  an  den  Kassenvorstaud  erfolgen  kann,  oder  durcli  fernere 
Beitragszablung  betbatigt  wird. 

Die  letztere  ist  der  ausdruekliehcn  Anzeige  nur  dami  gleicb  zu 
aehten.  wemi  sie  ini  ersten  FiUligkeitsterniine  nacli  deni  Ausselieiden  von 
deni  liisberigen  Mitgliede  selbst,  oder  niit  (lessen  l-irniaclitigung  von  eiiiein 
Dritten  geleistet  wird.  Die  Annalmie,  dafs  der  § 27  des  Gesetzes  voni 
15.  Juni  188.9  in  den  dort  vorgeselienen  Fallen  die  Fortdauer  der  Kassen- 
niitgliedscliaft  lediglicli  an  die  Tliatsaclie  der  Zalilung  der  Kassenbeitrage 
kiiupfe,  gleieliviel  in  welcher  Absieht  uiid  von  weiii  die  Zalilung  geleistet 
wird,  wurde  reelitsirrtbuniliitli  scin. 

Die  Erweriislosigkeit  ini  Sinne  des  §28  des  Gesetzes  vom  15.  Juni  1883 
besteht  in  deni  Felilen  einer  gegen  Entgelt  .statttindenden  Beseliaftigung. 
Mit  deni  Eintrift  einer  solcben  Be.schaftiguiig  eiidet  niclit  nur  die  Erwerhs- 
losigkeit.  sondern  aucli  der  sicb  auf  sie  grundende  Unterstfitzungsanspnieh. 
gleieliviel  ob  diese  Besehaftigung  etwa  wegen  eines  eiiigidretenen  Unfalles 
nur  wenige  Stunden  angeduuert  hat. 


4.  Endurtheil  (III.)  vom  8.  Januar  1891,  Entsch.  Bd.  20  S.  377  ft'. 

Krankenversicht-rungsgesetz  vom  16.  Juni  1883,  § 57  .\b.satz  4. 

Der  § 67  Absatz  4 des  Krankenversielierungsgesetzes  bezielit  sieh 
lediglicli  auf  privatnv.htlielie  Scliadensansjiruclie  gegen  Dritte,  und  la,sst 
das  Verbaltnifs  der  Krankenkassen  zu  anderen  Anstalten,  deren  koukur- 
rirende  riffentlicli-reclitliclie  Verpfliclitungen  von  den  Krankenkassen  erfullt 
worden  sind.  iinberillirt.  Zu  den  nach  jener  Vorsidirift  auf  die  Kranken- 
kassen ubergelienden  gesetzlichen  Eiitschadigungsansprudieii  des  Ver- 
siclierten  gegen  Dritte  gelioren  daher  niclit  die  Anspruche  auf  Pension,  welche 
den  iufolge  einer  Dienstbeschadigung  in valide  gewordenen,  aus  deni  akfiven 
Dienste  geschiedenen  .Militarpersonen  des  Keichsheeres  (lurch  das  Gesetz 
vom  27.  Juni  1871  gewiihrt  werden. 
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Stelluag  derjenlgen  Behorde,  welohe  voa  einer  andersn  urn  Ausffihning  elner  Amtshandlung 
requlrlrt  wird,  zu  der  Frage  der  Reohtmaasigkeit  des  Ansuchens, 

Endurthcil  (I.)  vom  6.  September  189t),  Entsch.  Bd.  2)  S,  445  ff. 

Die  Befugnifs  der  BehOrdeu,  andere  BehOrden  uni  Hilfeleistung  hei 
amtlichen  Angelegenlieiten  zu  ersuchen,  und  die  entsprechende  Pflieht, 
deni  Ersuchen  Fnlge  zu  leistcn,  ist  als  allgemeines  Recht  anzuselien.  Die 
ersnchte  Behorde  hat  sich  bei  Prufuug  des  Ersuchens  auf  die  Feststellung 
zu  beschriinkeii,  ob  sie  seliist  zur  Vornahnie  von  Amtshandliingen  der  er- 
suchten  Art,  und  ob  die  ersucliende  BehOrde  eiiie  Hilfeleistung  dieser  Art 
zu  beanspruchen  im  allgenieineii  befugt  ist.  Eine  weitere  Priifung  der 
Rechtsmiifsigkeit  des  Ersuchens  hat  die  ersuchte  BehOrde  nicht  anzii- 
stellen;  .sie  darf  von  der  Annahine  ausgehen,  dafs  die  gesetzlichen  \'or- 
aussetzungen  der  betreffenden  Amtshandlung  ini  eiiizelnen  Falle  von  der 
ersuchenden  BehOrde  gepruft  sind.  und  sie  hat  deshalb  auch  die  Verant- 
wortung  fiir  die,  im  guten  Glaubeii  von  ihr  vorgenommene,  der  Requisition 
entsprechende  Amtshandlung  nicht  zu  tragen. 


GeachSttakrala  dar  kSnigllchen  EiseabahnbetrlebsSmter. 

Endurtheil  (III.)  vom  8.  Dezember  1890,  .■Vrobiv  filr  EUenbalmwesen  1891  S.  549  ff. 
Organization  der  Staatseisenhabnverwaltung  vom  24.  November  1879. 

Nach  der  Organisation  der  Staatseisenbahnverwaltuiig  vom  24.  No- 
vember 1879  [sind  fur  die  Verwaltung  des  dem  Ei.senbahnfiskus  gehorigen 
Gniiidbesitzcs,  auch  wenn  derselbe  weder  mittelbar  iiocli  unmittelhar  fur 
den  Eisenbahnbau  oder  zum  Eisenbahiibctriebe  Verweiidung  liiidet,  die 
kflniglichen  Eisenbahnbetrieb.samter  zustandig. 


Oesetzgebung. 

Prenfsen.  Gesetz  vom  20.  .Iiini  1891,  hetr.  die  Erweiterung,  Vervoll- 
.standigung  und  besondere  Ausnlstung  des  Staatseisenbabimetzes. 
(6.-S.  S.  167.  Eisenbabn-Verordnnngsblatt  S.  113  ff.  M 

Allerhiichste  Urkunde  vom  24.  Juni  1891,  heir,  die  von  der 
Luhcck-Bfichener  Eisenbahngesellschaft  beschlossene  V'ermehrung 
ihres  Grmidkapitals  durch  Ausgabe  weiterer  1 9;10  Stiick  Aktien 
fiber  je  1 200  m im  Betrage  von  2 ,Bl(j  (XK)  m. 
lEizenbahn-Verordnimgsblatt  S.  91.) 


')  Der  Inbalt  dieses  Gesetzes  entspriclit  genau  dem  Entwurf,  welcher  in  der 
Abbandlung  S.  263  bis  28-1  dieses  .Tahrgangs  des  Archive  erortert  %vird. 
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Allerhochster  Erlafs  vom  24.  Juni  181)1,  betr.  den  Ban  uiid  Betrieb 
der  in  dem  Gesetz  vom  20.  Juni  1891  (G.-S.  8.  167)  vorge.sehenen 
neuen  Eisenbahnlinien. 

(G.-S.  S.  173.  Eisenbabu-Verordnungsblatt  S.  117  ff.) 

Erlasse  des  Ministers  der  Offentliehen  Arlieiten. 

V'oni  27.  Juni  1891,  betr.  Einfuhniiig  einer  neuen  Telegrapben- 
ordnung  fiir  das  Deutsclie  Keieh. 

(Eisenbahn-V'erordmingsblatt  S.  93  H.) 

Vom  26.  Juni  1891,  betr.  Bestimmung  der  ban-  und  betriebs- 
leiteiiden  Beliorden  fur  melirere  neiie  Eisenliahnlinieu. 
(Eisenbahn-Verordnnngsblatt  S.  118  ff.) 

Vom  11.  Juli  1891,  betr.  Vereinbarungen  fiber  die  teclinische  Ein- 
heit  im  Eisenbalinwesen  und  fiber  die  zollsicliere  Einrichtung 
der  Eisenbalinwagen  im  internationalen  Verkelir. 
(Eiaenbahn-Verordnungablatt  S.  191.) 

Vom  29.  Juli  1891,  betr.  Ergilnzung  und  .\banderuug  der  An- 
lage  I)  zu  § 48  des  Betriebsreglemeuts  fur  die  Ei.senbabnen 
Deutsehland.s. 

(Eisenbahn-Verordniing.sblatt  S.  126.) 


WiirttPinbergr.  Gesetz  vom  9.  Juni  1891,  betr.  die  Beschaffuug  von 
Geldmitteln  fiir  den  Ei.senbahnbaii,  sowie  fiir  aufserordentliche 
Bediirfnisse  der  Eisenbabnverwaltung  in  der  Finanzperiode  18*91/93. 

(Veroffenllicht  im  Regicningsblatt  fiir  das  Kiinigreich  WUrttcmberg  No.  15 
vom  23.  .luni  1891.) 

Das  Gesetz  entspricbt  dem  Wortlaute  des  Gesetzentwurfs  (abgcdrnckt  S.  664  ff. 
des  .\rchivs),  soweit  sich  letzterer  nicht  auf  die  gcplante  Eiscnbahn  von  Eauffen  a.N. 
iiach  Gnglingen  (.A.rt  1 No.  1 und  Art.  6)  bezieht.  Die  fiir  diese  Bahn  beantragten 
.Mittel  sind  nicht  bewilligt  worden. 


Oesterreich-llngarn.  Das  Verordnung.sblatt  des  k.  k.  Handelsministeriums 
fur  Eisenbahnen  und  Dampfsehiffalirt  enthalt  in  den  folgenden 
Nummerii  die  nachstehenden,  das  Ei.senbalinwesen  betreffenden 
wiclitigeren  Ge.setze,  Erlasse  u.  s.  w. 

iNo.  72'.  Erlafs  der  k.  k.  Generalinspektion  der  Ostcrr.  Eisenbahnen  vom 
20.  Juni  1891,  betr.  die  Neueinsehilrfung  der  zur  Wahriing  der  Betriebssicherheit  der 
Eisenbahnbrilcken  erlaasencu  V'orsebriften.  (No.  76).  Erlafs  des  k.  k.  Handels- 
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niinisteriums  vom  6.  Juni  1891,  beir.  Vorschriflen  I’lir  die  VerpackuDg’  iler  zur  Kr- 
zeugung  und  znm  allgemeinen  Verkelir  ein^iclil.  des  Eisenbalmtransportes  in  den  ini 
Reiehsrathe  vertrcteiien  KOnigreichen  nnd  Liindeni  zngelaasenen  Sprengmittel. 
(No.  79).  Erlafs  der  k.  k.  Uencralinapektion  der  iistcrr.  Eisenbalmcn  vom  6.  Juli  1891 
betr.  die  periodische  UntcrsucLuiig  der  Tunnels  durch  da.s  Stre'kenpersonal. 

Fraiikreicli.  Eiil  wurf  eiiies  Gesetze.s.  betr.  die  HefdnierunR  von  Gfiteni 
auf  den  Haiiptbalinen. 

Mit  Bezng  auf  die  Aninerkung  zn  .\rt.  3 dieses  Entwiirfes  (Archiv  1891  S.  744 
wird  bemerkt,  dafs  nach  dem  uns  inzwischen  zngegangcnen  Urtexte  die  Frist  in 
Abs.  1 8atz  1 sich  auf  ein  Jalir  beliinft. 


italien.  Verordnuiig  vom  iiO.  duni  1891,  betr.  UebertraguiiK  des  Be- 
trielis  der  Eisenbahnlinieii  Turin — Torre  1‘elliee  und  Briclieraseo — 
Barge  an  die  Eiscnbahnlirigade. 

VerBff.  im  Mon.  d.  str.  ferr.  vom  18.  .Juli  1891. 

Vom  1.  .liili  1891  ab  ist  der  Ziiga-  und  Forderung>dienst  anf  den  vorgenannten 
Bahiilinien  zum  Zvvecke  der  Uebnng  der  MilitSreisenbabnbrigade  tlbertragen,  welclie 
diesen  Dienst  nach  Mafsgabe  der  gesetzlichcn  Bestimmnngcn  auszuiiben  bat.  Die 
Militiirpcrsoueu  tragen  bei  .\nsiibnng  des  Eiscnbahndienstes  Hire  gewBbnIiche  Uniform 
mit  einer  Binde  am  rechtcn  Anne,  an  welcher  die  dcr  betreffcndcn  Dieuststellung  bei 
der  Miltelmeergesellschaft  zukommenden  Abzeicben  angebraebt  sind. 


Knrslaiid.  Zeitweilige  Bestiininungen  fiber  die  Gewahrung  von 
Tari  fvergflnstigu ngen  ffir  Koiigresse  u.  s.  w.  und  ffir  Aus- 
stellungen,  welche  mit  Genehmigung  der  Regierung  zii 
gemeinnfitzigen  Zweeken  erfiffnet  werden. 

(Bestiitigt  am  14.  Dezcmber  1890.) 

VerBffentl.  in  der  Gesetzsamminng  No.  3li  vom  12.  .April  1891  No.  411. 

1.  Filr  Kongressp  nnd  ftir  .Ausstellungen,  welche  mit  Genehmigung  der  Re- 
gierung zu  gemeinniitzigen  Zweeken  eriillnct  werden,  kSnuen  Tarif- 
ermUfsigungen  gegeniiber  den  allgemein  gliltigen  und  gesetzmilfsig  ver- 
iiffentlichtcn  Tarifen  auf  iiaebstehender  Grundlagc' bcwilligt  werden: 

2.  Die  filr  die  Einberufung  von  Kongressen  und  fllr  die  Errichtung  von  Aus- 
stellnngen  zuslandigen  Behiirden  haben  hebnfs  Erlangung  der  uacbstelieudeu 
Vergilnstigungen  (3,  4 und  5^  spiUestens  drei  .Monate  vor  Eriillnung  der 
betreffenden  Kongresse  oder  Aussteiluugen.  in  der  (lurch  Reglemcnt  filr 
Eisenbahntarifangelegenlieiten  vom  10.  Miirz  1889  vorgeschriebenen  Weise 
um  die  GewShrung  der  Vergilnstigungen,  unter  Nacliweis  der  Regiernugs- 
genehmigung  zur  Eriiltnung  der  Kongresse  oder  Ausstellungen  und  .Angabe 
der  Zweeke  der  ietzteren,  nachzusnchen. 

Im  Fallc  der  Beriicksichtigung  solcber  Antrage  werden  seiteus  des 
Finanzministerinms  (Eisenbalindepartement)  der  Vorstand  der  allgemeiuen 
Tarifkonferenz,  — vorkommemlen  Falles  die  Verwaltuug  der  Kronsbaliueu, 

Arcliiv  !Ur  EisonbHhnw<-s«*n. 
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der  Hauptstab  (beztlglich  der  Transkaspibnhii)  die  Aufsichtsratbe  uud  die 
Verwaltungen  der  Privatbahncn  — davon  benaclirichtigt,  dafa  dem  betreffen- 
den  Kongresse  Oder  der  Ausstellung  die  erwahnten  Vergiinstigungen  zuge- 
.standen  seien  iind,  falls  in  zwanzigtagiger  Frist  keiue  Einwendnngen  hier- 
gegen  seitens  der  Balmen  erhoben  sind,  wird  auch  in  dcr  Tarifsaninilung 
flir  die  rnssisclien  Eisenbahuen  das  Erforderliche  veriiffentlic.lit;  im  ent- 
gegengesetzten  Falle  wird  auf  allgeineiner  Grundlage  und  genuifs  der  Vor- 
schrifteii  ilber  die  Anorduuug  oder  Aufliebung  von  Tarifen  fiir  die  besteben- 
den  rnssischen  Bahnen  verfahren. 

3.  Das  Kongrefsmitglied,  welches  von  der  betreftenden  Bebfirde  aasgestellte 
Einzelbescheinignngen  fUr  jede  Balm  dariiber  vorweist,  dafs  es  sich  tbat- 
sachlich  als  Mitglied  zuin  Kongresse  und  denmacbst  von  demselben  zuriick- 
begiebt  nnd  zwar  von  nnd  bis  zu  der  bctrcifenden  Station  der  bctreffenden 
Balm  uud  in  einem  Wagen  der  betreffenden  Klasse,  hat  bei  der  Hinreise 
den  vollcn  Betrag  fftr  seine  Fahrkarte  zu  entriehten.  Der  Stationschef  hat 
sodann  auf  der  Beseheinigung  die  Abgangs-  wie  die  Bestimmungsstation. 
sowie  Nummer  und  Klasse  der  Fahrkarte  zu  vermerken.  Bei  der  Rtlckreise 
und  bei  Vorzeiguug  derselben  Bescheinigung,  mit  dera  Vermerk  der  Be- 
hiirde,  dafs  der  Vorzeiger  thatskchlich  auf  dem  Kongresse  anwesend  ge- 
wesen  ist,  wird  dem  Kongrefamitgliede  eine  Freikarte  verabfolgt,  die  Be- 
scheinigung verbleibt  bei  der  Bahnkasse. 

Aiimerkung  I.  Diese  Vergllnstiguug  bezieht  sich  nicht  auf  Kongrefs- 
mitglieder,  welche  die  Beise  in  Schncll-  und  Eitraziigcn  solcher 
Bahnen  zuriickzulegen  wilnscheu.  auf  welehen  anl'ser  diesen  Ztigen 
auch  gewohuliche  ZUge  fahren. 

Anmerkung  II.  Die  Aussteller  von  jeder  Art  Ausstelliingen  geniefsen 
ebenfalls  die  voierwalmte  Vcrgiinstigung,  doch  nur  im  Falle  sie  in 
der  3.  Klasse  reisen. 

4.  Tliicre  und  deren  Begleiter,  sowie  alle  fUr  cine  Ausstellung  bestimmten 
Gegenstande  werdcn  nach  dem  vollen  Tarif  der  betreffenden  Bahnatrecke 
befdrdert.  Bei  der  Riickbefiirderung  von  Thieren,  mit  nicht  mehr  Begleitern, 
als  bei  Vichtransporten  auf  Eisenbahuen  vorgeschrieben  ist,  sowie  bei  der 
Rilcksendung  von  Ausstellungsgegeustilnden  erfolgt  die  Befdrderung  unent- 
geltlich,  sofern  deren  RUcksenduug  von  der  urspriinglichen  Bcstiiumungs- 
uud  nach  den  urspriinglichen  Abgangsstationen,  auf  dem  urspriinglichen 
Reisewcge  nnd  init  einem  Znge  der  gleichen  oder  eiiier  geringeren  Go- 
schwindigkeit  erfolgt  und  sofern  dariiber  vorgewiesen  werden: 

n)  die  ursprliugliohcn  Frachtbriefe,  mit  welehen  die  Thiere  oder  Oegen- 
stande  auf  die  Ausstellung  befOrdert  wordeu  sind,  und 
b)  eine  Bescheinigung  von  der  Behurde  dariiber,  dais  die  Thiere  oder  Gegen- 
slande  auf  der  Ausstellung  gewesen,  nicht  verkauft  sind  nnd  zurilck- 
befiirdert  werden  sullen. 

Die  V'ergiinstiguiig  findet  nicht  statt,  im  Falle  die  zuriickgehenden 
Ausstellungsgegenstiinde  mit  Nachnahme  helastet  sind. 

5.  Die  Giiltigkeit  der  nnter  3 nnd  4 erwtthnten  Vergiinstigungen  fiir  Kongresse 
und  Ausstelliingen  ist  auf  eine  4 wOchentliche  Frist,  nach  der  ofdziellen 
Schlicfsung  der  Kongres.se  oder  Ansstcllungen,  beschriiukt. 
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Aiiinerkung.  Ucber  deii  oftizielleu  Scblufstermiu  fUr  Kongresse  oder 
Ausstellungen  hat  die  betreflende  Behdrde  den  V'orstand  der  all- 
gemeinen  Tarifltonferenz  recbtzeitig  zu  benacbrichtigeu  Hiernach 
wird  von  letzterem  die  Veroffentlichung  der  Frist,  von  wann  ab 
die  Oilltigkeit  der  gewiihrten  Vergilnstignngen  aiifhdrt,  in  der 
Tarifsainmlung  vernnlafst. 

().  In  besondereu  Fallen  konuen,  untcr  Berilcksichtigung  auraerordentlicber 
V’erbaltnisse,  bei  Eiiibernfung  von  Kongressen  oder  Erbffiiung  von  Aus- 
stelhingeu,  mit  Genebmignug  dcs  Finanzministers.  Abweichungen  von  den 
vorstehenden,  untcr  3,  4 und  5 gegebeneu  Begeln,  zugelassen  werden,  sowohl 
bezilglich  der  Erinafsigung  der  allgemein  gUltigen  Tarite,  ala  aucli  beztig- 
licli  der  Bedingnugen  and  Fristen  fUr  die  Tarifvergllnstigungen,  doch  unter 
Beobachtuug  der  unter  2 und  Anmerkung  zu  6 gcgcbenen  Vorsehriften. 

Bestiininuugen  Qlter  die  Lieferfristen  uuf  Eisenbalinen 
vom  26.  Miirz  1891. 

VcrBffentl.  in  der  G.-S.  No.  45  voni  ,30.  April  1891  Fos.  467.') 

I.  FUr  die  Bcfiirderung  anf  Eiaenbahncn  werden  folgende  Hufserste  Fristen  vor- 
geschriehen : 

A.  Ini  Gitterverkehr: 

1.  2 Tage  zur  Abfertigung  der  FrachtgUter; 

2.  1 Tag  auf  je  150  Werst  der  Gesammtstrecke,  welche  die  FrachtgUter  in 
Wagenladungen  und  iin  direkfen  Verkehr  zurilckzulegen  Iiaben,  und  auf 
je  120  Worst  bei  Verladung  als  StUckgut  im  direkten  Verkehr  und  bei  jeder 
Verladung  im  lokalen  Verkehr.  Bei  Berechnung  diescr  Fristen  bleibeu 
Theilstrecken  von  25  Werst  unberllck-sichtigt,  wahrend  solche  von  mehr 
als  25  Werst  als  ein  voller  Tag  in  Berechnung  koimnen; 

3.  1 Tag  zuiu  Uebergang  dcr  FrachtgUter  von  eincr  Hahn  auf  die  andere. 

B.  Im  Eilgutverkehr: 

1.  1 Tag  zur  .Abfertigung  der  GUterj 

2.  1 Tag  auf  je  2.50  Werst  der  Gesammtstrecke  des  Versandes,  — wobei 
nicht  voile  2.50  Werst  filr  250  zu  berechnen  sind. 

II.  Im  Falle  die  vorgeschricbenen  Versandfristen  lira  GUter-  wie  im  Eilgutverkehr) 
an  einem  Feiertagc  ablaufon  aollteu,  an  welchem  (lout  §.  43  des  allgemeineii 
russischen  Eisenbahngesetzes)  die  Kmpfangsstationeu  zur  Auslieferung  von 
Frachtglitern  nicht  verpllichtet  sind,  so  gilt  der  nUchstfoIgende  Tag,  — sofern 
derselbe  nicht  zur  Zahl  der  bezeichneten  Feicrtage  gehSrt  — als  Ablauftermin 
der  Versandfrist. 

III.  Eine  VerlUngerung  oder  .Abkilrzung  der  vorgeschricbenen  aufsersten  Fristen 
kann,  — sofern  eine  solche  durch  lokale  Bedingungeu  einer  oder  mehrerer  am 
Versande  betheiligten  Bahnen  hervorgerufen  wird,  — nnr  unter  Beobachtung 
der,  anf  die  Versandfristen  bezilglichen  Vorsehriften  des  allgeraeiueu  Eisen- 
bahngesetzes und  mit  Oenehmignng  des  Kaths  lUr  Eisenbahnangelcgenheiten 
zugelassen  werden. 

IV.  Die  Versandfristen  werden  unterbrochen: 

a)  fUr  die  Dauer  von  Zoll-.  .Akzise-  oder  Polizeifornmlitaten; 

')  Vergl.  Arebiv  1891,  S.  750. 
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b,l  fur  die  Dauer  von  Verkehrannterbretbungen,  dnrch  welche  der  Beginii  oder 
die  Fortsetzung  lies  Versandes  zeitweilig  anfgehalten  wird  nnd  welche  durch 
VerunglUcknng  des  betreffenden  Zuges,  durch  BeschUdigung  der  Balm, 
(lurch  SchneeverwehuDgen,  durch  atinosphkrische  Hindernisse,  durch  aufaer- 
ordentliche  Ansammiuugeu  von  beladenen  Eisenbahnwagen  oder  durch  andere 
UmstHude  vernrsacht  sind,  — wenn  nur  in  alien  solchen  Fallen  die  Ver- 
zogernng  des  Versandes  nicht  einer  am  Versande  betheiligten  Bahu  zur  East 
gelegt  werden  kann; 

c)  fiir  die  Dauer  von  Aufenthalten  oder  VerzOgerungen  im  Verkehr,  welche 
fUr  Ausnahuiertllle  vom  Verkehrsniinister  angeordnet  sind.') 

V,  E'eber  jede  Unterbrechung  der  Versaudfristen  ist  die  betreflende  Balm  ver- 
pflichtet: 

a;  bei  den  Kassen  mid  in  den  genieinsamen  Stationsrelumen  Bekanntinachnngeu 
Uber  die  Ursachen  und  die  voraussichtliche  Dauer  der  Unterbrechungen  aus- 
zuhiingen  und 

b'l  die  am  direkteu  Verkehr  betheiligten  anderen  Bahnen  zu  benachrichtigen. 

VL  Im  Falle  unter  den  am  OOterversande  betheiligten  Bahnen  kein  Einverst&ndnifs 
hinsichtlich  der  Vertheilung  der  unter  I vorgcschriebeneu  Versandfristen  be- 
steht,  so  sind  diese  Fristen  anf  folgender  Grundlage  zu  vertheilen:  an  den 
Wegefristen  sind  die  betheiligten  Bahnen  im  Verhiiltnirs  zu  ihren  tarifmarsigen 
Bahnstrecken  betheiligt;  die  Fristen  fiir  Abfertigung  der  GUter  und  fOr  den 
Uebergang  voii  einer  Balm  auf  die  andere  werden  gleichraRfsig  vertheilt  und 
zwar;  die  ersteren  unter  die  beiden  Endbahnen  des  Versandes,  die  letzteren 
unter  die  abgebenden  und  iibernehmenden  Bahnen. 

VII.  Die  vorstehenden  Bestiminungen  beziehen  sicb  nicht  auf  FrachtgUter,  welche 
(laut  dem  allgemeinen  Eisenbahngesetz)  nach  besonderen  Ausnahmetarifen  ver- 
sandt  werden,  sowie  auf  solcbe,  fiir  deren  Befiirderung  durch  das  allgemeine 
Eisenbahngesetz  besondere  Uegein  und  Vorschriften  gegeben  sind 


Kaiserl.  Erhil’s  vom  1./13.  April  1891.  hetr.  Regelung  tier  Onanzielleii 
Beziehungen  der  Krone  zur  Moskau-Brester  ELscubahnge.sell.scliaft. 

M 

Veriiffentl.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  V’erk.  vom  „ . 1891. 

9.  Jnni 

Die  Moskaii  - Brestcr  Eisenbnhngesellschaft  hat  auf  der  Strecke  Wja.sma— 
Smolensk  das  zweite  Geleis  ausgebaut  und  ihren  Bestand  an  Betriebsmitteln  dnrch 
Beschaffung  von  15  Eokomotiven  und  .'iOO  Gilterwagen  erhfiht  Die  Mittel  zur  Be- 
streitung  der  dadurch  entstandenen  etwa  H Mill.  libl.  betragenden  Kosten  sind  der 
Ocsellschaft  seitens  der  Kegicrung  vorschufsweise  gezahlt  worden.  Dieser  Betrag 
soil  nunmehr  dem  Krgiinzungsobligationenkapital  der  Ocsellschaft  zngereelmet  werden. 


*)  Durch  die  Ansammlung  von  beladenen  Eisenbahnwagen  wird  die  Versandfrist 
nicht  untcrbrochen,  sobald  in  der  gegebeneu  Zeit  die  Anzahl  der  Wagen  des  Lokal- 
verkehrs,  zusammen  mit  der  Anzahl  der  in  direktem  Verkehr  von  anderen  Bahnen 
angekommenen  Wagen  die  vom  Verkehrsminister  festgestelltc  und  den  Mitteln  der 
Balm  entsprcchendc  tUgliche  Versandtahigkeit  nicht  um  das  Doppelte  iibersteigt. 
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Kaiseil.  Erlafs  vom  8./20.  April  1891,  heir,  die  tecluii-scheii  Ei.seii- 
bahnschulen. 

Veroff.  in  der  Zeitachr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  l2./s!0.  Juni  1891. 

Die  durcli  Erlafs  vom  7.  Mai  18W>  gcnelimigteii  Vorschriften  fiir  die  Verwal- 
tung  der  technisdien  Eisenbahnschulen  ,vergl.  Arcliiv  18''6  S.  573)  werdeii  in  einigen 
Punkten  abgeaiidert  und  erganzt.  Die  Altersgrcnze  fUr  die  AHfziiuohnicnden,  welcbc 
seither  nicbt  unter  14  nnd  nicbt  iiber  17  .lahre  alt  sein  sollten.  wird  bis  zura  18.  Jahre 
hinausgerilckt.  Ferner  werden  die  Erleicliternngen  in  Bezng  anf  die  Militilrdicnst- 
ptlicht,  welche  den  Schiilem  in  Aussicbt  gestellt  sind,  niiher  festgestellt. 

Kaiserl.  Erlais  vom  8./20.  April  1891,  heir.  Ueberlragung  von 
Eiseiihahnueubaulen  an  die  russische  Siidwesthahngesellschafl. 

VerOff.  in  der  Zeitscbr  d.  Min.  d Verk.  vom  18./30.  Juni  1691. 

Der  SUdwestbabngesellscliaft  wird  der  Ban  verscbiedcner  neuer  Babnlinien 
ilbenragen,  zu  denen  die  Vorarbeiten  tlieils  von  der  Regierung  bereils  gefertigt 
sind,  theils  noeh  gefertigt  werden.  Eine  dicser  Linien  soli  von  der  Station  Scbme- 
rinka  liber  Mogilew  am  Duicstr  nnter  Ucberschreitung  dieses  Flusses  mittelst  fester 
Brilcke  nach  deni  Flecken  Okniza  filhren,  eine  andere  von  der  Station  Biesula  Oder 
einem  beuacbbarten  Punkte  liber  die  F'leckcn  Hjbuitza  am  Dniesir  und  BjSliza  bis 
zu  dem  vorgenannten  Flecken  Okniza  und  weiter  von  da  liber  Lipkana  zu  dem  Grenz- 
llecken  Nowoseliza,  wo  dieselbe  an  die  Osterreichisclic  Babn  Lemberg— Czernowitz 
anschliefsen  soli.  Ferner  wird  der  Ocsellschaft  der  Ansban  des  rweiten  Gcleises  anf 
den  Strecken  Bie.'ula- Schmerinka  und  Fastow— Rowno  libertragcn.  Die  Ueber- 
tragung  diescr  Bauten  eifolgt  auf  Grund  der  seitens  des  Ministers  der  Verkehrs- 
anstalten  im  Einzelncn  festzustellenden  Baupliinc  und  Kostenanscbliige,  die  Ans- 
fllbriing  wird  von  der  Gesellscbaft  anf  eigene  Keclinuug  odcr  dnrch  Vergebung  an 
Puternelimer  bewirkt,  die  Vergebung  an  Genfraluuterncbmer  ist  jedocli  ausgescblossen. 
Die  Baukosten,  iiber  welche  besondcre  Ruclinung  zu  fiihren  ist,  werden  von  der  Re- 
giening  vorgesebossen,  demnkchst  sollcn  filr  den  Gesamnitbetrag  Obligationeu  aus- 
gegeben  werden.  Bebufs  Kontrole  der  ordnungsindfsigen  Verwendung  der  vom 
Staate  der  Gesellscbaft  iiberwiesenen  Baugelder  wird  ein  Beaniter  des  Reichsrech- 
niingshofes  der  Gesellschaftsvcrwaltung  bcigegeben,  die  Ausfiihrnngsarbeiten  selbst 
sollen  durch  einen  bOheren  Beamten  des  Verkehrsministeriums  sliindig  beanfsichtigt 
werden.  Siimnitliche  Baubediirfnisse  milsseu  aus  dem  rnssischeii  Inlaude  bezogen 
werden. 

Kai.ser).  Erlafs  vom  12./24.  April  1891,  heir,  deii  Ban  und  Belrieh 
einer  Nebenhahn  von  Odessa  naeli  Ovidiopol. 

VerOffentl.  in  der  Zeitscbr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  4./16.  ,Tuni  1891. 

Bau  und  Bctrieb  einer  etwa  37  Werst  langen  Eisenbahn  von  Odessa  nach  dem 
sudwestlicb  davon  an  der  Mlindnng  des  Dniestr  gclegenen  Stadt  Ovidiopol  wird 
einem  Griinderausschufs  unter  der  Bedingung  iibertragen,  data  derselbe  eine  Gesell- 
sebaft  bildet,  welche  das  auf  1 924  OOO  Rbl.  festgestellte  Bnukapital  — davon  '/t  >h 
Aktien,  in  Obligationeu  — aufliringt.  Staatliciie  Geldunterstiltzuiig  soli  der  Ge- 
sellschaft  nicbt  gewdbrt  werden. 
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W.  M.  Acwortli,  Tlie  railways  and  the  traders,  a sketch  of  tlie 
railway  rates  r|uestinn  in  tlieory  and  |>ractice.  London, 
John  Murray,  1891. 

Das  vorliegende  Buch  i.st  veranlafst  dundi  da.s  englische  Ei.senl»alin- 
und  Kanalverkehrsgesetz  voni  10.  August  1888').  Zur  Ausfuhrang  der 
im  § ‘24  dieses  Gesetzes  angeordneten  Fe.stsetzung  eiiier  neuen  Giiter- 
klassifikation  und  neuer  Hdch.stsiitze  hatten  die  englischen  Bahnen  dem 
Handelsamt,  der  englischen  Eiseidiahnaufsiclit.shehOrde,  zuniiclist  Vorschliige 
zu  machen  i\l)er  die  einzufiihrenden  Hochstsatze  und  Klassifikation.  Hier- 
iiber  wurde  dann  vom  Handelsamt  eine  eingehende  Untersuchung  ein- 
geleitet,  welche  erst  Ende  Mai  1890  beendigt  wurde,  nachdeni  zahllose 
Vemehmungen  sowohl  von  Verkehrtreibenden  als  Eisenbahnbeainten  statt- 
gefunden  hatten.  Nicht  weniger  als  43G57  Antworten  auf  die  verschiedenen 
Fragen  wurden  abgegeben.  Die  Verhandlungen  betreffend  die  Giiterklas.si- 
tikation  sind  in  709,  die  Verhandlungen  ilher  die  fibrigen  Fragen  in  .■i7’28 
Seiten  niedergelegt  Die.ses  unifangreiche  Material  wurde  ilann  vom  Handels- 
amt gesichtet  und  auf  Gruml  desselben  Vorschlftge  fiber  eine  neue  Gfiter- 
klassifikation  und  neue  Hochstsfitze  geinacht,  welche  indefs  die  Zustimmung 
der  Eisenbahnverwaltungen  nicht  fanden.  Dieselben  protestirten  vielmehr 
gegen  die  Einffihrung  dieser  Vorschlfige  auf  das  Entschiedenste,  weil  ihnen 
hierdurch  erhebliche  Einnahmeausfalle  erwachsen  wfirden.  In  Folge  desseii 
konnten  diese  Vorschlfige  vom  Handelsamt  nur  vorlilutig  festgestellt  und 
mufsten  zur  Best&tigung  dem  Parlament  unterbreitet  werden.  Dies  geschah 
im  Februar  1891.  Die  Eisenbahnverwaltungen  set/.ten  auch  hier  den  heftig- 
sten  Widerstand  entgegen  und  gingen  sowed  zu  be.schliefsen,  ihre  sammt- 
lichen  dem  Parlament  vorgelegten  Antrflge  auf  Genehmigung  neuer  Linien 
und  Ergftnzungsbauten  /.uriickzuziehen,  also  ein  fonnlicher  Ausstand  der 


')  Vcrgl.  Archiv  1889  8.  1 ft'. 
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Eiseiibahngescllschafteii!  lin  Uehrigen  sucliten  sie  in  iler  I’resse  und  sonst 
auf  alle  Wei.se  auf  da.s  Parlanient  und  die  Offentliehe  Meinung  einzuwirken, 
um  eine  Verwerfnng  der  V^orschliige  de.s  Handel.saints  lierl)eizufiihren.  Zu 
diesein  Zweeke  ist  auch  da.s  hier  zu  bespreclieude  Buoh  geschrieben  iin 
Auftrag  der  Bailway  Companies  Association,  wie  der  Vcrfasscr,  Barrister 
at  Law,  in  der  Vorrede  selbst  niittheilt. 

Man  innfs  dein  Verfasser  das  Lob  ertheilen,  dafs  er  die  ibin  gestellte 
Aufgabe  mit  grofser  Saclikunde  und  grofsem  Gescliick  gelbst  bat,  insofern 
es  sicb  eben  nicht  um  cine  wissenschaftlicbe  Arbeit,  sondern  um  eine 
Strcitscbrift  zu  Gunsten  der  englischen  Privatbalinen  liandelt.  Nur  von 
diesein  Standpunkte  aus  kann  man  das  Bueh  beurtlieilen.  Der  Verfasser 
ist  offenbar  ein  .sebr  gewandter  Kechtsanwalt  und  Dialektiker,  aufserdeni 
aber  aurli  vollstiindig  vertraut  mit  den  Eiscnbalinangelegenlieiten,  und 
weifs  alle  Grunde  zu  Gunsten  seiner  Klienten  in  klarer,  anscbaulicher 
Weise  ge.scliickt  vorzutragen.  Er  verschmabt  aber  ancb  nicbt  solche 
-Mittelcben,  wie  sie  eben  in  einer  Streitschrift  eines  Kocbtsan waits  wohl 
zuliissig  erscheinen,  nicbt  aber  fiir  ein  wi.ssen.scbaftliches  Bucb.  So  z.  B. 
greift  er  irgend  eine  tbOricbte  Zeugenaussage  oder  einen  fiber  das  Ziel 
binau.sscbiefseuden  Anting  von  Handeltreibenden  beraus,  weist  theoretiscb 
und  jiraktisch  die  Unansfrilirbarkeit  und  UnbegrOndetbeit  der  Forderuiig 
nacb,  und  zeigt,  wie  sebr  die  Eisenbahngesell.scliafte.'i  Recbf  baben,  anders 
zu  verfabren.  Dafs  damit  gegeniiber  anderen  begriindeten  Bescbwerden 
und  Antragen  nicbts  bewiesen  ist,  entgebt  dcm  sacliverstiindigen  Leser 
naturlich  nicht.  aber  auf  den  Laien  macht  die  Sadie  Eindruck  und  darauf 
ist  es  berechnet.  Anderwarts  wieder  vergleicbt  der  Verfasser  die  Verbiilt- 
nisse  und  Leistungen  der  engli.schen  Eisenbabnen  mit  denen  dor  fe-stliin- 
disclien  Ei.senbabnen  und  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika,  und  indein 
er  Wabres  und  Falscbes  gescbickt  miscbt,  kommt  er  natiirlicb  zn  deni 
gewun.schten  Ergebnifs,  dafs  alles  in  alleni  die  englischen  Eisenhalinen 
docb  die  bestcn  und  fur  England  die  be.stehenden  Eisenbabiizii.stilnde  nicht 
nnr  zufrieden.stellend.  sondern  auch  die  einzig  moglidien  seien.  Ganz  be- 
sonders  scblecht  kommen  bei  dieser  Vergleicliung  die  deutscben  Staats- 
liabnen  und  deren  Tarife  weg,  man  erhltlt  den  Eindruck,  dafs  sie  tliat- 
sftcblich  viel  bfdier  und  deni  Publikuni  iinvortheilhafter  seien,  als  die 
engli.scbeii.  Da.s  lilfst  sicb  natiirlich  nur  darlegen  uiiter  vollstandiger  Ver- 
drebiiiig  der  wirklicben  Tbatsachen,  wobei  aueb  wieder  der  Spediteiir  und 
die  Sammelladungen  in  der  ubiicheii  Weise  beniitzt  werden. 

Ini  Einzelnen  zerfiillt  das  Biicli  in  B Tbeile.  Der  er.ste  bebandelt  die 
(irnndsiitze,  d.  h.  die  Theorie,  die  Frage  der  Tariffestsetzung  auf  Grund 
der  Selbstkosten,  der  gleichen  Einheitssatze,  des  Grundsatzes,  was  der 
Verkelir  tragen  kann,  und  die  Frage,  wer  die  Tarife  festsetzcn  soil.  Der 
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zweite  behaiidelt  die  Eiseiibalnipraxis,  d.  li.  die  Fragen  der  H5he  dec  Tarife 
und  des  Wettbewerbs,  der  dritte  das  Problem  fur  das  Parlament,  d.  li.  die 
schwebenile  Frage  der  Festsetzuiig  der  Klassifikation  und  Hbcb.stsatze  in 
England.  Der  schwaehste  Tlieil  i.st  tier  letzte,  wo  der  Verfasser  die  von 
deni  Ilandel.saint  dem  Parlament  vorgelegteii  Vorsehlage  zu  bekamjifeii 
sucht.  Dafs  die  Sache,  der  er  dient,  keine  gute  ist,  zeigt  sicb  bier  klar. 
■Seine  Ausstellungen  betreffen  zum  grofsen  Theil  Nebensaclien,  .sind  zuni 
Theil  unsaelilich,  iiml  .scliliefsen  init  laeherlirhen  Drohungen  fiber  die  unheil- 
vollen  Folgen,  welehe  eine  Genohmigung  der  Vorsehlage  des  Handelsamts 
ilureb  das  Parlament  haben  wiirden. 

Dafs  das  Buch  dem  Vernebmen  naeh  ein  gewis.ses  Aufsehen  in  Eng- 
land geniacht  hat,  erklart  sieh,  abgesehen  von  der  schwebenden  Tarif- 
reformfrage,  wohl  dadureh,  dafs,  wie  der  Verfasser  selbst  S.  4 hervorhebt, 
eine  wissensehaftliche  Eisenbahnliteratur  in  England  so  gut  wie  nicht 
existirt  und  die  auswartige  Literal ur  nieht  bekannt  ist.  l’'r. 


Kronberg;.  Dr.,  Ieehni.seher  Ililfsarbeiter  am  kaiserliehen  Patentamte. 
Illustrirte  Patentrolle  der  Eisenbahnteehnik.  .''ystema- 
tisehes  Verzeiehnifs  saramtliehcr  gegenwartig  reeht.sgultiger  Patente 
aus  dem  Gebieto  des  Elisenbalmwesens.  Berlin  1891.  W.  H.  Kfibl. 

Das  vorliegende,  lUO  Seiten  starke  und  mit  65  sauberen  Textabbil- 
dungeu  versehene  Bandcheii,  ist  ein  Theil  des  Sammelwerkes  des  Ver- 
fassers  „Patentrolleu  fiir  volkswirthschaftlich  wiehtige  Indnstriezw'eige  und 
eintragliehe  Patentgebiete.“  Der  erste  Band.  Zuekerindustrie  betreft'eiid. 
hat  naeh  des  Verfassers  Angabe  seine  Voraus.setzung  in  Bezug  auf  die 
Bediirfnifsfrage  vollig  gereehtfertigt.  Aueh  fur  den  vorliegeuden  Theil  darf 
das  Bedurfnifs  als  vorhanden  anerkiumt  werden,  da  es  reeht  sehwierig  i.st. 
aus  dem  bereits  maditig  angewaehsenen  Materiale  der  Patent.sehriften. 
welehe  das  Eisenbahnwesen  betreffen,  diejenigen  Dinge  herauszusuehen. 
welehe  sieh  auf  einen  gerade  vorliegeuden  Fall  bezieheii,  ebenso  wie  es 
fast  unmoglieh  ist,  sieh  aus  dem  Wust  der  Patentsehriften  uber  das 
Neueste  in  einein  bestimmten  enger  umgrenzten  Gebiete  zu  unterriehten. 
Beiden  Zweeken  dient  der  Verfa.sser,  da  er  den  St  off  zunflehst  ohue  angst - 
liehes  Festhalten  an  der  Kla.sseneiniheiluiig  des  kaiserl.  Patentamtes  grup- 
jiirt  und  innerhalb  der  Klas.sen  Unterabtheilungen  bihlet,  die  nur  naeh  dem 
Stofte  gegliedert  sind. 

Es  behandelt  Theil  1 den  Eisenbahnbau  (Patentkl.  19)  in  8 Gruppen; 
Theil  II  den  Ei.senbahnbetrieb,  Fabrzeuge  und  Signalweseii  (Patentkl.  2<i) 
in  den  .Vbsebnitten:  Lokomotivbau.  Rader  nebst  Aehsen  und  Gestellen, 
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Kuppeluiigen  fiir  Eiseiihahnwagen,  Bienisen.  (A.  merhaiiisrlie;  B.  pneu- 
iiiatische  odor  kontinuirlidie  Brem-ion)  , Weidion,  Signalwesen  der  Eisen- 
haliiu'ii.  (ZentraleWoidien-)  uiidSignalstellung,  Bal•ri^rell  oderWegsdirankeii, 
iiinero  Einridituiig  der  I’ersonemvagcii  und  andere,  gleietifalls  je  imcdi 
Gruppou  gegliedert.  Iiiiierliulb  der  Gruppen  sind,  nadi  Patentnuniraeni 
gfordnet,  der  Name  des  Iidiaber.s.  Nuininer  und  Gegendaiid  des  Fatentes. 
Becriiiii  der  Dauer  und  ineist  audi  die  Gelnlhrensuinine  angegeben,  weldie 
bi^lier  entriclitd  wurde,  alles  unter  Besi-hriinkung  auf  die  zur  Zeit  noch 
gi'dtigeu  Fatente.  Widitige  Gegenstande  sind  durdi  Abbildungen  erlautert. 
In  Fulsnoten  sind  Benierkuiigen  iiber  den  Unifang  der  V'erwerthung  oder 
Austuhrung  der  Fatente  gemacht,  weldie  viel  Interessantes  bieten,  aber 
init  Vorsidit  zu  benulzen  sind,  da  sie  sidi  zum  Theil  auf  Originalinitthei- 
luiiaen  der  Fatentinliaber  selbst  stutzen,  weldie  bekauntliidi  in  Dingen 
ihrer  eigenen  Fatente  den  Tliatsadien  hier  und  da  gelinde  Gewalt  anthun. 

Der  Wortlaut  des  Freisaussehreibens  des  Vereins  deutsdier  Eisen- 
balinvenvaltungen  auf  Erfindungen  iin  Eisenhalinwesen,  sowie  ein  ausffiiir- 
lii'lies  Xainens-  und  Sacbregister  scddiefsen  das  Biinddien. 

Die  Unterlheilung  der  Brcinsen  hat,  weil  sadilieli  unzutreftend.  nicht 
unseren  Beifall.  Bei  den  uinfangreidieren  Gruppen  wiirde  vielleieht  durdi 
eine  tabellariselie  Zusanimenfassung  die  Uebcrsiehtlidikeit  erhOlit  und  eine 
grOGere  Gleidiforinigkeit  der  Behaudlung  erreicht  werdcn,  sodafs  sieli 
fiir  die  weitere  Bearbeitung  ein  soloher  Versueli  enipfehlen  nibelite.  Bei 
den  ilesdiwindigkeitsinessern  ergab  die  Stiidiprobe  auf  Vollslilndigkeit. 
dafs  neuere  wielitigere  Erfindungen  felilen  (z.  B.  Hansliiilter,  I'^hrliardt). 
III!  Uebrigen  sprieht  das  Werkelien  iiadi  Form  uiid  Inlialt  an,  es  sdieint 
berufen,  eine  Liicke  in  rlen  Hilfsinittdn  fur  die  Fatentiiachsudiung  in  eisen- 
babiitedinisidien  Dingen  sowie  fiir  das  Studiuni  der  neuesten  Fortsdiritte 
derselben  zweckentspreelieiid  au.szufiillen. 


UEBERSICHT 

der 

neuesten  Hauptwerke  iiber  Eisenhahiiwesen  iiiiil  aus  verwaudten 

Gebieteii. 

Beninte,  der,  im  Itcichs-  and  Staatsdienst.  Kin  Hand-  nml  XachschlaRebucli  iiber 
die  heute  ailltigen,  sich  auf  das  dentsdie  Benmtentliuin  beziebcuden  Gesetzes- 
bestimmmigen,  Krlasse,  Verordliungeii  u.  s.  w.  Hamburg  und  Berlin.  M ti.iXl. 
Ilumbncli.  O.  Das  Gesetz  iiber  das  Postwcsen  des  Deiitselien  Reiches,  vom  2S.  Ok- 
fober  1S7I.  I.  sehr  verm.  AuHage.  Berlin.  'd.dO. 
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Feranil.  Note  snr  le  mode  de  suspension  des  vCdiicnles  considiire  an  point  de  vue 
de  la  conservation  des  voies  de  cheniins  de  fer  et  de  tramways.  Paris,  Cliaii. 

Fisrher,  .1.  A.  Hallway  accounts  and  finance:  an  exposition  of  the  principles  and 
practice  of  Railway  accounting  in  all  its  branches.  Loudon.  sb.  15,00. 

Freins  Sonlerin.  Frein  A vide,  autouiatiquc  et  modilrable,  freiu  fonctionnant  in- 
difl'eremmeut  coinme  frein  a vide  ou  comme  frein  A air  comprimd.  Paris. 

Friedericheen.  Tabelleu  zur  Bcrcchnnng  der  Flbcheuinhalte,  der  Terrainbreiten 
nud  der  Biischungsbreiten  der  Querprofile  bei  Wege-  und  Grabenbauten. 
Berlin  1891. 

Gesetzartikel,  XIII,  vom  Juni  1891  Uber  die  Sonntagsrube  der  gewerblichen  Arbeiter. 
Budapest.  .(/  1.00. 

Geeetxartikel,  XIV,  vom  Juni  1891  fiber  die  I’nterstiltznng  in  Krankheitsfallen  der 
gewerblichen  nud  Fabriksangestellten.  Budapest.  J/  l.ao. 

Hanrez  (Cli.'.  Note  snr  les  conventions  des  chemins  de  fer  r^gissant  en  Europe 
I'dchange  reciproque  du  matdriel  roulant.  Bruxelles. 

Kienesperger,  v.  Die  Brenisen  "filr  Eisenbabufabrzeuge.  Wien.  -JjitO. 

Kohifttrat,  L.  Die  Fortentwicklung  der  elektriscben  Eisenbabueinriebtungen.  Wien. 
Pest.  Leipzig.  fl.  i>.75. 

Lehmann's.  C.  Eisenbahnkarte  der  Babngebiete  Mittelenropas  uebst  eineni  \ er- 
zeichnils  der  Eisenbahnen  in  Deutschland,  Oesterreicb-Uugarn  und  der  Schweiz. 
Dreizehute  Atifiagc.  Berlin  1891.  .//  1..50 

I.ehr,  J.  Die  Bereebtigung  des  Zonentarifs  im  Personen-  und  Gtiterverkebr. 
Miinchen.  M (>,.5«. 

Moreno,  (I.  l,e  ferrovie  econoniiche.  L.  'J..50. 

Personentarif,  der  neue,  der  Nordbahn,  nebst  den  Bestimmmigcn  iiber  den  Gepack- 
transport.  Mabr.-Ostran.  M ii.lii. 

Kailruad  and  corporation  reports,  American,  being  a collection  of  the  current  de- 
cisions of  the  courts  of  last  resort  in  the  United  States  pertaining  to  the  law 
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Reisenbichler.  G.  FOr  10  Mark  durch  ganz  Deutschland!  FUr  6 Gulden  dutch  ganz 

Oestcrreich.  Ein  Beitrag  zur  Personentariffrage.  Leipzig.  0.30. 

.Scliicchlendalil,  G.  A.  Eisenbahnbeschwerden  eines  Laien.  Berlin.  .O  o.5o. 

iSehober.  Bcschreibung  und  Kesultate  des  nngarischen  Zonentarifs.  Berlin.  ,U  l.oO. 

.Schuster,  Dr.  Rudolf  Edier  von  Bonnntt  nnd  Weber,  Dr.  August.  Die  Rechts- 
nrknnden  der  iisterreichischen  Eisenbahnen.  0.  u.  7.  Heft.  Wien.  Pest.  Leipzig. 
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Vivarez  (M  ).  Le  Soudan  alg^ricn.  Projet  de  voie  ferree  transsaharienne  Alger  — 
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Zeitschriften. 

Bulletin  <le  la  Cniiimieainii  iiiternatioiinie  ilu  Conjures  ik-s  cliemins  <le  fer 
Bruxelles. 

-\pril— Mai— Jiini  ISIM. 

Note  sur  la  situation  actuelle  de  I’uniflcatiou  des  lieures.  Note  concernant 
rinfliience  deg  propridt^s  physiques  et  diiniiqoes  du  iiidtal  .sur  son  nsnrc. 

Centralblatt  der  Bauverwaltunj;.  Berlin. 

No.  20  bis  31.  Vom  27.  Juni  bis  1.  August  1891. 

(No.  20:)  Staatsminister  a.  D.  von  Maybach.  Eisenbalinbriicke  Uber  den 
Tlionmsilnrs  bei  New-London  (Nordamerika).  (No.  20  u.  27:)  Eiscnbahnnnfall 
bei  Honchenstein.  (No.  28:1  Lokomotiven  fiir  Doppelton.  Der  Oebranch  des 
Friinkel'schen  Unrchbiegungszeichners.  (No.  30:)  Einsturz  der  Birsbrticke 
bei  MOnchenstein.  (No.  31:)  Zur  Frage  der  Weichensicheruiig. 

Daniibins.  Wieii. 

No.  27  — 29.  Vom  2.— 10.  Jnli  1891. 

(No  27:)  Staatsminister  von  Maybach.  GlUerverkehr  auf  deutschen  Wasser- 
strafsen.  (No.  29:)  Die  Ansfuhr  und  Einfuhr  auf  dcr  Elbe  im  .lahre  18i)0. 

Dentscho  Bauzeitnng.  Berlin. 

No.  51—00.  Vom  27.  Juni  bis  19.  August  1891. 

(No.  51:)  Zur  Leipziger  Bahuhofsfrage.  (No.  62:1  Das  Eiscnbahnungluck  bei 
Monchenstein.  (No  00:)  Das  preufsische  Ministerinm  der  iifl'entlichen  Arboiten 
unter  Staatsminister  v.  Maybach. 

Dinglers  polytcchnisehes  Jonrnal.  Stuttgart. 

Jalirgang  72.  Bd.  280.  Hefi  13. 

Die  elektrischen  Eokomotiven  der  City  und  South  London  Kail  way. 

Bd.  281.  Heft  I. 

Frey's  Mascbinen  zur  Erzeugnng  von  Tragfedern  file  Eisenbahnzwerke. 

Bd.  281.  Heft  3. 

Nenerungen  an  Elektromototen  (Dynamomaschinen)  und  Zubelior. 

Bd.  281.  Heft  4. 

Dampfmaschinenindicator  init  Flachfeder  von  Thompson  und  Bushnoll.  Hall's 
elektrisches  Blocksignal.  Die  elektrische  KraftUbertragung  in  Schaffhausen. 

L'Economiste  frnnfais.  Paris. 

No.  29.  Vom  18.  Jnli  1891. 

(No.  29:1  Leg  recettes,  les  depenses  et  les  charges  des  chemius  de  fer 
fraucais  en  1890. 

XcatiiioxopoxHoe  ztzo  (Eisenbahnwesen).  St.  Petersburg.  1891. 

No.  19  bis  22. 

(No  19—20:'  Bemerkungen  Uber  die  Moskauer  Abtheilung  des  Invaliden- 
hauses  Kaiser  Alexander  II.  filr  Eisenbahnbedienstete.  Eriirternng  des  Zu- 
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saiiiiiieiihauges  zwiachen  Starke  umi  Fahrgcsckwiudigkeit  der  XUge  mid  der 
Ziigkraft  der  sie  befiirdernden  Lokoniotiven.  iSohlufs  in  No.  21  und  22:) 
Privat-  und  Staatsbahnen.  (No.  21  u.  ‘^2:)  Reiseeindriicke,  iiber  die  Erganzung 
des  Betriebsmittelbestaiides  inj  Deutschland.  Privat-  und  Staatsbahnen. 
Die  Verstaatlichung  der  Schweizcr  Bahuen. 

Engineering.  London. 

No.  1430  -1437.  Voin  20.  Juni  bis  14.  August  1801. 

(No.  1430-14.32,  1434  n.  1435:  ‘ Notes  from  the  United  States.  [No.  1430 
und  1432:)  Stationary  engine  practice  in  America.  (No.  14.32:1  Railway  train 
racing  to  the  North.  The  London  and  Brighton  Railway  bridges.  (No.  14.37:) 
The  Birmingham  tramways. 

Engineering  News.  New  York. 

No.  25—82,  Vom  20.  Juni  bis  8.  August  1891. 

(No.  25  u.  20;)  Notes  on  English  Railways.  (No.  26:)  Master  Car  Builders’ 
Association  annual  convention.  American  society  of  mechanical  engineers, 
semi-annual  convention  at  Providence,  R.  I.  .American  Railway  Master 
mechanics'  .Association,  annual  convention  at  Cape  May.,  N.  J.  A new  cable 
Railway  conduit.  The  underground  rapid  transit  route.  (No.  20:)  The 
Grand  Avenue  bridge  at  St.  Louis  Mo.  Sections  and  mechanical  conditions 
of  car  wheels.  Care  and  maintenance  of  electric  block  signals.  The  Railway 
Master  mechanics’  Association.  The  American  society  of  mechanical  engi- 
neers. Some  methods  of  meeting  the  ordinary  requirements  of  Railway 
maintenance.  The  Boynton  bicycle  Railway.  (No.  27:)  Electric  train  ligh- 
ting in  England.  Euglish  and  American  Railways.  (No.  28:)  Notes  on 
French  Railways.  A swinging  Railway  car.  Diagram  for  the  application 
of  the  law  of  heating  as  it  affects  insulated  electrical  conductors.  The 
increase  in  streat  Railw.ay  accidents.  (No.  29:)  Notes  on  Belgian  Railways. 
The  new  rail  joint  of  the  Bradway  cable  Railway.  (No.  3i):)  English  Railway- 
bridges.  Union  station  and  terminal,  Louisville,  Ky.;  Louisville  and  Nash- 
ville. R.  R.  A Brazilian-British  American  bridge.  (No.  31:)  Statistics  of 
Railway  construction  in  the  Northwestern  States.  Tests  of  the  Westing- 
house  brake  in  South  Australia.  (No.  32:)  Railways  of  the  United  States 
in  1890.  The  government  timber  tests.  The  Moenchenstein  bridge  disaster. 

Ruxeaep-i.  (Der  lugeiiienr).  Kiew. 

1891.  Jnliheft. 

Ueber  Schnecschntzanlagen.  Ueber  das  Triinken  der  Holzschwelleu.  Neitere 
Auordnungen  an  Weichen-  und  Signalstellwerken. 

Journal  of  the  Association  of  Engineering  societies.  Boston. 

Mai  1891. 

Road.»  and  road  building.  Construction  and  operation  of  cable  and  electric 
Railways. 

.Moniteur  des  interets  innteriels.  Brtissel. 

No.  o«.  'Vom  1-2.  Juli  1891. 

(No  56:)  La  catastrophe  de  Mi'inchenstein. 
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Monitore  delle  strade  ferrate.  Torino. 

No.  2.1—20.  Vom  20.  Juni  bi.s  18.  Jnli  1891. 

(No.  25:)  Le  tramvie  a trazioiie  meccanica  in  Italia  al  1°  gennatu  1891. 
(.Vo.  2.‘<:)  L'economia  nolle  costruzioni  delle  ferrovie  di  montag^na  e il  sistema 
Abt.  II  disaatro  di  Mbnchensteiu.  (No.  27:)  I larori  della  commissione 
miuiateriale  per  il  traffico  ferroviario  e per  il  riscontro  (fovernativo.  Stato 
delle  strade  ferrate  della  Grecia  alia  fine  del  1890.  (No.  28:)  I prodotti 
ferroviari  nolle  riscossioni  erariali  dell’  eaercizio  189<»— 91.  Ferrovie.  poate 
e telegrafi  in  Italia  del  1861  al  1889  (No.  29:)  Ferrovie  e teaoro. 
Oesterreichische  EiaenbahnzeitunK.  Wien. 

No.  2.1 — Vom  25.  Juni  bis  23.  -August  1891. 

(No.  25  u.  20;)  Ueber  die  Vereinfachung  des  Verbandatarifwesens.  (No.  20:) 
Das  Kecbt  der  Prioritilre  dor  Staatsbahn  mit  Bezug  anf  die  Verataatlicliung 
dea  ungariachen  Netzea.  (No.  27:)  Mobiliarversicherung  filr  die  osterreichi- 
schcii  Kisenbahnbeamten  Fiaeubabiiverkebr  im  Monat  April  1891.  (No.  28:) 
Die  Betriebaergebnisae  der  grofseren  Bsterreichischen  Eisenbabnen  im 
Jahre  1890.  (No.  29:)  Die  Dienstnufiiliigkeits-  nnd  Sterbensverhaltnisse  der 
Eiaenbahnbcamten.  Eisenbaliiiverkelir  im  Monat  Mai  1891.  (No.  30:)  Der 
Viadukt  fiber  den  Flnfa  Petrace  bei  Qivia  Tauro  im  Zuge  der  Eiaenbahn- 
linie  Neapel — Paola— Reggio  (Kalabrien'.  (No.  31  u.  32;)  Ueber  den  Baa  nnd 
die  Betriebaeinrichtnngen  der  ottomaniachen  Bahnen.  iNo.  34;)  8tatistische 
Nachricliten  dea  Vereina  deutachcr  Eiaenbahnverwaltnngen  ffir  1889.  Ueber 
Eisenbalinnnfiille. 

The  Railway  Engineer.  London. 

No.  13H.  Jnli  1891. 

Private  owners  standard  8 or  lo  tons  wagons.  Comparative  teats  of  a John- 
stone compound  locomotive.  Conversion  of  metre  gauge  to  Indian  standard 
(5  feet  6 inches)  gauge  on  the  Bengal-Nagpur  Railway.  Railway  struc- 
tures. Four  wheels  coupled  express  passenger  engine,  Great  Eastern  Rail- 
way. Lubricants  for  locomotive  cylinders.  .Standard  rail  sections.  Com- 
pound (Worsdell-von -Borries  Lapoge  system)  express  passenger  engine, 
class  7,  North  Eastern  Railway, 

No.  139.  August  1891. 

The  Pan-American  Railroad.  Dynamo  for  Railway  train  lighting.  Digest 
of  recent  decisions  upon  Hailway  cases  in  the  high  and  appeal  courts  of 
the  United  Kingdom.  Express  passenger  engine  (Great  Eastern  Railway), 
fired  with  liquid  fuel.  Consumption  of  liquid  fuel  per  ton  mile  on  com- 
pound locomotives  in  Russia. 

The  Ruilrnad  Gazette.  New  York. 

No.  2.1.  Vom  19.  Jnni  1891. 

Diagram  showing  friction  and  wear  of  brakeshoe  metal.  Proposeil  journal 
box  bearing,  wedg  eand  lid  for  OOOtX)  lb  cars.  Master  Car  Builders'  convention. 
Rapid  transit  and  the  Elevated  Roads.  The  Master  mechanics’  convention. 
English  train  accidents. 

No.  26.  Vom  26.  Juni  1891. 

Electric  transfer  table,  Union  Pacific  Railway.  Indicator  diagrams  of  com- 
pound locomotives.  Roundhonse  drop  pit,  Burlington  et  Missonri  River 
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K.  li.  Uailroad  buildiiif?  in  1H91.  Master  mechanics’  convention.  Care  and 
maintenance  of  electric  bloc  signals.  New  Railroad  mileage  in  the  tirst 
half  of  18D1.  Providence  meeting  of  the  American  society  of  mechanical 
engineers.  Association  of  Railway  telegraph  superintendents. 

No.  2".  Vom  3.  .Inli  1891. 

Overhead  passenger  station  at  Melrose,  N.  Y.  Standard  rectangular  brake- 
beams.  Some  track  experimeuts  on  the  deflection  of  rails.  The  Mills  pneu- 
matic crossing  gate.  Directors’  responsibility.  Cost  of  service  and  Railroad 
rates.  May  accidents.  Prince  Edward  Island  tunnel.  'Phe  Railroad  pro- 
blem. Zigzag-tunnel-New  York,  Ontario  and  Western  R.  R.  Railroads  ot 
New  South  Wales.  Train  accidents  in  the  United  States  in  May.  Railroad 
legislation  in  Massachusetts  in  1H9I. 

Nr.  28.  Vom  10.  .Tuli  1891. 

Siberian  Railroad.  Johnson’s  electro-mechanical  slot.  Additional  facilities 
for  the  New  York  Elevated  roads.  Stitt'  rails  and  train  loads. 

Nr.  29.  Vom  17.  Juli  1891. 

Injector  check  atta 'hements  to  locomotive  boilers.  Standard  in  freight-car 
construction.  English  freight  rates  and  the  board  of  trade’s  provisional 
ordrea. 

Nr.  80.  Vom  24.  Juli  1891. 

Suburban  rapid  transit  Railroad,  New  York  city.  The  new  union  passenger 
station  at  St.  Louis,  'fhe  farmers  and  the  Railroads.  Locomotives  specially 
designed  for  steep  grades. 

No.  31.  Vom  31.  Juli  1891. 

Electric  switch-valve  for  Westinghouse  electro- pneiimatie  interlocking. 
Terminal  yards  of  the  Pennsylvania  at  Jersy  city.  Brake  diagram  from 
Kapteyn’s  recording  apparatus-Australian  brake  trials.  Six-coupled  loco- 
motives for  express  trains,  'fhe  .Australian  brake  trials.  June  accidents.  The 
new  stockyards  near  Chicago.  Shop  uotes-Baldwin  locomotive  works.  Rail- 
road matters  in  Peru. 

No.  32.  Vom  7.  August  1891. 

Cylinders  and  indicator  cards  of  Baldwin  compound  locomotive  for  New 
South  Wales.  United  States  Railro.ads  in  1890.  Blue  shortness.  Train  ac- 
cidents in  Great  Britain.  The  Moenchonstein  bridge  disaster.  Railroads 
of  the  United  States  in  1690.  Papers  at  the  car  accountants’  convention. 

The  Railway  News.  Loudon. 

No.  1434— H4I.  Vom  27.  Jnni  bis  15.  August  1891. 

(No.  1434;)  The  American  Railway  problem.  Every  day  life  on  the  R:dlroad. 
(No.  1435:)  Indian  Railways  in  1890.  Railway  bills.  (No.  1438:)  Rates  com- 
mission. Railway  system  of  the  metropolis.  (No.  1436— 1438  u.  1440:)  .American 
and  Canadian  Railway  news.  (No.  1437:)  English  and  American  Railways 
compared.  (No.  1438;)  Railway  rates  committee.  American  Railroad  st.a- 
tistics.  (No.  1439:)  Railway  rates.  (No.  1441;)  Home  Railways  in  the  past 
half-year.  Locomotive  fuel  in  India.  Natal  Railways. 
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Stliweizei'ische  Bauzeitung.  Zttrich. 

No.  28—5.  Vora  27.  Juni  bis  1.  .August  1891. 

(No.  26:)  Ziim  Einstnrz  (ler  Muncliensteiiier  Brilcke.  (No.  26  u.  1 u.  3-5:< 
Das  EisenbahiiunglUck  bci  MOnchenstein.  (No.  4:)  Urtheile  der  auswartigeii 
Fachpresse  Uber  den  Zusammensturz  der  Mttnchensteiner  Urilcke.  (No.  5:) 
Internatioiialer  Elektrotecbnikerkongrefs  in  Frankfurt  a.  M. 

Verordnuiigskintt  des  k.  U.  Handelsiiiinisloriums  riir  Eiseiibuhnon  iind  Scliilt'- 
fahrt.  Wien. 

No.  7.3-92.  Vom  25.  Jmii  bis  8.  August  1891. 

(No.  73:)  Statistische  Nachrichten  von  den  Eiseubalinen  des  Vcreins  deut- 
scher  Eiscnbaimverwaltnngeu  filr  das  Recliiiungsjalir  1889.  (No.  74:)  Zu- 
sanimenstelluiig  der  im  Monat  Mai  1891  bei  den  Ziigen  mit  Personen- 
befordcrung  in  den  End.stationen  vorgckomnienen  Verspatungon.  iNo.  ~i\-> 
Erprobnngen  und  Revisionsdruckproben  von  Lokomotivkesseln  im  Jalire  1890. 
(No.  77:)  Daten  Uber  den  Londoner  Balinvcrkehr.  (No  78:)  Eisenbabnverkelir 
im  Mount  Mai  1891  und  Vergleich  der  Einnahmeu  in  den  erstcu  fiinf 
Monaten  1891  mit  jenen  der  gleicben  Periode  1890.  (No.  86:)  Eisen- 
bahiizentralabrechnungsbilreau  in  Ungarn  im  Jahre  1890.  (No.  86:)  Eisen- 
bahnzentralabredinungsbUrcau  in  Oesterrcich  im  Jalire  1890.  (No.  87:i  Zu- 
sammenstellung  der  im  Monat  Juni  1891  bei  den  ZHgeu  mit  Personen- 
befOrderung  in  den  Endstationen  vorgekommenen  Verspittungen.  (No.  90:1 
Eisenbabnverkelir  im  Monat  Juni  1891  und  Vergleich  der  Eiiinalimen  im 
ersten  Semester  1891  mit  jenen  der  gleicben  Periode  1890.  (No.  92:)  Er- 
gebnisse  der  Metropolitan-  und  Metropolitandistriktbabn  in  England. 

La  voie  femie.  Paris. 

No.  4.52  bis  460.  Vom  25.  Juni  bis  20.  .August  1891. 

(No.  452:)  Les  nouveaux  tarifs  de  la  grande  vitesse.  (No.  462  n.  45.5:)  Les 
tarifs  de  donane  et  les  tarifs  de  cbemiu  de  fer.  Les  relations  du  commerce 
et  des  compagnies.  Comit^s  et  conferences  des  grandes  compaguies.  Les 
beures  d’ouvertnre  et  de  fermeturc  des  garcs.  (No.  453:)  La  viticulture  et 
les  tarifs  de  transport.  Les  colis  deposes  en  gare.  iNo.  453,  455,  467,  458 
und  460:)  Les  grandes  compagnies  et  le  controle  de  I'Etat.  iNo.  455:)  Les 
tarifs  de  cbemins  de  fer  en  Autricbe.  (No.  459:)  Le  degrtvcment  de  la 
grande  vitesse  (No.  460:)  De  la  rcsponsabilite  des  conscils  gi'-niiraui. 

Wuchensclirift  des  ustcrroicbiselieii  Ingonicnr-  und  Arehitekten-V'ereins.  Wien. 

No.  24^ — 30.  Vom  12.  Jnni  bis  24.  Juli  1891. 

(No.  24  u.  26:)  Ueber  den  Einflufs  der  Rabnsteigungen  auf  die  Betriebskosten. 
(No.  25:)  Ueber  das  Holzprovisorium  bei  Hopfgarten  auf  der  Linie  Salzburg 
— WUrgl  und  Uber  Holzprovisorien  Uberlnaupt.  ;No.  27:)  Der  Eiiislurz  der 
Birsbrttcke.  Gesammtscbiffabrts-  und  Eisenbabnverkchr  in  Frankfurt  a.  M. 
und  in  den  wicbtigsten  Rbeinbttfen.  (No  29:)  Die  internationale  elektrische 
Ausstellung  in  Frankfurt  a.  M.  Zum  Einstnrz  der  BirsbrUcke.  (No.  30:1 
Ueber  die  Sicberbcit  eiserner  Brllcken. 

Zeitschrift  tlir  Kiseiibahiieii  und  Duni|ifscliiffahrt  der  usterreickiseh-ungariscben 
Monarchie.  Wien. 

No.  26—34.  Vora  28.  Juni  bis  23.  August  1891. 

(No.  26:)  Internationales  Ueberciiikommen  Uber  den  Eisenb.almfrachtverkebr. 
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Uic  Entwicklnng  Jer  bShmisclien  Eiseubalinen  im  Jabre  1890.  (No.  •21.  29 
uiid  30;)  Die  Frncht  unil  Nacbnabmc  nach  Artikel  11,  12  und  13  des  inter- 
natioualen  IJebereinkomment  Uber  den  Kiseubabufracbtverkebr.  (No.  28;) 
Die  Oekononiik  der  Seescbiffabrt.  Der  neue  Vertrag  mil  dem  Ssterreicbiseh- 
UDgariscben  Lloyd.  (No.  29;)  Ueber  die  Versdunmng  der  Lieferungszeit  bei 
einem  in  Verlust  geratbenen  Gute.  RecbnnngsabscblUsse  fiir  da*  .labr  1890. 
(No.  30;)  Der  Osterreicbiscb-ungarische  Eisenbahnverkebr  im  Monat  Mai  1891. 
(No,  31; I Ueber  Eisenbabnunfalle.  (No.  31—34;)  Die  Lokalbabnen  Steier- 
marks.  (No.  33;)  Die  Frage  der  Scbuellzugspreise.  (No.  34;)  Der  Persouen- 
verkehr  auf  den  (isterreicbiscb-ungariscben  Eisenbahnen  im  ersteu  Se- 
mester 1891. 

Zeitaclirift  fiir  Handelarechl  (von  Goldscbmidt  u.  A.)  Stuttgart  1891. 

Band  XXXIX.  Heft  i,  2 

Das  Berner  iuteniationale  Uebereinkonimen  Uber  den  Eisenbahnfracbtverkebr. 

Zeitaclirift  fiir  Lokal-  und  Strafsenbahnwesen.  Wiesbaden. 

Heft  II.  1891. 

Beispiele  ausgefUbrter  Betriebsmittel  und  interessanter  Eiuricbtungen  fiir 
Lokalbabnen.  Hetriebsergebnisse  von  Scbmalspurbabnen.  Die  (ieraer 
Strafsenbabn. 

Zeitsehrift  fiir  Transportweaeii  und  Strafseubnu.  Berlin. 

No.  20  bis  24.  Vom  10.  .lull  bis  20.  .\ugnst  1891. 

(No.  20,  22,  23:)  Die  Bedcutung  elektriscber  Eisenbahnen  als  Verkehrsiuittel 
in  grofsen  Stadteu.  (No.  20;)  Sainmlerbatterien  fUr  den  Strafsenbabnbetrieb. 
(No.  23:)  Trambabnen  init  dem  Prefsluftmotor  „Mekarski'‘.  (No.  24;)  Amerika- 
uische  einschieuige  Eisenbahnen.  Ueber  das  Sekundarbabnweseu  in  Frankreich. 

Zeitung  dea  Vereins  deutaeber  Eiaenbabiirerwaltungen.  Berlin. 

No.  49  bis  do.  Vom  27.  Jnni  bis  22.  .August  1891. 

(No.  .49:)  Zur  Tarifreform.  (No.  60:)  Herr  von  Maybach.  (No.  60,  53,  Do,  58:) 
Statistiscbe  Nachrichten  von  den  Eisenbahnen  des  Vereins  deuischer  Eisen- 
babnverwaltungen  fiir  das  Kecbnnngsjahr  1889.  No.  51:)  Erinnernngen  an 
.Argentinien.  Die  Verstaatlichung  der  Oalizischen  Karl  Ludwigsbabn. 
(No.  I'J:)  Nochmals  die  Kursbitcher.  (No.  53;)  Eiue  Eisenbahn  in  die  Fran- 
kiscbe  Schweiz.  (No.  .64:)  Ueber  V'erbindungen  und  Befiirderungsmittel  im 
Newyorker  Orta  und  Nacbbarverkehr.  (No.  55:)  Central -Londoubabn. 
(No.  5ti  u.  57:|  Die  Erfolge  des  Vicinalbabngesctzes  in  Belgien.  (No.  58:) 
Eisenbalmwesen  uud  Zeitungsschreiberei.  (No.  59:)  Zur  Vereinfatbnng  der 
F'abrkarten  im  Persouenverkebr.  (No.  00;)  Vorrichtung  zur  Verbindernng 
Torzeitigen  Uuilcgens  zentralisirter  Weichen.  Die  Eisenbahnen  der  Erde. 
(No.  (!l  u.  02:)  Zur  Stockholmer  Konferenzreise.  Die  Gilterbewegung  auf 
den  Eisenbahnen  uud  den  WasserlSufcu  Kufslands  im  Jalire  1889.  (No.  W;) 
Die  Mechanik  des  Zugverkebres  auf  Eisenbahnen.  Zur  Reform  der  Eisen- 
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Die  Arbeiterpensions-  und  Krankenkassen  und  die  Unfallver- 
sicherung  bei  den  preursiechen  Staatsbahnen  im  Jahre  1890. 

Von 

W.  Hoff,  Recbnnngsrath  im  Ministerinm  der  Offentlichen  Arbeiten. 


Wie  hisher  alljalirlich,  so  werden  auch  fur  das  Jahr  1890  fiber  die 
Wirksamkeit  und  die  Entwicklung  der  im  Bereiche  der  preufsischen  Staats- 
eisenbahnen  fflr  die  Lolinarbeiter')  bestehenden  Wohlfahrtseinrichtungen 
iiilhere  Mittheilungen  veroffentlieht,  welche  auf  Grund  amtlicher  Unterlageii 
/.usammengestellt  sind.  Dabei  sind  die  beiden  Pensionskassen  ffir  die 
Betriebs-  und  \Verkstattenarl)eiter  der  Staatsbahnen  nur  niit  der  Zeit  von  neun 
Monaten,  vom  1.  April  bis  31.  Dezember  1890,  in  Betracht  gezogen  worden, 
weil  diese  Kassen,  fur  weldie  .seither  die  Zeit  vom  1.  April  bis  31.  Mfirz 
als  Rechnuiigsjahr  gegolten  hat,  vom  1.  Januar  1891  ab  in  Folge  des  In- 
krafttretens  des  Invaliditiits-  und  Altersversicherungsgesetzes  vom 
22.  Juni  1889  unter  Versehmelzung  zu  einer  Kasse  umgestaltet  sind  und 
gleich  den  Invaliditiits-  und  Altersversicherungsanstalten  von  diesem  Tage  ab 
ein  neues  Reehnungsjahr  begonnen  haben.  Die  wichtige,  im  Archiv  ffir 
Eisenbahnwesen  1890  S.  B6  ff.  in  ihren  GrundzOgen  erfirterte  Neuge.staltung 
des  Arbeiterpensionskassenwesens  ist  im  Uebrigen  auf  die  Ergebnisse  des 
Jahres  1890  ohne  Eiuflufs  gewesen.  In  der  Form  und  Gestalt  schliefsen 
sich  daher  die  nachfolgenden  Mittheilungen  an  die  frfiheren  Darstellungen 
an,  welche  vielfache  Verbreitung,  namentlich  in  den  der  FOrderung  des 
Arbeiterversorgungswesens  dienenden  Zeitschriftcn  gefunden  haben. 

')  Die  Mittheilungen  betrefl'en  lediglich  die  Einrichtungen  fUr  das  im  Arbeiter- 
verhaltnisse  stebende  EisenbahndienstpersonnI,  niclit  auch  die  Filrsorge  fUr  die  im 
Beamtenverhbltnisse  stehenden  Bediensteten  und  deren  Binterbliebene.  Die  Fflr- 
sorge  flir  die  Bcamten  und  ibre  Hinterbliebenen  ist  durch  die  allgemeinen  Pensions-, 
Hinterbliebenen-  und  UnfallfUrsorgegesctze,  durch  die  Vorschriften  Uber  die  Fort- 
gewUbrung  des  Diensteinkommens  iu  Erkrankungsriillen  und  durch  den  bahnilrzt- 
lichen  Dienst  geregelt  und  liegt  aufserhalb  der  gegenwkrtigen  Betrachtungen. 

.Archiv  tOr  Eigenbfthnweten.  IWt.  1:5 
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Die  Arbeit crpensions-  uiul  KraukcHkasseii  unil  ilie  rnfall- 


Wirksainkeit  uiid  Entwicklung  der  Wohifalirtseinrichtuiigen  bei  di'ii 
prcufsisclien  Staatsbahnen  waren  iin  Jabre  1890  in  doppelter  Bezielniiig 
ertVeulich:  fur  die  dauernd  erwerbsunfUbig  gewordenen  Arbeiter  iind  fiir 
die  Hiuterl)liebenen  verstorbener  Arbeiter;  namentlieb  aber  fiir  die  er- 
krankten  Mitglieder  der  Eisenbahnkrankenkassen  und  fiir  Erkrankungs- 
und  Sterbcfiillo  in  den  Faniilien  der  Mitglieder  ist  in  stets  umfassendereni 
Malse  Fiirsorge  getroffen  worden,  und  daneben  haben  die  Kasseneinrieh- 
tuiigen  eine  wirthschaftlich  giinstige  Fortentwieklung  erfahren.  Die  uni- 
fangreichen  Leistungen  der  bestehenden  Einrielitungen  werden  iiisheson- 
dere  durch  die  nachstehenden,  auszugsweise  zu.saininengefafsten  wiclitigsten 
Ziffern  der  Ergebnisse  des  letzten  Kechnungsjahres  veransehaulielit: 

a)  An  Kuhelolinen  (I’ensionen),  Wittwen-  und  Waisengeldern. 
sowie  Sterbegeldem  und  Unterstutzungen  an  dauernd  erwerbs- 
uiifabig  gewordene  Arbeiter  und  an  die  Hinterbliebenen  verstor- 
bener Arbeiter  sind  in  der  Zeit  vom  1.  April  bis  31.  Dezeniber 

aus  den  Pen.sionska.ssen  trotz  der  verhftltnifsiniifsig  iiocb  kurzen 
Zeit  ihres  Bestehens  bereits  ruiid  283000  M,  im  Zeitrauiu  eines 
vollen  dalires  inithin  etwa  .378  OtX)  .//  C3-49  000  ji  im  Vorjahre). 
aufserdem  aber  aus  den  Mitteln  des  Eisenbabnbetriebsfonds  und 
aus  den  der  Verwaltung  zur  Verfugung  stehenden  Hilfsfonds  — 
abgesehen  von  den  Unterstutzungen  hilfsbedurftiger,  noeli  in  der 
Beschaftigung  stehender  Arbeiter  — rund  etwa  4fK)000  .// 
(4 (If J 000  im  Vorjahre),  zusammen  rund  8(480(X>./z  (809  (XX) 

im  Vorjahre)  gezahlt  w'orden. 

b)  An  Krau  kbeitskosten  (Krankengeld  im  Betrage  von  durchschii. 
l.iri  M fur  jeden  der  1 14082(5  Tage.  an  weletien  Krankenkassen- 
mitglieder  erkrankt  und  erwerbsunfabig  waren,  ferner  fur  Kranken- 
pllege,  freie  arztliche  Bebandlung,  Arznei  und  .somstige  lleilmittel 
bei  Erkrankungsfiillen  sowobl  der  Kassenmitglieder  als  auch  ihrer 
Familienangehftrigen,  Sterbegeld  bei  2 273  Todesfallen  unter  den 
Kassenmitgliedern  und  12 186  Todesfallen  in  den  Faniilien  der 
■Mitglieder)  haben  die  Eisenbahnkrankenkassen  nach  Abzug  der 
vom  Eisenbahnbetriebsfonds  erstatteten.  unter  c)  mitge/.ahlten  Be- 
trage  im  Jahre  1890  rund  3870o00uz  (3  24f)000./z  im  Vorjahre) 
aiifgewendet, 

c)  An  Renten,  Abfindungen,  Heilung.skosten,  sowie  an  Sterbe- 
geldern,  KrankengelderhOhungen  und  Entsehadigungen  an  die  bei 
den  Betriebsunfallen  verletzten  Eisenbahnarbeiter  und  an  die  Hin- 
teibliebeneii  verungluekter  Arbeiter  sind  im  letzten  Rechnungs- 
jalire  auf  Grund  der  Unfallversicherungsgesetze  rund  1173000  m 
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(906  00IJ.//  im  Vorjahre)  uud  auf  Grund  der  HaftpHichtgesetze 
ruiid  919 OCX).//  (9(30<XX) .//  im  V'orjahre)  zusamraeii  2 092(XA).// 
(1865000.//  im  Vorjahre)  aus  dem  Ei.se»baliiibetriel)sfoiid.s  zu 
zahleii  gewesen. 

d)  Zu  den  Deckungsmittein  fiir  diese  Bezuge  habeii  die  Arl)eiter  im 
letzten  Rechnungsjahre,  soweit  sie  nur  bei  den  Krankenkassen  be- 
theiligt  gewesen  sind,  durohsehnittlich  14,52  M fur  je  ein  Mitglied. 
und  soweit  sie  gleichzeitig  den  Pensionska-ssen  angehrirt  halten. 
durohsohnittlich  14,52  4-  21,85  = 36.37  .//  (35.59.//  im  Vorjahre)  fur 
je  ein  Mitglied  an  laufenden  Beitrilgen  beigesteuert.  Die  Kranken- 
und  Pension.ska.ssen  verfugtcn  am  Schlus.se  des  Jahres  1.890  fiber 
ein  Vennogen  von  insgesararat  fa.st  19'/.  Millionen  Jt. 

Die  Eisenliahnverwaltung  hat  zu  den  Kranken-  und  Pensionskassen 
an  Baarzuschussen  halb  so  viel  al.s  die  Mitglieder  gelei.stet  und  die  Kosten 
der  Rechnungs-  und  Kassenfuhrung  getragen,  sowie  aufserdcm  die  ge- 
sammten  Ausgaben  auf  Grund  der  Unfall-  und  Haftpflichtgesetze,  sowie 
an  Unterstutzungen  bestritten.  Wie  erheblich  die  Betrieb.sausgaben  der 
Eisenbahnverwaltung  durch  die  Wohlfalirtseinriclitungen  fur  das  Arbeiter- 
personal  alljilhrlich  belastet  werden,  geht  aus  den  Anschlagen  fiir  das 
Etat.sjahr  1891  92  hervor,  wobei  indessen  zu  berucksiehtigen  ist,  dafs  die 
Eisenbahnverwaltung  vom  1.  Januar  1891  ah  zur  Arlieiterpensionskasse 
nicht,  wie  bisher,  halbsoviel,  sondern  ebensoviel  als  die  Mitglieder  an 
Baarzuschu.ssen  beisteuert.  Es  sind  veranschlagt: 

1287  200.//  Baarzuschilsse  zu  den  Eisenbahnbetrieb.s-,  Werkstattcn-  und 
Baukrankenkassen. 

1 868  400  „ Baarzuschusse  zu  der  geineinsamen  Arlieiterpensionskasse 
zuin  Zweck  der  Invaliditftts-  und  Altersver.sielierung,  sowie 
der  besonderen  Fiir.sorge  fur  die  standigen  Arbeiler  und  ihrer 
Hinterbliebenen, 

1438  000  „ Zahlungen  auf  Grand  der  Unfallversieherungsgesetze, 

898000  „ „ n 1.  Ilaftpllichtgesetzes,  soweit  die  Zah- 

Inngen  schfltzungsweise  an  Eisenbahnarbeiter  oder  deren  Ilin- 
terbliebene  gelei.stet  werden  und 

511260  „ Mittel  zu  Unter.stiitzungen  an  Ei.senbahnarbeiter  und  deren 
Hinterbliebene,  jedoch  aus.schliefslich  der  aus  Neubaufonds 
zu  entnehnienden  Betrfige. 

Zu  der  Gesammtsumme  von  niehr  als  6 Millionen  .//  treten  noch  die 
niclit  unbetriichtlichen  Kosten  der  Rechnungs-  und  Kassenfulirung  der 
Pensions-  und  Krankenka.s.sen  und  die  gesammten  durch  die  Unfallver- 
sicherung  entstehenden  Verwaltungskosten  hinzu. 

<55* 
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Die  Arbeiterpensioni-  and  KrankenkosBen  and  die  Unfall- 


1.  Die  Arbeiterpensionskassen. 

Die  nachstehenden  Mittheilungen  fiber  die  V^erhfiltniase  uiid  Ergeb- 
iiisse  der  Pensionskassen  fur  die  Betriebsarbeiter  und  ffir  die  WerkstAtten- 
arbeiter  der  Staatseisenbahnverwaltung  beziehen  sich,  wie  eingangs  bereits 
bemerkt,  auf  die  Zeit  vom  1.  April  bis  zum  Tage  der  durch  das  Invali- 
ditats-  und  Altersversicherungsgesetz  verursaehfen  Neuregelung  des  Pen- 
sionskassenwesens,  dem  31.  Dezember  1890  einschliefslich. 

Ueber  die  Zahl  der  Kassenmitglieder  wAhrend  dieser  Zeit  and 
in  den  fruheren  Jabren  gewAhrt  die  nachfolgende  Zusammenstelinng  einen 
Ueberblick. 


Zeitpunkt 


Betriebsarbeiter- 

pensionskasse 

Werkstattenarbeiter- 

pensionskasse 

1997,,’siijllia9/89  1999/90'  1«90 

Anzahl  der  Mitglieder 


inagesainmt 


ISS7/S8  lS»V»9'l8S»/90j  l»9c 


Zum  Beginne  des  Becb- 
nungsjahres  vorhanden 

Iin  Laufe  des  Jahres  ein- 
getreten  einschlierslich 
derjenigen  Mitglieder, 
irelcbe  ans  der  einen  in 
die  andere  Pensionskasse 
iibergetreten  sind  . . . 

auf  je  lOOder  dnrchschnitt- 
lichen  MitgliederzabI  . 

Im  Lanfe  des  Jahres  aus- 
geschiedeii  einschliefs- 
lich  der  aus  der  einen  in 
die  andere  Pensionskasse 
iibergetretenen  Mitglieder 

auf  je  lOOder  durchschnitt- 
licben  MitgliederzabI  . 

Am  81.  Dezember  1690  waren 
rail  Ausschlnfs  derjenigen 
501  frUberen  Beamten  der 
Brannschweigischen  Ei- 
senbahn,  welche  noch  Bei- 
trage  entrichten,  vorhand. 

Durchschnittliche  tkg- 
liche  MitgliederzabI  . . 

Ueberbanpt  baben  Tbeil  ge- 
nommen 


31117  53016  56360  01086 


26295  8391  10995  12406 


62, M 16.31  18,75  19,ia 


4936  6067'  6259  6793 


10,45  9,85  10,M  10,S3 


19610  22046  22436  23207 
! I 


6479|  3627  4171  4006 


8l,i«  16,31  18,37 1 17,00 


3943'  3237  3400  2833 


18,»7  1 4,55  1 4,90  11,91 


I 

60627.76062  78786  84293 


— — - 166698 


42067,54683  68718,63892 


67412  61407  67346  73491 

I 


— — I — 24879 


20779  22241  22821  23793 


25989  25673  26607  27212 


32774  12018^16166  16110 
I 

62,15  15,61  18,44 : 18,71 

I 

8339  8294  9669  9626 

i 

13,37  10,79  11,14  IO41: 


1 

— ! 91077 


6284676924  81639!  87686 


83401  8708093952  100708 
1 1 


Die  Anzahl  der  weililichen  Bediensleten,  welehe  der  Betriebs- 
arbeiterpensionskasse  am  Srhlusse  des  Jahres  1890  als  Mitglieder  an- 
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gehSrten,  belief  sich  auf  98  gegenuber  100  Mitgliedern  am  Schlusse  des 
Voijahres. 

Die  Gesammtzahl  der  Mitglieder  der  Pensionskassen  ist  vou  84  293 
auf  91077,  also  urn  6 784  (gegen  BB07  im  Rechnungsjahre  1889/90)  ge- 
stiegen.  Da  am  1.  Januar  1891  im  Eisenbahnbetriebs-  und  Werkstfttteii- 
dienste  rand  194  000  Arbeiter  beschSftigt  gewesen  sind,  so  haben  der  Peii- 
.sionskasse  au  diesem  Tage  von  je  100  Arbeitem  46,95  angehOrt,  wiibrend 
am  1.  Januar  1890  unter  je  100  Arbeitem  sich  47,16  Pensionskassen- 
mitglieder  befunden  haben.  Dafs  danach  der  Zugang  an  Pensionskassen- 
mitgliedern  geringer  ist,  als  die  Zahl  der  in  die  Beschaftigung  bei  der 
Eisenbahnverwaltung  neu  eintreteuden  Arbeiter,  beruht  darauf,  dafs  dem 
Beitritt  zur  Pensionskasse,  vom  1.  Januar  1891  ab  nur  zur  Abtheilung  B. 
nicht  anch  zur  Abtheilung  A der  Pensionskasse.  eine  meistens  einjahrige 
ununterbrochene  Beschaftigungsdauer  bei  der  Eisenbahnverwaltung  vorauf- 
gehen  mufs. 

Der  Wechsel  in  der  Beschaftigung  war  bei  den  Mitgliedern  der 
Pensionskassen  wie  in  den  fruheren  Jahreu  im  Vergleich  zu  mehreren  an- 
deren  Betrieben  ein  mafsiger.  Es  sind: 


bei  der  Penaiona-  | 
kaaae  der  I 

ius- 

H i t g I i e d e r 

Betrieba- 

arbeiter 

AVerk- 

atfitten- 

arbeiter 

geaammt 

ilberhanpt  aiisgeschieden 

6 793 

2 833 

9 62t) 

davoD 

ill  Folge  Ablebens 

433 

170 

603 

- „ UebertrittsindenBezngvonRuhelohn 

89 

37 

126 

, „ baliDseitiger  GewShning  eiuer  Un- 

fallrente 

86 

' 31 

117 

„ „ Uebernabme  in  daa  Verhaltnirs  von 

Staatseisenbahnbeamten 

2 781 

814 

8 095 

„ „ Ucbertritta  aus  dem  EUenbahnbe- 

triebsdienste  in  den  Eiseubabnwerk- 
stdttendienst  und  nmgekehrt  , . . 

259 

1 

979 

1 238 

mitbin 

in  Folge  sonstigen  freiwilligen  oder  unfrei- 
willigen  Anascheidena  ana  der  Beacbilftigiing 
bei  der  Eiaenbahn: 

Oberhaupt 

i 

1 

3 145 

1 302 

4 447 

anf  je  100  der  Durcbachnittabetheiligung 

4,9V 

5,15 

5,ot 

deagleichen  im  Jahre  1889/90  

5,45 

7,«s 

„ „ „ 1888  89  

5,33 

6,11 

5,^4 
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I'ie  Arbeiu-rpensions-  mid  Krnnkeukasseii  mid  die  Unfall 


Benierkenswerth  ist  insbesomlere  die  stete  Steigeruug  der  Zahl  der 
aus  dein  Arbeiteristiuide  hervorgeliendeu  E isenbahn uiiterbeamteii;  sie 
tietnig  1035im  Jabre  1887/88, 1964  ini  Jahre  1888/89,  2177  iin  Jahre  1889/90 
and  8 096  in  deni  dreivierteljiihrigeii  Zeitraunie  voni  1.  Jauuar  bis  31.  De- 
zember  1890.  Da  diese  Personen  aus  den  Arbeiteqien.sion.skassen  ent- 
weder  sofort  bei  ihrer  Uebernabme  in  das  Staatsbeanitenverhkltnifs  oder, 
wenn  sie  bereits  niindestens  zebu  Jahre  hindurcb  den  Kassen  als  Mit- 
glieder  augehiirt  babon,  nach  Erdienung  des  Ansprucbs  auf  Staatspension 
unter  Aufgabe  aller  Anspriiche  auf  die  Ka.s.senleistungen  aussoheiden,  so 
gereiclit  die  Ueberffilirung  einer  so  erbebliclien  Arbeiterzahl  in  das  Staats- 
beanitenverhiiltiiifs  den  Fensionska.ssen  zn  grofsem  Vortheile.  zuinal  kunftig 
eine  Beitragsriiekgewahr  au.s  Anlafs  der  Ueberfiihrung  von  Ka.ssen- 
mitgliedern  aus  deni  Arbeiterverhiiltnisse  in  die  gesicbertere  Beamten- 
stellung  nicht  niehr  stattfindet.  Von  den  in  Beanitenstellungen  fibemom- 
menen  3 096  Kassenmitgliedern  liatten  in.sgesamint  G7  eine  iniudestens  zehn- 
jahrige  Mitgliedscbaft  bei  den  Pensionskassen  zuruckgelegt. 

Die  Zabl  der  Sterbefiille  unter  den  in  der  Beschfiftigung  stehenden 
Pensiouskassenniitgliedern  hat  433  + 170  = 603  betragen,  ist  mithin  — auch 
bei  Erhehung  uni  ein  Viertel  — binter  der  Anzahl  der  SterbefSlle  iin 
Vorjahre  (903)  erheblich  zuruckgeblieben.  Die  Sterbliohkeitsziffer  betrng  bei 
je  100  Kassenmitgliedeni  im  Jahre  1888  0,99,  im  Jahre  1889  l,li  and  im  Jahre 
1890  0.«6.  Von  den  Sterbefallen  im  Jahre  1890  waren  81  + 13  = 94,  das  sind 
15,0  von  je  100  (gegen  9,so  ini  Vorjahre)  die  Folge  von  Betriebsunfilllen. 

Die  Veriinderungcn  in  der  Zahl  der  EmpfSiiger  von  Kassen- 
bezugen  zeigt  die  folgende  Tafel; 


Zahl  der  EmpfUnger  und  Empfdngerinnen 

von  Rubelohu 

von 

Wittweiigeld 

von 

Waiseugeld 

zu- 
8 am* 

Be-  Werk- 
triebs-  sttttten- 

Be-  1 Werk- 
triebs-  'statten- 

Be-  Werk- 
triebs-  statten- 

arbeiler- 

pensionskassc 

arbeiter- 

peusionskasse 

arbeiter- 

pensionskasse 

Am  1.  April  1890  vorlinnden 

7)68  222 

990  489 

1 133  446 

3 848 

bit  znm  ScbluBse  des  Jabres  liinziigetreten 

89  t 37 

174  69 

266  83 

718 

bis  znm  Seblussc  des  Jahres  aiis  dem 
Beznge  ausgeschieden  

86  16 

61  19 

126  41 

287 

am  Scblusse  des  Jahres  rorbanden  . . 

622  244 

1 113  639 

1 273  488 

4 279 

durchecbnittlich  tilglich  rorbanden  . . 

696  233 

1 062  514 

1 203  467 

4064 

dagegen  im  Jahre  1889;90 

828 

763 

1 666 
1 869 

1 670 
1461 

3683 

, . „ 1888  89  

706 

1 177 

1 212 

3094 

„ „ „ ,1887  88  

613 

1044 

1033 

2690 
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Die  Zahl  der  Bezug.sbereolitigteu  hat  sich  vein  1.  April  bis  zuni 
S lilusse  des  Jahres  1890  von  H 848  auf  4 279,  also  insgesaniint  uni  -131  Per- 
sonen  mid  zwar  um  76  Pensioniire.  173  Wittwen  und  182  Waisen  ver- 
niehrt.  In  der  bezeichneten  Zeit  traten  126  (156  im  Jabre  1889/90)  er- 
weibsuufaliig  gewordeue  Kassenmitglieder  unter  Gewahrung  einer  statuten- 
miifsigen  Pension  in  den  Ruhestand,  wahrend  fast  ebensoviele,  ntolieh 
86  Betriebsarbeiter  und  31  Werkstattenarbeiter,  zusannnen  117  Mitglie^er 
der  Pensiouskassen  (142  im  Jabre  1889/90)  in  Folge  von  Betriebsunfailen 
erwerbsunfahig  wurden  und  Unfallrenten  aus  dem  Eisenbahnbetriebsfonds 
angewiesen  erhielten. 

Es  starben  603  Kassenmitglieder,  49  Pensionarc  und  7 Rentenempfanger, 
zusammen  t>59  bei  den  Pensionskassen  betheiligt  gewesene  Personen,  wovon 
518  Verstorbene  Wittwen  und  366  Verstorbene  Kinder  im  Lebensalter  von 
nieht  mehr  als  15  Jahren  hinterliefsen.  Von  den  Wittwen  erhielten 
174  + 69  = 243  Wittwengeld  aus  den  Pensionskassen  und  46  + 3 = 48 
Wittwenrenten  auf  Grunil  der  Unfallversicherungsgesetze  aus  dem  Eisen- 
bahnbetriebsfonds, von  den  Kindern  266 -f  83  = 349  Waisengeld  aus  der 
Pensioiiskasse  und  68  + 8 = 76  Kindcrrenten  auf  Grund  der  bezeichneten 
Gesetze  aus  dem  Eisenbahnbetriebsfonds.  Denjenigen  Hinterbliebenen  ver- 
storbener  Kassenmitglieder,  welchen  ein  Anspruch  auf  statutenmafsige  oder 
Renteubezuge  noch  nieht  zur  Seite  stand,  sind  der  Regel  nach  Beihilfen 
aus  den,  wie  weiter  unten  angefuhrt.  der  Eisenhahnverwaltung  zur  Ver- 
fugung  stehenden  Hilfsfonds  zu  Theil  geworden.  Im  Gauzen  wurden  soitens 
der  Pensionskassen  an  289  + 130  = 419  ehemalige  KassenangehOrige,  an 
197  + 17  = 214  Wittwen  und  an  346  + 37  = 383  Kinder  ehemaliger  Kassen- 
angehorigen  laufende  statntenmiifsige  Bezuge  zu  zahlen  gewesen  sein,  wenn 
nieht  diese  Pensionen  in  Folge  von  UnfSllen,  von  welchen  die  Kasseii- 
imgehbrigen  im  Jabre  1890  oder  fruher  bei  ihrer  Arbeit  betroffen  worden 
sind,  bahnscitig  auf  Grund  der  Unfallversicherungsgesetze  zu  versorgen 
gewesen  whren.  Durch  die  Zahlungen  auf  Grund  der  Unfallversicherungs- 
gesetze werden  mithin  die  Pensionskassen  wesentlich  entlastet. 

Die  Altersverhaltnisse  der  Pensionskassenmitglieder,  Ruhelohn- 
und  Rentenempfanger,  soweit  die  letzteren  den  Pensionskassen  angehOrt 
haben,  werden  in  den  Anlagen  A und  B zur  Darstellung  gebracht.  Die 
Uebersichten  zeigen  insbesondere  auch  das  Lebensalter  der  neu  eingetre- 
teuen  Kassenmitglieder,  welches  nach  den  bisherigen  Statutfestsetzungen 
fur  die  Beitragsbemessung  mafsgebend  war.  Von  alien  Altersklasseu  waren 
diejenige  von  24  Jahren  (im  Vorjahre  von  26  Jahren)  bei  der  Werkst&tten- 
arbeiterpensionskiisse  und  diejenige  von  26  Jahren  (im  Vorjahre  von 
26  Jahren)  bei  der  Betriebsarbeiterpensionskasse  am  stSrksten  bei  dem 
Eintritte  betheiligt,  wShrend  die  grbfste  Mitgliederzahl  am  31.  Dezember  1890 
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wie  auch  am  31.  Mftrz  1890  anf  die  Altersklasse  von  30  Jahren  bei  der 
Betriebsarbeiterpensionskasse  und  von  31  Jahren  bei  der  Werk.statten- 
arbeiterpensionskasse  entfiel.  Unter  den  am  31.  Dezember  1890  in  der 
Beschaftigung  gewesenen  Kassenmitgliedern  befanden  sich  343  (am  Jahres- 
anfange  264)  Betriebsarbeiter  und  160  (am  Jahresanfange  127)  Werk- 
stftttenarbeiter,  zusammen  603  Arbeiter,  welche  das  siebenzigste  Lebens- 
jahr  vollendet  batten.  Diejenigen  Kassenmitglieder,  welche  in  der  Zeit 
vom  1.  April  bis  31.  Dezember  1890  in  Folge  des  Eintritts  der  Erwerbs- 
unfthigkeit  in  den  Gennfs  einer  Pension  traten,  befanden  sich  durch- 
schnittlich  in  eiueni  wesentlich  hoheren  Lebensalter,  als  die  in  den  Genul's 
einer  Unfallrente  gelangten  Mitglieder. 

Von  den  zum  Beginn  des  Jahres  1890  in  der  Beschaftigung  bebndlicli 
gewesenen  Kassenmitgliedern  waren  durcbscbnittlich  von  je  100  etwa  88 
verheiratbet  und  17  unverheirathet. 

Die  von  den  verstorbenen  Kassenniitgliedeni  und  Pen.sionaren  hinter- 
lasseuen  379  + 139  = 618  Wittwcn  batten  zusammen  15  687  + 6 835  = 21  522 
Lebensjahre  zuruckgelegt,  waren  mitbin  dnrchsclinittlich  dl.-is  Jahre  (gegen 
41, so  im  Rechnungsjahre  1889/90  und  41,15  im  Rechuungsjahre  1888/89; 
alt.  Die  Zabl  der  verstorbenen  Kassenmitglieder.  welche  Kinder  unter 
16  Lebensjahren  binterliefsen,  betrug,  und  zwar; 


bei  der 

Pensionskasse 
fUr  die 

m i t H i n t e r 1 

a s s u n 

g von 

1 

Kind 

2 

Kindern 

3 

Kindern 

4 

Kindern 

5 ,6u.  mebr 

Kindern  Kindern 

Betriebsarbeiter  .... 

77 

«4 

49 

41 

13 

8 

Werkstftttenarbeitcr . . . 

29 

1 28 

21 

12 

8 

ti 

zusammen 

KSi 

92 

70 

53 

21 

14 

Dagegeu  im  Jalire  1889/90 

144 

144 

87 

G4 

42 

28 

„ „ „ 1888  89 

128 

109 

79 

57 

36 

25 

Von  den  binterbliebenen  Kindern  befanden  sicb  zur  Zeit  des  Ali- 
lebens  des  V'aters  im  Alter  von  nocb  niebt  1 Jahr,  sowie  1.  2.  3 u.  s.  w. 

bis  14  Jahren  49+14  = 63,  130  + 9 = 39,  39  + 28  = 67,  49  + 15  = 64, 

60  + 21  = 71,  51  + 16  = 66,  51  + 20  = 71,  46  + 14  = 60,  39  + 25  = 64. 

38  + 22  = 60,  85  + 14  = 49,  38  + 26  = 64.  39  + 17  = 56,  29  + 18  = 47. 

48  + 19  = 67  Kinder. 

Unter  den  bier  ge/.ablten  Witt  wen  unii  Kindern  sind  die  Hinter- 
bliebenen  alter  iin  I.,aufe  des  Jahres  ver.storbenen  Ka.ssenniitglieder,  sei  es. 
dal's  letztere  bis  zu  ibreni  Tode  in  der  Be.schaftigung  standen.  sei  es.  dafs 
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sie  Ruhelohn  oder  Unfallrente  bezogeu,  enthalten.  oluie  Rucksicht  darauf,  ob 
den  VVittwen  und  Kindern  ein  Anspruch  auf  das  satzungsmafsige  Wittwen- 
und  Waisengeld  zugestauden  hat,  und  ob  von  den  Verstorbeuen  eine 
zehnjahrige  Mitgliedschaft  bei  den  Pensionskassen  zuruckgelegt  worden  ist. 

Die  Ein  nab  men  der  Pensionskassen  in  der  Zeit  voni  1.  April  bis 
31.  Dezeinher  1890  werden  durch  die  naeh.stehend  abgedmckte  Zusammen- 
stellmig  veranschaulicht; 


Bezeicbnung 

der 

E i n 11  a b III  e u 

Betriebs- 

arbeiter- 

pensions- 

kasse 

.//. 

Werk- 

stutten- 

arbeiter- 

pensions- 

koBse 

.// 

Z u g a 

m m e Q 

il  b e r - 
b a H p 1 1'- 
(voin 
1.  April 
bis31.De-, 
zember 
1890) 

M 

durchscbnittlicb  filr 

1 

18-6/87  1.-87/88  1888/89 

J!  Jl  M 

ein  Mitglied 

in  der 
Zeit  vom 

1 zember 
1890 

M ,H 

Zinsen  des  VermSgens 

175  042 

138035 

313  127 

4)0i> 

3,94  ; 

4,61 

3,57 

Eintrittugelder  .... 

16181 

.514^1 

20  325 

l,os 

0,70 

' 0,80 

0,35 

0,33 

Lanfende  Beitrbge: 

1 

a)  der  Mitglieder.  . . 

979  221 

457  886 

1 437  107 

30, o< 

20,os 

22,08  j 

21,94 

16,39 

Anfserdem  von  vor- 

'1 

maligen  Mitgliederii 

der  br«nu8cbweigi- 

scben  Arbeiterpen- 

Bionskasten,  welcbe 

inzwiscben  als  Be- 

amte  angestellt  sind, 

17  107 

46 

17  153 

— 

— 

1 0,32 

o,sa 

0,30 

b)  der  Eisenbalinver- 

II 

waltung 

489  61 1 

228  943 

718  554 

15,04 

10, 10 

1 11,04 

10,97 

8,30 

Ans  der  einen  in  die  an- 

dere  rensioiiBkasse  fiir 

1 

II 

Ubergetretene  Mitglie- 

der  Hberwiesene  Bei 

1 

triige 

78  779 

18  703 

97  482, 

— 

2,17 

l,ati 

1.41 

Ersotzleistnngen  der  Ei- 

l| 

senbabnverwaltnng . . 

— 

— 

— 

— 

- 

0,04 

— 

— 

Wieder  eingezabite  Bei- 

trbge 

1 119 

1 357 

2 476!-l 

[ 0,  J 

Oy03 

0,05 

0,o;> 

0,05 

Sonatige  Einnahmeu  . . 

1 1191 

201 

1320  1 

Endsumme 

1 757  17;i 

860  365 

2 607  544 

— 

— 

— 

29,7.'. 

dagegen 

fOr  das  .labr  1889/90  . . 

2147  030 

1 066  698 

3 203  628 

— 

— 

— 

39,90 

— 

„ , , 1888/89  . . 

2062  672 

993  976 

3 056  648 

— 

— 

39,71 

— 

— 

„ , , 1887/88  . . 

1 626  682 

910  832 

2 536  914 

— 

40,37 

— 

— 

1 — 

r - „ 188t>  87  . . 

1 162  838 

810  391 

1 973  229 

50, 

— 

— 

\ 

— 
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Die  Kiniialinieii  der  I’eiisinnskassen  sind  iiacii  <lieser  Uebersiclit,  wenn 
die  aiigegelieneii  Zifferu  urn  den  drittun  Theil  erbOht  werden,  ini  Ganzen 
betriichtlich,  im  Durehsehnitt  fur  jedes  Mitglied  alier  nur  um  ein  Geringeit 
gesliegen.  Dal's  trotz  der  weiter  unten  erniittelten  Erhbhung  des  Arbeits- 
lolmea  die  Durdischniltsziffer  sich  nur  geringfugig  erhfiht  hat.  hat  vor- 
neiiinlieh  darin  seinen  Grund.  dafs  die  dundusdinittlich  von  jedem  Kasseu- 
initgliede  zu  leistenden  Geldbeitrilge  und  die  hinzutretende  Zusdiufs- 
leistnng  des  Eisenbabnbetriebsfonds  sidi  in  Folge  des  Hinzutritts  zahl- 
reieher  neder  Mitglieder  in  nodi  nicht  vorgerucktem  Lebensalter,  sowie 
audi  dcshalb  niedriger  stellte.  weil  die  Nachzahlungen.  weldie  hei  der 
Unigestaltung  des  Pensionska.ssenwesens  in  den  Jahren  1885  und  188tl  von 
einer  Anzahl  iilterer  Kassemnitglieder  zuni  Zweeke  der  Aurechniing  fruherer 
Dienstzeit  hei  der  Pensionirung  ubernonimen  haben,  inzwi.schen  von  der 
Mehrzahl  der  Bethciligten  abgetragen  sind.  Fiir  jedes  Pensionskassen- 
niitglied  ergiebt  sich  fiir  das  Jahr  1890  im  Durchschuitt  ein  aus  seinen 
eigenen  Mittein  beizusteuernder  Beitrag  von  16,39  + 6.46  = 21,sr>  M gegen 
21,94  jt  im  Vorjahre.  Wie  im  zweiten  Absdinitte  der  Darstellung  be- 
rechnet  ist,  zahlte  jedes  Krankenkasseumitglied  einen  durdischnitt- 
lichen  Jahresbeitrag  von  14.59  sodafs  sidi  fur  jeden  der  sowohl  einer 
Krankenkasse  als  audi  einer  Pensionskasse  angehiirigen  Arbeiter  ein  Ge- 
sanimtjahresheitrag  von  durchschnittlidi  36,37  m gegen  36,59  j/  im  Jahn- 
18619/90  und  36,36  M im  Jahre  18618/89  ergab.  Zu  den  Knapp.«diaftska.s.sen. 
wddie  die  Zwecke  sowohl  von  Pensions-  als  auch  von  Krankenkas.sen  er- 
fiillen,  entriditeten  im  Jahre  16187  durchschnittlidi  die  stiindigen  (meist- 
berechtigten)  Mitglieder  38,21  M und  die  unstandigen  (minderberechtigten) 
Mitglieder  22,26  ^/,  wahrend  sich  fur  die  Jahre  1888  nnd  16189,  in  weldien 
die  Beitrage  der  standigen  und  unstandigen  Mitglieder  nicht  getrennt  ver- 
bflfentlicht  sind,  ein  Jahre.sbeitrag  von  uberhaupt  durchschnittlidi  31,46  M 
nnd  31,93  M ergiebt. 

Die  Vertheilung  der  Kassenmitglieder  auf  die  bisherigeii  drei  Bei- 
tragslohnklassen  zeigt  die  folgende  Zusammenstellung.  \'on  den  am 
31.  Dezember  1890  vorliandenen  Ka.ssenmitgliedem : 


waren  veranlagt 

bei  <ier  Pensions- 
kasse fUr  (lie 

bei  beiden 
Pensionskassen 

Dagegen  ergaben  sich 
Hnndertstel  am 

Betriebs- 

Werk- 

stktten- 

arbeiter 

fiber-  1 

Hundert- 

31. 

HiLrz  des  Jabrea 

arbeiter 

hanpt 

stel 

1890 

1889 

1888 

zur  1.  Beitragsklasse  (1  200  M) 

1424 

6 684 

8008 

8,«o 

7, Si 

6,6J 

3,ss 

„ a.  „ (1000  ,) 

7 066 

13  300 

20  866 

22, w 

23,01 

22,0  1 

25,o: 

„ 3.  , ( 760  „) 

68  209 

4 496 

62  704  1 

1 68, M 

69,14 

71,34 

71,». 

zQsammen 

66698 

24  379 

91077  1 

100 

— 

- 1 

— 
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Nach  dieser  Zusanunenstellung  haben  die  durehschnittlichen  Ein- 
koramensbezuge  der  Pensionskassenmitglieder  sicb  stetig  gesteigert;  wabreiid 
der  uutersten  Beitragslobnklasse  mit  einem  recbnungsmafsigeu  Jabreslobii- 
einkonimen  von  7B0  M am  31.  Marz  1888  71,95  von  je  100  aller  Kassen- 
niitglieder  angebfirten,  kamen  trotz  des  erbeblicben  Zuganges  von  neu  in 
die  Bescbaftiguug  cingetretenen  Arbeitern  auf  dieselbe  Lobnklasse  am 
31.  Dezember  1890  nur  68,84  von  je  1CX3  aller  Mitglieder.  Dagegen  batten 
sicb  die  Verbaltnifsziffern  in  den  boberen  Lobnklasseu  entsprecbend  ver- 
bessert. 

Die  Ausgaben  der  Pensionskas.sen  in  der  Zeit  vom  1.  April  bis 
31.  Dezember  1890  werden  in  umstebender  Tafel  ubersicbtlicb  dargestcllt: 

An  RuhelOhnen  (Pensionen),  \Vitt15engeld  (einscbl.  der  Al»<indung.s- 
.“iiramen  bei  der  lYicderverbeiratbung  von  Wittwen),  Waisengeld,  Sterbe- 
geld  und  Unterstutzungen  sind  aus  den  Pensionskassen  in  den  Jabren  1886  87 
88  216  uy,  1887/88  101  997  uZ,  1888/89  312  497  .//',  1889/90  3481*60  y/ 
und  in  der  Zeit  vom  1.  April  bis  31.  Dezember  1890  282  670  m 
gezablt,  worden.  Die  Aufwandssummen  baben  sicb  bisber  stetig,  jedoeh 
naturgemafs  in  nur  mafsiger  Steigerung  erbiibt,  da  die  Anspriicbe  auf  die 
.statutenmafsigen  Kassenlei.stungen  von  der  Zurucklegung  einer  zebujabrigen 
Mitgliedscbaft  bei  den  Pensionskassen  abhangig  gemacbt  sind,  die  uber- 
wiegende  Mebrzahl  der  Mitglieder  aber  nocb  nicbt  so  lange  bei  der  Risen- 
bahnverwaltung  bescbaftigt  ist.  Zu  einem  erbeblicben  Tbeile  sind  die  ge- 
zahlten  Rubelobne,  Wittwen-  und  Waisengelder  in  solcheu  Fallen  gewahrt 
worden,  in  welchen  Kassenmitglieder  zwar  vor  Ablauf  der  zebnjahrigen 
Wartezeit,  aber  in  Folge  einer  aus  ihrer  Bescbaftiguug  berrubrenden  Krank- 
beit  erwerbsunfabig  geworden  oder  gestorben  sind.  Die  Zabl  derjenigen 
in  der  Bescbaftiguug  stebenden  Mitglieder,  welcbe  eine  mindestens  zebn- 
Jabrige  Mitgliedscbaft  bei  den  Pensionskassen  bereits  vollendet  batten, 
betrug: 


am 

am 

am 

am 

bei  den 

31.  Marz 

81.  M&rz 

31.  Mdrz 

31. Dezember 

1888 

1889 

1890 

1890 

Betriebsarbeitern 

4 797 

1 

! 4 976 

5 333 

i 5 565 

Werkstdttenarbeitern 

2 409 

2 601 

3 821 

i 

1 4184 

zQsatnmen 

7 206 

7 577 

9154 

9 749 

Bei  Beurtbeilung  dieser  Ziffern  darf  die  nur  allmablicbe  Entwicklung 
der  Pensionskassen  (Arcbiv  1887  S.  2 f.)  nicbt  aufser  Acbt  bleiben;  nocb 

(8.  S.  981) 
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^ Pensionskasse 
fdr  die 

Oesammtsnmme  der 

A n a g a b e 

Bezeichnnng 

der 

Be- 

trieba- 

arbeiter 

M 

Werk- 

aber- 

in  Hnndertsteln  der  Qesammtanagabe 

Anagaben 

stktten- 

arbeiter 

M 

h a n p t 
M 

1886  87 
8 

1887/88 

% 

1888  89 
« 

1889  90 
1 

VOM  1. 

bU  31.  Do- 
tMbtr  1890 

» 

Buhelohn  der  Penaionkre  . 

97  338 

46  842 

144180 

41, *7 

21,93 

22,7a 

22,62 

21,97 

Wittwengeld  (einBchliefsl. 
‘2  014  M und  1215  M 
Kapitalabfindungen  bei 
Wiederverheirathnngen). 

62188 

40197 

102  386 

•26, ,4 

13,90 

14,67 

14,65 

15,10 

Waitengeld 

‘21  573 

11964 

33  637 

9,90 

4,96 

4,93 

4,78 

4,95 

Sterbegeld  beim  Tode  von 
Pensionilren,  aowie  von 
Wittwen  vonPenaionkren 
and  Kasaenmitgliedern  . 

1653 

915 

2 668 

0,74 

0,42 

0,45 

0,51 

0,39 

UnteratUtznngen  .... 

— 

— 

- 

— 

0,24 

1,49 

0,19 

— 

ZnrUckgezahlte  Beitrage: 
an  die  in  Beamtenatel- 
Inngen  Qbergetretenen 
Mitglieder')  .... 

156  027 

25  2‘28 

181  ‘255 

1 

an  andere  auageschiedene 
Mitglieder 

36  248 

26183 

62431 

i 17,99 
1 

11,10 

16,91 

22,74 

85.94 

Ana  der  einen  in  die  andere 
Pensionskasse  mit  dem 
Uebertritt  von  .Mitglie- 
dern  Uberwieaene  Bei- 
tr&ge 

18  703 

78779 

97  482 

1 

1 

41.91 

23,36 

12,63 

14,33 

Verwaltnngskosten  . . . 

6 817 

4 758 

10  575 

3,«i 

1,67 

0,15 

0,‘i: 

la&e 

Sonstige  Ausgaben  . . . 

11462 

32  0H5 

43  547 

: — 

4,27 

15,96 

2161 

6,4S 

Endsumme 

411009 

‘266  961 

677  960 

— 

— 

— 

Dagegen  im  Jahre  1889  90 

502  305 

314  049 

816  364 

— 

— 

— 

— 

— 

, „ „ 1888  89 

372  969 

340 ‘207 

713  166 

— 

— 

— 

— 

— 

„ „ „ 1887  88 

283  648 

396  503 

680  161 

— 

— 

— 

— 

^ „ 1886  87 

197  719 

127  252 

324  971 

— 

— 

— 

_ 

— 

•)  Diejenigen  frilhercn  Mitglieder,  welche  bei  ihrem  Uebertritt  in  Stiuttabeamtenstellangen  ] 
bereita  eine  zehnjdhrige  Wartezeit  zurUckgelegt  haben,  behalten  ihre  AnaprUche  an  die  Pensions- 
kaasen  ohne  weitere  Beitragalcistang,  jedocb  nnter  vorlSnfiger  Belassnng  der  gezahiten  Beitrilge  I 
in  den  Kaasen,  bis  sie  in  der  Beamtenstellnng  eine  zehnjabrige  Dienstzeit  vollendet  haben  oder 
Tor  dem  Ablaufe  dieaer  Frist  cine  Staatspension  erlialten.  Am  Schlusse  des  Jahrea  bembten  fttr 
117  ehemalige  Mitglieder  der  Betriebsarbeiterpensionskasse  nnd  filr  46  ehemalige  Mitf^lieder  der 
Werkstilttenarbeiterpensionakaase  die  geleisteten  Beitrftge  in  den  Pensionskaasen. 
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anfangs  dea  Jahres  1886  hat  die  Gesammtzahl  der  Pensionskasseninitglieder 
nur  etwa  27  000  betragen  hat. 

Wie  bereits  oben  angefuhrt,  sind  einer  betrfichtlichen  Anzahl  ver- 
ungluckter  Kassenmitglieder  und  den  Hinterbliebenen  der  durch  Betriebs- 
uni^Ile  getbdteten  Eaasenmitglieder  Entsch&digongen  auf  Grund  der  Unfall- 
vereicherungsgesetze  aus  den  Mitteln  der  Eisenbahnverwaltung  zu  Theil 
geworden.  Aufserdem  sind  in  zahlreichen  Fallen,  in  welchen  von  erwerbs- 
unfahig  gewordenen  Kassenmitgliedern  oder  von  den  Hinterbliebenen  ver- 
storbener  Kassenmitglieder  weder  statutenmafsige  Pensionskassenbezuge 
norb  auch  Renten  auf  Grund  der  Unfallversicherungsgesetze  beansprucht 
werden  konnten,  wie  in  den  friiheren  Jahren,  aus  den  bereiten  Mitteln  der 
Eisenbahnverwaltung,  sowie  aus  einigen  der  Eisenbahnverwaltung  zur  Ver- 
ffigung  stehenden,  aus  den  VermOgensbestAnden  fruherer  Kasseneinrich- 
tungen  ausgesonderten  Hilfsfonds  einmalige  und  laufende  Beihilfen  gewahrt 
worden,  deren  Gesammtbetrag  sehatzungsweise  fur  das  Jahr  1890  auf  etwa 
410000  anzunehmen  ist,  abgesehen  von  denjenigen  ebenfalls  nicht  un- 
betraditlichen  Suinmen,  wekhe  fur  die  noch  in  der  Beschaftigung  befind- 
liehen  Arbeiter  bei  Unglucks-  und  sonstigen  Nothfailen  in  ihren  Familien 
neben  den  Krankenkasscnleistungen  als  Beihilfen  verwendet  sind.  Durch 
die  Gewahrung  solcher  Beihilfen  aus  den  Fonds  der  Eisenbahnverwaltung 
werden  die  Harten,  welche  mit  einer  langeren,  zur  Erhaltung  der  Leistungs- 
fahigkeit  von  Pensionskassenanstalten  nothwendigen  Wartezeit  auf  die 
Kassenleistungen  fur  die  Falle  fruhzeitiger  Erwerbsunfahigkeit  oder  fruh- 
zeitigen  Todes  nothwendigerweise  verknupft  sind,  gemildert  und  beseitigt. 
— Vom  1.  Januar  1891  ab,  mit  welchem  'Page  nacb  den  Mittheilungen 
auf  S.  66  des  Archivs  von  1891  die  neue  aus  einer  Verschmelzung  der 
beiden  bisherigen  Kassen  hervorgegangene  einheitliche  Pensionskasse  ihre 
Wirksamkeit  begonnen  hat,  ist  fibrigens  die  zehnjahrige  Wartezeit  insoweit 
in  Fortfall  gekommen,  als  das  Invaliditats-  und  Altersversicherungsgesetz 
vom  22.  Juni  1889  gunstigere  Festsetzungen  fur  die  Kassenmitglieder  ent- 
halt.  Es  sind  deshalb  bereits  im  Laufe  der  bis  jetzt  verflossenen  Monate 
des  laufenden  Jahres  an  eine  erhebliche  Anzahl  siebenzig  Jabre  alter 
Kassenmitglieder,  welche  zn  einem  erbeblichen  Theile  der  Pensionskasse 
erst  bei  der  Neugestaltung  am  1.  Januar  1891  beigetreten  sind,  Alters- 
renten  gewahrt  worden.  In  der  Zeit  vom  1.  Januar  bis  31.  Juli  1891 
sind  von  den  bis  zu  diesem  Page  von  Mitgliedem  der  Abtheilung  A der 
Pensionskasse  eingegangenen  Antrkgen  auf  Gewahrung  von  Altersrenten 
1 111  Antrage  anerkannt  worden. 

Es  erhielten  einschliefslich  des  in  jeder  Rente  mitenthaltenen  Reich-s- 
zuschusses  im  Jahresbetrage  von  M angewiesen: 
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Kaasen- 

mitglieder 

nach  der  ge-  1 
setzlichen  Bei- 
^tragstohnklaase' 

1 

Jahresbetrag  der  Alters- 
renten 

im  far  alle 

Einzelnen  zuaammen 

M M 

88 

' I ' 

lf)6,so 

9 398,40 

368 

II 

135,00  ' 

49  680,00 

424 

III 

163.20 

69  lt>6.so 

224 

1 IV  I 

191,40 

42  873,00 

2 

1 1 

162,00 

325.20 

4 

; verschieden 

1 i 

190, BO 

763,20 

1 

134,40 

134.40 

Sa.  1 111 

1 ~ 

165,14 

172  371,00 

Die  in  der  Beschiiftigung  verliliel)enen  1 111  Art)eiter  l)ezielieii  niit- 
hin  zu  ihrem  Arbeitsverdienste  einen  inonatlichen  Zuschufs  von  duroh- 
schnittiieh  13  ji  Ein  Beweis,  dafs  die  vielfach  von  Gegnern  der  sozial- 
politischen  Gesetze  als  werthlos  bezeichnete  Altersversicheruiig  thatsacblicli 
vielen  altereii  Arbeitern  zur  grofsen  Wohltbat  gereichU)  Naeh  Ablaut’ 


')  Anf  die  einzelnen  Geburtsjahrgangc  vertheilen  sich  die  mit  Altersrenten 
ansgeatatteten  Arbeiter  wie  folgt: 


Ge- 

Zahl 

der  Em 

p f a n g e 

r von  k 

1 1 e r s r 

e n t e n 

hurts- 

mit  einem  Jabresbetrage 

von 

Jahr- 

S»ng 

106.SO  M 

1 134,40 .// 

135,00  M 

j 162,i;o .« 

163,20  M 

190,so  M 

191,40  UZ 

Zu- 

sammeu 

le03 

_ 

1 

j 1 

_ 

_ 1 

_ i 

_ 

1 

IH05 

— 

— 

1 1 

1 

1 

— 

— 1 

1 

1800 

1 

— 

i 1 

1 

1 

— 

— 

3 

1807 

— 

— 

— 

1 1 

— 

1 

6 

1808 

— 

1 

1 2 

— 

3 

— 

1 

6 

1809 

2 

— 

1 

— 

1 4 1 

— 

I 

8 

1810 

— 

1 

4 

— 

6 1 

— 

1 

10 

1811 

3 

4 1 

1 

6 1 

— 

2 

15 

1812 

4 

2 1 

— 

12 

— 

3 

21 

1H1.3 

2 

11 

10  1 

— 

8 

31 

1814 

4 

1 ' 

' 15 

— 

9 

— 

1 

29 

1816 

5 

1 

31  ; 

— 

'37  , 

— 

15  1 

88 

1816 

7 

1 — 1 

27 

1 

33 

— 

14 

81 

1817 

7 

1 — ’ 

36  1 

— 

33 

— 

21 

97 

1818 

10 

1 

64  1 

— 

54 

— 

32 

160 

1819 

18 

1 

.69 

— 

92 

— 

49 

218 

1820 

22 

— 

96  1 

1 

98 

— 

52 

268 

1821 

3 I 

1 

20 

2 

26 

4 

23 

79 

znsam. 

1 

1 P8 

1 

368  1 

2 

424 

4 

224 

1 111 
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von  47  Wocheii  nacli  deni  1.  Janiiar  1891  werden.  da  liei  vielen  Pensions- 
kasseiimitgliedeni  die  Voraussetzungeu  vorliegen.  uuter  denen  die  Warte- 
zeit  auf  Invalidonrente  eine  Abkurzung  erfiihrt.  voraussiclitlich  auch  lu- 
validen renten  in  grofsereni  Uinfange  zur  Anweisung  gelangen. 

Bcnierkenswerth  iinter  den  Ausgaben  der  Arbeiterpensionskassen  in 
der  Zeit  voni  1.  April  bis  31.  Dezeniber  1890  ist  die  Suinnie  der  an  aus- 
gestdiiedene  Ka.ssenmitglieder  zuriickgezahlten  BeitrTige.  Der  uber- 
wiegende  Thei)  die.ser  Sumine  .sowie  die  Steigerung  der  Ausgalte  gegen- 
iiber  der  gleichen  Ausgaben  in  den  voraufgegangenen  Jahren  entfiillt  auf 
diejenigen  Kasscninitglieder,  weldie  aus  deni  Arbeiter-  in  das  Staats- 
beainteiiverhiVltnifs  fibergetreten  sind;  durchsrlinittlieli  hat  jedes  der  aus 
diesem  Anlasse  aiis  der  Pensionskasse  ausgesidiiedenen  Kasseninitglieder 
in  den  Jahren  1887  88  28  m,  1888  89  43  m.  1889/90  4<3  j/  und  in  der  Zeit 
vom  1.  April  bis  31.  Dezeniber  1890  68  M zuruckerhalten. 

Die  in  der  Zeit  voin  1.  April  bis  31.  Dezeniber  1890  erzielten  Ueber- 
.schiis.se  und  uber  die  V erniOgeiisbestaude  am  Schlusse  des  Jahres  18iKl 
sind  in  der  fnigenden  Uebersicht  orsichtlich  geinacht. 


Ueberschitsse 

nnil 

V e r m 6 g e n 

Betriebs- 

arbeiter- 

pensions- 

kasse 

Werk- 

statten- 

1 

pensions-! 
ka.sse  ! 

.// 

Uberhaupt 
1 vom 

11., 4.— 31. '12. 
1890 
M 

Z H 8 a m m e n 
durchschnittlich  filr  eiu 

1887  89  1888. 8!)  1889  iX) 
.//  M .// 

Mitglied 

vom  1./4. 
bis  31.  12. 
1890 
.H 

1 

Uebersch  tisse : 

1 

1 

die  angekauften  Werth- 
papiere znm  Nennwerthe 
gerechnet 

1 .S15  2(il 

1 

583  020 

1928281 

|i  30,0 

f 

1 

30,:.  1 

29,3 

22,0 

VermUgensbestftnde: 

a)  die  im  Itesitze  der  Kas- 
sen  bedudlicben  Werlh- 
papierezum  Nennwerthe 
gerechnet 

9 356178 

6 623  831 

1 

13979  009 

i; 

125,0 

147,9 

153,4 

b dieaelben  zum  Tages- 
werthe am  Schlusse  des 
Kechnungsjahres  ge- 

rechnet ...... 

8 244  743 

6 653  818 

13  808  661 

1 

1 

|l  i 

1 1 

' 133, a 
! 1 

15(i,l 

152,« 

Trotz  der  crheblichen  Steigerung  des  VermSgens  bleibt  der  Durch- 
schnittssatz.  welcher  auf  jeden  Kopf  der  am  31.  Dezember  1890  vorhan- 
denen  Mitglieder  entfallt,  wenn  die  Werthpapiere  zum  Tageswerthe  ge- 
rechnet  werden.  hinter  dem  Durchschnittssatze  am  31.  Marz  1890  zuruck. 
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Dies  ist  zum  Tbeil  auf  die  neuerdings  eingetretene  erhebliche  Vermehrong 
der  Eassemnitglieder,  der  Hauptsache  nacb  aber  darauf  znrbckzafubren, 
dafs  der  Tageswertb  der  Wertbpapiere  erbeblicb  gesunken  ist.  Das  gleicb- 
zeitige  Sinken  des  Zinsfafses  hatte  zur  Folge,  dafs  die  verfugbaren  Ver- 
mOgensbestAnde  der  Pensionskassen  nur  ein  ZinsertrAgnifs  von  etwa 
3'  4 pCt.  aufbracbten. 

Vergleicbt  man  die  Entwicklung  der  Vermogenslage  der  aus  neuerer 
Zeit  berriibrenden  Pensions-  and  Krankenkassen,  jedocb  ausscbliefsiicb  der 
Bankrankcnkassen,  der  preofsiscben  Staatseisenbabnverwaltung  mit  der 
VermOgensentwicklung  der  scbon  Jabrzente  bindurcb  in  Wirk.^amkeit  ge- 
wesenen  Knappscbaftskassen  in  Preufsen,  welcbe  sowobl  die  invaliditSts- 
und  Hinterbliebenenversorgung,  als  aucb  die  Krankenfursorge  bezwecken, 
so  ergiebt  sicb  folgendes  Bild: 


Ea  bc- 
trug  aiu 
Scblusse' 
des 
Rech- 
nangs- 
jabres 


Die  Zahl  der  Mitglieder 


ilberhaupt 


Damnter 


Knapp-  bahn- 


■I  stiln-  Mit- 
bei  den  dige  glieder 
bei  den  Eisen-  (meist-  der 
berech-  Eiaen- 
tigte)  bahn- 
schafts-  ar-  arbei- 

kassen  Knapp-  terpen- 

kaasen  schafts-  sions- 
^ kassen  kassen 


Daa  Vermfigen 


bei  den 
Knapp- 
schafts- 
kasaen 

M 


bei  den 
Eiaen- 
I babn- 
arbeiter- 
kassen 

M 


In  den  in  der  eraten  Spalte  beeeich- 
neten  Recbnnngajahren  betrng 


die 

Geaammtjabres- 

anagabe 


die  Ausgabe  an 
lanfenden  Inva- 
liden-,  Wittwen- 
u.  Waisenbezdgen 


bei  den  bei  den  bei  den  bei  den 
Knapp-  Eisenb.-  Knapp-  Eisenb.- 
schafts-  arbeiter-  schafts-  arbeiter- 
kassen  kassen  kassen  kaasen 
.//  J!  M i M 


1886 

1886 

1887 

1888 

1889 

1890 


331  609  166  000  180  221  27  061 
326  373  167  600  182  624  60  673 
331  109  167  300  190  427  75  062 
366  767  167  800  213  091  78  786 
387  668  178761  214  366  84  293 
— 193  900  — 91077 


25  914000  6 842  000 
26762000  8 038  000 
29  324  000  10  824  000 
31  634  000  14  273  000 
34  616(00  17  534  000 
— 19  374000 


17  482000  2 762000  11  170000  226  000 

" I 

18  396000  3105000  11285000  257  000 

ll  ' 

18  962  000  8 374  000  i 1 1 972  000|  280  000 

19  686000  3 613000  12  613000  313  000 

' I'  I 

20  372  000  3 926  000  i|  13  209  000  349  000 

— 4496000^^  — 983  000 


In  dieser  Uebersioht  ist  als  Rechnungsjahr  ffir  die  Knappscbaftskassen 
und  fur  die  Eisenbabnkrankenkassen  das  Kalendcrjabr  vom  1.  Januar  bis 
31.  Dezember,  fflr  die  Eisenbabnpensionskassen  bis  einscbliefslicb  des 
Jabres  1889  die  Zeit  vom  1.  April  bis  31.  MSrz  in  Betracbt  gezogen,  so- 
dafs  beispielsweise  fur  die  Pensionskassen  als  Recbnungsjabr  1885  die 
Zeit  vom  1.  April  1885  bis  31.  Mftrz  1886  angeseben  ist.  Die  fur  das 
Recbnungsjabr  1890  angegebenen  Ziffern  reicben  aucb  bei  den  Pensions- 
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kastieii  nur  bis  zum  31.  Dezeinber  18!X);  die  Ausgabfii  dieser  letzt- 
geuaniiten  Kassen  sind  deshalb  auf  der  letzten  Linie  in  der  Spalte  4 der 
Ueber.sicht  nur  niit  drei  Vierteljahren  berucksiobtigt.  Fur  die  Knapp- 
scbaftska.ssen  sind  die  Ergebnisse  des  Jahres  1890  noch  nidit  verOiTentlicht. 

2.  Die  Arbeiterkrankenkassen. 

Den  Darstellungen  der  Ergebnisse  der  Krankenversicherung  ini  Be- 
reiche  der  preufsischen  Staatseisenbahnen  fur  das  Kalendeijahr  1890  liegen 
Nachwei.sungen  zu  Grunde,  welche  von  den  EisenbahnbehCrden  in  An- 
lehnung  an  die  zufolge  Bundesrathsbeschlusses  vom  23.  Juni  1887  (Eisen- 
bahuverordnungsblatt  1887  S.  356)  dem  kaiserlichen  Statistischen  Amte 
einzureichenden  Uebersichten  aufgestellt  sind.  Die  Nachweisungen  ent- 
balten  gegeniiber  jeneu  Uebersichten  in  einigen  Beziehungen,  nanientlicli 
hinsichtlich  des  Umfauges  der  Fursorge  fur  die  FamilienangehCrigen  der 
Kassenniitglieder  noch  ergiinzende  Angaben,  welche  ebenfalls  verwerthet 
•Mild.  Eine  ubersichtliche  Darstellung  der  Zahl  der  Mitglieder,  Erkrankungs- 
fiille  und  Krankheit.stage,  sowie  der  Einnahnien,  Au.sgaben  und  Vermbgen.s- 
i)e.stfinde  bei  jeder  Ei.senliahnbetriebs-  und  Werkstilttenkrankenkasse  bietet 
die  Anlage  C (S.  1018  ff.). 

Die  Gesainnitergelinisse  des  Jahres  1890  scheinen  dadurch  wesentlich 
beeinfhifst  zu  seiii,  dafs  naineiitlich  in  den  ersten  Monateii  des  Jalires  in- 
folge  der  epidetnisch  verbreileten  Grippe  (Influenza)  besonders  zahlreiche 
Erkrarikungsfalle  sowohl  unter  den  Ka.ssemnifgliedern  als  auch  in  ibren 
Fainilien  vnrgekominen  sind.  Die  dadurcb  entstandenen  erliOhten  Auf- 
wendungen  haben  indesseii  eine  Stoning  in  der  lelienskriiftigen  Entwicklung 
der  Kassen  nicht  herbeifiihren  kbnnen.  Wie  ein  Vergleicb  der  Spalten  36 
bis  4.3  der  Anlage  C niit  den  gleichen  Spalten  der  voiigjahrigen  Nach- 
weisung  ergiebt.  ist  es  vielniehr  bei  der  iiberwiegenden  Mehrzahl  der 
Krankeiikassen  niOglich  gewesen,  die  Lei.stungen,  welche  sie  satzungs- 
niafsig  gew'ahreu,  in  der  einen  oder  der  anderen  Beziehung  zu  Gunsten 
der  Kasseuangehorigen  zu  verbesseni.  Am  Schlusse  des  Jahres  1889  ge- 
wahrten  von  133  Eisenbahnkrankcnkassen  1*4  (d.  h.  mehr  als  70  vom 
Hundert*)  die  Krankenffirsnrge  auf  die  Dauer  von  mehr  als  13  Wochcn 
und  zwar  zumeist  auf  26  Wochen,  mehrfach  auf  39  und  40  Wochen  und 
zum  Tbeil  (14  Kassen)  auf  die  hfich.ste  zulassige  Dauer,  namlich  auf  ein 


•)  Nach  der  vom  kaiserlich  Statistischen  Amte  beransgegebeuen  ^Statisiik  der 
Krankenversicherung  der  Arbeiter  im  Jahre  1869“  gewiihrten  im  Jahre  1889  von  je 
lUO  der  sknimtlicheu  Betriebskrankenkassen  des  Reiebagebiets  nur  99, < die  Krankcn- 
unterstiitzung  auf  mehr  ala  13  Wochen.  wilhrend  70, s sich  auf  die  Dauer  von  13  Wochen 
beschrilnkten. 

Arebiv  fur  Kisenhnhnweten. 
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Jahr.  Dieses  gegenuber  den  Leistungen  der  sonstigen  Krankenkassen  im 
Deutschen  Reiche  gunstige  Verhaltnifs  hat  sicb  im  Laufe  des  Jahres  18tHJ 
noch  derart  verbessert,  dafs  am  Jahresschlusse  von  134  Eisenbahnkranken- 
kassen  sich  nur  noch  14  auf  eine  13  wbchige  Krankenunterstutzung  "be- 
schrankten,  120  Kassen,  das  sind  90  vom  Hundert,  aber  eine  iSnger  an- 
dauernde  Krankenfursorge  gewklirten,  und  dafs  die  Zahl  derjenigen  Kran- 
kenkassen, welche  ihre  Leistungen  fur  die  Dauer  eines  vollen  Jahres  ge- 
wiihren,  sich  von  14  auf  3o,  das  sind  26  vom  Hundert,  erhbht  hatte.  Da 
die  Abtheilung  A der  Arbeiterpensionskasse  in  Uebereinstimmung  mit  den 
Festsetzungen  des  Invaliditiits-  und  Altersversicherungsgesetzes  bei  langeren 
als  einjiihrigen  Krankheiten  Invalidenrente  gewShrt,  so  kann  schon  jetzt 
ein  grofser  Bruchtheil  der  Eisenbahnarbeiter  nicht  in  die  Lage  kommen, 
weder  Lohn,  noch  Krankengeld  oder  Rente  zu  beziehen.  Aufser  den  bc- 
zeichneten  Verbesserungen  der  statutenmUfsigen  Leistungen  sind  im  Jahrel890 
49  Eisenbahnkrankenkassen.  das  sind  36  von  Hundert,  zu  einer  Erhohung 
des  saizungsmfifsigen  Krankengeldsatzes,  welcher  bisher  allgemein  auf  die 
Halfte  des  Arbeitsverdienstes  der  Mitglieder  festgesetzt  war*),  auf  sedis 
Zehntel,  zwei  Drittel  oder  drei  Viertel  des  Arbeitsverdienstes  geschritteii. 
Auch  die  Sterbegeldsatze  sind  im  Jahre  1890  vielfach,  uamentlich  fur  die 
Todesfalle  in  den  Familien  der  Kassenmitglieder  erhoht  wordeu.  Bri 
mehreren  Krankenkassen  endlich  wurde  auch  die  Fursorge  fur  erkrankte  Fa- 
milienaugehOrige  der  Kassenmitglieder  verbessert.  IVie  umfasseud  diese  Fur- 
sorge fill'  Krankheiten  und  Todesfalle  in  den  Familien  der  Kassenangeh5rigen 
gewahrt  wird,  geht  insbesondere  daraus  hervor,  dafs  die  Kassen  zu 
dieseni  Zweeke,  wenn  nur  ein  Drittel  der  Arztgebuhren  als  Kosten  der 
arztlichen  Behaudluug  der  FamilienangehSrigen  gereclinet  wird,  im  Jahre  1890 
rund  952  000  uy  aufgewendet  haben.  Die  ,stete  Zunahme  des  Venmlgens 
der  Krankenkassen  lafst  die  Hoffnung  gerechtferfigt  erscheinen,  dafs  die 
Krankeiiliirsorge  nach  und  nach  bei  alien  Eisenl)ahnkrankenkassen  ohne 
Erhohung  der  Mitgliederbeitrage  in  umfassendster  Weise  geordnet 
werden  wird. 

Die  Zahl  der  Krankenkassen,  welche  bei  der  Darstellung  zu  be- 
rucksiebtigen  sind,  betragt  nach  der  Anlage  C insgesammt  134,  woven  76 
als  Betriebskrankenkassen  und  59  als  Werkstattenkrankeukassen  bezeich- 
net  sind:  samnitliche  Kassen  sind  auf  Grund  der  §§  59  ff.  des  Krankeu- 
versicherungsgesetzes  vom  15.  Jnni  1883  errichtet  und  gelten  daher  ini 
Sinne  des  Gesetzes  als  Befriebs-  (Fabrik-)  Krankenkas.sen.  Gegcnfiber 


*)  Von  alien  Betriebskrankenkassen  de.s  Reichsgebiets  gewfihrten  am  Schlnsse 
des  .Tnlires  l,s80  elf  von  je  Hundert  an  Krankengeld  mclir  als  die  Hiilfte  des  znr 
Beitrngsleistung  veranlagten  Verdienstes  der  Kassenmitglieder. 
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dem  Vorjahre  ist  die  W'erkstfittenkrankenkasse  zu  Breslau  (Oderthor)  mit 
Wirksamkeit  voni  1.  Juli  1890  ab  neu  hinzugetreten.  Fur  die  Eisenbahu- 
bauausfuhruiigen  sind  im  Jabre  1890  uberhaupt  66  besondere  Bau- 
krankenkassen  in  Wirksamkeit  gewesen. 

Eine  Uebersicht  fiber  die  Zahl  der  Kasseumitglieder  gewahrt 
die  uachstehende  Zusammenstellung: 


Zahl  der  Uitglieder  der 

Zeitpunkt 

Betriebs- 

kranken- 

kassen 

Werk- 

stutten- 

kranken- 

kassen 

Betriebs-  und 
Werkstatten- 
krankenkassen 
zusainmen 

Bau- 

kranken- 

kassen 

am  1.  Januar  1890  

139  994 

38  767 

178751 

6 534 

„ 1.  Februar  1890  

140 136  * 

1 38  814 

178  949 

6 669 

„ 1.  Marz  1890  

140  422 

38  991 

179  413 

6 942 

„ 1.  April  1890 

143  488 

38  982 

182  470 

7 594 

„ 1.  Mai  1890  

162  303 

39  302 

191666 

9 849 

„ 1.  Jnni  1890  

164  392 

89  631 

193  923 

11  090 

„ 1.  Jnli  1890  

166271 

40  017 

195288 

10  292 

„ 1.  August  1890  

160  103 

1 40463 

196  666 

9 741 

„ 1.  September  1890  

166  369 

1 40  760 

197  109 

8896 

„ 1.  Oktober  1890 

166  396 

41 147 

197  642 

8233 

„ 1.  November  1890  

167  238 

41  424 

198  662 

7 896 

„ 1.  Dezember  1890  

165  606 

41  459 

197  124 

6 323 

„ 1.  Januar  1891 

162  492 

41408 

193  900 

2266 

„ ersten  Tage  jedes  Monats  im 
Jabre  1890  durchschnittlicht) 

150794 

1 40  080 

190  874 

7 640 

Wenn  die  nicht  versicherungspUicb- 
tigen  Kassenmitglieder  mit  . . 

1933 

58 

1991 

abgezogen  werden,  bleibeu  als 
versicbernngspflichtige 
durcbschnittlich 

i 

148861 

^ 40 1>22 

188  883 

7 640 

Dagegen  im  Jabre  1889  

136  993 

1 37  899 

174  892 

11036 

und  wenn  die  nicht  versiche- 
rungspfiichtigen  Mitglieder  mit- 
gezablt  werden 

1389ti2 

I 37  946 

176  9«i 

11  036 

')  Nacb  der  erwabnten  Statisfik  der  Krankenversicberuiig  der  Arbeiter  im 
Jabre  1889  belief  sich  die  durcbscbnittliche  Mitglicderzabl  bei  alien  Betriebskranken- 
kasscn  dea  Reichsgebieta  auf  1 543  717,  bei  alien  Baukraiikenka.asen  des  Reichsgebiets 
aut  37  208  und  bei  alien  Krankenkaeaen  des  Reicbsgebiets  anf  (i  144  199.  — Die  Zabl 
dcr  Mitglieder  der  Eiscnbabnbaukraukenkassen  umfafst  nicht  nlle  bei  den  Bauans- 
fUhrniigen  bcscbaftigt  geweseiien  Arbeiter,  da  fUr  mebrere  Bauten  von  geringerem 
Umfange  niid  kttrzcrcr  Dauer  besondere  Kraukeukaaseu  nicht  erriebtet  gewesen  sind, 
die  besebaftigten  Arbeiter  vielmehr  Orts-  Oder  auderen  Krankenkassen  angehiirt  Oder 
Uberhaupt  an  einer  Krankenkasse  niebt  tbeilgenommen  babeu,  wie  am  Scblusse  dieses 
Abschnitts  naher  angegeben  ist. 

GO* 
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Die  Steigerung  tier  Mitgliederzahl,  welche  diese  Tafel  nachweist,  be- 
ruht  zu  eineiii  erheblichen  Theile  auf  der  Uebenialiuie  der  Arlieiter  von 
den  iiu  Jahre  1890  vom  preufsisdien  Staate  erworbeuen  Privatl)ahnen,  der 
Untereibesehen.  Westholsteinisidien,  Scbleswig-HoLsteiiiiseheii  und  Weius- 
hausen-Scbmalkaldener  Eisenbaliii.  Bei  den  drei  erdgenannten  Bahnen 
waren  besondere  Kiankcnkassen  in  Wirksainkcit,  welche  bei  der  Ueber- 
nahme  der  Bahnen  durcdi  den  8taat  unter  Ueberweisung  der  Mitglieder 
und  der  Vermbgensbestande  der  Kasseu  an  die  Krankenkassen  der  be- 
theiligten  Sfaatsbahnverwaltungsbezirke  aufgelOst  worden  sind.  Aufserdem 
ist  das  krankenversicherungspflichtige  Eisenbahndienstpersonal  in  Folge  der 
ErOflFnung  einer  Anzahl  neuer  Bahnstrecken,  der  Verkehrszunahme  u.  dergl. 
verraehrt  worden.')  Bei  einer  Beobachtung  der  Mitgliederzahl  im  Laufe 
des  Jahre.s  ergiebt  sich,  dal's,  wie  iin  vorigen  Jahre,  die  Arbeitsgelegenheit 
bei  der  Eisenbahn  in  den  Monaten  Dezember  und  Januar  bis  Marz  am 
geringsten,  hingegen,  wie  auch  bei  der  Bearbeitung  der  Krankenkassen- 
statistik  fhr  das  Reich  allgemein  beobachtet  ist,  in  den  Herbstinonaten 
September  bis  November  am  stark.sten  gewesen  ist.  In  den  Wintermonaten 
werden  Bahnunterhaltungsarbeiten  und  inshesondere  Bauarbeiten  nur  in 
malsigem  Umfange  ausgefuhrt. 

Die  aus  den  Mouatsangaben  berechnete  mittlere  Mitgliederzahl 
betri'igt  bei  den  Eisenbahnbetriebs-  und  Werkstattenkrankenkassen  rund 
191 000  und  deckt  sicb,  wie  in  den  friiheren  Jahreu,  genau  mit  der  Zahl 
der  krankenversicheruiigspflichtigen  Arbeiter.  welche  nach  iinderweiten 
rechnerischeu  Ermittlungen  durchschnittlich  tilglich  beschaftigt  waren;  es 
haben  daher  Antrage  von  Eisenbahnarbeitern,  von  deni  Beitritte  zu  den 
Eisenbahnkrankenkassen  auf  Grund  Hirer  Mitglicdschaft  zu  eingeschriebenen 
Hilfskassen  befreit  zu  werden,  zu  den  Seltenheiten  gehbrt. 

Die  Zahl  der  freiwillig,  ohne  Versicherungspllicht  an  den  Kranken- 
ka.ssen  betheiligt  gewesenen  Personen  hat  am  1.  Januar  1891  1 989,  hin- 
gegen am  1.  Januar  1890  1989  und  am  1.  Januar  1889  2 044  betragen 
und  scheint  mithin  in  der  Abnahme  begriffen  zu  sein.*) 

An  weiblichen  Kassenmitgliedern  zhhlten  die  Elisenbahnbetriebs- 
und  IVerksfattenkrankenka.sseii  am  1.  Januar  1889  1 3214-9  = 1330,  am 
1.  Januar  1890  1 289  -f  9 = 1 298  und  am  1.  Januar  1891  1 462  -t-  6 = 1 468. 

')  Seit  item  1.  Januar  1886,  Ton  welchem  Tage  ab  die  Anfzeichnnngen  Uber  die 
Krankenversicberiing  vorliegen,  hat  die  Zahl  der  krankenTer.aicberungspllichtigen 
Betriebs-  und  WerkstAttenarbeiter  der  Staatseisenbahnen  aich  insgesainrat  von  149  691 
auf  193  900,  also  uiu  44^09,  d,  h.  fast  ein  Urittel,  Oder  durchschnittlich  jtthrlich  um 
7 368  erhiiht. 

Ueber  die  Berechtignng  zur  freiwilligeii  Betheiligung  an  den  Eisenbahn- 
krankenkassen  giebt  die  Benierkung  iiii  .\rchiv  vou  I.spo  S.  98i  Auskunfi. 
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Wie  viele  Mitglieder  uberhaupt  im  Jahre  1890  auf  kurzere  oder 
liingere  Zeit  an  den  Eiseiibahnbetriebs-  und  Werkstilttenkrankenkassen 
theilgenomnien  haben,  ist  aus  den  Uebersichtcn  der  Aufsiehtsbelibrden  nicht 
ohne  Weiteres  ersichtlich  und  kann  daher  nur  liberschlaglich  naeh  der 
libhe  des  gezahlten  Eintrittsgeldes  emiittelt  werden.  Naeh  den  Ergel)- 
iiissen  frfiherer  Jahre  komraen  auf  jedes  der  neu  eingetretenen  Mitglieder, 
welehe  theils  ein  geringeres,  theils  ein  hftheres.  tlieils  uberhaupt  kein  Ein- 
trittsgeld  eiitrichtet  batten,  durchsehnittlieh  60  Eintrittsgeld.  Wild 
dicser  Satz  auch  fur  das  Jahr  189<!)  angenoinmen,  so  sind  naeh  der  Ge- 
sammtsumnie  der  wirklich  eingenonimenen  Eintrittsgelder  69  125  Mitglieder, 
<lus  sind  36,2  von  je  10(J  der  niittleren  Mitgliederzahl  (gegeniiber  35,e  im 
Vorjahre)  in  die  Betriebs-  und  Werkstiittenkrankenkassen  neu  eingetreten 
und.  da  sieh  die  Mitgliederzahl  urn  15149  verrnehrt  hat,  etwa  63  980  Mit- 
glieder, das  sind  28.3  von  je  100  der  niittleren  Mitgliederzahl  (gegenuber 
29,4  im  Vorjahre)  aus  den  Ka.s.sen  ausgesehieden.  Die  Gesammt- 
betheiligung  bei  den  Eisenbahnbetriebs-  und  Werkstiittenkrankenkassen  — 
bei  den  Eisenbalinbaukraukenkassen  fehit  es  an  Unterlagen  fiir  eine  Be- 
rechnung  der  Gesammtbetheiligung  — wird  naeh  dieser  Ermittlung  auf 
rund  248  (XX)  Personen  zu  lieziftern  sein. 

Die  Durchsehni ttsgrdfse  der  Kassen  bereehnet  sich  unter  Zu- 
gruudelegung  der  niittleren  Mitgliederzahl  fur  je  eine  Eisenbahnbetrieli.s- 
krankenkasse  auf  2 010  Mitglieder  (1853  im  Vorjahre)  und  fiir  eine  Eisen- 
bahnwerkstattenkrankenkasse  auf  080  Mitglieder  (654  im  Vorjahre).  We- 
niger,  al.s  die  fur  alle  Betriebs-  (Fabrik-)  Krankenkassen  des  Hoichsgebietes 
fiir  da.s  Jahr  1889  ermittelte  durehsehnittliche  Anzahl  (262),  lietrug  die 
Jlitglicderzahl  am  Sehlusse  des  Jahres  1890  nur  bei  der  Werkstiitten- 
krankenkasse  zu  Berlin  (Eisenbahndirektionsbezirk  Magdeburg),  welehe 
Ende  18iX)  2(50  Mitglieder  ziUilte.  Wie  aus  der  Anlage  C ersichtlich,  i.st 
die  Verniogenslage  die.ser  kluiu.sten  Eisenbahnkrankenkasse  recht  gunstig. 

Die  Zahl  d er  Sterbefiille  unter  den  Kassenmitgliedern  betrug 

1 801  bei  den  Betriebs-  und  472  bei  den  Werkstilttenarbeitern,  insgesammt 

2 273.  Auf  je  KM  Mitglieder  entfielen  Sterbefiille  und  zwar: ') 

■)  Bei  alien  Betriebskrankeiika.ssen  des  Reiebsgebiets  kniuen  auf  je  looo  Mit- 
glieder im  Jahre  1888  dnrchscbniulich  9.t  and  im  Jahre  1889  durchsehnittlieh  9,i 
Sterbeialle.  Die  verlifiltnifamafsig  hohe  Sterbensziffer  bei  den  Eisenbalinkrankenkassen 
ist  vermuthlich  darauf  zurHckzufUliren,  dafs  aus  langwierigen  Erkrankuiigen  bei  den 
Ei.seubahnarbeitern  der  Regel  naeh  ein  Anlafs  znr  Entlassung  nicht  genommen  wird, 
und  dafs  die  Eisenbahnkrankenkassen  das  Sterbegeld  auch  dann  gewfthren,  wenn  der 
Tnd  im  Verlanf  einer  Krankbeit  eingetreten  ist,  wkhrend  welcher  die  satzungsmAfsige 
Dauer  fUr  den  Bezug  der  KrankenunterstUtzung  bereits  abgelaufen  war.  Die  Er- 
krnnknngsziffem  stellen  sich,  wie  weiter  unten  dargelegt  wird,  fiir  das  Eisenbahn- 
arbeiterpersonal  verbaltnilsmafsig  gUnstig. 
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i ni  Jahre 

bei  den 
Betriebs- 
kraiikeukassen 

bei  den 
Werkstatten- 
krankenkassen 

bei  den  Betriebs-  und  Werk- 
stattenkrankenkassen 

. , in  Folge  von 

(Iberhaapt 

Unmien 

1886  

1,30 

1,36 

1,36 

V 

1886  

1,86 

1,32 

1,35 

0,13 

1887  

1,23 

1,16 

1,21 

0,14 

1888  

1,19 

1,19 

1,19 

0,14 

1889  

1,19 

1,07 

1,17 

0,13 

lato 

1,19 

1,18 

1,24 

0,15 

Die  Sterblichkeitszirter  hat  sich  daiiaeh  im  letzten  Juhre  bei  den 
Werkstfittenarbeitern  etwas  erhiihf.  Nach  dern  dritten  Theile  dieses  Auf- 
satzes  sind  bei  den  Betriebsarbeitern  271  Todesf^lle  (0,18  auf  je  100  unfall- 
versieheruiigspfliehtige  Personeii)  un<i  bei  den  VVerkstiittenarbeitern  IBTodes- 
lalle  (0,4  auf  jc  100  unfallversicheruiigsptlichtige  Persoiien)  dureh  Verun- 
glfickuiigen  bei  der  Arbeit  herbeigefilbrt,  sodafs  von  je  100  Todesfiillen 
unter  den  Betriebsarbeitern  16,05  (13,02  im  Jahre  1889  und  14,14  im  Jahre 
1888)  und  unter  den  Werkstattenarbeitern  3,39  (1,95  im  Jahre  1889  und 
l.wi  im  Jalire  1888)  auf  entsehadigungspflichtige  Unfalle  mit  tSdOieheni 
Ausgange  entfalleh.  In  den  Familien  der  Kassenmitglieder  sind 
9 78»)  + 2400=  12 186  Todesfiille  (11657  im  Jalire  1889  und  10946  im 
Jahre  1888)  vorgekommen,  bei  denen  seitens  der  Krankenkassen  eine  Bei- 
hilfe  zu  den  Bcgrabnifskosten  gezaldt  ist.  Im  Durchschnift  kommen  bei 
den  Betriebsarbeitern  6,49  und  bei  den  Werkstattenarbeitern  5,99,  fiber- 
haupt  aber  6,38  Todesfiille  von  Fainilienangehririgen  auf  je  100  Kassen- 
mitglieder. 

Die  Zahl  der  Erkrankniigsfitlle  und  Krankheitstage  unter  den 
Kassenmitgliedern')  betrug  und  /.war: 

9 Als  Erkrankungafiille  nml  Krankheitstage  ,sind  mir  (tiejenigeii  gezShlt,  filr 
welcbe  .Ausgabcn  an  Krankengeld,  Verpttegungskosten  an  Krankeaaiistalten  und 
Ersatzungalei.stiingen  an  die  Eisenbahnrerwaltnng  oder  andcre  dritte  fbr  gewahrte 
Krankenuntcrstittzung  gemacht  sind.  Krankheitsfalle,  in  denen  keine  Erwerbs- 
unfkliigkeit  eingetreten,  also  kein  Krankengeld  gezahlt  ist,  und  Krankheitstage, 
welche  innerhnlb  der  IVartezeit  (§  6 Zifler  2 des  Krankenversicherungsgesetzcs) 
liegen,  sowie  ferner  die  zahlreichen  Erkrankungen  in  den  Familien  der  Kassenrait- 
glieder,  bei  denen  den  Krankenkassen  Aiisgabcn  ftir  Krztliche  Behandluug,  Arznei 
n.  8.  w.  erwachsen  sind,  sind  nnbertlcksichtigt  geblieben. 
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1 

La 

3 

1 4 

6 1 

6 

7 

fi  1 

1 <3 

10 

11 

1 

1 

1 

ErkrankungafSIle 

1 

K r 

anklieitstagc 

fflr  je 

davon  in  Folge 
YOU  llnlUlIen 

I 

fiir 

frtr 

cincti 

Er- 

kr,an- 

knngs- 

tall 

(Sp.2) 

davou  in  Folge  von 
DnfiUlen 

bei  den 

ilbcr- 
! baupt 

i 

100 

Mit- 

glie- 

der 

ttber- 

banpt 

filr  je 
loO 
Mit- 
glie- 
der 

Uber- 

banpt 

ciu 

Mit- 

glied 

Uber- 

baupt 

fur 

tin 

Mit- 

glied 

ftir 
eine  II 
Er- 
krau- 
kungs- 
fall 

<Sp.  4) 

Betriebskr.mken- 
kassen  . . . 

1 

43  m 

1 

1 

4 139 

2.74 

833  243 

! 1 

1 1 

5,k 

i 

19,17 

113017 

0,7i 

27,30 

Wcrksiatten- 

kraiikeukassfcii 

1!»1(>9 

47.^2 

i 

1 921 

4, so 

307  sas 

7*67  1 

42  4.52 

1 

1,06 

22, ‘»i 

Kmiauiuuie  . 

1 

IsbO 

tiiiri 

i)2,<i 

t>  003  1 

1 3,17 

1 140  820 

18,22 

155  4t>y 

1 

1 0,11 

25i6» 

dagegen  . 

1889 

50194 

28.37 

6 403 

3oi 

922  402 

5,21 

18,33 

132  706 

' 0,7i  1 

24, 5« 

1688 

44  975 

27,13 

4 781 

864  991 

5,22  1 

19,23 

120082 

0,73 

25,24 

1887 

43  187 

27.ii 

4114 

2,02 

785  920 

5*ot 

18,20 

102391 

0,65 

24,90 

1680 

47  208 

30,21 

3804 

2,41 

810329 

5*1^ 

17,19 

97  098 

0,63 

25,66 

»• 

1885 

47  000 

31,‘Xi 

1 

2539  1 

2,i« 

630  332 

6*40 

17,14 

54  095 

0.36 

21,54 

Die  durchschnittlich  auf  eiii  Mitglied  kommende  Zahl  der  Erkraukuiigs- 
t'alle  (Sj).  3),  sowie  aiieh  der  Krankbeitstage  (Sp.  7)  hat  sieb  iiach  dieser 
Tafel  ini  Jabre  1890  hoher  ge.sfellt,  als  in  jedem  der  vorbergegangenen 
Jabre.  Zuni  Theil  ist  diese  Steigerung  durch  die  vermehrte  Zahl  der  vor- 
gekonimenen  Verletxungen  bei  den  Betriebsunnillen  (Sp.  5 und  10)  bervor- 
tterufen.  In  we.sentlich  hOherem  Grade  aber  wird  zur  Vermehruug  der 
Kraiiklieit.sfalle  die  Grippe,  von  welcber  Ende  1889  und  namentlicb  anfangs 
1890  die  Bevolkeruiig  in  epideniiscber  Auf>breitung  befallen  gewesen  ist, 
beiiretragen  baben.  Die.s  wird  durch  mebrfacbo  Bemerkungen  dor  Behiirden 
zu  den  Ueliersiehten  sowie  auch  dadurcb  bestiltigt,  dafs  die  Seucbe  ge- 
wdbnlich  sebnell  verlSuft  und  daher  die  Zahl  der  Krankbeitstage  in  ge- 
l ingereni  Mafse,  al.s  diejenige  der  Erkrankungsfalle,  sich  zu  vermehren  pflegt. 
In  der  vorstebeiiden  Tafel  tritt  diese  letztere  Ersebeinung  (Sp.  8)  ebenfalls 
zu  Tage,  was  unisoniebr  hervnrzubeben  ist,  als  eine  grofse  Anzabl  von 
Krankenkassen  die  satzung.sniiifsige  Dauer  der  Krankenunterstutzung  zu- 
meist  erheblieb  verlangert  und  sonacb  fur  die  langwierigen  Krankbeiten 
in  nocb  grOl’serein  Unifange  als  fruher  gesorgt  bat. 

Die  Gesundheitsverbiilfnisse  der  Eisenbahnarbeiter  mussen  bei  einem 
Vergleich  mit  den  Ergebnissen  aller  Betriebskraukeukassen  des  Reichs- 
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gehiets  als  gunstige  hetrachtet  werdeu.  Die  durchschnittliphe  Zahl  der 
Erkrankungsfillle  bei  den  Eisenbahnkrankenkassen  (0,93  im  Jahre  188!;)  und 
0,33  im  Jahre  1890)  bleibt  hinter  der  fur  alle  Betriebskrankenkassen  des 
Reichsgeliiets  im  Jahre  188!)  erniitfelten  Durchsehnittsi/.ahl  (0,39)  wesentlich 
zuriiek.  und  die  durdifichnittliche  Zahl  der  K ran kheit stage  betrilgt  bei  den 
Eisenbahnkrankenkassen  fur  1889  6,91  und  fur  1890  5,93,  bei  alien  Betriebs- 
krankenkassen des  Reichsgebiets  fiir  1889  6,87,  bei  den  ersteren  mitbin  im 
Votjalire  weniger  und  im  letzten  Jahre  nur  ein  Geringes  mehr.  obwohl 
die  Eisenbahnkrankenkassen,  wie  oben  bereits  angefuhrt  ist.  in  verhiiltnifs- 
mafsig  weit  grOfserer  Auzahl,  als  die  iibrigen  Betriebskrankenkassen.  die 
Krankenunterstiitzung  auf  eine  liingere  als  dreizehnvvOehentliehe  Dauer  ge- 
wahren.  Auf  diesen  letzteren  Umstand,  nieht  etwa  auf  die  Sehwere  und 
Langwierigkeit  der  Krankheiten,  win!  es  aueh  allein  zuruekzufiihren  .sein, 
dafs  die  Zahl  der  durehschnittiieh  auf  einen  Erkrankungsfall  kommenden 
Krankheitstage  bei  den  Eisenbahnkrankenkassen  (18,99  und  im  Vor- 
jahre  18,33)  diejenige,  welohe  sieb  fur  alle  Betriebskrankenkassen  des 
Reichsgebiets  im  Jahre  1889  ergeben  hat  (16,io),  iibersteigt.').  Da  die 
Zahl  der  Krankheitstage  bei  den  Eisenbahnkrankenkassen  verhaltnifsmafsig 
hoch  ist.  so  .sind  naturgemiifs  aueh  die  Aufwendungen  der  Kassen  an 
Krankbeitskosten,  insbesoudere  an  Krankenlohnen  fur  erkrankte  Kassen- 
mitglieder  erheblieh.  — Sowohl  die  Erkrankungsfalle  als  aueh  die  Krank- 
heitstage waren,  wie  in  den  friiheren  Jahren,  bei  den  Werkstiittenarbeitern 
zahlreieher,  als  bei  den  Betriebsarbeitern.  Zum  Theil  ist  dies  darauf  zii- 
riickzufiihren,  dafs  Verletzungen  bei  der  Arbeit,  namentlieh  kleiiiere  mit 
voriibergehender  Erwerbsunfahigkeit  im  W’erkstiittenbetriebe  hiiufiger  vor- 
kommen,  als  im  eigentliehen  Eisenbahnbetriebe:  im  Tebrigen  i.st  darauf 
hinzuweisen,  dal's  die  IVerkstiittenarbeiter  zumeist  in  grofsen  gewerbreichen 
Stadten  wohnen  und  in  fabrikartigen  Haumen  ihre  Arbeit  verriehteu. 
wahrend  die  Belriebsarbeiter  in  grofserer  Zabl  an  kleineren  Orten  und  in 
liindlichen  Gegenden  wohnen  und  zum  grofsen  Theile  in  geraumigen 
8ehuppen,  Hallen  u.  s.  w.  besehaftigt  siml.  Besonders  haufig  waren  die 
Erkrankungsfalle  (auf  je  100  ilitglieder  durehsehnittlieh  mehr  als  60)  bei 
den  IVerkstattenkrankenkassen  zu  Braunsehweig.  Buekau,  Crefeld.  Erfurt. 
Fulda.  Greifswald.  Hamburg,  Limburg.  Minden.  Osnabriiek.  Posen.  8aar- 
briicken  und  Stendal. 


’)  Audi  nach  einer  rom  kaiserlichen  Statistischen  jVmte  versuclisweise  ange- 
fertigten  Zasammcnstellung  Uber  die  Erkraulfiingsfiille  und  Krankheitstage  unter  den 
Kassenmitgliedeni  nach  Bernfszweigen  komraen  auf  den  Eisenbalmbetrieb  verhillt- 
nifsmafsig  geringe  Darchschnittsznhlen  an  Erkranknngsfiillen,  aber  hohe  Durch- 
sebnittszahlen  an  Krankheitstagen. 
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t)ie  J alireseinnahnien  der  Krankenkassen  werden  in  nachstehonder 
Tafel  veranschaulicht: 


Bezeichnung 

der 

£ i n n a b m e n 

Betricbs- 

kranken- 

kasseii 

M 

Werk- 
' stiltten- 
1 kranken- 
kassen 

M 

tiber- 

haupt 

M 

Z n s a m m 1 

fiir  eiu 

1885  1 1886  [ 1887 
M \ m \ .// 

i n 

Mitglied 

1888  1889  1890 
\ M 

Zinsen  und  andere  VennO- 

< 1 1 

gensertrage  

130742 

42  243 

172  986 

0,S6  0,M  1 0,69 

0,72  0,'l3  0,’A 

Eintrittsgelder 

38  707 

2 768 

41  476 

0,9«|  0,16  1 0,16 

0,20  0,21  0,22 

Lanfende  BeilrSge: 

1 ! 

1 

der  versicherungspHicliti- 

gen  Milglieder  ... 

2 017  896 

726  127 

2 743(bJ3 

der  Eisenbalmverwaltmig 

1 U.M  800 

802  560 

1 307  420 

1 ') 

i ')'  ') 

der  uiclit  versichernngs- 

18,90  1 19, 3S  j 19, S7 

19,si  1 20,17  ! 21,6s 

pttichtigeu  (freiwilligeu 

1 

1 

1 1 

1 i 

Mitglicder 

26  330 

1 316 

27  G52 

1 

Ersatzleistuiigcn  der  Eisen- 

1 

bahnverwaltung  and  andc- 

i 

rer  Driuer  fiir  gewahrte 

1 

Krankenunterstiitzung  . . 

00  904 

19  721 

86685 

0,0S  ' 0,22  0,27 

0,3.5.  0,39,  0,15 

Geldstrafen  der  .\rbeiter 

1 

1 

(17  09i>  +7  Oft")  = 21  101  .//) 

and  sonstige  Einnahinen  . 

36  065 

14  668 

50  033 

0,16  0,;.2  0,si 

0,V7  0,is  0,26 

Kudsuimiie 

3 321570 

1 168  303 

4-489  873 

19,«<)  1 20.79 ' 21,23 

21  3S  22,08  1 28, .'2 

(eigentliche  Eingange) 

1 

1 

Dazn  nachrichtlicb: 

' I 

baarer  Kassenbestand  am 

1 

1.  Jiinuar  1890  .... 

200  130 

94  277 

3(K)407 

— — — 

— — — 

aus  verkauften  Wertbpa- 

l| 

1 

pieren,  zurUckgezogenen 

Bankeinlagen  u.  dergl.  . 

22-151 

20497 

42  948 

_ j — 1 _ 

1 — — 

Insgesammt 

3 650  161 

1283  077 

4 833  228 

- — - 

— — — 

Den  wirklirhen  KinKfingen  des  Jahres  1890  von  4489  873.//  stehen 
ffir  da.s  .lalir  1889  3 906  822  m und  fur  das  Jalir  1888  3 644  626 .//  gegen- 
uher,  so  dafs  sidi  eine  tortgeset/.t  befriichtlidie  Steigerung  der  Einnalinien 
uUerliaupt  und,  wie  die  letzten  vergleidienden  Spalten  der  Ueliersicht 

•)  Bei  alien  Betricbakrankenkasscii  des  Reiclisgebiets  fUr  1887  17, « M,  fUr  1888 
10,91  M.  niid  fdr  1889  17,05  .//,  bei  alien  Krankenkassen  des  Reichsgebiets  Uberbanpt 
fiir  1887  14,w) .//,  filr  1888  13,6a  M und  fUr  1889  ibei  einer  Gesammtbeitragssumme 
von  82  892  393,//)  13.19  ,//. 
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zeigen,  auch  im  Dnrchschnitt  fur  ein  Mitglied  ergeben  liat.  An  dieser 
Steigerung  sind  aJle  Eimiahmeposten  betbeiligt.  Der  grofste  Theil  der 
Mebreinnahmc  entfidlt  auf  die  laufenden  BeitrSge  der  Mitglieder  und 
der  Eisenbahnverwaltung,  da  sich  nicht  allein  die  Mitgliederzahl  wesentlich 
vermehrt,  sondeni  auch  das  durchschnittlicli  veraiilagt  gewesene  Jabres- 
einkommen  je  eines  Mitgliedes  erhSht  bat.  Da.s  letztere  hat  betragen  in 
den  Jahren: 


1887  1 

1888 

1889 

1890 

M 1 

M 

.// 

M 

1 

bei  den  Betrieb.skrankenkussen  . . 

‘ 613.6  ! 

611,3 

C>31,s 

674,0 

, „ Werkstattenkrankenkas.sen 

826.6 

848„6 

869,0 

9f6.C 

fiberhaupt  | 

662,2  1 

661,3 

1 682,2 

722,6 

In  Folge  die.ser  erheblicben  Steigerung  des  durcbscbnittlich  veran- 
lagt  gewesenen  Jahreslobneinkonimens';  bat  sicb  iin  Jalire  1890  die  Ein- 
nalime  von  laufenden  Beitrilgen  der  Ka.ssenmitglieder  und  der  Eisenbabn- 
verwaltung  gegenuber  deni  Vorjabre  uin  durchsdinittlicb  1.2i  fiir  jede.s 
Ka.ssenmitglied  verbessert.  Bereits  ini  Vorjabre  uberstieg  die  durch- 
scbuittliche  auf  ein  Mitglied  koniuiende  Einnabme  der  Eisenbabiikrankeii- 
kasseu  an  laufenden  Beitriigen  die  gleichartige  Einnalinie  aller  Betriebs- 


0 Es  liandelt  sich  hierbei  am  den  dnrcliacbnittlichen  Jaliresbetrag  desjeui^en 
Verdienates,  von  welchem  die  Beitriige  der  Kassenniitgliedcr  und  der  Eisenbalin- 
verwaltnng  berechnet  sind;  dieser  Betrag  deckt  sich  nicht  genau  mit  dem  durch- 
schnittlichen  wirklichen  .Tahresverdienste,  bleibt  vielmehr,  obwohl  der  Beitrag 
statntmftfsig  nach  dem  Arbeitsverdienste  zu  bcmessen  ist,  hinter  dem  letzicren  in- 
soweit  znriick,  als  bei  der  Berechnnng  der  Beitriige  die  Tage  der  Erwerbsnntahigkeit 
und  der  4 M Ubersteigende  Theil  des  Tagesverdienstcs  aufser  Betracht  bleiben.  Der 
im  Jahre  1889  veranlagt  gewesene  Tagesverdienst  ist  nm  rnnd  W)  M hfiher,  als  der- 
jeuige  Satz  ( 622  M\  welcher  sich  ftlr  dasselbe  Jahr  ergiebt,  wenn  die  Gesanimtsumme 
der  anrechnungsfahigen  Biibne  aller  in  den  Betricben  der  gcwerblichen  Berufsgenos- 
senschai'ten,  jedoch  ausschliersiich  der  Seebernfsgenossenschaft,  im  Jahre  1889  be- 
schaftigt  gewesenen  unfallversicherungspliichtigen  I’ersonen  (2 924 667 893  .* ) durch 
die  Anzahl  der  Versicherten  (4  702 148)  getheilt  wird.  Auch  der  8alz  von  622.^ 
deckt  sich  indessen  mit  dem  Dnrchschnitt  der  wirklich  gczahlten  Lohne  nicht,  zumal 
bei  der  Ermittiung  der  Lnhnsuinme  imic  alleiniger  Ansnahme  der  Tiefbaubernfs- 
genossenschaft)  der  4 Jt  Ubersteigende  Theil  des  Tagesverdienstcs  nur  mit  einem 
Drittel  angercebnet,  andererseits  aber  fur  jngendliche  oder  noch  nicht  ausgebildete 
Leute,  die  wenig  oder  gar  keinen  Lohn  beziehen,  der  ortsUbliclie  Tagelohnsatz  Er- 
wachsener  angesetzt  ist.  Fur  die  Knappschaftsberufsgenossenschaft  ergab  sich  nach 
der  „Arbeitcrversorgnng“  Jahrg.  1891  S.  423  im  Jahre  1890  ein  durchschnittlicher 
Arbeitsverdienst  von  9(X)  M. 
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krankenkassen  des  Reichsgebiets  um  3,42  M und  diejenige  aller  Kranken- 
kasseii  des  Reichsgebiets  fast  um  1m.  — Der  von  den  versicherungs- 
{jflichtigen  Mitgliedern  aus  ihren  eigenen  Mitteb  zn  den  Eisenbahnkranken- 
kassen  zu  entrichtende  Betrag  — allgemein  2 Hnndertstel,  nur  bei  der 
Werkstattenkrankeukasse  zu  Siegen,  2*/,  Hnndertstel  des  Verdienstes  — 
belief  sich  durchschnittlicb  fur  ein  Mitglied  auf  12,90  M im  Jahre  1885, 
13,95  M im  Jahre  1887,  13,28  M im  Jahre  1888,  13,65  M im  Jahre  1889 
und  14,52  M im  Jahre  1890;  die  Eisenbahnverwaltung  leistete  an  Zu- 
schussen  halb  so  viel,  als  die  Mitglieder  selbst,  und  bestritt  aufserdem  die 
gesammten  Kosten  der  Kassen-  und  Rechnuiigsfuhmng. 

An  Zinsen  warden  auf  je  100  m des  am  Anfange  des  Jahres  vor- 
handenen  Vermogens  duichschnittlich  im  Jahre  1889  3,G4  m und  im  Jahre 
1890  3,60  M erzielt. 

Die  Jahresausgaben  der  Krankenkassen  fur  das  Jahr  1890  nebst 
vergleichenden  Ziffern  aus  den  Vorjahreu  sind  in  der  umstehenden  Ueber- 
sicht  zusainmengestellt. 

Die  Gesam intsumme  der  Jahresausgaben  (ausschl.  der  Kapital- 
anlagen)  hat  in  Hnndertsteln  der  Gesamnitsunime  der  Jahreseinnahmeii 
(ausschl.  der  baaren  KassenbestSnde  beim  Jahresanfange,  der  Ertrkge  aus 
verkauften  AVerthpapieren  und  zuruckgezogenen  Bankanlagen)  betragen  im 
Jahre: 


1 " ' 

1887  1 

1888 

^ 18«9  ! 

1890 

bei  den  Betriebskranken  kassen  . . 
, „ AA’erkstattenkrankenkas.sen 

81,05 

80,22 

1 78,60 

j 80,03 

i 78,01 
83,86 

83,69 

87,02 

uberhaupt 

8),S2 

79,00 

79,60 

86,06 

Die  Ausgaben  der  Krankenkas.sen  haben  nach  diesen  Erhebuiigen  in 
den  letzten  Jahren  sow'ohi  in  ihrer  Gesammtsuninie  als  auch  in  den  durch- 
schnittlich  auf  ein  Mitglied  entfalleuden  Einheitssiltzen  und  ini  Verbal! nifs 
zu  den  Einnahmen  eine  bemerkenswerthe  Steigerung  erfahren.  Der  Mehr- 
aufwand  enffallt  fast  ausschliefslich  auf  die  Kran  kheitskosten,  d.  h auf 
die  Ausgaben  fur  arztliche  Behandlung,  Arznei  und  sonstige  Heilinittel. 
an  Krankengeld,  AVochnerinnenunterstutzung,  Sterbegeld,  Kur-  und  A^er- 
pllegungskosten,  sowie  an  Ersatzleistungeu  fur  die  den  Kassenniitgliederii 
anderweit  gewhhrten  Krankenunterstutzungen.  tim  mehr  als  die  Halfte 
des  Mehraufwandes  hat  sich  im  Jahre  1890  allein  die  Summe  der  ge- 
zablten  Krankenlohne  erhiiht,  sodafs  die  AusgabeerhOhuug  uberwiegend 

(8.  S.  997.) 
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(len  Kassenmitgliedern  selbst  zu  Gute  gekommen  ist.  An  Krankheits- 
kosteu  uberhaupt  sind  aufgewendct: 


bei  den  Eisenbabnkrankenkassen 

bei  alien  Betriebskrauken- 
kaisen  des  Reichsgebiets 

i m Jabre 

Uberbanpt 

auf  ein 
Mitglied  1 

auf  einen^auf  einen 
Erkran-  : Krank- 
kungsfall  beitstag 

anf  ein 
Mitglied 

auf  einen  auf  einen 
Erkran-  Krank- 
kungsfall  beitstag 

Jl 

.// 

.// 

// 

M 

.// 

M 

1887  . . . 

2 654  706^ 

16,93 

61.80 

3,10 

14,40 

35,20 

2,50 

1^^  . . . 

2 776813 

16,71 

61,74  I 

1 3,21 

14,06 

38,98 

2,50 

1889  . . . 

3077  624 

17.40 

61,.si 

3,33 

14,98 

38,r,o 

2,50 

1890  . . . 

•)3  782  637 

19,82  ' 

60,40 

3,31 

■>'  ! 

; ? 

? 

Die  Gegeiiuberstelluug  der  Durchschnittssatze  der  Krankheitsko-sten 
bei  den  Eisenbahnkrankenkassen  einerseits  and  den  Betriel)skrankenka8seu 
des  Reichsgebiets  andererseits  ergiebt,  dafs  die  Aufwenduugen  der  Eisen- 
l>ahnkrankenkassen  verhiiltnifsniafsig  hoeh  sind,  eine  nothwendige  Folge 
der  weitgehenden  and  uinfiussenden  Krankenfiirsorge,  welehe  diese  Kas.sen 
gewahren. 

Die  Kosten  der  iirztlichen  Behandlung  der  Kassenmitglieder  und 
ihrer  Faniilienangehorigen  sind  gegeniiber  dem  Jabre  1889  im  Gesaninit- 
tietrage  verhiiltnifsinfifsig  wenig  gestiegen,  in  den  fiir  je  ein  Kasseninitglied 
berechneten  Durchsohnittssatzen  aber  sowohl  bei  den  Betriebs-  als  auch 
liei  den  Werkstattenkrankenka.s.sen  geringer  geworden.  Werden  die  Au.s- 
gaben  filr  iirztiiohe  Behandlung  auf  Je  eiuen  Krankheitstag  unter  don 
Kassenmitgliedern  vertheilt  , so  ergeben  sich  2,oi  M bei  den  Botriebs- 

')  2 751  111  M bei  den  Kisenbabnbetriebakrankenkaaaen  und  1081526  bei  den 
Eisenbabnwerkstkttenkrankenkaaaen.  Um  auf  diese  Lcistungen  der  Krankenkassen 
einen  Anspmch  zu  erwerbeu,  baben  die  Kassenmitglieder  an  Eintrittsgeldem  und 
laufenden  Beitrfigen  aus  ihren  Mittein  2082939  .V/zu  den  Betriebskrankenka.ssen  und 
729211  M zu  den  WerkstiUtenkrankenkassen  insgesammt  2812150.//  gezablt,  sodafs 
die  fiir  erkrankte  Mitglieder  und  erkrankte  Familienangehbrige  von  Mitgliedern  and 
bei  SterbefiUlen  den  Krankenkassen  entstandenen  Kosten  uni  rund  970000.//  hSher 
gewesen  sind,  als  die  Gesammtbeitrage  der  Kassenmitglieder.  Zur  Bestreitung  des 
Mebraufwands  an  Krankbeitskosten,  der  Verwaltnngskosten,  der  sonstigen  Ansgaben 
und  der  Rticklagen  zu  den  Keservefonds  boten  die  Beitrkge  der  Eisenbabnverwaltong 
und  die  Zinsertr&gnisse  der  VermSgensbestftnde  die  erforderlicben  Hittel. 
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krankenkassen  and  l,2i  M bei  den  Werkstattenkrankenkassen.  Bei  einem 
Vergleiche  der  Arztgebuhren  der  Eisenbahnkrankenkassen  (6,82  m fiir  je 
ein  Mitglied  im  Jahre  1889  und  6,70  Ji  im  Jahre  1890)  mit  den  gleich- 
artigen  Ausgaben  aller  Betriebskrankenkassen  des  Reichsgebiets  (im 
Jahre  1888  3,73  M und  im  Jabre  1889  3,79  .//)  ist  vornehmlirh  in  Betracht 
zu  ziehen,  dafs  die  Eisenbahnkrankenkassen  sicb  fiber  langgestreckte  Be- 
zirke  ausdehnen  und  daher  die  firztliche  Behandlung,  obgleich  den  Kassen- 
firzten  bei  ihren  Berufsreisen  freie  Eisenbahnfahrt  auf  Kosten  der  Eisen- 
bahuverwaltung  bewilligt  ist,  viclfach  zeitraubend  und  kostspielig  ist,  und 
dafs  aufserdem  bei  alien  Eisenbahnkrankenkassen  auch  die  Familien- 
angehOrigen  der  Kassenmitglieder  freie  Srztliche  Behandlung  auf  Kosten 
dieser  Kassen  geniefsen,  wfihrend  die  fiberwiegende  Mehrzahl  aller  Betriebs- 
krankenkassen im  Reichsgebiete  die  firztiiche  Behandlung  nur  den  er- 
krankten  Kassenmitgliedern  selbst  gewfihrt. 

Die  Ausgaben  ffir  Arznei  und  sonstige  Heilmittel  haben  im 
Gesammtbetrage  und  im  Durchschnitt  ffir  ein  Mitglied  eine  Steigerung 
erfahren.  Werden  nur  die  Kosten  der  ffir  erkrankte  Kassenmitglieder 
selbst,  nicht  auch  der  ffir  erkrankte  Familienangehorige  verwendeten 
Arznei  und  sonstigen  Heilmittel  in  Betracht  gezogen,  so  ergeben  sich 
durchschnittlich: 


fiir  ein  Mitglied  ! 

fiir  einen 
Erkrankungsfall 

fUr  einen 
Krankheitstag 

1888 

1.889 

1889 

1899  i 

1890 

1888 

1 1889 

1890 

M 

Jl  i 

M 

; ,//  1 

M 

M 

Jt. 

M 

bei  dea  Betriebskranken- 

1 

\ 

\ 

( 

kassen  

1,7S 

2,06 

6,09 

7,17 

7,13 

0,34 

0.3S 

0,3T 

bei  den  Werkstfitten- 

1 

krankenkassen . . . 

2,93 

3,36 

i 

1 3,61 

7,83  1 

1 

1 7,ss  : 

1 

7,35 

0,41 

0,46 

0,47 

Die  Aufwendungen  fur  Arznei  und  sonstige  Heilmittel  sind  danach 
bei  den  Werkstattenarbeitern,  wclclie  zumeist  in  den  Stfulten  wohnen,  in 
welchen  sich  Apotlieken  befinden,  im  Durchschnitt  nicht  alleiu  ffir  ein 
Mitglied,  sondern  auch  fur  einen  Erkrankungsfall  und  Krankheitstag 
■wesentlich  holier,  als  bei  den  Betriehsarbeitern,  von  welchen  eine  nicht  ge- 
ringe  Anzahl  in  kleineren  Orten  und  Ifindlichen  Gegenden  wohnt. 

Die  Aufwendungen  an  Krankengeld  haben  bei  den  Eisenbahn- 
betriebs-  und  Werkstattenkrankenkassen  betragen: 
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ilberhaupt 

d u r c b g cb n i 1 1 1 i c h fOr 

i m Jabre 

ein  Mitglied 

einen  Er- 

einen 

kranknngafall 

Krankheitstag 

M. 

M 

M 

M. 

1886  

783141 

6.02 

16,.’i9 

0,9« 

1887  

776180 

4,9f> 

17,99 

0,98 

1888  

865  311 

6.22 

19,24 

1,00 

1889  

964  120 

5,39 

19,01 

1,04 

1890  

1312  814 

6,88 

20,9g 

>)1.15 

Danach  ist  der  Krankenlohn,  welcher  den  Kassenmitgliedern  neben 
der  freien  Srztliclien  Behandlung  mid  Arznei  an  Stelle  des  ausfallenden 
Arbeitsverdienstes  baar  ausgezahlt  ist.  im  Durchschnitt  filr  je  ein  Mitglied. 
einen  Pirkrankungsfall  und  einen  Krankheitstag  stetig.  und  zwar  im  letzten 
Jahre  erheblich  gestiegen.  Es  sind  nicht  allein  bei  sehr  vielen  Kassen  die 
langwierigen  Krankheiten  immer  mehr  in  den  Bereich  ihrer  Fursorge  ein- 
bezogen  iind  dadurcb  die  Zahl  der  Kranbeitstage,  fur  welche  das  Kranken- 
geld  gezahlt  ist.  gegenfiber  den  frOhereii  Jabren  vennebrt  worden,  sondern 
es  bat  aucb  aufserdem  nocb  eine  Anzabl  von  Eiscnbabnkrankenkassen  in 
Anbetracbt  der  fortgesetzt  giiiistigen  Entwieklung  ibrer  Vermogenslage 
eine  Erhiihnng  des  Krankenlobnsatzes,  welcber  frfiber  allgemein  auf  die 
HiiJfte  des  Arbeitsverdienstes  festgesetzt  war,  oline  gleicbzeitige  ErbObung 
der  laufenden  Mitgliederbeitrage  eintreten  lassen  konnen.  Diese  den  Ka.ssen- 
mitgliedern  unniittelbar  zu  Gate  gekfimmenen,  wesentlicben  Verbe.sserungen 
der  Ka.s.senleistungen  werden  sicb  iibrigens  bei  den  Ausgaben  der  foigen- 
den  Jabre  nocb  mebr  benierkbar  machen,  da  sie  vielfaeb  nicbt  srhon  beiin 
Beginne,  sondern  erst  im  Laufe  des  Jahres  1.S90  eingefiihrt  worden  sind. 
Zum  Tbeil  ist  die  ErbObung  der  Durcbsehnittskrankenlflline  aueb  auf  die 
im  Jabre  1890  eingetretene  allgenieine  Steigernng  der  Arbeitslfdme,  weicbe 
zugleicb  cine  Melireinnahme  an  Beitragen  der  Mitglieder  und  der  Verwal- 
tung  ergeben  bat,  zuruckzufiihren. 

Bei  den  Krankengelduufwendungen  sind  aucb  diejenigen  Kranken- 
geldzulagen  nacbzuweisen,  weicbe  den  bei  der  Arbeit  verletzten  Mitgliedeni 
der  weniger,  al.s  zwei  Drittel  des  Lobnes,  als  Krankengeld  gewahrenden 
Krankenkassen  auf  Grund  der  Unfallversicberungsgesetze  von  der  funften 
Woehe  nach  dein  Unfalle  ab  auf  Kosten  der  Eisenbabnverwaltung  zu  ge- 
wabren  und  von  letzterer  erstattet  sind.  Der  in  der  Uebersielit  der  Au.s- 
gaben  auffallende  erheblicbe  Unterscliied  zwisclien  den  Durcbscbnittssatzen 

')  bei  alien  Betriebskrankenkassen  des  Reichsgebietes  l,a'.  M im  Jahre  1889. 
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(les  Krankengeldes  bei  den  Betriebskrankenkassen  (6.72  m fiir  je  ein  Mif- 
glied  im  Jahre  1890)  und  bei  den  WerkstSttenkrankenkassen  (11, 2«  jl  ffir 
je  ein  Mitglied  iru  Jahre  1890)  findet  darin  seine  Erklarung.  dafs  eines- 
theils  die  zumei.st  handwerksmiifsig  gesrhulten  und  vielfach  gegen  Stuck- 
lohn  be.schaftigten  Werkstatteiiarbeiter  einen  hoheren  Arbeit.sverdienst,  als 
die  Betriebsarbeitcr,  erzielen  und  andemtheils  im  Dureh.sohnitt  die  Werk- 
stattenarbeiter  hautiger,  als  die  Betriebsarbeiter,  erkrankeu.  Fur  einen 
Krankheitstag  ergaben  sieh  als  durch.schnittliche.s  Krankengeld  bei  den 
Betriebsarbeitern  1,03  M und  bei  den  Werkstattenarbeitem  1,47  m. 

Die  WOchnerinnenunterstiitzungen  haben  zum  ersten  Male  seit 
Beginn  der  Wirksamkeit  der  Krankenkas.sen  eiiie  betrachtlichere  Au.sgabe 
verursacht,  indeni  im  Jahre  1890  eine  Anzahl  von  Eisenbahnkrankenkassen 
gemafs  § 21  Ziffer  6 des  Kraiikenversieherungsgesetzes  ihre  Satzungen  dahin 
erweitert  haben,  dafs  nicht  nur,  wie  aueh  fruher,  die  den  Kassen  als  Mitglieder 
angehOrigen  weibliehen  Personen,  .sondern  aueh  die  Ehefrauen  der  Kassen- 
mitglieder  bei  ihrer  Niederkunft  eine  tagliche  Unterstutzung  erhalteu. 
Seitens  der  Kassenverwaltung  ist  in  dieser  Beziehung  den  aus  den  Kreisen 
der  Kassenmitglieder  geaufserten  Wiinsehen  Rechnung  getragen  worden. 

Neben  dem  Aufwande  an  Krankengeld  haben  aueh  die  Kosten  der 
Kur  und  Verpflegung  solcher  erkrankter  Kassenmitglieder,  welche  zur 
besseren  Pflege  und  rascheren  und  naehhaltigeren  Genesung  und  Heilujig 
in  Krankenhau.sern  cjder  anderen  Heilanstalten  untergebracdit  gewesen  sind. 
sich  niafsig  erhoht. 

Die  verhaltnifsmafsig  bedeutende  Surame  von  rund  416  200  M 
(372 (XX)  ini  Vorjahre)  ist  an  Sterbegeldern  als  Beihilfen  zu  den 
Beerdigungskosten  verstorbener  Kassenmitglieder  und  verstorbener  Familieu- 
angehi"»rigen  von  Kassenmitgliederii  gezahlt  worden.  Durchsehnittlich  sind 
bei  jedem  der  2 273  Sterbefalle  unter  den  Kassenmitgliedern  63,4  M (60  M 
im  Jahre  1889  und  58  M im  Jahre  1888)')  und  bei  jedem  der  12  186  Sterbe- 
f&lle  in  den  Familien  der  Kassenmitglieder  22,34  m (21,3  .//  im  Jahre  1889 
und  20.5  ut  im  Jahre  1888)  zur  Zahlung  gekomuien.  Diese  Bteigernug 
der  Durehsehnittssiitze  ist  hauptsaehlieh  dadureh  herbeigefuhrt,  dafs  in  den 
letzten  Juhren  bei  vielen  Kassen  die  satzungsmafsigen  Siltze  des  Sterbe- 
geldes  auf  den  Wunseh  der  Kassenmitglieder  erhc'iht  worden  sind.  Be- 
merkenswerth  ist,  dafs  die  Eisenbahnkrankenkassen  an  Sterbegeldern  bei 
Todesfalleu  in  den  Familien  der  Kassenmitglieder  insgesammt  fast  doppelt 
so  viel  aufwenden,  als  bei  den  Todesfallen  unter  den  Kassenmitgliedern  selbst. 

')  In  Wirklicbkeit  stellt  sich  der  Durchschnittsbetrag  des  gezahlteu  Sterbe- 
geldes  nocb  etwu  hdher.  weil  in  der  Zabl  der  Verstorbenen  aucb  die  dnrcb  UnftUIe 
Oetiidteten  mit  berilcksichtigt  sind,  den  Uinterbliebenen  dieser  Getiidteten  aber  viel- 
fncb  das  Sterbegeld  unmittelbar  ana  dem  Eisenbahnbetriebsfond  geaahit  sein  wird. 
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Da  die  Eosten  der  Recbnungs-  aod  KassenfQhrung  satzungsro&fsig 
die  Eisenbahnverwaltung  bestreitet,  so  sind  die  V erwaltnngskosten,  so- 
weit  solcbe  als  Entscbadignngen  der  Vertreter  der  Kassenmitglieder  fur 
entgangenen  Arbeitsverdienst  nnd  fur  Auslagen  bei  Reisen  in  Angelegen- 
beiten  der  Erankenkassen,  Eosten  von  Dracksacben,  welcbe  nur  fur  Eassen- 
mitglieder  und  deren  Vertreter  bestimmt  sind,  u.  dergl.  den  Erankenkassen 
znr  Last  fallen,  verb^tnirsmifsig  gering.  Die  sonstigen  Ausgaben,  unter 
weicben  aucb  die  zurbckerstatteten  BeitrUge  und  Eintrittsgelder  entbalten 
sind,  sind  ebenfails  nicbt  betrkcbtlicb. 

Die  GresanuntyermOgensbestUnde  am  Scblusse  des  Jabres  1890 
and  die  in  diesem  Jabre  crzielten  UeberschQsse  ergeben  sicb  aus  der  nacb- 
stehenden  Uebersicbt: 


Betriebs- 

krankenkassen 

Werkst&tten- 

krankenkassen 

Betriebs- 
und  WerksUtten- 
krankenkassen 

ttber- 

baupt 

M 

durch- 
schnittl. 
fQr  ein 
Mitglied 
.// 

liber- 

hanpt 

M 

durch- 
Bchnittl. 
ftlr  ein 
Mitglied 
M. 

6ber- 

hanpt 

M 

durch- 
schnitU. 
fUr  ein 
Mitglied 
.// 

OesammtvermCgen  (ein- 
gcblierslich  des  Reserve- 
fonds'  am  1.  Januar  1890  . 

3 624  994 

26,09 

1 180747 

31,19 

4 806  741 

27,16 

OesammtvermSgen  (ein- 
Bchliefslich  des  Reserve- 
fondg)  in  Baar,  Werthpa- 
pieren,  Bankanlagen  n.s.w. 
am  1.  Januar  1891  . ■ . 

4 164  198 

27,31 

1311  116 

31,67 

6 476  814 

28,94 

Ueberscbufs  des  Jahres 
1890 

539  204 

3,30 

130  369 

3,95 

669  673 

3,51 

Dagegeu  bctrng  der  Ueber- 
Bchufs  im  Jabre  1889  . . 



4,41 



4,43 



4,40 

1888  . . 

— 

4,14 

— 

6,6^ 

4,70 

1887  . . 

— 

3,71 

— 

6,93 

4,06 

1886  . . 

— 

2,9S 

— 

3,03 

— 

3,00 

1885  . . 

— 

3,50 

— 

3,60 

— 

3,59 

Der  Ueberscbufs  ist  biernacb  bei  den  Eisenbabnkrankenkassen  im 
Ganzen  genommen  in  den  letzten  Jabren  geringer  gewesen,  als  in  den 
Vorjabren.  Dies  bat  fast  ausscbliefslicb  darin  seinen  Grand,  dafs  viele 
Erankenkassen  ibre  satzungsmiifsigcn  Leistungen  erbObt  and  erweitert 

Arehiv  ttir  EiBeubahnwefien.  18P1.  ^7 


Digitized  by  Google 


1002 


Die  Arbeiterpeneions-  nnd  Krankenkasfieii  and  die  Unfall 


haben  und  bei  einer  nicbt  unbetr&cbtlieben  AnzabI  von  Krankenkaasen  anf 
Erzielung  von  Ueberscbfissen  uberbanpt  nicbt  mehr  Bedacbt  zu  nehmen 
ist,  da  ein  dem  Hbcbstbetragc  des  Reservefonds  entaprecbendes  VermOgen 
bereita  vorbanden  ist.  Der  H&cbstbetrag  des  Reservefonds  ist  gesetzlicb 
aus  dem  Gmnde  bescbriinkt.  weil  es  bei  den  Krankenkassen  der  Ansamm- 
Inng  flberreicblicher  VermOgensbestande,  wie  es  z.  B.  bei  den  Pensions-, 
Alters-  und  Uinterbliebenenversorgnngskassen  nothwendig  ist,  bei  welchen 
die  Kassenbelastungen  stets  erst  bei  dem  Ausscheiden  des  Mitgliedes  aus 
den  Kassen  in  die  Erscbeinung  treten,  nicbt  bedarf. 

Die  nachstebende  Zusammenstellung  gewShrt  ein  Bild  uber  die  ail- 
jfthrlicbe  Zunahme  des  GesammtvermOgens  der  Eisenbabnkraukenkassen; 


Qesammtes 

VermBgen') 

am 

Betriebs- 

krankenkassen 

Werkstatten- 

krankenkassen 

Betriebs- 
nnd  Werkstatten- 
krankenkassen 

1 

uber- 

hanpt 

M 

durch- 
schnittl. 
filr  ein 
Hitglied 
M 

ftber- 

haupt 

Ji 

durch- 
schnittl 
filr  ein 
Mitglied 

M 

ilber- 

banpt 

M 

durcb- 
schnittl. 
ftir  ein 
Mitglied 
M 

1.  Januar  18%  .... 

1 B40  BOH 

' 

1 

499  700 



2040  208 

13,70 

1. 

„ 1887  . ... 

19000B4 

— 

607  908 

— 

2B07  962 

16,07 

1. 

„ 1888  .... 

2 -Ml  002 

20,16 

806  284 

22,30 

3 247  286 

20.63 

1. 

„ 1889  .... 

3014  7B7 

23,31 

1012  4B4 

27,77 

4 027  211 

24,30 

1. 

„ 1890  .... 

3 624  994 

26,«* 

1 180747 

31,u 

4 806  741 

27,16 

1. 

„ 1891  ...  . 

4 164  19H 

27,60 

1 311  116 

32,71 

6 475  314 

28,70 

Das  nachgewiesene  Gesammtvermogen  der  Eisenbabnbetriebs-  und 
Werkstattenkrankenkasson  verfheilt  sicb.  wie  aus  der  SpaJte  35  der  An- 
lage  C ersicbtlich  i.st,  nicbt  gleicbinafsig  auf  die  einzelnen  Krankenkassen. 
Bei  etwa  eineni  Viertel  allcr  Kassen  bat  das  Vermbgcn  die  zula.ssige 
Hocbstgrenze  des  Reservefonds  erreiclit,  wabrend  die  ubrigen  Kassen  — 
bis  auf  13  — fiber  Reservefonds  verffigeu,  weiclie  die  Hbchstgrenze  nabezu 
erreicben,  jedenfalls  aber  niebr  als  eine  einnialige  Jabresausgabe  — der 
anzusainineinde  Mindestbetrag  des  Reservefonds — ■ betragen;  nur  13  Kassen. 
4 Betriebs-  und  9 Werkstiittonkrankenka.ssen,  (gegen  18  am  Schlusse  des 

')  Bei  der  Ermittelung  dca  auf  ein  Mitglied  entfallenden  Bctrages  des  Ver- 
mitgens  ist  die  darclischnittliche  tAgliche  Mitgliederzahl  zu  Gmnde  gelegt.  Bei 
sftmmtlichen  Betriebskrankenkassen  des  Reiclisgebietes  betrng  der  Vermogensbestand 
am  Schlusse  des  Jahres  1888  durchsclinittlich  20,17 .//  nnd  am  Schlusse  des  Jahres  1889 
dnrchschnittlicli  22, ii  M filr  ein  Kassenmitglied. 
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Jahres  1889  and  26  am  Schlusse  des  Jahrcs  1888)  batten  einen  Reserve- 
fonds  im  Mindeetbetrage  noch  nicbt  Toll  angesammelt,  indeseen  die  vor- 
gescbriebenen  Rucklagen  bewirkt  and  werden  in  wenigen  Jabrcn  ebenfalls 
fiber  binreicbende  VermOgensbestfinde  verfugen.  Trotz  des  Sinkens  des 
Tageswerthes  der  Wertbpapiere  ist  eine  Verminderung  des  Vermfigens 
nicbt  eingetreten.  Die  Wirksamkeit  und  die  Entwicklung  der  Eisenbabn- 
betriebs-  und  Werkst&ttenkrankenkassen  darf  biernacb  aucb  ffir  das  Jabr 
1890  als  eine  nacb  alien  Ricbtangen  erspriefslirbe  und  wirtbscbaftlicb 
gflnstige  bczeicbnet  werden,  wozu  zum  nicbt  geringenTbeile  die  wirksame  Mit- 
betbeiligung  der  Vertreter  der  Kassenangeburigeu  beigetragen  baben  wird. 
Bei  den  steten  Verbesserungen  und  Erweiteningen  der  .satzungsmfifsigen 
Leistungen  der  Krankenkassen  wird  den  Kassenmitgliedern  und  ibreii  Fa- 
milien  eine  stets  umfassendere  Krankenfursorge  zu  Tbeil  werden  konnen. 


Die  Ffirsorge  ffir  erkrankte  Arbeiter  der  Eisenbabnneubau- 
ausffibrungen  ist  vielfacb  mit  besonderen  Scbwierigkeiten  verknupft,  da 
die  Baustellen  beim  Fortscbreiten  des  Banes  verfinderlicb  sind  und  biiufig 
entfernt  von  Orfen  liegen,  an  denen  sieb  Aerzte  oder  Krankenanstalten 
befinden;  an  abgelegenen  Baustellen  baben  im  Jabre  189<1  wie  in  den 
frflberen  Jabren  mebrfacb  zur  Verpflegung  der  Erkrankten  und  Sicber- 
stellung  des  Heilverfabrens  besondere  Lazaretbe  eingericbtet  und  unter- 
balten  werden  milssen.  Die  Arbeiter  mancber  Bauteii  gebiiren  der  Mebr- 
zabl  nicbt  zu  der  ansiissigen  Bevolkerung  und  wecbseln  desbalb  ofter  in  der 
Bescbaftigung.  Endlicli  ist  die  Bautbatigkeit  uberbaupt  nur  eine  voriiber- 
gebende,  sodafs  stfindige  BaukrankenkaS.sen  nicbt  eingericbtet  werden  kOnnen. 

Iin  Jahre  1890  waren  die  Eisenbabnbauarbeiter  nur  zuin  Tbeil  bei 
besonders  erricbteten  Eisenbabnbaukrankenkas.sen  ver.sicbert.  Bei  Bauaus- 
ffihrnngen  von  geringerem  Umfange  und  kiirzerer  Dauer  ist  von  der  Erricb- 
tung  bc.sondercr  Kassen  mebrfacb  abgeseben  und  der  Krankenvcrsicbenings- 
pflicbt  durcliBetbeiligung  beiOrts-  undanderenKrankenkiissen  geniigt  worden. 
Im  Direktionsbezirke  Elberfeld  baben  nur  ffir  die  von  den  Unternehniern 
bescbaftigten  Bauarbeitern  besondere  Baukrankenkassen  bestanden,  die 
von  der  Ei.senbahnbauverwaltung  uninittelbar  l)escbaftigfen  Arbeiter  aber, 
sofern  sie  nicbt  den  Eisenbahnbetriebs-  oder  Werkstiittenkrankenkassen 
angebort  baben,  in  ErkrankungsfUllen  Unterstfltzungen  gernafs  § 171  des 
Krankenversicherungsgcsetzes  (im  Gesammtbetrage  von  1 110  M gegen 
7i)4  M im  Vorjabre)  aus  dem  Eisenbahnbaufonds  gczablt  erbalten.  Im 
Jahre  1890  sind  flberhaupt  56  Eisenbahnbaukrankenkassen  in  Wirk- 
samkeit gewesen;  40  Kassen  liestanden  bereits  zu  Anfang  des  Jalires. 
16  Kiissen  warden  neu  errichtet  und  26  Kassen  nacb  beendigtcr  Bautbatig- 
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keit  wieder  geschlossen.  Die  Zahl  der  Mitglieder  der  Eisenbahnbau- 
krankenkassen  ist  bereits  in  der  Uebersicht  auf  S.  987  mitangegeben.  Die 
Zahl  der  ebenfalls  mitberiicksichtigten  weiblichen  Kassenmitglieder  betrug 
in  der  Zeit  der  nmfangreichsten  Bauthatigkeit  etwa  300. 

An  Erkrankungsfallen  und  Krankheitstagen  wurden  bei  den 
Eisenbahnbaukraukenkaasen  gezahit: 


Erkrankungaf&lle 

Krankheitatage 

tlber- 

hanpt 

auf  ein 
Mitglied 

tther- 

haupt 

' auf  ein 
Mitglied 

auf  einen 
Erkran- 
knngafall 

im  Jahre  1890  . . 

4189 

0,65 

71740 

9,38 

17,00 

dagegen  „ „ 1889  . . 

6 562 

0,60 

92  780 

8,41 

16,68 

, n n 1888>).  . 

6 663 

0,53 

98270 

9,41 

17,-0 

Die  Zahl  der  Sterbefalle  unter  den  Kassenmitgliedem  betrug  71, 
d.  8.  auf  je  100  Mitglieder  O,04  gegen  1,03  im  Voijahre. 


Die  Einnahmen  aetzten  aich  zusammen 

B e tr  ag 
(1890) 

M 

Durchachnittlich  ftlr  ein 
Mitglied 

1890  1889  1 1888 

M .41  M 

ana  Beatiinden  ana  den  Vorjahren  . . . 

69  558 

7,ao 

1 

4,7H 

3,49 

, Zinacn  der  Bestande 

2 098 

0,Jt 

0,09 

0,04 

„ lanfenden  Beitr&gen  der  Mitglieder, 

1 

1 

Banrerwaltung  und  Unternehmer  . . 

160  074 

20,»s 

20,49 

21,34 

„ anfaerordentlichen  Znachilaaen  aowie 
aua  Yorachiiaaen  der  Banverwaltnng 
und  Unternehmer . . 

3 719 

1 

1 

0,49 

1,09 

„ Eraatzleiatungen  filr  gewiihrte  Unter- 

atUtzungen 

1686 

0,33 

0,39 

0,M 

„ Qeldatrafen  und  anderen  Einnahmen  . 

676 

0,09 

0,11 

0,31 

und  bctrugen  insgeaammt 

227  810 

29,«3 

26,79 

26,ea 

dagegen  im  Jahre  1889 

296  669 

— 

— 

— 

n - . 1888 

278  584 

— 

- 

— 

, „ „ 1887 

252  724 

— 

1 

1 

— 

')  Bei  alien  Bankrankenkaaaen  dea  Reichsgebietea  kamen  dnrchachnittlich  ira 
.Jahre  1888  auf  1 Miti^lied  O.e.’i  Rrkrankuni^afklle,  Krankheitatage  und  25, w M £in- 
iiahne,  auf  i Erkrankungsfall  12,7  Krankheitatage.  im  Jahre  1889  auf  1 Mitglied  o.» 
Erkrankungsfiille,  8,3i  Krankheitatage  und  26,o;  M Einnahme.  auf  1 Erkrankungafall 
I6,a  Krankheitatage. 
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Der  fiir  ein  Mitglied  zu  den  Baukrankeukassen  zu  entrichtende  Bei- 
trag  betrug  zumeist  3 Hundcrstel,  bei  einer  Anzabl  von  Kassen  jedocli 
auch  mebr  und  zwar  bis  zu  4Vj  Hundertstel  des  durehsehnittlichen  Tage- 
lohnes.  Gleichwohl  blieben  bei  den  besonderen  Schwierigkeiten,  mit  welchen 
die  Krankenfursorge  fur  das  Bauarbeiterpersonal  verkniipft  ist,  nicht  selten 
die  Einnalimen  hinter  den  Ausgaben  der  Kassen  zuruck,  sodafs  seitens 
der  Bauunternehmer  und  der  Bauverwaltung  inehrfacli  Vnrschusse  und 
aufserordentliche  Zuschusse  gewilhrt  werden  niufsteii. 

An  Ausgaben  batten  die  Eisenbahnbaukrankenka.s.sen  im  Jahre  1890 
zu  leisten; 


B e t r ag 
M 

durchaclmittlicb  auf  ein 
Mitglied 

gegcnflber  den 
ilber-  Eisenbahu- 

Betriebs-  und 
haupt  Werkstatten- 
krankenkasaeu 
M .41 

Im 

Jahre  1889 
kainen  auf 
ein 

Mitglied 

M 

fiir  ilrzUiche  Beliandluug .... 

41  299 

6,11 

' — 0,3a 

4,63 

, Arziici  und  sonstige  Heilmittel 

22  616 

2,96 

2.43 

Krankengeld 

64  602 

8,u 

“T  I 

7, OH 

Wochneriunenuntersttttzung  . . 

58 

0,01 

— 

— 

fiir  Knr  und  Verpflegnng  in  Kran- 

kenaustalten  und  Lazarethen  . 

30  444 

3,V9 

3f0.v 

Sterbegeld 

2 338 

0,81 

— 0,u 

0,38 

an  Ersatzleistungen  fUr  anderweit 

gewalirtn  Unterstlitzungen  . . 

135 

(),os 

— 

0,03 

Verwaltuugskosten,  persiinlicbe  . 

1248 

0,16 

4'  0,09 

0,33 

„ skuhliche  . . 

1 477 

0.19 

+ 0,1.3 

0,19 

au  aonatigen  Koaten,  inabeaondere 
an  Unteratiltznngen  nach  Vol- 

leudung  der  Bautcn 

6 403 

0,63 

4-  0,42 

0,51 

zuaammen 

170619 

22,39 

— 

— 

dagpgen  im  Jahre  I8.S9  .... 

236111 

— 

— 

20,31 

„ , , 1888  .... 

225  814 

- 

— 

— 

, ..  1887  .... 

203  304 

— 

— 

— 

Die  satzungsmafsigen  Leistungen  der  Baukrankeukassen  deckten  sich 
fast  uberall  mit  den  gesetzlieli  vorgeschriebeneu  Mindestleistungen;  ins- 
besondere  enstreckte  sich  die  Krankenfursorge  nur  auf  die  Dauer  von 
13  Wochen  und  nicht  auch  auf  die  FamilienangeliOrigen  der  Kassenmit- 
glieder. 
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Bei  alien  Baukraiikenkassen  des  Reichsgebiets  kamen  im  Jahre  1889 
durchschnittlich  an  Krankheitskosten  19,18  M auf  ein  Mitglied,  37,61  M 
anf  einen  Erkrankungsfall  und  2,37  M auf  einen  Erkranknngstag.  Dem 
gegenfiber  betrngen  die  Krankheitskosten  der  Eisenbalinbaokrankenkassen 
durchschnittlich  im  Jahre  1889:  19,36  M auf  ein  Mitglied,  38,47  M auf  einen 
Erkrankungsfall  und  2,30  M auf  einen  Krankheitstag,  im  Jahre  1890: 
21,12  M auf  ein  Mitglied,  38,63  auf  einen  Erkrankungsfall  und  2,25  .u 
auf  einen  Krankheitstag. 

Das  Sterbegeld  belief  sich  auf  durchschnittlich  33  M (im  Voijahre 
32  M)  fiir  einen  Todesfall  und  das  Krankengeld  auf  durchschnittlich  0,94  .a. 
(im  Votjahre  0,84  .//)  fur  einen  Krankheitstag. 

Etwa  6 700  M blieben  am  Schlusse  des  Jahres  1890  bei  den  Bau- 
kiankenkassen  verfugbar. 


3.  Die  UnfallTcraicherung. 

Als  Unterlagen  fur  die  Darstellung  der  Ergebnisse  der  Unfallver- 
sicherung  bei  den  preul'sischen  Staatsbahnen  im  Kalenderjahre  1890  sind 
die  Nachweisungen  verwendet,  welche  von  den  elf  Eisenbahndirektionen 
alsstaatlichen  AusfuhrungsbehOrden  dem  Reichsversicherungsamte  eingereicht 
sind.  Nach  diesen  Nachweisungen  hat  die  Zahl  derjenigen  unfallver- 
sicherungspflichtigen  Personen,  welche  im  Jahre  1890  durch- 
schnittlich taglich  in  den  nach  dem  Unfallversicherungsgesetze  vom 
6.  Juni  1884  und  dem  Gesetze  fiber  die  Ausdehnung  der  Unfallversicherung 
vom  28.  Mai  1886  der  Unfallversicherungspflicht  unterliegenden  Betrieben 
der  preufsischen  Staatseisenbahnen  beschfiftigt  gewesen  sind,  sich  auf 
190361  gegenfiber  174098  im  Jahre  1889  und  164  266  im  Jahre  1888  be- 
laufen.  Es  sind  dies  alle  im  aufseren  Bahn-  und  Werkstattenbetriebe  im 
weitesten  Sinne  des  Wortes,  sowie  alle  unmittelbar  von  der  Eisenbahn- 
verwaltung  bei  den  ffir  Staatsrechnung  ausgeffihrten  Neu-,  Ergfinzungs- 
und  Erweiternngsbauten  im  A rbeiterverhfiltnisse  stfindig  oder  vor- 
abergehend  beschfiftigt  gewesenen  Personen.  Diese  Durchschnittszahl  der 
unfallversicherungspflichtigen  Personen  ist  etwas  geringer,  als  die  im 
zweiten  Theile  angegebenen  Durchschnittszahlen  der  Mitglieder  von  Eisen- 
babnbetriebs-,  Werkstfitten-  und  Baukrankenkassen,  weil  einerseits  zwar 
an  den  Krankenkassen  lediglich  vorfibergehend  auf  weniger,  als  einer  Woche. 
zur  Beschfiftigung  herangezogenen  Personen  nicht  theilnehmen,  andererseita 
aber  Mitglieder  der  Krankenkassen,  z.  B.  die  mit  dem  Reinigen  der  Bureaus 
beschfiftigten  Personen  der  Unfallversicherungspflicht  nicht  unterliegen  und 
weil  die  Unfallffirsorge  der  bei  den  Baukrankenkassen  der  Eisenbahnver- 
waltung  betheiligten  Arbeiter  der  Banuntemehmer  diesen  letzteren  und 
den  betreffenden  Berufsgenossenschaften  obliegt. 
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Fur  den  Bezirk  einer  jeden  Eisenbahndirektion  bestand,  wie  bisher, 
ein  Schiedsgericht;  jedem  Schiedsgericht  gehbrten  je  zwei  Beisitzer  undje 
zwei  stellvertretende  Beisitzer  aus  der  Zahl  der  versicherten  Personen  und 
uus  der  Zahl  der  hOheren  Eisenbahnbeamtcn  an,  den  Vorsitz  fuhrten  Beanate 
anderer  Staatsverwaltungszweige.  Von  den  versicherten  Personen  waren 
Qberhaupt  170  Vertreter  behufs  Vornahme  der  Beisitzerwahlen  gewahlt. 

In  Folge  von  2 663  Verletzungen  und  TOdtungen  standen  zum  Beginne 
des  Jahres  1890  Entschadigungen  zur  Zahlung;  1 189  Verletzungen  und 
TOdtungen  gegenuber  962  im  Jabre  1889,  899  im  Jahre  1888  und  739  im 
Jabre  1887  machten  im  Laufe  des  Jahres  1890  die  Festsetzuug  von  Ent- 
schadigungen auf  Grund  der  Unfallversicherungsgesetze  erforderlich.  Die 
Zahl  der  Verletzungen  und  TOdtungen  hat  sich  danach  im  letzten  Jahre 
erheblich  vermehrt.  Die  Steigerung  entfiel,  wie  die  nachstehende  ver- 
gleichende  Znsammcnstellung  zeigt,  zum  grOfsteu  Theile  auf  die  schwereren 
Unfaile.  Von  den  1 189  Verungluckungen  im  Jahre  1890  hatten  zur  Folge: 


Zahl  der 
Ver- 
letzungen 
im Jabre 1890 

Anf  je  100  Verunglttcknngen  kamen 
durchschnittlicb  im  Jahre 

1890 

1889 

1838 

1887 

1886 

eino  nur  voriibergebende 
Erwerbsnufdbigkeit') . . 

138 

11,T 

12,3 

11,7 

10,3 

9,7 

einedanernde  tbeilweiee 
Erwerbsnnfkhigkeit  . . 

612 

48,1 

46,1 

38,0 

1 81,0 

23,v 

eine  danernde  vOllige 
Erwerbsanfkhigkeit  . . 

249 

20, a 

17,a 

24,9 

1 

1 29,5 

29,5 

den  Tod  

290 

24,3 

28,7 

26,4 

' 29,0 

87,6 

zusammen 

1 189 

— 

— 

— 

— 

— 

Die  Getudteten  hinterliefsen  614  entschadigungsberechtigte  Personen 
(gegenuber  611  im  Jahre  1889  und  666  im  Jahre  1888)  und  zwar  217 
Wittwen,  379  Kinder  und  18  Aszendenten.  Unter  den  Verletzten  befanden 
sich  4 erwachscne  weibliche  Personen  und  ein  jugendlicher  Arbeiter  unter 
16  Jahren. 

Die  nachstehende  Tafel  gieht  eine  Uebersicht  uber  die  Vertheilung 
aller  Verletzungen,  aus  deren  Anlafs  die  Festsetzuug  von  Entschadigungen 
im  Jahre  1890  stattgefunden  hat,  anf  die  im  Eisenbahndienste  unter- 
schiedenen  hauptsachlichsten  Dienstzweige. 

‘)  Hinsichtlicb  der  Oesicbtepnokte,  welcbe  bei  der  Eintheilang  der  Verletinngeii 
anf  die  venchiedenen  Arten  leitend  gewesen  sind,  wird  anf  die  Anmerbnng  anf 
S.  1000  des  Archirs  fUr  Eisenbabnon  1B90  verwiesen. 
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E»  entfieien 

auf  den 
eigent- 
licben 

auf  die 
Werk- 

anf  die 
Oasan- 

anf  die  | 
Ban- 

aaf 

8&nmit- 

liche 

Be- 

triebs- 

stbtten 

Btalten 

aosnih* 

ningeu 

Be- 

dienst 

triebe 

•)  dnrchschnittlich  tiiglich  besch&ftigte  unfallver- 

gicberangspflichtige  Personen  . . 

146  761 

39  994 

227 

3 379 

190  881 

b)  Verletzungen,  in  Foige  deren  im  Jahre  1890  Ent- 

schSdigungen  featgestellt  sind: 

mit  vorilbergeliender  Erwerbsunfahigkeit  . . 

99 

34 

— 

5 

138 

auf  je  1000  veraicherte  Peraonen 

1890  .... 

0,6S 

0,H5 

— 

1,18 

O.rv 

r „ 1000 

1889.  . . . 

0,ei 

0,91 

— 

0,63  1 

0,6"» 

r n 1000 

1888.  . . . 

0,ss 

0,86 

— 

0,63 

0,64 

n - 1000 

1887  .... 

O.tJ 

0,TI 

— 

0,39 

0,V, 

, ^ 1000 

188C.  . . . 

0,31 

0,3* 

— 

0,79  i 

0,11 

mit  danernder  theil  weiser  Erwerbsunfkliigkeit 

.H82 

124 

— 

6 

612 

auf  je  1000  versicherte  Personen 

1890.  . . . 

2.eo 

3,10 

— 

1,77 

2,6-- 

r 1000  „ 

1889.  . . . 

■->,19 

— 

3,36 

2,3.3 

r ^ 1000  , „ 

1888.  . . . 

2,!3 

2.08 

— 

0,93 

2.0- 

„ n 1000 

1887  .... 

1,40 

I.C1 

— 

l,t* 

1,6* 

^ r 1000 

1886  .... 

0,«5 

0,67 

4,“.* 

0,40 

o,». 

mit  dauernder  viUiiger  Erwerbsnnilihigkeit  . 

206 

40 

— 

3 

249 

auf  je  1000  versicherte  Personen 

1890.  . . . 

l,to 

1,00 

— 

0,89 

M> 

. „ 1000 

1889.  . . . 

0,99 

1,03 

— 

1,03 

0,>y 

,..,1000 

1888.  . . . 

l,«s 

1,:<5 

— 

0,91 

i> 

n „ 1000 

1887.  . . . 

1,*» 

0,97 

— 

1,11 

1,39 

, n 1000 

1886  .... 

l,o\ 

0,91 

— 

1,36 

1,03 

mit  tfidtlicbem  Ausgange  . . . 

271 

16 

— 

3 

2>91 

auf  je  1000  versicherte  Personen 

1890.  . . . 

l,9i 

0,to 

— 

0,99 

1,33 

, » 1000 

1889.  . . . 

1.63 

0,31 

— 

0,43 

IM 

■ „ 1000 

1888.  . . . 

l,:t 

0,19 

— 

0,63 

1,39 

„ ..  lOOo 

1887  .... 

1,66 

0,36 

— 

0,38 

u 

r 1000 

1886.  . . . 

1,61 

0,91 

— 

1.31 

1,31 

zusammen  b) 

958 

214 

— 

17 

1189 

anf  je  lOOO  versicherte  Personen 

1890.  . . . 

6,m 

— 

5,03 

6,11 

- „ 1000 

1889  .... 

4,4i 

— 

5,66 

6,51 

, r lOOO 

1888  .... 

5,90 

4,19 

— 

2.93 

5,4 

« „ 1000 

1887.  . . . 

4,99 

3,63 

— 

4,34 

4,67 

n n 1000  f,  ss 

1886  .... 

3,63 

2,19 

4,^s 

8.4- 

c)  entschadigangsbereclitigte  Hinterbliebene  der  Oe- 

tbdteten : 

Wittwen 

201 

13 

— 

3 

217 

Kinder  

342 

27 

- 

10 

379 

Aszendenten 

16 

<2 

— 

— 

18 

zusammen  c) 

559 

42 

— 

' IS 

614 

ini  Jabre 

1889  .... 

575 

28 

— 

8 

611 

r It 

1888  .... 

637 

19 

— 

10 

566 

*1  »» 

1887  .... 

522 

16 

— 

6 

544 
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Bei  der  Aufstcllung  dieser  Tafel  sind  die  von  den  versicherten  Per- 
sonen  erlittenen  Unfiille  in  denjenigen  Jahren  berucksichtigt,  in  welchen 
aus  ihrem  Anlasse  die  Unfallentschadigungen  zuerst  festgesetzt  sind.  Audi 
nach  dieser  Tafel  hat  die  Zahl  der  auf  die  einzelnen  Jahre  entfallenen 
Verungluckungen  sich  im  Verhaltnifs  zur  Gesamnitzahl  der  Versicherten 
stetig  gesteigert,.  Im  letzten  Jahre  hat  insbesondere  die  Zahl  der  TJnfaile 
mit  tadtlichem  Ausgange  oder  mit  hinterlassener  dauernder  ganzlieher  Er- 
werbsunfahigkeit  sowohl  im  eigentlichen  Betriebs-  als  auch  im  Werk- 
stattendienste  nicht  unbetrachtlich  zugenommen.  Mehr  als  7 Verletzungen 
und  Todtungen  auf  jo  lOUO  versicherte  Arbeiter  sind  im  letzten  Jahre  in 
den  Eisenbahndirektion.sbezirken  Altona,  Berlin,  Bromberg  und  Elberfeld  vor- 
gekommen.  Die  durch.schnittliehe  Anzahl  tier  bei  den  preufsischen  Staal.-i- 
eisenbahnen  nach  den  Unfallversicheruiig.sgesetzen  entschadigten  Unffille 
— auf  je  1000  versicherte  Personen  katnen  4,07  Unfiille  im  Jahre  1887, 
5,47  im  Jahre  1888,  6,93  im  Jahre  188!t  und  G,‘24  im  Jahre  1800  — uber- 
steigt  die  Durchschnittsziffern  ^ 4, it  im  Jahre  1887,  4,sr>  im  Jahre  1888 
und  4,71  im  .lahre  1889  — welche  sich  bei  den  gewerbliclien  Unfall- 
berufsgennssensch aften  nach  den  Vnrlagen  ties  Reichsversicherung.s- 
anits  an  den  Reichstag  insgesainmt  ergeben  haben.  bleibt  aber  hinter  tier 
Durchschnittszahl  einer  grofseren  Anzahl  dieser  Berufsgenossenschaften 
zuruck.  Beispielsweise  batten  von  den  bedeuteiuleren  Berufsgenossenschaften 
eine  hOhere  Durchschnittsziffer  und  zwar: 

1887  1888  1»89 

die  Nordwestliche  Eisen-  und  Stahlberufsgenos.senschaft  mit  6,49  6,05  0,66 


Norildeutsche  Holz-  „ 

ry 

4,89 

6,11 

7,1  M 

Miillerei-  „ 

yn 

6.23 

7,20 

7,48 

Speditious-,  Speic.herei-  uml  Kellerei-  „ 

n 

6,33 

10.09 

9,51 

Fuhrwerks-  „ 

yy 

8,08 

9,41 

10,16 

Knappschafts-  „ 

y* 

8,30 

7.09 

8,43 

Rheinisch-VVestf.  Hutten-  u,  Walzwerk-  „ 

n 

6,8.5 

9,17 

9,93 

Brauerei-  und  Miilzerei-  „ 

n 

9,0.8 

10.75 

10,08 

Verletzten  und  Getadteten  auf  je  1000  Versicherte.') 

Die  Zahl  der  Verletzungen  und  TOdtungen.  uber  welche  nach  den 
Ausfuhrungsvorsehrifteu  zu  den  Unfallversicherungsgesetzen  uberhaupt  eine 
Unfallanzeige  erstattet  worden  ist,  hat  betragen: 

')  Die  Durchschuitlszahlen  sind  aus  den  VerOffeutlicbungeu  des  Reicbsver- 
sicberungsamts  entnoniinen;  sie  sind  unter  Zngrundelegung  der  durcbschuittlichen 
j&briicben  Arbeitszeit  gefuuden,  wllhrend  weicber  die  Personen  einer  QefUbrdung  in 
nnfallTersicherungspflicbtigen  Betrieben  anagesetzt  waren.  Da  diese  Zeit  nicbt  in 
alien  Betrieben  die  gleiche  ist,  so  bieten  die  ermittelteu  Durcliscbnittsziffern,  woraut 
daa  ReicbsTersicherungsanit  anfmerksam  uiacbt,  zu  Vergleicben  ilber  die  Oefabrlich- 
keit  der  Betriebe  uur  eineu  ungefbbren  Aubalt. 
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in  d e m 
Jahre 

insge- 

ifammt 

durch- 
schnittlich 
auf  UiOO 
Veraiclicrtc 

d a V 0 

n f Q r 

Betriebsarbeiter 

Werkatattenarbeiter 

ilberhaupt 

durch- 
sehnitilich 
auf  KKX) 
Versicherte 

ttberhanpt 

dnrch- 
acbnittlicb 
auf  1000 
Versicherte 

1888  . . 

5 382 

32, fS 

3 871 

31,41 

1436 

•10,00 

1888  . . 

6 671 

37,T4 

4 664 

1806 

48,44 

1880  . . 

7 782 

dO.Sfi 

5 731 

39,05 

2000 

60,01 

Die  Anzahl  der  danach  insgesammt  vorgekommenen  Unflilie  hat  sicb 
ehenfalls  gegenuber  den  Vorjahren  in  der  Gesammtzahl  und  im  VerhSlt- 
nifs  zur  Gesamnitzahl  der  Versicherten  nicht  unerheblich  gesteigert.  Von 
ie  1000  dieser  Unfaiianzeigen  batten  im  • Jahre  1890  rund  153  die  Ge- 
wfthrung  von  Entsrhftdigungen  auf  Grund  der  Unfallversicherangsgesetze 
zur  Folge. 

Ueber  die  Gegenstande  and  Vorgange,  bei  welchen  sich  die  Un- 
falle,  ans  deren  Anlafs  Entscbadigungen  in  den  Jahreii  1889  und  1880 
festgesetzt  sind,  ereignet  habeu,  giebt  die  folgende  Uebersicbt  Aufeclilurs; 
in  derselben  sind  die  Zahien  aus  den  Jahren  1888  in  Klammern  gesetzt. 


Oegenstlinde  nnd  Vorgknge 

ZabI  der  TSdtungen  and  Verletenngen 

_ , Werk-  „ ina- 

Betrieb  ^ i Ban 

atktten  gesammt 

Motoren,  Transmiasionen,  Arbeitamaechinen 

1 

(4) 

25 

(16) 



(-) 

26 

(20) 

Fahratnble,  Anfztlge,  Krahnen  u.  dergl.  . 

1 

(1) 

4 

(-) 

— 

(-) 

5 

(1) 

Dampfkeaael.  Spreng-  oder  fenergefkhrliche 

Stoffe  n.  dergl 

ti 

i5) 

12 

(4) 

1 “ 

(1) 

14 

(10) 

Znaammenbrnch,  Herab*  und  Umfallen  von 

Qegenatknden 

29 

(21) 

IS 

(13) 

1 ^ 

(4) 

45 

(38) 

Fall  von  Leitem,  Treppen  u.  a.  w.  ... 

121 

(95) 

27 

116) 

2 

i3) 

160  ( 

114) 

Auf-,  Abladen,  Heben,  Trogen  von  Laaten 

126 

(98) 

14 

(24) 

6 

(8) 

145  (130) 

Ueberfahren  dnrcb  Fnhrwerke 

2 

(6)1 

1 

(-) 

1 

(2) 

4 

(7) 

Im  Eiaenbahnbetriebe  (Ueberfahren  u.  a.  w.) 

623 

(489) i 

10 

(12) 

i 2 

(6)1 

! 636  (607) 

Handwerkaaeng  (einfache  Gerkthe)  . . . 

28 

(19) 

87 

(70) 

2 

(8)'l 

1 117 

(92) 

^onttige  OegenaUnde  nnd  Vorgknge  . . 

26 

(82)' 

21 

(11) 

2 

(-) 

48 

(48) 

SQsammeD 

968  (769) 

214  (166)' 

' 17 

(27) ‘i 

1 189  (962) 
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Beini  fietriebe  der  Gasanstalten  der  StaatseiseDbahnverwaltong  sind 
UnglGcksMlle,  welche  die  Festsetzung  von  Entsch&digungen  an  Arbeiter 
Oder  Hinterbliebene  von  Arbeitern  erforderlich  machten,  im  Jahre  1890 
nicht  vorgekommen. 

Die  Ausgaben,  welche  fur  das  Ealendeijahr  1890  durch  unmittel- 
bare  Zahlnng  oder  dnrch  Erstattongen  an  die  Post  und  an  die  Kranken- 
kassen  als  Entschiidigangen  auf  Grand  der  Unfallversicherungsgesetze  aus 
dem  Betriebsfonds  der  fur  Rechnung  des  Staates  verwalteten  Eisenbahnen 
zu  leisten  gewesen  sind,  ergeben  sich  im  Einzelnen  aus  der  umstehend 
abgedruckten  Tafel,  welche  zugleich  eine  Vergleichung  mit  den  Ergebnissen 
fruherer  Jahre  enth&lt: 

Die  sammtlichen  Ausgaben  unter  den  ZifFem  1 bis  12  umfassen  nur 
solche  Entschadigungsbetrage,  welche,  abgesehen  von  den  Entschadigungeii 
aus  Anlafs  tadtlicher  Unftlle,  nach  Ablauf  der  ersten  dreizehn  Wocheii 
nach  dem  Unfalle  entstanden  sind,  insbesondere  sind  bei  den  Heilungs- 
kosten  die  vom  Beginne  der  funften  Woche  nach  dem  Eintritt  des  Unfalles 
ab  bis  nach  Ablauf  der  dreizehnten  Woche  von  der  Eisenbahnverwaltung 
zu  gewahrenden  Krankengeldzuschusse  in  solchen  Fallen,  in  welchen  die 
Krankenkassen  den  Verletzten  weniger,  als  zwei  Drittel  des  Arbeitsver- 
dienstes,  als  Krankengeld  zahlen,  aufser  Betracht  geblieben.  Solche  Mehr- 
betrage  fallen  bei  den  gewerblichen  Betrieben  nicht  den  Berufsgenossen- 
schaften,  sondern  den  einzelnen  Betriebsunternehmern  zur  Last  und  kommeii 
daher  in  den  vom  Reichsversicherungsamte  verOffentlichten  Rechnungs- 
abersichten  der  Berufsgenossenschaften  ebenfalls  nicht  zur  Erscheinang. 

Die  Durchschnittsbezuge  an  Renten  fur  Verletzte,  sowie  fur 
Wittwen,  Kinder  und  Aszendcnten  erreichen  im  Jahre  1890  die  Durch- 
schnittssatze  des  Vorjahres  nicht.  Aus  dieser  Erscheinung  lassen  sich  aber 
RQckschlCsse  Qber  die  wirkliche  durchschnittliche  HOhe  der  Jahresrenten 
nicht  herleiten,  weil  bei  dem  Ueberwiegen  des  Zugangs  fiber  den  Abgang 
an  Empfangsberechtigten  ffir  einen  erheblichen  Theil  der  in  der  Spalte  2 
der  Uebersicht  mitgezahlten  Personen  die  Rente  nur  ffir  einen  Theil  de.-^ 
Jahres  gezahlt  ist,  und  weil  fiberdies  mehrere  Rentenempffinger  in  Folgc 
des  Wechsels  ihres  Wohnorts  von  verschiedenen  Ausffihrungsbehfirden, 
also  doppelt  berficksichtigt  sind,  wfihrend  unter  den  Ausgaben  nur  die 
wirklich  gezahlten  Rentenbetrfige  erscheinen.  Einen  ungefiihren  Mafssfalt 
ffir  die  durchschnittliche  HOhe  der  Wittwenrenten  bieten  indessen  die  Ab- 
findungen  der  Wittwen  bei  ihrer  Wiederverbeirathung.  Im  Jahre  1890  er- 
hielten  47  Wittwen,  welche  eine  neue  Ehe  eingingen,  eine  Abfindung  von 
zusammen  20  347  .a,  das  sind  dnrchschnittlich*  432,99  M.  Da  die  Abfin- 
dungen  auf  den  dreifachen  Betrag  der  Jahresrente  der  Wittwe  bemessen 
sind,  so  hat  mithin  die  Jahresrente  der  bezelchneten  47  W'ittwen  durch- 

(8.  S.  1018) 


Digitized  by  Google 


1012 
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1 

2 

1 3 . 

4 1 

1 5 

6 

i 7 

8 

Bezeicbnung 

dcr 

Aasgaben 

Zahl  der 
Personen 
an  Oder  fttr 
welche  im 
Jahre  1890 
Zablungen 
zu  leisten 
waren 

B e t r a| 

1,  anf  je 
uberhanpt’ 

1890 

1886 

^ der  Ansgaben 

eine  der  in  Spalte  2 
neten  Personen 

1887  1888  1889 

M . M M 

bezeicb- 

1890 

M 

A.  Erwerbsunfbhigkeit: 

1 

1 

1.  Kosten  des  Heilverfahrens  . . 

713 

42  974 

59, OS 

78,31 

85,74 

61,71 

60,29 

2 Renten  dcr  Verletzten  . . . 

2 809 

764  700 

204.00 

' 276,60 

307,»o 

289.29 

272.23 

3.  AbfinduDgeii  an  Auslftnder . . 

- 

- ' 

— 1 

' — 

— 

390,00 

— 

B.  Todesfalle: 

4.  Beerdigungskosten 

297 

13  116 

40, as 

41,60 

43,13 

43j6 

44.1. 

5.  Renten  derWittwcnGetOdteter 

KHtJ 

113  254  ■ 

94.SS 

12.3,32 

122,14 

129,40 

127j4 

6.  Abfindungeu  bei  der  Wicder- 

VL-rhcirathung  von  Wittwen  . 

47 

20  347 

394, 

403,10 

412,09 

388,91 

432.W 

7.  Renten  der  Kinder  Oelodteter 

1 731 

157  193 

63 

77,93 

83,30 

91,21 

9a.i 

8.  , „ Aszendenten  . . 

60 

7 182  ' 

121..SS 

188,90 

144.»2 

134,33 

119.7* 

C.  Unterbringung  in  Kranken- 

anetalten: 

1 

a.  Renten  der  Ehcfrauen  der  in 

Krankcnhuiisern  uutergebrach- 

ten  Verletzten 

117 

3129  ' 

27,79  1 

i 30,2. 

27,23 

21,30 

26.71 

10.  Deggl.  der  Kinder 

238 

5 050  i 

18, as 

I4j6S 

18,72 

14,00 

21J3 

11.  „ „ Aszendenten.  . . 

7 

146 

37,33 

29,00 

34,63 

12,00 

2o.-« 

12.  Kur-  und  Verpflegungskostcn 

an  Krankenanstalten  .... 

204 

23  476 

102,37 

94,67 

127,^'* 

93.07 

115,!«: 

zusammen  . . 

7 109 

1 150  666  :i 

— 

— 

- 

Aufserdem: 

13.  Besondere  Kosten  derFUrsorge 

fiir  die  Verletzten  wilhrend  der 

ersten  dreizehn  Wochcn  . . 

— 

3 408 

— 

— 

— 

— 

— 

14.  Kosten  derUnfalluntersuclmng, 

Schiedsgcricbte  u.  dergl.  . . 

— 

11  192 

— 

— 

— 

— 

— 

Endsnmme  . . 

7 109 

1 165  166 



— 



— 

— 

dagegen  im  Jahre  I860  . . . 

5 446 

893  476 

— 

1 _ 

— 

— 

— 

„ r e 1888  ..  . 

3 866 

648  943 

— 

— 

— 

— 

— 

r r „ 1887  . . . 

2 779 

381  358 

— 

- 

— 

— 

' — 

„ „ n 1886  . . . 

1452 

133  34B 

1 

— 

— 

— 

— 

1 ~ 
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schnittlich  144,.?i  M betrageii,  wahrend  der  fur  die  Berechnung  der  Wittwen- 
renten  mafsgebend  gewesene  Jahresarbeitsverdienst  der  getOdteten  Arbeiter 
sich  auf  durchsclmittlich  727  ut  gestellt  hat.’) 

Die  auf  Grand  der  Unfallversicherungsgesetze  geleisteten  Ausgaben 
zeigen  gegenuber  den  Voijahren  wiederum  eine  erhebliche  Steigerang,  die 
der  Uauptsache  nach  durch  die  Zunahme  der  Enipfangsberechtigten,  welcher 
ein  entsprecliender  Abgang  noch  nicht  gegenubersteht,  verarsacht  ist. 
Wird  die  Steigerang  der  Gesammtausgaben  in  den  einzelnen  Jahren  mit 
der  Steigerang  der  Zahl  der  in  denselben  Jabren  zur  Festsetzung  gelangten 
Entschadigungsfalle  verglichen,  so  ergiebt  sich,  dafs  die  Steigerang  be- 
tragen  hat  and  zwar: 


im  Jahre  1887  gegenuber  dem  Jahre  1886  . . . 

r « 1888  „ „ „ 1887  . . . 

„ , 1889  „ , , 1888  . . . 

, „ 1890  „ , „ 1889  . . . 

Diese  Verhaltnifsziffern  nahern  sich  immer  mehr  einer  gleich  hohen 
Steigerang  der  Eutschadigungssummen  und  der  Zahl  der  Verletzungeii 
und  TOdtungen.  Einen  Deberblick  fiber  die  Abnahme  der  ausdenVor- 
jahren  ubernominenen  Renten-  u.s.w.  Belastung  gewfihrt  die  folgende  Tafel. 


lf=^- 


an 

Ausgaben 

Oil 

Entscbildi 

gungsf&Ile 

°/o 

- 

186,00 

36,00 

70,17 

21,66 

38,03 

7,01 

j 30,41 

23,59 

8amma  t)ie  Snmme  aetzt  sich  znsammen  aua 

. I 

der  - ■— — 

Rpch  ' •t®”  erstmalig  im  I Weiterzahlungen  fttr  Ansprilche  aus 

nungsjahrc  Rechnungsjahr  den  Vorjahreii 

nnngsjabr  gezahlten  gezablten  _ 

Entschftdi-  EntschSdigungs-  ! | | 


gungen  ^ 
Jl  1 

betriigen 

M 

1885/86 

M. 

1887  1 

1 

M 1 

1888 

M 

1889 

M 

1886  86 

133  268  ] 

1.33  268 

1 

— 



1887 

378610  1 

197  181 

181 429 

i 

— 

— 

1888 

639  331 

260  741 

166  232 

213368 

— 

— 

1889 

882  477 

292  314 

157  092 

187688  1 

246483 

— 

1890 

1 160  566 

369  363 

140  799 

171265 

206832 

262317 

<)  Als  dnrchschnittlichea,  zu  den  Krankenkassen  veranlagtes  Jahreslohneiu- 
kommen  ist  im  zweiten  Abschnitt  dieser  Arbeit  der  nicht  wesentlicb  abweichende 
Betrag  von  75S,6  M ennittelt  worden.  (Fortsetznng  des  Textes  auf  S.  1028). 
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Anlage  A. 

Uebersicht  fiber  die  MItglieder,  Ruhelohn-  und  RentenempfSnger  bei  der  Betriebs- 
arbeiterpensionskasse  vom  1.  April  bis  31.  Dezember  1890. 


Oe- 

bnrts- 

zeit') 

Zahl  der 

Mitglieder 

Zahl  der  (a)  Knhelohn-  and  (b)  Renten- 
empf&nger 

am 

Jahrea- 

anfang 

im 

Jahre 

nen 

einf^e- 

treten 

im  Jahre 
Re- 

Btorben 

am 

Jahres- 

Bchluaae 

am 

Jabres- 

anfaiig 

im  Jahre 
in  Zu- 
gangge- 
kommen 

im 

Jahre 

ge- 

atorben 

wieder 

arbeita- 

rdhigge- 

worden 

am 

Jahrea- 

achlnaae 

Jurek 

Un- 

r»u 

au 

an* 

daren 

Ur. 

•aehee 

a 

b 

a 

b 

a 1 

b 

a b 

a 

b 

1 

2 

3 , 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13  14 

15 

16 

1803  04 

1 

1 

1 

_ 

_ 

.. 

1 

_ 

1804/05 

1806  06 

— 

— 

— 

— 

— 

2 



— 

— 

1 

— 

1 

1 

— 

1806  07 

— 

— 

— 



— 

2 



— 

— 

— 

— 



2 

— 

1807/08 

1 

— 

— 



1 

4 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

4 

— 

1806/09 

1 

— 

— 

— 

1 

3 

— 

— 

— 

— 

— 



3 

— 

1809/10 

1 

— 

— 

1 

2 

— 

— 

— 

— 

— 



2 

— 

1810,11 

5 







4 

1 



1 



_ 

— 

— 

2 



1811 '12 

2 

— 

— 

— 

2 

4 

— 

— 

— 

— 

— 



4 

— 

1812/13 

3 

— 

— 

— 

3 

3 

- 

— 

— 

I 

— 



2 

— 

1818/14 

13 

— 

— 

.i 

11 

2 

— 

— 

— 

— 

2 

— 

1814/15 

15 

— 

— 

14 

5 

1 

1 

— 

1 

— 

— 

5 

1 

1815/16 

21 

— 

— 

1 

20 

7 

1 

— 

— 

1 

— 



7 

1 

1816/17 

19 

— 

— 

— 

18 

14 

1 

1 

— 

1 

— 

— 

14 

1 

1817/18 

28 

2 

— 

2 

2G 

13 

2 

2 

— 



14 

2 

1818/19 

70 

T 

1 

4 

64 

20 

I 

2 

20 

1 

1819  20 

84 

— 

— 

4 

7t) 

19 

2 

T 

— 

1 

— 

20 

2 

1820/21 

S2 

2 



5 

74 

15 

1 



2 



— 



15 

2 

1821, '22 

103 

1 

— 

1 

99 

16 

3 

T 

— 

— 



18 

4 

1822  23 

148 

2 

1 

— 

144 

28 

2 

1 

— 

— 



30 

3 

1823/24 

169 

4 

1 

4 

159 

20 

i 

3 

3 

1 

— 



22 

4 

1824  25 

181 

1 

2 

1) 

161 

10 

3 

0 

1 

3 

— 

— 

21 

4 

1825/2(i 

185 

1) 

— 

3 

178 

21 

3 

2 

2 

- 

- 

22 

4 

1826/27 

243 

4 

1 

242 

18 

3 

1 

— 

2 

— 

— — 

17 

3 

1827/28 

2157 

3 

1 

6 

258 

14 

3 

1 

— 

— 

— 



15 

3 

l8-'8/29 

245 

i\ 

— 

4 

236 

18 

2 

4 

1 

1 

— 

— 

21 

3 

1829/30 

313 

13 

— 

K 

3lNi 

22 

4 

5 

4 

1 

1 

— 

26 

7 

1830  31 

351 

9 



5 

347 

14 

i) 

3 

1 



— 1 

17 

6 

1831/32 

353 

13 

— 

3 

356 

12 

4 

3 

1 

1 

— 



14 

5 

1832/33 

424 

11 

— 

8 

420 

18 

3 

1 

2 

2 

1 



17 

4 

1833/34 

486 

13 

1 

H 

481 

14 

3 

4 

1 

— 



18 

4 

1834/35 

483 

12 

— 

5 

48-2 

14 

2 

5 

3 

2 

— 



19 

5 

1835/36 

584 

20 

1 

7 

581 

16 

0 

3 

1 

— 

— 

1 1 

16 

6 

1836  37 

613 

— 

7 

624 

20 

6 

1 

1 

2 



19 

6 

1837/38 

745 

24 

10 

747 

14 

1 

4 

1 

1 

— 

_ 

17 

2 

1838/39 

723 

10 

723 

15 

2 

4 

3 

— 

— 



19 

5 

1839/40 

36 

2 

3 

H12 

10 

3 

t> 

1 

1 

— 



15 

4 

184<»  41 

815 

30 

1 

6 

817 

11 

6 

1 

1 

1 

— 

_ 

11 

7 

1841  42 

978 

46 

— 

10 

979 

6 

4 

2 

1 

1 

— 

— 

7 

5 

1842/43 

997 

47 

2 

13 

1 012 

4 

() 

4 

6 

1843  44 

1 081 

45 

1 

9 

1 065 

12 

2 

3 

2 

— 

1 



15 

5 

Zahl  der  im 
Laafe  dea  Jabm 
veraiorbenen 
Hitglieder  and 
Rahelohn- 
empf&n^er, 
welche  hwter- 
lieraen 


17 


18 


2 

1 

1 

3 

5 

4 

5 
1 

6 
8 

4 
2 

6 
3 
9 

5 

3 
8 
9 

4 
9 
8 

11 

9 

6 

8 

8 

18 

11 


2 

5 
2 

3 

4 
7 

6 
6 

7 

8 
11 

8 


')  Vergl.  Anmerknng  anf  der  folgenden  Seite. 
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Zabl  der  Mitglieder 

Zabl  der  (a)  Rnbelohn-  nnd  (b)  Renten- 
empfftnger 

Zabl  der  im 
Lanfe  des  Jabres 
verstorbenen 
Mitglieder  nnd 
Bnbelohn- 
empfiin^eT, 
welche  binter- 
liefsen 

Ge- 

bnrts- 

zeit') 

am 

Jobres- 

anfaug 

in. 

sTakre 

neu 

einj'e- 

im Jabre 
ge- 

storben 

lurclij 
I'll*  , dcrrn 

am 

Jahres- 

schlnsse 

am 

Jabres- 
an  fang 

im  Jabre 
in  Zu- 
gangge- 
kommen 

im 

Jabre 

ge- 

storben 

wieder 

arbeits- 

fahigge- 

worden 

am 

Jahres- 

schluBse 

1 

2 

rill 

aacll-  II 

ti 

a 

b 

a 

b 

10 

a 

b 

a 

b 

a 

b 

Wltlwen 

Kinder  uiit. 
1 1&  JeJtrcH 

3 

4 

5 

7 

8 

9 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

1844/45 

r>5 

1 

11 

1 207 

8 

7 

_ 

3 

1 i 

_ 

_ 

_ 

7 

10 

11 

11 

1846/46 

57 

— 

6 

1314 

13 

2 

2 

1 

2 

— 

— 

13 

3 

7 

4 

1846/47 

83 

4 

7 

1367 

10 

9 

1 

2 

1 

1 

— 

10 

10 

10 

7 

1847  48 

1 419 

62 

— 

7 

1 389 

6 

6 

2 

1 

— 

— 

— 

1 

8 

6 

7 

6 

1848/49 

1 896 

106 

1 

12 

1873 

11 

6 

o 

3 

1 

1 

— 

— 

12 

8 

16 

13 

1849  60 

1 889 

123 

1 

8 

1 890 

13 

13 

2 

1 

1 

— 

— 

14 

14 

9 

8 

1860  61 

1 967 

121 

_ 

t) 

1 948 

3 

7 



3 







1 

3 

9 

6 

6 

1861  62 

2 167 

180 

2 

s 

2171 

9 

*» 

— 

3 

— 

— 

— 

— 

9 

9 

8 

8 

2oa6 

160 

2 

12 

2 066 

4 

5 

— 

4 

— 

— 

— 

— 

4 

9 

14 

13 

1X63  64 

2 248 

222 

2 

H 

2 286 

5 

11 

1 

■ 2 

— 

— 

— 

— 

6 

13 

9 

7 

1864/66 

2 226 

200 

2 

13 

2 238 

1 

V 

1 

— 

— 

— 

2 

7 

12 

8 

1866,86 

2 361 

251 

3 

9 

2 4(Mi 

4 

8 

— 

6 

— 

— 

— 

4 

13 

10 

9 

1866/67 

2 612 

262 

4 

6 

2 588 

1 

6 

2 

— 

— 

— 

— 

— 

3 

5 

9 

9 

1857/68 

H7i) 

310 

(i 

6 

2 921 

1 

9 

12 

— 

— 

— 

1 

21 

8 

7 

1868/69 

3 1 11 

433 

H 

11 

3 212 

4 

7 

1 

— 

— 

— 

— 

4 

8 

13 

12 

1869  <iO 

3 149 

422 

i\ 

16 

3 216 

I 

7 

— 

2 

— 

— 

— 

— 

1 

9 

17 

14 

1860, '61 

3 079 

619 

4 

9 

3 360 

1 

5 



2 







__ 

1 

7 

11 

7 

1861  62 

2JKIH 

titiO 

1 

s 

3 282 

— 

7 

1 

1 

— 

— 

— 

— 

1 

8 

B 

6 

1862  63 

3 036 

810 

8 

7 

3 648 

— 

6 

— 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

7 

10 

7 

18ia/6l 

2 700 

1 101 

6 

9 

3 494 

— 

7 

-■ 

1 

— 

— 

- 

— 

— 

8 

8 

t 

1864  66 

2 010 

1 126 

3 

8 

2 913 

1 

1 

— 

2 

— 

— 

— 

1 

3 

7 

3 

1 328 

1 OSH 

3 

3 

2 301 

4 

— 

2 

— 

— 

B 

— 

711 

770 

2 

2 

1 1!K» 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

1 

i 

1867  68 

r»(>*2 

— 

1 

816 

— 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

- 

1868/69 

68 

— 

2 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

1 

1869/70 

19 

.■>1 

- 

\ 

tiS 

- 

— 

— 

— 

— 

- 

1 ~ 

1870  71 

1 

H 



0 

_ 

— 



- 



' 

1871  72 

1 

— 

I 

— 

— 

— 

— 

- 

— 

— 

- 

1 

Zus. 

til  tJ17 

10  160 

81 

352 

67  199 

237|  HO 

86 

34 

t> 

1 1 

622 

.308 

379 

2.62 

*)  Die  in  der  Zeit  vom  1.  Oktober  eines  .labres  bis  Eude  September  des  folgeuden  Jabres 
geborenen  Arbeiter  sind  als  eine  Altersklasse  gerechnet. 

Die  (iesamnitzabl  der  Mitglieder  deckt  sich  nicbt  genan  mit  den  in  der  Abhandlung  ange- 
gebenen  Zablen,  weil  in  dieser  Uebersicbt  die  in  das  Beamtenverbaltnifs  Ubergetretenen,  aber 
nocb  Beitriige  entrichtenden  Mitglieder  der  ebcmaligen  Arbeiterpensionskassen  der  Braunschwei- 
gischen  Eisenbahn  mitberilcksicbtigt  sind. 

Zn  den  Spalten  2 — 6 ist  nocb  zn  bemerken.  dafs  sich  der  Abgang  bei  den  Pensionskassen 
in  Folge  Anweisnng  eines  Ruhelnhnes  oder  einer  Bente  ans  den  Spalten  9 nnd  10  ergiebt;  der 
weitere  Abgang  entfkllt  anf  die  in  Folge  des  Ansscheidens  ans  der  Beschbftignng  bei  der  Eisen- 
bahn, sowie  des  Uebertritts  in  das  Beamtenverh&ltnirs  oder  in  die  Pensionskasse  filr  die  Werk- 
sUttenarbeiter  ansgetretenen  Mitglieder.  In  der  Spalte  3 sind  diejenigen  Arbeiter  nicbt  mi^e- 
ztblt,  welche  ans  der  Ietz4;enannten  in  die  Pensionskasse  der  Betriebsarbeiter  iibernommen  sind. 
In  der  Spalte  6 sind  sie  indessen  mitentbalten.  Unter  Rentenempfdngern  sind  diejenigen  Em- 
pfknger  von  Unfallrenten  verstanden.  welche  in  Folge  von  Betriebsnnmlen  ans  der  Pensionskasse 
aosgeschieden  sind. 
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Anlage  B. 

Uebersicht  Ober  die  Mitglieder,  Ruhelohn-  und  Rentenempfanger  bei  der  Werkstfltten- 
arbeiterpensionskasse  vom  1.  April  bis  31.  Dezember  1890. 


Ue- 

burts- 

aeit') 

Zahl  der  Mitglieder 

Zahl  der  (a)  Bahelohn-  and  (b)  Benten- 
empfknger 

am 

Jahres 
an  fang 

im 

Jahre 

neu 

einge 

treten 

im  Jahre 
ge- 

atorben 

am 

Jahres- 

schlnsBe 

am 

Jahres- 

anfang 

im  Jahre 
in  Zn- 
gangge 
kommei 

im 

Jahre 

ge- 

atorbei 

wieder 

arbeits- 

f&higge- 

worden 

am 

Jahres- 

achlasse 

L’n*  der*n 

r.ii 

a 

1 b 

a 

b 

a 1 b 

a 

1 b 

a 

b 

1 

2 

3 

4 5 

6 

7 

8 

9 

, 10 

11  12 

13 

14 

16 

16 

1803/(M 

1 

1 — 

1804/06 

1806/06 

1 

1 — 

1806/07 

1 

— 



1 

— 

— 



— 

» 

— 

— 

— 

— 

1807/08 

1 

— 

— — 

1 

1 

— 

— 



— 

— 

1 

— 

1808/09 

— 

— 

_ 

— 

— 

— 

' — 



— 

— 





1809/10 

2 

— 

— — 

2 

— 

— 

— 

— — 

— 

— 

— 

— 

1810/11 

3 





2 

1 



1 







1 

1 

1811/12 

3 

— 

— 1 

2 

2 

— 

— 

— 



— 

— 

2 

— 

lOl£/  to 

1818/14 

5 





5 

1 





_ 







4 



1814'16 

6 

— 



5 

3 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

3 

I 

1816  16 

12 

— 



12 

3 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

3 

— 

1816/17 

14 

— 



13 

5 

— 

1 

1 — 

— 

— 

4 

1 

1817/18 

22 

— 

— 1 

20 

7 

1 

— 

1 

I — 

— 

— 

6 

O 

1818/19 

31 

— 

— 1 

29 

9 

1 

— 

— 

1 — 

— 

— 

8 

I 

1819  20 

27 

— 



27 

10 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

10 

— 

1820/21 

.33 



— 3 

30 

6 

2 



— 







6 

2 

1821  22 

38 

— 

— 

.38 

11 

— 

— 



— 

— 

11 

— 

1822  2.S 

65 

— 



65 

8 

1 

— 

— 

1 — 

— 

— 

7 

1 

1828i24 

61 

— 

1 

56 

18 

1 

— 

1 

1 — 

— 

— 

17 

2 

1821  25 

HK 

1 



84 

11 

— 

2 

1 



— 

— 

13 

1 

1825  26 

67 

— 

— 2 

62 

6 

1 

— 

1 I 

— 

— 

6 

1 

1826'27 

83 

— 

— 2 

80 

8 

a 

2 

10 

2 

1827/28 

Hi 

— 

— 1 

78 

H 

1 

2 

— 

1 — 

— 

— 

9 

1 

1828,29 

100 

— 

— 3 

97 

5 

4 

2 

— 

2 - 

— 

— 

6 

4 

I82<J,/30 

95 

— 

— 4 

89 

6 

1 

1 

1 



— 

— 

7 

2 

1830/31 

118 

_ 

— 2 

113 

4 

1 

1 

1 

1 - 



4 

2 

1831/32 

95 

— 

— 2 

91 

3 

1 

1 

4 

1 

1882/33 

140 

2 

2 

1.38 

9 

— 

— 

— 

1 — 

— 

— 

8 

— 

1833/34 

145 

3 

1 1 

145 

6 

2 

1 

— 

— 

— 

— 

6 

2 

18.34/35 

183 

3 

3 

179 

5 

1 

1 

— 

I — 

— 

— 

5 

1 

1835  36 

177 

3 

— 2 

169 

3 

3 

5 

— 

— — 

— 

— 

8 

3 

1836  37 

190 

1 

— 2 

189 

2 

3 

2 

3 

1837  38 

216 

2 

— 5 

209 

2 

1 

2 

1 

1838  39 

243 

4 

— 4 

240 

7 

2 

2 

— 



— 

— 

9 

2 

1839  40 

261 

1 

— 9 

261 

3 

' 

I 

4 

1 

1840  41 

308 

2 

— 1 

21K» 

1 

2 











1 

2 

1841/42 

340 

4 

— 3 

335 

1 

1 

— 1 

2 



— 

— 

1 

3 

1812/43 

346 

7 

— 9 

340 

2 

2 

— 

1843  44 

413 

10 

1 4 

406 

4 

3 

1 

1 

1 — 

— 

— 

4 

4 

Zabl  der  im  I 
Lanfe  des  Jahre> 
Terstorbenen 
Mitfriieder  and 
Ruhelohn- 
empDln^r, 
welche  huiter- 
liefsen 


17 


18 


2 

3 
1 

4 

2 

2 

2 

1 

2 
1 
1 
2 
4 
4 
7 

1 

2 

9 

6 


8 — 

1 — 

I — 


4 

2 

6 

1 

2 
7 
6 


) Vergl.  Anmerknog  anf  der  folgenden  .Seitc 
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Zahl  der  Mitglieder 

Zahl  der  (al  Iluhelohii-  nnd  (b)  Renteu- 
empfilnger 

Zahl  der  im 
Laufe  des  Jalires 

(iC- 
biirts- 
zeit  *) 

1 

am 

■lahres- 

ant'ang 

O 

iin 

Jahre 
neu 
einge- 
\ retell 

a 

im Jahre 
g:e- 

storben 

lurch 

1 ff  dvrrn 
aaclirii 

am 

Jahres- 

schhisse 

G 

am 

Jahres- 

anfang 

a b 

Im  Jahre 
in  Zn- 
gangge- 
kommen 

a b 
9 10 

im 

Jahre 

gC- 

storbeii 

a h 
11  12 

wieder 

arbeits- 

I'ahigge- 

worden 

a b 
13  1 14 

am 

Jahres- 

schlusse 

Mitglieder  nnd 
Rubelohn- 
cmpfilnger, 
welche  hi'nter- 
lielsen 

a 

15 

h 

16 

WiMwt*?! 

Kinder  itnt. 
: Jabrrn 

4 

5 

7 

8 

17 

18 

184-1, 15 

475 

11 

4 

467 

*} 

1 

*> 

_ 

_ 

_ 

_ 

1 

3 

3 

1845/ 4<i 

471 

19 

B 

474 

5 

2 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

3 

3 

18-16, '47 

r>G7 

21 

H 

566 

3 

4 

2 

— 

— 

— 

G 

5 

5 

1847  48 

605 

16 

H 

n 

603 

1 

3 

— 

T 

— 

— 

— 



1 

-1 

5 

4 

1848  49 

710 

25 

- 

6 

704 

2 

3 

2 

2 

— 

— 

m 

G 

5 

i8-i<i  rat 

7G7 

25 

H 

■ 

7G2 

3 

3 

— 

T 

— 

— 

— 

— 

1 

■1 

9 

1850,51 

7!)6 

32 

■ 

.807 

m 

1 



1 

— 1 





1 

4 

1851,52 

846 

41 

1 

G 

845 

— 

1 

— 

— 

— 

1 

4 

1 

(i 

1852/58 

821 

40 

1 

4 

823 

■ 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

1 

Hi 

2 

1853, '54 

8.59 

HI 

^k1 

871 

M 

1 

1 

— 

— 

— 

— 

3 

5 

3 

2 

18.54 '55 

822 

830 

B 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

3 

— 

I 

I 

877 

GO 

HHO 

2 

m 

— 

2_ 

— 

— 

— 

— 

2 

6 

3 

3 

973 

71 

964 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

1 

G 

G 

18.57/58 

1 too 

t»M 

1 111 

— 

4 

— 

1 

— 

— 

— 

B 

m 

HI 

1858 '59 

1 143 

104 

1 131 

1 

8 

— 

2 

— 



— 

— 

B 

Id 

1859/W) 

1 125 

133 

- 

9 

1 134 

1 

7 

1 

I 

— 

— 

— 

— 

2 

7 

1960  61 

1 652 

147 



2 

1 054 



3 



3 







1 



5 

1861/62 

177 

— 

3 

963 

— 

1 

— 

1 

— 

— 

— 

— 

2 

— 

— 

1862, '6.3 

tiiio 

231 

— 

3 

1 022 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

— 

1 

3 

3 

1863  61 

931 

308 

2 

1 030 

— 

5 

— 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

6 

1 

1 

1861,65 

840 

371 

— 

— 

!»99 

— 

1 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

1 

1 

— 

— 

6.54 

491 

— 

— 

947 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

-184 

120 

— 

— 

72s 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

1867,68 

195 

3.^G 

1 

— 

-164 

— 

1 

— 

1 

— 

— 

— 

— 

— 

2 

— 

— 

1868/69 

G7 

— 

1 

221 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

1869/70 

27 

42 

— 

— 

68 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— * 

— 

1870'71 

14 

7 

— 

— 

16 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Zus. 

23  091 

3 G25 

13 

157 

2-1  379 

222  102 

37 

31 

15  1 

— 

3 

244  128 

139 

104 

')  Die  in  der  Zeit  vom  1.  Oktober  eines  Jahres  bis  Ende  September  des  folgenden  Jahres 
geborenen  Arbeiter  sind  als  eine  Altersklasse  gerecbnet. 

Die  Oesammtzahl  der  Mitglieder  deckt  sich  nicht  genan  mit  den  in  der  Abbandlnng  ange- 
gebenen  Zablen,  weil  in  dieser  Uebersicbt  die  in  das  BeamtenTerbdltnirs  flbergetretenen,  aber 
noch  Beitriige  entrichtenden  Mitglieder  der  ebemaligen  Arbeiterpensionskassen  der  Brannschwei- 
gischen  Eisenbahn  mitberilcksichtigt  sind. 

Zn  den  Spalten  2—6  ist  noch  zu  bemerken,  dafs  sich  der  Abgang  bei  den  Pensionskassen 
in  Folge  Anweisnng  eines  Bnhelohnes  oder  einer  Rente  aus  den  Spalten  9 und  10  ergiebt;  der 
weitere  Abgang  entf&Ilt  anf  die  in  Folge  des  Ausscheidens  aus  der  Besch&ftignng  bei  der  Eisen- 
bahn nnd  des  Uebertritts  in  das  Beamtenrerh&ltnirs  oder  in  die  Pensionskasse  fur  die  Betriebs- 
arbeiter  ansgetretenen  Mitglieder.  In  der  Spalte  3 sind  diejenigen  Arbeiter  nicht  mitgezbhlt, 
welche  ans  der  ietz^enannten  in  die  Pensionskasse  der  Werks’tiittenarbeiter  Ubemommen  sind. 
In  der  Spalte  6 sind  sie  indessen  initenthalten.  Unter  Renteneinpfbngern  sind  diejenigen 
Empi'ilnger  von  Unfallrenten  rerstanden.  welche  in  Folge  von  RetriebsunRillen  ans  der  Pensions- 
kasse ansgeschieden  sind. 
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Anlnge 

Uebersicht  iiber  die  Mitglieder,  Erkrankungsfalle,  Krankheitstage,  Einnahmen,  Ausgabr^ 

der  preufsischen  Staatseisenbahi 


Baxalchnung 

der 

8.  iBetriebt  ), 
W.  iWerkitatten-) 
Krankenkatsen 


K) 

11 

12 

13 

M 

I.'i 

It; 

17 

IH 

l‘J 

20 


3 4 5 « 

Zahl  der  Hitoileder 


b«lm 

J*li- 


•n* 

f«n« 


•Cliluaar 


Qbrr-  ^ 


Direkt.-Hcz 
A 1 1 0 n a. 

H.  Herlin 

„ Ilambnrfr 

„ Kiel  ... 

„ Flenshurir. . . 
iV.Wittenb 
, Hanibnrir. . . . 
„ Ncuiiiilnstcr . 

Direkt.-Bf  z. 

Berlin. 

B. Berlin  (Stdt.- 
u.  Hinj^bahn). 
„ Berlin -Soni- 

nierfcld  

„ Bre.slan-Soin 
merfeld  ..... 

„ (iiiriitz 

„ Stralsund  . . . 
..  Berlin-Stct- 

tin 

, Stetlin- 
Stralaiind  ... 

„ Guben 

„ rottbiis 

„ Breslaii- 
Halbstadt  . . . 

\V.  Berlin 

Frankfurt  a. 

d.  Oder 

llreslan  (M.) 


1333  1120  — 
2913  337S211 


Erkran- 

kungi* 

rai>e 


..r.| 

ron 


24  III  15 
40113  1 84  2. 


Krankheita- 
Uge 


Qb«r. 

h«ui>t 


u 

12 

13 

U 

16 

16 

17 

E 1 n 

a a h m 6 n 

tUarfr 

Utifrnd*  lltUrl^c 

K«*< 

•rnbr> 

zitt' 

Kin- 

dfr 

d«r 

der 

sirbi 

Sr- 

MU- 

■ laml 

iritt*- 

Halm* 

rrf 

M- 

• Hi 

1 J*- 

u.«  w. 

rei'i 

pIKcb- 

▼«r- 

»•!• 

runirv 

pfileb* 

llltrn 

Mil- 

giird. 

■l«fi- 

n>i*r 

Mh- 

lung 

C#n 

.H 

.H 

M 

Jt 

JV 

JC 

JC 

706 

887 

11 

3 

178 

36 

773 

727 

21 

4 

190 

19 

746 

844 

4 

9 

3-29 

23 

291 

275 

2 

3 

149 

29 

401 

438 

un 

21 

2713 

97 

28 

888 

147 

1 

2612 

2748 

44 

37 

757 

1 

72 

1 

3620 

90 

76 

loOl 

135 

2508 

2<j37 

7 

42 

ii:)3 

68 

12.69 

1398 

7 

22 

101 

51 

39 

(m2 

71 

750 

SI  8 

114 

11 

22tt 

24 

12.65 

1210 

19 

10 

332 

28 

1908 

2182 

11 

21 

631 

101 

1309 

1506 

11 

19 
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Die  Arbeiterpeiisions-  uud  Krankenkasseii  ii.  s.  w. 


Die  Ainialinie  der  Verpfliclitungen  aus  den  Vorjahren  ist  aueh  nacli 
dieser  Tafel  erheblich  geriiiger,  als  der  Zugang  an  neuen  Aufwendungen. 
Ini  Uebrigen  verniindern  sieh  niit  der  Steigerung  der  Eutschadigungs- 
suinnien,  welche  auf  Grund  der  Unfallversicherungsgesetze  seitens  der 
Staatseisenbalinverwaltung  zu  leisten  sind,  naturgemafs  auch  noch  die- 
jenigen  Verpflichtungen,  welche  unter  der  Herrschaft  des  Haftpflicbt- 
gesetz.es  gegemiber  verletzten  Eisenbahnarbeitern  und  den  Hinterbliebenen 
getodteter  Eisenbahnarbeiter  .seitens  der  Eisenbahnverwaltiing  eingegangen 
sind.  Zur  Deckung  dieser  V'erpllichtungen  sind  verausgabt: 
ini  Jahre  1886/87  fur  2 480  Personen  rund  1060  000 


1887  88 

„ 2420 

„ 1 012  000  „ 

1888  89 

„ 2 330 

„ 979000  „ 

1889/90 

„ 2 310 

n 

„ 960000-  „ 

1890/91 

, 2172 

n 

„ 918430  „ 

Die  Jahresaufweiidung  der  Eisenbahnverwaltung  an  Entschii- 
digungen  auf  Grund  der  Unfall-  und  Haftpflichtgesetze  gegenuber 
den  eigenen  Arbeitern  und  ihren  Hinterbliebenen  beliiuft  sich  sonach  im 
Durchschnitt  fur  je  einen  der  das  .lahr  hindurch  im  Betriebe  der  Staats- 
bahnen  beschaftigt  gewesenen  unfallversicherungspHichtigen  Arbeiter  auf 
10,&.8  M im  Jahre  1890,  10,7O^z  im  Jahre  1889  und  9,91  .//  im  Jahre  1888. 
Hierbei  sind  die  Ausgaben  auf  Grund  der  Unfallversicherungsgesetze 
wahrend  eines  Kalenderjahres  (z.  B.  vom  1.  Januar  bis  31.  Dezember  1890) 
und  die  Ausgaben  auf  Grund  des  Haftpflichtgesetzes  wfthrend  eines  Rech- 
nungsjahres  (z.  B.  vom  1.  April  1890  bis  31.  Mhrz  1891)  als  eine  Jahres- 
aufwendung  (z.  B.  fur  das  Jahr  1890)  angesehen  wordeu. 

Die  bei  der  Durchfiihrung  der  Unfallversicherungsgesetze  erwachseuen 
besonderen  Verwaltungskosten  haben  im  Jahre  1890  rund  11192.//. 
betragen,  darunter  9 802.//  Kosten  der  Schiedsgerichte,  1 382  m Kosten 
fur  Unfalluntersuchungen  und  8 M Kosten  bei  Erlafs  von  Unfallver- 
hutungsvorschriften.  Dor  Betrag  der  besonderen  Verwaltung.skosten  i.st 
deshalb  ungewhhnlicli  gering,  weil  alle  Ausgaben,  welche  durch  die  Thhtig- 
keit  der  EisenbahnbehSrden,  Dienststellen  und  Beamten  bei  der  Ausfuhrung 
der  Unfallversichening  erwachsen,  als  gewohnliche  Betriebsausgaben  der 
Eisenbahnverwaltung  angesehen  und  nicht  besonders  verbucht  werden. 
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Die  Eisenbahnen  in  Rufsland. 

(Hierzu  eine  ITebersichtskarte  der  russischen  Eisenkahnenl. 


Rufsland,  das  iiber  2 Welttheile  sich  erstreckeiide  grijfste  Reich 
<ler  Erde,  besitzt  bis  jetzt  im  Verhaltnifs  zu  seiner  Flachengrofse  und 
Bevfdkerungszahl  ein  nur  noch  wenig  entwickeltes  Eisenbahnnetz.  — Die 
Range  der  Eisenbahnen,  weldie  am  1.  Januar  18!)1  im  gesammten  Reich 
im  Betriebe  waren,  betrug  301340  Werst  (32  372  km).  Auf  die  ungeheuere 
Landermasse  des  asiatischen  Rufslands  kommen  hiervon,  wenn  man  von 
dem  kurzen  nach  Asien  hineinreichenden  Theile  der  Uralbahn  absieht,  nur 
1343  Werst  (1433  km),  die  Lange  der  von  L'sum-Ada  am  Ostrande  des 
kaspi.schen  Meeres  uber  Merw  und  Buchara  nacli  Samarkand  fuhrenden 
sogenannten  „transka.spischen“  Eisenbahn.  Der  Bau  weiterer  Eisenbahnen 
im  asiatischen  Rufsland  steht  indessen  in  naher  Aussicht.  Durch  Erlafs 
vom  17/29.  Marz  1891 ')  heauftnigte  der  Kaiser  von  Rufsland  den  auf  einer 
Reise  in  den  Liindern  des  Ostens  befindlichen  Grofsfiirsten  Thronfolger  bei 
aeincm  Wiedereintreffen  auf  russischem  Gebicte  in  Wladiwostock  den  Be- 
wohnern  Sibiriens  den  kaiserlichen  Willen  zu  verkflnden,  eine  Eisenbahn 
•durch  ganz  Sibirien  bauen  zu  lassen.  Die  Ausfuhrung  dieser  Eisenbahn 
soil  nach  jenem  Erlasse  .sofort  in  Angriff  genomnien  werden  und  es  wurden 
denn  auch  die  Arbeiten  zu  dem  (istlichsten  Theile  der  geplanten  Bahn  bei 
Wladiwostock  durch  Vollziehung  des  er.sten  Spatenstichs  seitens  des  Grofs- 
fursten  Thronfolgers  eroffnet.  Im  Westen  ist  der  Anfang  zu  dieser  grofseu 
Bahn  durch  die  Fertigstellung  und  Inbetriebnahme  dor  Bahn  von  Samara 
uber  Ufa  nach  Slatoust  bereits  gemacht.  Die  Fortfuhrung  dieser  Linie  in  der 
Eichtung  auf  Omsk  ist  bis  Tscheljatimsk  im  Bau.  Von  da  soli  sie  weiter 
uber  Omsk,  Tomsk  nach  Irkutsk,  dann  sudlich  um  den  Baikalsee  heruin 
fiber  Nertschinsk  am  Amurllusse  entlang  bis  Wladiwostock  geffihrt  werden. 
Durch  diese  Bahn  wird  nicht  nur  Sibirien  mit  seinen  reichen  Xatur- 
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erzeugnissen,  welehe  bis  jetzt  wegen  mangelnder  Verkehrsraittel  nur  wenig 
verwerthet  werdeii  koimten,  erschlossen,  sondeni  es  wind  auch  die  Macht- 
stellung  Kufslands  in  Asien  in  gleicher  Weise,  wie  dies  durch  die  trans- 
kaspische  Eisenbalin  geschelien,  selir  wesentlich  erhOht  werden.  Die  Ver- 
liingcrung  dieser  letzteren  Bahn  von  Samarkand  nach  Tasehkend  ist  ehen- 
falls  geplant. 

Der  grOfste  Theil  — 28  9i)7  Werst  = iiO  93‘J  km  — der  oben  an- 
gegebenen  Gesammtlange  der  am  1.  Januar  1891  in  Rufsland  im  Betrieb 
gewesenen  Eisenbahnen  liegt  hiernach  im  europSischen  Theile  des  Reichs. 
Im  Verhilltnifs  zur  Fladienausdebnung  und  zur  BevOlkerungszahl  ist  aber 
auch  bier  das  Eisenbahnnetz  noch  wenig  ausgedehnt.  Die  FliichengrOfse 
des  europiiischen  Rufslands  betragt  5 3900CO  qkm,  wovon  indessen  eiue 
FIftche  von  etwa  ICXXIOOO  qkm  als  zur  iinwirthlicben  arktiscben  Zone 
geliOrig  nicht  in  Betracht  kommen  kaiin.  Fur  die  danaeh  nocb  verbleibende 
Flache  von  4 390CXX)  qkm  ergeben  sich  aber  auch  nur  0,7  km  Eisenbahii 
auf  je  100  (|km,  wShrend  auf  die  gleiche  Fladie  zu  derselben  Zeit  in  Deutsch- 
land 7,7,  in  Oesterreidi-Ungarn  3,9  km  Eisenbahnen  entfielen.  Die  Be- 
volkerung  des  fiir  die  Eisenbahnen  in  Betracht  kommenden  Theiles  des 
europftischen  Rufslands  betragt  etwa  95  Millionen,  sodafs  auf  je  10000  Ein- 
wohner  in  Rufsland  etwa  3 km  Eisenbahnen  kommen,  wahrend  fur  die 
gleiche  Einwohnerzahl  Deutschland  8,6,  Oesterreich-Ungarn  6,s  km  Eisen- 
babnen  besitzt. 

Am  weitesten  nordlidi  gehen  die  russischen  Eisenbahnen  in  Finnland. 
wo  die  unter  65°  n.  Br.  liegende  Stadt  Uleaborg  davon  erreicht  wird, 
wahrend  im  uhrigen  Rufsland  nOrdlich  von  dem  unter  60°  n.  Br.  gelegenen 
8t.  Petersburg  sich  keine  Eisenl)ahn  mehr  tindet.  Am  dichtesten  ist  das 
russische  Eisenbahnnetz,  wie  ein  Blick  auf  die  beigefugte  Karte  zeigt,  im 
westlichen  Theile  des  Reiches.  Drei  von  den  6 aus  dem  Inuern  von  Osten 
nach  Westen  durchgehenden  Hauptlinien  mundeu  an  dem  in  railitarischer 
Beziehung  fur  Rufsland  sehr  wichtigen  und  durum  auch  stark  befestigten 
mittleren  \Veichselal)schnitt.  Ein  grofser  Theil  der  hier  befindlichen  Bahnen 
namentlich  das  Netz  der  Pola.sjebahnen')  — Schabinka — Pinsk  — 
Luninetz — Homel— Brjansk,  Wilna — Baranowitschi — Luninetz — Rowno  und 
Baranowitschi— BJelostok  — ist  ausschliefslich  fur  die  Zvveeke  der  Landes- 
vertheidigung  gebaut.  Die  weitere  V''ervollstandigung  des  Netzes  im  west- 
lichen  Theile  durch  den  Bau  neuer  Linien,  durch  welehe  die  noch  be- 
stehenden  Lucken  ausgefullt  werden,  sowie  die  Erhohung  der  Leistungs- 
fiihigkeit  der  vorhandenen  Bahnen  durch  den  Ausbau  zweiter  Geleise,  Ver- 
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niehrung  der  Nebengeleise,  Erweiterung  iler  Wasserversorguiigsanlagen, 
VermehruTig  der  Betriebsmittel  u.  s.  w.  wird  fortgesetzt  eifrig  betrieben. 
Durch  kaiserlichen  Erlafs  vom  8 20.  April  1891')  wurde  dor  Bau  ver- 
sehiedener  zwisehen  den  Hauptlinien  der  Sudwe.s1bahiigesellschaft  liegender 
Babneii  angeordnet,  von  denen  eine  von  Scbnierinka  uber  Mobilew  am 
Dniestr  unter  Uebers<-breitung  dieses  Flusses  niittelst  fester  Brucke  nach 
Oknizfi,  eine  andere  von  Birsula  oder  einer  benaebbarten  Station  naeb 
demselben  Platze  und  dann  weiter  zuni  Anscblufs  an  da.s  Osterreicbiscbe 
Babnnetz  bei  Nowoseliza  fiibren  soli.  Derscibe  Erlafs  ordnete  auch  den 
Ausbau  des  zweiten  Geleises  auf  den  Streeken  Birsula — Scbnierinka  und 
Fastow — Rowno  an.  Durcb  Erlafs  vom  3 15.  Juni  1891  wurde  ferner 
neben  dem  Bau  der  wicbtigen  Querverbindungslinie  Kursk  — Woronesch 
die  Herstellung  des  zweiten  Geleises  auf  der  Strecke  Kursk — Kiew  be- 
foblen. 

Die  wiebtigeren  von  Osten  nacb  Westen  durcbgebenden  Linien  werden 
danacli  bald  vollstandig  zwcigcleisig  sein. 

In  neuester  Zeit  wird  auch  dem  Ausbau  des  Eisenbahnnetzes  im 
Osten  nilber  getreten.  Durch  kaiserlichen  Erlafs  vom  11  23.  Juni  1891 
wurde  der  Bau  einer  Eisenbahn  von  Rjasan  nach  Kasan  mit  verscliiedencn 
Zweiglinien  angeordnet.  Ferner  wurde  durch  Erla.ss  vom  16/27.  Juni  1891 
der  Bau  der  sebon  seit  liingerer  Zeit  geplanten  Verbindung  der 
Wladikawkaser  Eisenbahn  (Rostow — Wladikawkas)  mit  I’etrowsk  am 
kaspiseben  Meere  angeordnet.  Durch  andere  im  Laufe  dieses  Jabres 
ergangene  Erla.sse  wurde  der  Bau  einer  Reibe  von  Nebenbahnen  in  ver- 
schiedenen  Landestlieilen  genehmigt.  Der  Bau  und  Betrieb  dieser  neuen 
Babnen  wird  idierall  be.stebenden  Ei.senbahngesellschaften  iibertragen, 
welche  daruber  Rechnung  fuhren  mussen.  Die  Geldmittcl  werden  meist 
vom  Staate  vorgeschossen  und  es  sollen  demgemiifs  zum  Zweeke  der  Tilgung 
dieser  Vorsebusse  Obligationen  ausgegeben  werden,  fur  welche  die  Re- 
gierung  Zinsbiirgsehaft  fdieniimmt.  Die  Regicrung  bebalt  sich  in 
den  Vertriigen  die  Bestimmung  fiber  alle  Einzelheiten  bezfiglich  des 
Baues,  Betriebes,  der  Geldbescbiiffung  und  Verausgabung,  der  Ueber- 
nahme  der  Babnen  u.  s.  w.,  sowie  tiberbaupt  so  viel  Recht  vor,  dafs  diese 
neuen  Babnen  mehr  als  Staats-,  denn  als  Privatbahnen  erscheinen  und 
die  hetreffenden  Gesellscbaften  nur  als  Vennittler  ffir  die  Ausfiibrung 
dienen. 

Was  flberhaupt  das  Verhfiltnifs  der  rus.sischen  Ei.senbahncn  zum  Staate 
betrifft,  so  wurde  die  ursprfinglich  lediglicb  inilifftrischen  und  politiseben 
Zweeken  dienende  transkaspisebe  Balm  auf  Kosten  des  Staates  von  der 
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Militarverwaltung  gebaut  uiid  wird  von  dieser  auch  norh  jetzt  betrieben. 
Der  Ban  der  grofsen  sibirist  hen  Balm  soil  nat  h den  Kundgebungen  der  Ke- 
gierung  el)enfalls  auf  8taatskosten  und  unter  nnmittelbarer  Leitung  v<in 
Staatsbehorden  zur  Ausfubrung  kninmen.  Die  Eisenbahnen  ini  asiatischen 
Rufsland  wurden  hiernach  ausschliefslidi  Staatsbahnen  sein. 

Von  den  28997  Worst,  welche  am  1.  Januar  im  europai.schen  Rul's- 
land  im  Betriebe  vvaren,  sind  die  ini  Grofsfurslentbuni  Filmland  gelegeneu 
1769  Werst  (187G  kni)  der  besonderen  Verwaltung  dieses  I,andestlieile.s. 
weldie  iliren  Sitz  in  Helsingfors  hat.  unterstellt.  Diese  linnlandi.schen 
Bahnen  sind  mit  Ausnahnie  einer  31  Werst  langeii,  in  Privathanden  be- 
findliohen  Streeke  (Kerwo— Borga),  siiniintlieh  im  Staatsbesitz  und  werden 
auch  vom  Staate  betrieben.') 

Von  den  Eisenbahnen  des  ubrigen  europiiischen  Rufslaiids  waren 
am  1.  Januar  1891  8007  Werst  Staatsbahnen,  welche  von  einer  deni 
Minister  der  Verkehrsanstalten  unterstellten  ^zeitweiligen  Direktion  der 
Staatsbahnen"  verwaltet  wurden.  Das  unter  Leitung  dieser  Behorde  be- 
triebene  Netz  setzt  sich  aus  folgenden  Linien  zu.saninien:  Charkow — 
Nikolajeff  (1031  Werst),  Uralbahn  (1016  Werst),  Ssysran - Wjasiiia 
(1280  Werst),  Samara— Slatoust  (763  Werst),  Pskow-Riga  (366  Werst), 
die  Polasjebahnen  (1414  Werst),  die  Murom'sehe  Balm  (lOti  Werst),  die 
schmalspurige  Liwnubahn  (67  Werst),  Koslow— Saratow  (442  Werst),  die 
transkaukasische  Balm  (980  Werst),  die  Jekaterinenbahn  (4t>l  Werst)  und 
die  Baskuntschak’sche  Bahn  (72  Werst).  Das  Netz  der  Staatsbahnen  i.st 
also  kein  zusamnienhangendes,  die  Linien  desselben  liegeii  im  Reiehe  zer- 
streut.  zum  Theil  weit  von  einander. 

Eine  wichtige  Erweiterung  hat  das  Staatsbahnuetz  inzwischen  durch 
die  in  Geniiifsheit  des  kaiserlichen  Erlasses  vom  18/30.  Miirz  1891  *)  erfolgte 
Verstaatlichung  der  1'221  Werst  langen  Libau— Romny'er  Bahn  erhalten. 

Neben  der  Staatsbahnverwaltung  bestanden  im  europaischen  Rufs- 
land — mit  Ausschlufs  von  Finnland  — am  1.  Januar  1890  noch  38  Privat- 
bahnverwaltungen , deren  Zahl  inzwischen  durch  die  erfolgte  Verstaat- 
lichung der  Tambow — Koslow’er,  der  Kursk— Charkow — Asow’er  und  der 
Libau — Romny’er  Bahn  auf  36  herabgegangen  ist.  Bei  alien  diesen  Privat- 
bahnen,  mit  alleiniger  Ausnahnie  der  Zarskoe.selo’er  und  der  Warschau — 
Wiener  Bahn  ist  jedoch  der  Staat  finaiiziell  sehr  stark  betheiligt.  Die 
Regierung  hat  fur  einen  grofsen  Theil  des  zum  Bau  dieser  Bahnen  er- 
forderlichen  Baukapitals,  .soweit  dieses  von  den  Unteniehmern  selbst  auf- 
gebracht  wurde,  Zinsgewhlir  geleistet.  Ein  anderer  Theil  des  Baukapitals 
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wnrde  dadurrh  be.schafft,  dafs  die  Regierung  selbst  Ki.seiibahiianleihen  auf- 
iiahm  und  den  Unteriiehmern  aus  diesen  die  Baumittel  iiacb  Bedarf  zuwies. 
Weiter  hat  die  Regierung  bei  einzelnen  Bahnen  einen  Theil  der  Bau- 
arbeiten  auf  eigene  Kosten  ausfilhren  lassen  uiid  diese  Arlieiten  dann  den 
I’rivatunteruehtnern  zur  Weiterfuhrung  fiberlassen.  Verscliiedene  Bahnen 
und  Bahnstrecken  warden  vollstandig  vom  Staate  gehaut  und  der  Betrieb 
derselben  an  Privatgesellschaften  iibergeben,  so  die  Xikolaibahn,  Teres- 
pol — Brest.  Brest — Cholni  u.  a.  Die  Regierung  liefs  ferner  zur  Unter- 
stutzung  und  Fbrderung  der  heiniischen  Industrie  auf  Staatskosten  Betriebs- 
niittel.  sowie  Sehieueii  und  sonstigeii  Eisenbahnbedarf  anfertigen')  und 
lieferte  diese  Gegenstande  den  Unternehmergesellschaften.  Da  viele  der 
letzteren  trotz  der  erhaltenen  Vergiinstigungen  nothleidend  warden,  mufste 
der  Staat  zur  Aufrechterhaltung  des  Eisenbalmbetriehes  baulig  init  Vor- 
schiissen  aushelfen. 

Au.s  den  Zahlungen.  welehe  die  Regierung  in  Folge  der  fibeninmnienen 
Zinsliiirgschaft  fiir  die  Gesellschaften  leistete  und  aus  den  in  baarera  Gelde 
und  in  Material  gewiibrten  VoVsehussen  ergab  sich  bei  dem  grofsten 
Theile  der  Gesellsebaften  nacdi  und  nach  eine  l)etraehtliche  Versehuldung 
gegeniiber  dem  Staate.  Eine  Regelung  der  linanziellen  Beziehungen 
zwischen  deni  Staate  und  den  einzelnen  Gesellschaften  wird  dann 
meistens  in  der  Weise  herbeigcfuhrt,  dafs  fiir  den  Sehuldbetrag  neue 
Obligatinnen  ausgegeben  werden,  deren  Bctrag  dein  Gesellschafts- 
kapital  zugerechnet  wird.  Diese  Obligationen  werden  entweder  von 

lien  Gesellschaften  unter  Bedingungen.  welehe  von  der  Regierung  fest- 
gestellt  sind,  verftufsert  oder  die  letztere  behillt  die  Obligationen  fur  sich 
und  likseht  dafur  die  Sehuld  der  Gesellsehaft. 

Trotz  dieser  starken  linanziellen  Betheiliguug  des  Staates  bei  den 
Privatbabnen  erfreuten  sich  die  Verwaltungen  der  letzteren  in  fruheren 
Zeiten  doch  einer  verhiVltnifsmafsig  grofsen  Freiheit  bezuglich  der  Fuhrung 
ihrer  Geschafte.  Die  immer  grofser  werdenden  Opfer  jedoch,  welehe  die 
Privatbahnen  vom  Staate  verlangten,  wie  die  immer  inehr  zu  Tage  tretende 
Bedeutung  der  Eisenbabnen  fur  die  allgemeinen  wirthschaftlichen.  jiolitischeu 
und  militarischen  Verhaltnis.se  des  Landes  veranlafsten  die  russische  Re- 
gierung seit  etwa  einem  Jahrzehnt  sich  eine  krtiftigere  Einwirkung  auf 
die  Eisenbabnen  zu  siehern. 

Seitdem  wurde,  soweit  nicht  eine  Ver.staatlichung  der  Eisenbabnen 
eintrat,  eine  mit  der  Zeit  immer  scharfer  gewordene  Kontrole  der  gesamm- 
ten  Geschaftsfrihnmg  der  einzelnen  Verwaltungen  aiisgeubt.  In  den  oberen 

')  Vgl.  „Der  Ban  von  Lokomotiveii  unit  Eisenhahnwagen  in  Rnfalaml.“  Archiv 
1888  S.  68. 

Arohiv  t^r  BiHenbKhBweBeo.  18B1  t>9 
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Verwaltuussbehordeii  (Direktionen)  der  nieist«n  Privatl)alinen  betinden  sidi 
jetzt  Kfgierung.sl)eanitf,  welche  dieseii  KOrperschaften  zur  Ueberwai-huity; 
ihrer  Thiitigkeit  beigegebeu  sind  und  von  alien  Besebliisseii  dersolben 
Kenntnils  erbalten  infissen.  Auf  den  Streeken  sind  ^Kegierungsinspektoren* 
angestellt,  welche  die  Ausfuhrung  des  Betriebes  und  der  Bauten  zu  iibei- 
wachen  und  darauf  zu  achtcn  haben,  dal's  alio  von  der  Kegierung  erlassenea 
Vorschriften  genau  heaclitet  vverden.  In  finanzieller  Beziehung  vverdeu 
fenier  die  Privatbahnen  niebt  nur  voin  Finanzininister.  sondern  auch  von 
der  „Reichskontrole“.  deni  Heichsrecbnung.sbof.  aufs  scliarfstc  beaufsiehtigi 
Die  durcb  letztere  Beborde  auszuubende  Aufsicht  ist  durch  einen 
kaiserlidien  Erlafs  voiu  3,15.  Juni  1891  neu  geordnet.  Danacb  wird  bei 
der  Keichskontrole  eine  be.sondore  Eisenbabnabtlieilung  erriehtet,  welche 
die  Aufgabe  hat,  die  gesainnite  Kecbnungslegung  der  ru.ssi.sclien  Eisen- 
bahnen  und  zwar  .sowohl  der  Slants-  aLs  der  Privatbahnen,  soweit  der 
Staat  bei  letzteren  in  finanzieller  Beziehung  betheiligt  ist,  zu  kontrolireii 
und  namentlich  die  Jahresrechcnscliaft.sbericlite  zu  pn'ifen.  Dieser  Ab- 
theilung  sind  eine  Anzabl  Kontroleure  unterstellt,  welche  den  einzelnen 
Bahnen  zugetbeilt  sind  und  deren  Aufgabe  es  ist,  das  Gebahreu  dieser 
Verwaltungen,  soweit  das  finanzielle  Ergebuil's  dadurcb  beeinflulst  wird. 
in  alien  Einzelheiten  streng  zu  verfolgen.  Dieser  .seit  1880  eingetreteuen 
verschilrften  Kontrole  durfle  es  wohl  zuzuschreiben  sein.  dafs  seitdeni  da^ 
Verhaltnifs  der  Au.sgabe  zur  Einnahnie  bei  den  russischen  Eisenbahneii 
sich  wesentlich  verbessert  hat.  Es  bat  betragen 


Jahr 

Die  Ein-  i Die  Aus- 
nahme  gabe 

auf  1 Werst  Babul&nge 

Rubel  Rubel 

iDaa  Verhalt- 
nifii  der 
Ausgabe  zur 
1 Einnahnie 

i I’rozeiit 

1879 

10282  ’ 

7 366 

7 1,1) 

1880 

9145 

7178 

1 78,.b 

1881 

9 460 

6836 

1 72,3 

1882 

10092 

6 790 

1 '37)3 

1883 

10587 

6 732 

63,6 

1884 

10  209  , 

6 375 

i52,f. 

1885 

9 959  1 

6o05 

60.3 

1880 

9 270 

5 818 

62, s 

1887 

10  209 

5822 

57,0 

1888 

11  081 

6 259 

56,  "i 

1889 

10  743 

6 416 

59,7 
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Das  Verhaltnifs  der  Ausgahe  zur  Einnahnie  ist  daher,  weiiii  von  deni 
Jahre  1879,  dessen  Ergebnifs  durch  die  aufsergewblinlicheu  Einnahmen 
aus  den  Kriegstransporten  beeinflufst  wurde,  abgesehen  wird,  von  78,5  pCt. 
in  1880  auf  69,7  in  1889  herabgemindert  wordeu. 

In  der  russischen  Presse  glaubt  man  aus  der  neuerlich  erfoigten 
Verscharfung  der  Kontrolmalsregeln  gegen  die  Privatbahnen  die  Absieht 
der  kaiseriielien  Regiorung  erkennen  zu  sollen,  zu  weiteren  Verstaat- 
lichungen  zu  schreiten.  Es  wird  angenoninien,  dafs  die  getroffenen  Mafs- 
nahmeu  hauptsachlich  den  Zweck  haben,  den  linanziellen  Werth  der  ein- 
zelnen  Bahnen  festzustelleu.  Andrerseits  ist  indessen  durch  kaiserlichen 
Erlass  vom  7/19.  Juli  1891  der  Betrieb  der  wichtigen  Nikolaibahn 
(St.  Petersburg — Moskau)  bis  zum  Jahre  1952  von  Neneni  der  „Grofsen 
Rufsischen  Eisenbahngesellsehaft"  flbertragen  worden.  Die  Absieht  der 
Regierung,  das  Staatsbahusystem  vollstandig  durchzufuhren.  scheint  detnnach 
doch  nicht  festzustehen. 

lin  Xai'hstehenden  bringen  wir  noch  im  Anschlufs  an  die  fruheren 
Veroffentlichungen')  Mittheilungeu  fiber  die  Ergebnisse  der  Eisenbabnen 
des  europilisclien  Rutsiands  init  Ausschlufs  Filmlands  in  den  Jahren  1888 


und  1889.  Ueber  die  Ergebnisse  der  trauskaspischeu  Bahn, 

sowie  die  der 

tiunliindischen  Eisenbabnen  liegen  Angaben  nicht  vor. 

1.  Lfingen  nnd  bauliche  Verbilltnisse. 

S 188S 

1889 

tVerst 

Werst 

Lange  der  am  Jahresschlusse  ini  Betrieb  be-  |j 

findliclien  Eisenbabnen  fiir  allgemeine  -i 
Benufzung 'i 

26  m 

i 

26  644 

Davon  waren  zweigeleisig jl 

4 0a6 

4 200 

V 

II 

(15,3  “/o) 

(15,7%) 

X'eiguiigsverliiiltnisse:  1 

Horizontal  liegen i 

9 496 

' 9 688 

In  Neigungen  von  O.ooi— O.ofio 

(36,2 -/o) 
7 767 

(36,2%) 
7 926 

(29.5%) 

' (30%) 

')  Vgl.  „Die  Eisenbabnen  Kufslands  in  den  Jahren  18wi  u.  1S87",  Archiv  1S!K) 
S.  44S  II.  tt.  Die  nachstebendeu  Mittheilungeu  siud  gleich  den  entsprechendeu  trUhereu 
den  vom  russischen  Ministeriuni  der  Verkehrsanstalten  verSffentlichten  Jahresberichteii 
entnommen.  Die  Augaben  dicser  Berichte  bezieheu  sich  dnrchweg  nur  aul'  die  Eiseu- 
bahnen  des  europhischen  KuTsIands  niit  Aussehlurs  Finulands. 

or 
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1888 

1 ias9 

Werst 

j Werst 

In  Neigungen  von  0,ooe — 0,oi 

8B60 

8 624 

• 

; (32.6%) 

(32,2  Vo) 

, 0,oin— 0,015 

1 389 

399 

1 

(1.4  %) 

„ „ „ mehr  als  0,015  .... 

1 66 

1 73 

Krummungsverhaltnisse: 

! (0,3 

(0,2  V .) 

In  gerader  Linie  liegen 

20738 

21080 

1 

In  Kriimmungen  mit  grOfserem  Halbmesser 

(79%) 

(78.0 

als  300  Saschen  (640  m) 

4398 

4 4.31 

In  Kriimmungen  mit  Halbmesser  von  3(X) 

(10,7%) 

i 

(16,7  V„) 

Saschen  und  weniger 

1 1130 

' 1 196 

Oberbau.  Die  Geleise  batten: 

I (4,3%) 

!■ 

1 (4,4  Vo) 

Eisenschienen  auf 

1 8190 

6 609 

Stahlsebienen  auf 

! 28091 

31639 

Eisen-  und  Stahlsebienen  auf 

I 706 

689 

HOlzeme  Querschnellen  

‘ 36972 

37.822 

Eiserne  Unterlagening  auf 

j 16 

16 

Aus  den  An^ben  fiber  den  Oberbau  gebt  hervor,  dafs  mit  der  Au.s- 
wechselung  der  Eisen-  gegen  Stahlsebienen  in  sehr  st<nrkem  Mafse  vor- 
gegangen  wird. 

Die  Spurweite  ist  bei  der  30  Werst  langen  Obojanischen  Balm 
0.428  Saschen  (0,91  m),  bei  3 kleinen  Bahnen  (Liwny — Werchowje.  Jaros- 
lawl — Wologda  und  Tschudowo — Staraja  Russa)  0,5  Sa,sehen  (1,07  m),  bei 
War-schau— Bromberg,  War.scbau — Wien  und  Lodzer  Fabrikbahn,  zusainmen 
bei  488  Werst,  gleich  der  deutschen  Normalspur  (l,43i  m),  bei  der  altesten 
russischen  Bahn,  der  25  Werst  langen  Linie  von  St.  Petersburg  nach 
Zarskoeselo  0,857  Saschen  (l,«p  in),  bei  alien  fibrigen  Bahnen  0,7U  Saschen 
(1,52  m). 

Aufser  den  voraugegebenen  Eisenbahnen  fur  uflfentliche  Benutzung 
befandcn  sich  am  Jahresschlusse  1889  noch  84<j  Werst  (902  km)  Eisen- 
bahnen fiir  nicht  fifiFentlichen  Verkehr  im  Betriebe.  welche  nach  Bergwerks-, 
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Fabrik-  und  anderen  Anlagen  fuhren  iind  theils  rail  Danipf,  theils  init 
Pferden  betrieben  werdcn.  Dieselben  zerfallen  in  mehr  als  400  einzelne 
Linien.  deren  Spurweite  theils  gleich  der  normalen  rufsisehen.  theils 
kieiner  ist. 


2.  Retriebsmittel  and  deren  Leistangen. 


Am  1. 

J an  u a r 

' 1889 

1 1890 

a)  Ini  Bestaiide  wuren: 

1 im  Oanzen 

anf 

1 Werst 

‘ 

im  Oanzen 

anf 

1 Werat 

I-okoniotiveii 

1 

! 6 669 

0.25 

6 804 

0,2,; 

Davon  waren: 
I’ersoiienzugiokoinotiven 

i 

1 

' 144 

134 

laikomotiven  fur  Personen- 
und  Gfiterzugdienst  . . 

i 1 188 

1268 

tj  radrige  Guterzuglokomo- 
tiven  ....... 

3 690 

3 786 

8 radrige  Giiterzuglokninc- 
tiven 

1 1382 

1372 

. 

Fairliegfiterzuglokoniotiven 

52 

— 

60 

— 

Teiiderlokomotiven  . . . 

2D3 

— 

205 

— 

Persoiienwagen 

7 516 

0,30 

7 678 

0,28 

Dieselben  batten  Achsen  . 

1 22  234 

0.85 

22  722 

0,86 

„ „ Sitzplatze 

277  462 

36,91 

281  667 

36,68 

Gepaek-  u.  Guterwagen  . . 

136  910 

6.20 

141898 

6,34 

Dieselben  batten  Aelisen  . 

276  030 

10.56 

287  270 

10.82 

Tragfabigkeit  der  Guter- 
wagen Pud 

i 83  224  624 

87006149 

Durebschnittl.  Tragtahigkeit 
eines  Guterwagens  . Pud 

612,85 



613 



Postwagen 

267 

0,01 

233 

O.oi 

In  den  angegebenen  Zahlen 
sind  auch  die  den  Privat- 
habncn  aus  dein  Staatsvor- 
ratb  y.ur  Benutziing  uber- 
gebenen  Betriebsmittel  ent- 
halten.  Es  sind  dies: 
Lokoinotiven  ..... 

■ 

.346 

245  ' 

Persoiienwagen  .... 

46 

— 

46 

— 

Guterwagen 

7144 

— 

6 370  ' 

— 

Postwagen 

■ 

90  1 

— 

81 

— 

Digitized  by  Google 


1038 


Die  Eieenbaiinen  in  Rafsland.' 


Die  Menge  <ler  aus  dem  Staatsvorrath  an  IVivatgeselluchaften  zur 
Benutzung  iibergebenen  Betrii’bsmiftel  hat  sich  hieriiach  in  1889  gegen 
1888  verniindert.  Es  ruhrt  dies  daber,  dafs  einzelneii  Gesellschafteii  die 
ihnen  vnm  Staate  zurn  Gebraueh  iibergebenen  Betrietisniittel  endgultig  ver- 
kauft  wurden.  Filr  den  Kaufpreis  wurden  ineist  neue  Obligationen,  deren 
Verzinsung  voni  Staate  gewabrleistet  wurde,  ausgegeben.  Im  Allgemeinen 
bat  sifh  der  Bestand  an  Betriebsniitteln,  namentliidi  an  schweren  Loko- 
motiven,  Gepiick-  und  Guterwagen  in  1889  gegen  1888  nicht  unwesentlich 
erhoht. 


b)  Leistiingen  der  Betriebsmittel. 

Zalil  der  gefahrenen  Zuge 

Diese  Zuge  haben  durchfabren  . . Werst 

Durrhscbnittlich  kamen  auf  1 Werst  Babnlange 

geleistete  Zugwerst  im  Jahre 

„ , in  24  Stiinden  . . . 

Von  alien  Lokomotiven  zusamnien  wurden 
gefahren Werst 

Von  dieser  Gesammtzahl  der  Lokomotivwerst 
wurden  geleistet  mit: 

Verkehrsziigeu  von  grolser  und  mittlerer 
Fahrgeschwindigkeit Werst 

Verkehrsziigen  von  geringer  Fahrgeschwindig- 
keit   Werst 


Militiirzngen 


Dienstzugeii 

Im  Ganzen  mit  Zfigen 

Davon  wurden  mit  2 Lokomotiven  ge- 
fahren   

Ohne  Zuge,  leerfahrend  . . . . 

Im  Reservedienst 

Beim  Rangirdienst  ....... 


1888  1 
__l 

1889 

1 IIM  4tk5 

1 136  296 

120  3»i(3»42 

122  260951 

4 706 

4 646) 

13.07 

12,«9 

11)2  894  146 

164  932356 

■39  787  667 

41  234  620 

(24,48  ”/o) 

(26  V„) 

82  754  248 

81839  262 

(rj0,«2  "/o) 

(49, C2  Vo) 

997  673 

846926 

(0,61  Vo) 

(0,61  Vo) 

4 214894 

4 829  601 

(2,59  Vo) 

(2.93  Vo) 

127  764379 

128  749  198 

(78,43  Vo) 

(78,00  Vo) 

7 387  836 

I 6 488  247 

6 416  9Stl 

6 240696 

3 822  107 

3 699  388 

24  900  668 

26  243  074 

I 

I 
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Die  Ziihl  (ler  Leerfalirteii  der  Lokomotiven  ist  hiernach  ini  Jalire  18fe9 
kleiner  gewonlen  als  in  1888.  oligleich  die  Gesaninitlei.stung  sieh  erhOht 
liat.  ein  Zeichenv  dafs  immer  mehr  auf  wirthscliaftlichen  Betrieb  ge- 
."ehen  wind. 

Zur  Feuerung  der  Lokomotiven  wurden  rainerali.sehe  Brenn.stoffe  und 
Hoi/  verwendet,  welche  Stoffe  sieh  auf  die  ini  Ganzen  gelei.steten  Loko- 
inotivwer.st  wie  foigt  vertheilten: 


Minerali.'iebe  Brenn.stoffe  wurden  verwendet 
bei pC't. 

Holz  wurde  verwendet  bei 

Die  Kosteii  de.s  Brennstoffs  stellten  sieh  fur 
je  KX)  Lokomotivwerst: 

bei  Verwendung  von  miuerali-schera 

Brennstoff  auf Rbl. 

bei  Verwendung  von  Holz  auf  . . 


— - 

- « . i J.  .Li  ^ 

1888 

__ 

1889 

58 

tiO 

42 

40 

10,63  10,06 

9,20  8,46 


You  siininitliehen  Wagen  wurden  geleistet 


Aehswer.Ht  6 WO  012  ao  6 ( >34  885  000 


li9  Durelisehnitt  kameii  also  auf  1 Werst 
Balinliinge  ini  Jahre  ....  Achswer.st  " 256  729 

in  24  Stunden  ...  .!  710 

Von  der  Gesaninitzalil  der  geleisteteii  Wagen-  ii  i 

achswerst  kanien  auf  die  Persomm-  und 

Po.Ht  wagen pCt.  1(5, 

auf  die  Gepiiek-  und  Gfiterwiigen  . . .,  [ 84' 

.Vn  Wagenachseii  kanien  im  Mittel  auf  eiiieii  I 
Verkehrszug  von  grofser  und  inittlerer  | 

Fabrge.sehwindigkeit ZabI  , 36.8/: 

einen  Verkehrszug  von  geringer  Fahr- 

geseliwindigkeit r>.3,40 

einen  Militiirzug ' 67,18 

.,  Dienstzug j 44,40 

ini  Durchseliiiitt  auf  1 Zug  ....  ,,  54.33 


251884 

700 


16 

84 


37, .M 


63,40 

68,03 

48,83 

64,27 
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B.  Anla^ekapital. 

Zur  Bescliaffung  de.s  Anlagekapitals  fur  die  dem  oft’eiitlieheii  Verkelir 
dieneiideu  Staats-  und  Privatbahneii  waren  au.sgegebeii: 


Am  Schlusse  des  Jahres 
1«H8  1889 

i “ 1 

..  ....  4azu  , ,,  . dazu 

Metallrubel  „ , , 1 Metallrubel  i 

Kreditrubel  1 Kreditrubel 

i 

Aktieu  zuin  Nennbetrage  von  . . 

a62  23593.'> 

142650  428 

242  564  236 

142145  425 

Ubligationen  zuraNenubetrage  von 

1 239  232  727 

21  B56  409 

1310  666067 

60162  600 

zusammen  (irund-  u.  Ergknznngs- 
kapital  in  .\ktieii  u.  Obligatinnen 

1 5(11  4«S  t!82 

164  505  834 

1653  220292 

202308025 

Hierzu  treten: 

a)  die  in  das  Griindkapital  nicht 
cingerechneten  von  der  Re- 
gierung  geleisteten  Beitrage 
an  Geld  und  Eisenbabnzabehiir 

49  791  294 

■ 

226  814  147 

49  791  294 

219  079  074 

(liierin  sind  die  Kosten  der 
uuniittelbar  von  der  Regie- 
rung  gebauten  Bahneu  cin- 
begriffen  < 

b)  Ausgaben.  welche  auf  die  Be- 
triebsausgaben  der  Eisen- 
bahnen  verrechnet  wurden  . 

22  629  4H9 

21  766  9^» 

c)  Ausgaben,  welche  aus  den  Re- 
serve- und  Erneuernugsfonds 
bestritteu  sind 

1 

37  948  864 

63  885  Os(4 

d>  nicht  rilckzahlbare  I'nter- 
stiitzungeii 

12  642  298 

— 

12  642  298 

zusammen 

1 661  269  96(i 

464  440  632 

1 603  011  686 

509  681  461 

In  den  ainllicben  russischen  Beriehten  ist  fiir  die  Uinreehnung  der 
Werth  des  Metall-  (Silber-)  Rubels  fiir  1888  zu  1 Ri)l.  70  Kop , fur  1889 
zu  1 Rbl.  60  Kop.  ge.setzt,  wonacb  sieh  der  Gcaaninitlielrag  des  auf  die 
rus.sischen  Eisenbahuen  verwendeten  Anlagckapitals  fiir  den  Schlufs  des 
Jahres  1888  zu  rund  1 819  Mill,  und  fiir  den  Schlufs  des  Jahres  1889  zu 
rund  1 93i)  Mill.  Metallrubel  ergiebt. 


Digitized  by  Google 


Die  Eisenbahnen  in  Rufeland. 


1041 


Eine  Werst  Balinliinge  kostete  hieriiach  durchschnittliclt  in  1888  rund 
70000,  in  1889  rund  71000  Metallrubel. 


Der  Staat  war  bei  dein  auf  die  Eisenbahnen  verwendeten  Anlage- 
kapital  wic  foigt  betheiligt; 


1888 

j 1889 

..  ....  dazu 

Metallnibel  „ ..  , .1 

Kreditrubel 

dazu 

1 Metallrubel  ....  . , 

1 Kreditrubel 

a)  die  BUrgachaft  fUr  Verzinsung 
nnd  Tilgung  war  abemommen 
fUr  Aktien  im  Betrage  zu 

1 

1 

aaa  877  ooo.  94  76S  000' 

1 

215  817  000  94  753001 

„ Obligationen  „ „ „ 

398  245000  3 833000  835  862  000  44  718  000 

b)  in  den  Eiinden  der  Regierung 
verbliebene  (konaolidirte)  Obli- 
gationen   

1 j 

790  787  000^  13  43000(| 

! 

1 919  804  000  10  358  0<¥> 

c'  vom  Staate  verausgabte  Bau- 
gelder 

49  791000  226  814  000 

i 

49  791000  219O79  0(Xl 

d)  vom  Staate  gewkbrte,  nicht 
rUckzahIbare  UnterstUtzungen 

1 

— 12  53'J  IXX) 

1 

— 1 12  532CN»0 

zusammen 

I'  1 

1466  700  OOU  3608ti2(XK)  1521  074  000'  381435000 

Oder  in  Metallrubeln  rund 

1 663  000000 

1 775000000 

Der  Staat  war  hiernacli  am  Schlusse  des  Jahres  1888  bei  91,  am 
Sehlusse  des  Jahres  1889  bei  92  pCt.  des  gesammten  auf  die  Eisenbahnen 
verwendeten  Aniagekapitals  unmittelbar  betheiligt,  obschon  der  grOfsere 
Theil  der  Eisenbahnen  sioh  in  den  llitnden  von  Privatgesellsehaften  befindet. 

Die  bei  der  Regierung  aufgelaufeiie  Sehuld  der  Gesellschaften 
bet  rug: 


Ende  des  Jahres 
1888  I 1889 


Hetallrabel  Kreditrubel  I Metallrubel  Kreditrnbel 


at  fUr  die  aus  der  Staatskasse 
wegen  nbernommenerZinabUrg- 
schaft  geleisteten,  von  der  Ge- 
selUchaft  nicht  zuriickgeaahl- 
ten  Zinezahluugen 


I *■ 

37  94:1(100  343  908(M»o|1  120740(Xt  3398(il0ilO 
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E n d e d e 
1888  1 

8 .T  a h r e 8 
, 1889 

Metallrnbel 

Kreditrnbel  | 

1 Metallrnbel  i Kreditrnbel 

1))  fiir  Verzinsung  der  in  den  Hiln- 
den  der  llegiernng  verbliebenen 
ikonsolidirten)  Ubiigationen  . 

301  597  000 

1 266  (100  1 

270673  000 

1 266  000 

zuiiaiiimen 

339  539  000 

346  173  000 

j 282  647  000 

341 126000 

Cl  bierzii  die  von  der  Regierung 
den  Ctesellschaften  gewiUirten 
VorsrhUsse  fUrBescbatt'nng  von 
Ban-  und  Betriebsbedilrfnissen 

iiiit 

9944000 

228  267  000 

11  661  000 

199246  000 

also  (iesammtbetrag  der  Scbnld 

349  4aS  000 

668  430  000 

294  308  000 

1 

640371  000 

uder  in  Kreditrubeln  zuaammen 

1162  562000  i 

981  833000 

Die  in  1889  gegen  1888  eingetretene  Verringerung  derSchuld  erklart 
sicli  diiraus,  dafs  in  der  hereits  bezeichneten  Weise  die  SchuJden  ver- 
schiedener  Gesellschaften  durch  Ausgabe  neuer  Obligationen  gedeckt 
worden  sind. 


Die  Betrage,  rail  welchen  die  Regierung  in  Folge  der  uberuonimenen 
Ziusburgschaft  in  den  Jahren  1888  und  1889  in  Anspruch  genommeu 
werden  konnte  und  thatsachlich  genonmien  wurde,  ergebeii  sieh  wiefolgt: 


1 888 
1 dazu 

Meullrnbel  Kreditrnbel 

\ 

1 1889 

Metallrnbel  KredUrnbel 

1 

Der  Hochstbetrag  der  Verpllich- 
tung  aus  der  von  der  Regie- 
rung  Ubernonimenen  Zinabilrg- 
achaft  bctrug: 

tur  Aktien 

! 

10054  200  . 

1 

4 49G20t» 

i 

8 694  160 

4 496  21X1 

„ Obligationen,  welchc  von  den 
Gesellschaften  verftul'sert 
wurden 

17  674  410 

1 

169  821  ' 

5 203  630 

2(X)1  010 

, Obligationen,  welche  die  Re- 
gierung belialten  hat  . . . 

1 

25  220  888  ! 

1 

7 200  000  l| 

1 

36  394  000 

7 733  0«) 

zusatmnen 

52  949  498  ' 

11  866  021  ' 

49  291  680 

14  230210 

znsammen  in  Kreditrubeln 

91290  268 

88167730 
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Wirklich  f^ezahlt  warden  von  der 
Regierung; 

Kreditrabel 

Kreditrabel 

an  ZingentflrAktiennnd  Obliga- 
tionen,weIcheTondenOeseII- 
schaften  veranfsert  warden 

6560916 

5 0-25804 

, Zineen  von  Obligationen, 
welche  im  Besitze  der  Re- 
giemngverblieben  Bind,  war- 
den von  den  Gesellgchaften 
nicht  gedeckt  

iao90  177 

9 123  817 

zusammen 

18B51093 

14  149  621 

In  den  Reserve-  und  Erneuerungsfonds  der  Privatbahnen  wareii  ini 
Hestande: 


1' 

1 Metallrnbel  ^ 

Kreditrabel  ^ 

1 

zusammen 

Metallrnbel 

am  1.  Januar  1889  

..  1.  „ 1890  

, 373000 

1 316  605  ! 

17  329  000 
17  368440  , 

10666  400 
11888898 

An  sonstigen  besonderen  Kapitalen  (Pensions-,  Invaliden-  u.  dergl. 
Fonds)  batten  die  Privatbahnen  noch  iin  Bestande: 

1 

1 Metallrnbel 

Kreditrabel 

zusammen 

Metallnibel 

am  Elide  des  Jahres  1889  . . i 
„ „ 1890  . . 

60  856  j 
j 60  866 

1 

22  2CM627  ; 

26  699  938  i 

1 

13  122  313 
17  127  481 

4.  Finanzielle  Ergebnisse. 

ij 

1888 

1889 

Betriebsiange  am  Jahressehlufs  . . . Werst 

„ im  Jahresdurchschnitt  . „ 

26  133 
25  674 

' 26  564 

26  314 

Roheinnahme  (iiach  Abzug  der  auf  dem  Per- 
sonen-,  Gepaok-  und  Eilgutverkehr  lasten- 
den  Staatssteuer)  im  Ganzen  . . . Rbl. 

283  382  754 

1 282  690  784 
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„ 1 Wagenachswerst  .... 

Betriebsausgabe  im  Gaiizen  .... 
„ fur  1 Werst  Bahnl.  durch.srhn. 
, „ IZugwerst 

„ „ 1 Wagenachswerst  „ 

V'erhftltnifs  der  Betriebsausgabe  zurEin- 


p fur  1 Werst  Bahnl.  durchschn. 

„ „ 1 Zugwerst  „ 

^ „ 1 Wagenachswerst  ^ „ 

Verhaltnifs  des  Ueberschusses  zur  Ein- 
nabme pCt. 

Von  der  gesaminten  vorangegebenen  Einnahrae 
entstammen  aus  dem  Personenverkehr: 

im  Ganzen Rbl. 

fur  1 Worst  Bahnlange 

in  Prozenten  der  Gesaminteinnahme  . . 

Guterverkehr: 

im  Ganzen Rbl, 

fur  1 Werst  Bahnlange  ....  „ 

in  Prozenten  der  Gesammteinnahme  . . 

Fur  den  Staat  hat  die  auf  deni  Personen-, 
GepUck-  und  Eilgutverkehr  gelegte  Steuer 
ergeben Rbl. 


b- 

1 1888 

1889 

Rbl. 

11081 

! 10743 

Kop. 

236 

231 

1 

4,33 

4,26 

Rbl. 

160067  686 

168832  642 

r> 

6 269 

6 416 

Kop. 

133  1 

1 138 

li  < 

1 

I 2,46 

: 1 

2,56 

pCt. 

66,48 

69,73 

Rbl. 

123  326  068 

113868  242 

V 1 

4 822 

4 327 

Kop.  1 

102  1 

93 

1,88 

43,52  1 

40,->7 

47289000 

490980X1 

1849 

18i>i 

17 

17 

1 

1 

226  271000 

' 22213700 

8847 

1 8 441 

80 

79 

8 710976 

8442  089 

Seit  dem  Juhre  1880  hat  auf  den  russischen  lilisenbahnen  die  Plin- 
nahnie  aus  deni  Guterverkehr  in  wesentlich  starkerem  Mafse  zugeuommen, 
als  der  Personenverkehr,  wie  nachsteliende  Ueber.sicht  zeigt. 
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Einnahme 

aus  <I  e m 

Personenverkehr  , 

i; 

G U t e r V 

e r k e h r 

im  Ganzen 
1000  Rbl. 

|| 

anf  1 Werat  , 
Rbl. 

im  Ganzen 
1000  Rbl. 

anf  1 Werst 
Rbl. 

Jahr  1880  . . . 

43  017 

2 027 

142  027 

6 733 

1881  ... 

42  984 

2026 

161306 

7126 

1882  . . . : 

46  240 

2 122  1 

164  636 

7 721 

1883  . . . 

46  846 

2 093 

180298 

8 232 

1884  . . . 

46  202 

2008 

178  619 

7 936 

V 

1886  ... 

44  341 

1884 

190034 

8076 

•1 

1886  . . . 

43896 

1807 

176900 

7 240 

1887  . . . 

44096 

1779 

\ 

1849  1 

1 

1866  ] 

203  322 

8206 

1888  . . . 

47  289 

1 

226  271 

8847 

188J  . . . 

49  im 

222  137 

8441 

Die  Einnahme  aus  tlem  Personenverkelir  hat  sich  hiernach  iu  1889 
gegen  1880  im  Ganzen  um  6081000  Rbl.  oder  14  pCt.  vermehrt,  im 
Durchschnitt  auf  1 Werst  Bahnlange  sich  dagegen  um  161  Rbl.  oder 
8 pCt.  vennindert.  Beim  Guterverkehr  ist  die  Einnahme  im  Ganzen  um 
HJ 110000  Rbl.  oder  66  pCt.,  anf  1 Werst  BahnlSlnge  nm  1708  Rbl.  oder 
26  pCt.  gestiegen. 


'j 

Im  Durchschnitt  wurdeu  eingeuommen: 

j 1888 

! ’ 

! 1889 

. 

fur  1 belDrderten  Reisenden  . . . Kop.  j 

j 109 

108 

„ 1 Personenwerst 

' 1.08 

1,08 

„ 1 Pud  befOrdertes  Frachtgut  . „ 

^ 6,77 

6,60 

„ 1 Pudwerst 

0,(«6031 

0,Oy4472* 
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•1 

1 

1888 

1889 

Von  den  Ausgaben  kamen  auf: 
Zentralverwaltung: 

t 

1 

i 

1 

im  Ganzen 

Kbl.  1 

! 14  623  000 

16  41800U 

auf  1 Werst 

li 

[ 668 

r>8G 

in  Prozenten  der  Gesammtausgahe 

1 9 

Oerfliche  allgemeine  Verwaltung: 

1 

im  Ganzen 

Rbl. 

18666000 

22  276iXX> 

auf  1 Werst 

730  1 

in  Prozenten  der  Gesammtausgabe 

i 12 

13 

Bahnunterhaltung  und  Bewaehung: 

1 

im  Ganzen 

Rbl. 

! 42  680000 

43  40it  000 

auf  1 Werst 

” 1 

i 1669  ' 

1 1 650 

in  Prozenten  der  Gesammtausgabe  . . 
ZugfOrderungs-  und  Betriebsmitteldienst : 

27 

26 

im  Ganzen 

Rbl. 

: 66  366  000 

68408  000 

auf  1 Werst 

I 2166 

1 2 220 

in  Prozenten  der  Gesammtausgabe 
Verkehrsdienst: 

• • 

i 36 

:3o 

t 

im  Ganzen 

Rbl. 

! 26  777000 
li 

1 1008 

' 26809  0a;> 

auf  1 Werst 

1 

981 

in  Prozenten  der  Gesammtausgabe 

. . 

|i  16 

! 

Telegraphendienst: 

im  Ganzen 

Rbl. 

3 047  000 

3 614  CKO 

auf  1 Werst 

I 119 

, 134 

in  Prozenten  der  Gesammtausgabe 

• • 

2 

2 

n.  Beniute  und  Arbeiter. 

Die  Beamten  der  staatlicheii  AufsiditsbehOrden,  die  vou  der  Staatsregif- 
rung  den  Privatbahnverwaltungen  beigegebenen  Direktionsmitglieder, 
di»  Beamten  des  Ministeriiims  der  Verkebrsaustalten,  sowie  die  Beamten 
der  Eisenbahnpolizei  sind  l)ei  den  naehstehenden  Angaben  nicht  einbegriffeii. 
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Die  Kiaenbahnen  in  Rnfaland. 


Unter  der  Zahl  der  beschilftigt  gewesenen  Persoueii  t)efanden  sich: 


ll  1888 

( 

1889 

Lokoraotivfuhrer  und  Gebilfen  derselben  . 

8846 

9 126 

Lokomotivheizer 

1 2 816  1 

2 848 

Oberschaffner  und  Schaffner 

12  664  ' 

13  164 

Beim  Rangirdienst  beschaftigte  Persouen  . 

1 2 606 
1 12 166 

2 497 

Weichenstcller 

12  616 

Babnwarter 

■'  26  471  1 

30  941 

r>.  Unffille. 


£s  habeu  htattgefunden : 

Entgleisnngen  anf  freier  Strecke 

„ „ Stationen 

ZusammenstOfse  auf  freier  Strecke  . . . . 

„ „ Stationen 

Sonstige  Unftlle  „ freier  Strecke  . . . . 

„ „ „ Stationen 

lin  Ganzen  Unf&lle  auf  freier  Strecke  . . . 

, „ „ „ Stationen 

Gesammtzahl  der  Unf&lle 

, „ beiin  Eisenbahnbetriebe  ge- 

tOdteten 


i 1 

1888 

129' 

148 

i 

131 

20 

21 

117 

88 

1 370' 

296 

i 263, 

170 

1 

466 

j 633' 

389 

1062 

864 

1 629 

661 

•n 


, beim  EisenbabubetriebeVer- 

letzten  

„ bcfOrderten  Reisendeu  . . 
„ von  den  Reisendeu  znruck- 
gelegten  Personenwerst . . 
„ geleistcten  Zugwerst . . . 


922;  827 

42  966  266*  46006162 

4 360  769000*4489  767  000 

12036(i642'  122  260961 
1 


1888 

1 1889 

Folgen  der  Unfiille.  getodtet* 

verletztj 

1 geUJdtet 

▼erUtat 

Reisende  wurden  beiBewegung  derZngc  1,  62 

davon  bei  Entgleisnngen  ^ 19 

1 

163 

29 

1 77 

36  1 

— 

1 

„ „ Zusammenstofsen  . . . . j 13 

38 

1 

1 

a 
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1888  i 

1 18«3 

getadtet 

verletzt 

getadtet  j 

verletzt 

Ohne  eigenes  Verschulden  wurdenReisende 

32 

74 

i 

3 

In  Folge  eigener  Schuld  oder  Unvor- 

j 

sichtigkeit  wurden  Reisende  . . . 

20 

79 

29 

74 

Auf  1 Mill,  beftrderter  Reisender  kamen 

1,21 

3,66 

0,64 

1,72 

„ 1 „ Personenwerst  ...  „ 

0,012 

0,036 

O,007 

0,017 

„ 1 „ Zugwerst  ....  „ 

0,43 

1,27 

0,24 

0,63 

Eisenbahnbeamte  and  Arbeiter 

j 

wurden 

217 

622 

197  : 

470 

davon  bei  Entgleisnngen 

4 

! 39  1 

! 3 

23 

„ ZusammenstOfsen  .... 

4 

i 38 

2 

20 

beim  Rangiren 

66 

260 

82 

261 

Ohne  eigenes  Verschulden ; 

18 

112  1 

4 

63 

In  Folge  eigener  Schuld  oder  Unvor- 

sichtigkeit 

199 

410 

193 

407 

Auf  1 Mill.  Zugwerst  kamen  veruu- 

1 

gluckte  Eisenbahnbeamte  u.  Arbeiter 

1,80 

4,34 

1,61 

3,86 

Unter  den  verungluckten  Bediensteten 
befanden  sich: 

Lokomotivfiihrer,  Gehilfen  derselben 

1 

! 

1 

1 

1 

i 

! 

und  Heizer 

8 

48 

4 

47 

Oberscbafiher  und  Schaffner  .... 

28 

96 

13 

82 

Weichensteller 

22 

47 

19 

‘ 49 

beim  Rangiren  beschaftigte  Personen 

12 

60 

14 

68 

Bahnwarter 

68 

43 

63 

47 

Sonstige  Personen  (nicht  Reisende  und 

nieht  Bedienstete)  wurden .... 

260 

247 

336  ’ 

280 

davon  ohne  eigenes  Verschulden  . . 

7 

16 

2 

10 

aus  eigener  Schuld  oder  Unvor- 

sichtigkeit 

253 

232 

333  ! 

270 

Auf  1 Million  Zugwerst  kamen  verun- 

gluckte  sonstige  Personen  .... 

2,16 

2,06 

2,74  . 

2,29 

Unter  den  verungluckten  sonstigen  Per- 
sonen befanden  sich  Selbstmbrder 
und  solehe,  welche  Selbstmord  ver- 

j 

i 

1 

1 

suchten 

Archiv  fur  EUenbahnwAstn.  1601. 

70 

10 

68 

i 

70 

26 
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1888  1 

1889 

1 

getbdtet 

verletzt  j getBdtet ' 

verletzt 

AufserhalbdeseigentlichenEisen- 
bahnbetriebes,  bei  Be-  und  Ent- 
laden  von  Wagen,  in  WerkstStten, 
bei  Bauarbeiten  n.  dergl.  wurden 

t 

1 

Personen 

18 

368 

19 

313 

davon  ohne  eigenes  Verschulden  . . 
in  Folge  eigener  Schuld  oder 

6 

66 

5 1 

1 1 

39 

Unvorsichtigkeit 

In  Folge  von  Unffillen,  welche  mit  dem 
Eisenbalinbetriebe  nicht  in  unniittel- 
barem  Zusaranienhange  stehen,  wie 
plOtzliche  Todesftlle,  Blitzsclilag, 
Verbrechen  gegendas  Leben  u.  dergl. 
wurden  auf  den  Eisenbabuen  aufser- 

12 

302 

1 

I 

! 14  , 

i 

i 

274 

dem  noch  Personen 

1 

163 

78 

170 

1 

86 

i 
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Die  Eisenbahnen  Deutschlands,  Englands  und  Frankreichs  in 
den  Jahren  1887  bis  1889. 


In  fruheren  Jahren,  zuletzt  ini  vorigen  Jahrgang,  S.  1040  flf.,  waren 
wir  nur  in  der  Lage.  eine  ins  Einzeliie  gehende  Vergleichung  zwisohen  den 
deutschen  und  den  englischen  Eisenbahnen  (d.  h.  den  Eisenhalinen  von 
Grofshritannien  und  Irland)  aufzustellen,  da  fflr  die  franzOsisehen  Eiseu- 
bahnen  nur  eiuige  llauptzalilen  fiir  drei  Jahre  vorlagen.  Fiir  die 
Jahre  1<S87,  18!^  und  1889  ist  aber  nunmehr  aueh  eine  ini  wesentliehen 
vollstiindige  franzdsische  Eisenliuhnstatistik  veroffcntlieht,  so  dafs  die 
bisherige  Trennung  der  vcrgleichenden  Uebersiehten  in  zwei  Abselinitte 
(1.  Vergleichung  der  Eisenbahnen  Deutseldands  und  Englands,  2.  die  Eisen- 
bahnen  Deutschlands,  Englands  und  Frankreichs)  nicht  inehr  erforderlich 
ist,  vielniehr  die  Hauptbetri  ebsergebnisse  der  Eisenbahnen 
Deutschlands,  Englands  und  Frankreichs,  in  einer  Uebersicht 
zusaminengestellt  vverden  konnten,  fur  welche  folgende  aintliche  Quellen 
benutzt  sind: 

1,  FUr  liie  Eisentjahnen  Deutschlands: 

„Statistik  der  ini  Betriebe  befindlichen  Eisenbahnen  Deutschlands  fUr  die 
Betriehsjahrc  1887/88,  1888/89  und  1689  90“,  sowie  „UebersichtIiche  Znsam- 
menstellnng  der  wichtigsten  Angabeu  der  deutschen  Eisenbahnstatistik  fiir 
die  Betriebsjahre  1887/88  bis  1889(90. 

(Bearbeitet  ini  Keicbseisenbahnamt  i. 

2.  FUr  die  Eisenbahnen  (iro  fshritanni  eiis  und  Irlaiids: 

a)  Railway  Returns  for  England  and  Wales,  Scotland  and  Ireland  for  the 
year  1889.  Loudon  1890. 

b)  General  Report  to  the  Board  of  Trade  in  regard  to  the  share  and  loan 
capital,  traftic  in  passengers  and  goods  and  the  working  expenditure  and 
net  profits  from  Railway  working  of  the  Railway  Companies  of  the  United 
Kingdom  for  the  year  1889.  London  1890. 

S.  FUr  die  Eisenbahnen  Frankreichs: 

a)  Statistique  des  chemins  de  fer  fraui;ai8  au  31.  d^cembre  1887.  Documents 
divers. 

Premiere  partie;  France.  — Intdrft  gdu^ral.  Paris  1890. 

Denxi^me  partie;  France.  — Intdret  local.  Algerie  et  Colonies. 

Paris  1891. 

b)  Statistique  des  chemins  de  fer  franvais  au  31.  ddeembre  1888  und  1889. 
Documents  principaux.  Paris  1890  und  1891. 

Vom  franzOsischen  Miuisterium  der  Bffentlichen  Arbeiten  veroffentlicht. 

70* 
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1.  Ausdehnnng  md 


Deutschland*) 

England*! 

Qegenstand 

1887/88 

! 1888/89 

* 1889/90 

1887 

1888 

1889 

Bahnlknge  (Eigenthums- 
lange)  ...  km 

39157 

40083 

40982 

»)  31 601 

5)  81 878 

i 

32068 

davon  sind: 

Staatsbahnen  . . km 

34  394 

35280 

; 36  584 

_ 

in  pCt.  der  Bahnlhnge  g 

87, s 

87,9 

89, s 

— 

— 

_ 

doppelgeleisig  . . km 

11218 

11849 

12  449 

»)  17  043 

*)  17  332 

1746* 

in  pCt.  der  Bahnl&nge  J 

28,6 

29,6 

30,4 

54,1 

I 64,4 

54,4 

£s  kommen  an  Bahnltlnge 
auf  je: 

10000  Einwohner  km 

8,M 

8,S3 

8,44 

8,J 

8,4 

8,1 

100  qkm  Flkche  . „ 

7,»s  i 

7,40 

7,57 

10,0 

10,1 

10,1 

BetriebslUnge : 
am  Jahresschlnfs  km 

39  361 

40  296 

41  221 

*)  31 601 

■')  81 878 

32086 

im  Jahresdurebseb.  „ 

38  594 

39724 

40660 

— 1 

— 

Ltlnge  der  Schmalspnr- 
bahnen  fUrStTentlichen 
Verkehr  ...  km 

703 

1 

819 

878 

Verwend.  Aniagekapital : 
Uberhaupt  . . . .M 

9 902146  949 

10075  415  088 

10259014  928 

16919483080 

17298  919260 

17  531  903320 

filr  1 km  Bahnlknge  „ 

255  071 

261096 

262  268 

*)  637 104 

*)  642511 

546364 

Von  dem  verwendeten 
Aniagekapital  sind 
beschafTt; 

bei  den  Staatsbahnen: 
dnrch  Staatsanleibeu  u. 
ana  extraordiuilren 
Fonds  u.  dergl.  ..4L 

9 122  976  485 

9 260  885  631 

94*0294  382 

b.  d.Privatbahnen  durch: 
Ausgabe  von  Aktien  M 

471  370  160 

482127  781 

453  108  386 

6 295  906  840 

6446  768  920 

6 524  591 160 

Ausgabe  von  Obliga- 
tionen  . . . .M. 

266  043  696 

282  076  796 

293  235056 

6 376  487  700 

1 

6470096  880 

6 548  932540 

schwebendeSchulden  „ 

38  594119 

45  658  439 

28  214  504 

— 

1 

— 

Bonstige  Beschaffg.  „ 

")  4 162  600 

4 666  541 

4 162  GOO 

— 

— 

— 

Anleihen  nndSchulden 
(loans  and  debenture 
stock)  . . . .M 

4 247  039  040 

4 377063960 

4 46837962) 

|)  FUr  die  Umrechnung  gelten;  1 mile  (engl.)  = l,6o»  km;  1 gr  = rnnd  20  1 d = rnnd  B iq. 

Die  Angabeu  fUr  Deutschland  bezieben  sich  auf  das  Betriebgjabr. 

Die  Angaben  filr  England  gelten  fUr  das  Kalenderjahr. 

*)  Dje  Angaben  filr  Frankreicn  (europilisclieg)  gelten  filr  das  Kalenderjahr. 

Die  Abweichungen  gegen  die  frilheren  Zahlenangabcn  beruhen  darin,  dafs  als  Umrecbnnngs- 
Etwaige  Abweichnngen  gegen  fruhere  Angaben  beruhen  auf  den  neueren  Feststellnngen. 
Ohne  die  Strecken  auf  fremdem  Gebiete  und  die  Industriebahnen. 

•)  Anfserdem  sind  in  der  deutschen  Statistik  noch  beistehende  Qeldbetr&ge  anfgefilhrt,  ohne 
’)  Angaben  liegen  nicht  vor. 

'01  liericbtigte  Zahl. 

In  den  vorstehenden  Lhngenzahlen  initentbalten  und  zwar  filr  1887  = 661  km;  filr  1888  = 
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nlai^ekapital.') 


Frankreich*) 

Zunabroe  oder  Abnabme  in  1889  gegen  1887 

1887  ») 

1888 

1889 

Deutschland  | 

England  1 

Frankreich 

pc“t. 

B e t r a g ! 

1 Pf  1 

I 

Betrag 

in 

pCt. 

) 84003 

7)  36  035 

86 147 

+ 1 825  + 4,7 1 

j 

+ 

1 

687  + 1,3 

' + 

2144 

+ 6,3 

2 468 

2468 

2 499 

ii 

+ 2 190  + 6,4  1 



' 

H- 

31 

+ ll* 

7,3 

7,0 

6,3 

+ 1,5  + 1,7 

— 

' — 

i — 

0,4 

-5,6 

13  135 

»)  - 

— 

+ 1231  +11,0  1 

+ 

419  + 2,5 

— 

— 

88,7  ; 

— 

+ 1,3  + 6,s 

+ 

0,3 

' + 0,6 

1 

— 

6,5 

6.7 

6,8 

+ 0,33  + 2,7 



0,3 

1 - 2,4 

+ 

0,4 

+ 6,3 

9,0 

9,3 

9,5 

1 

+ 0,31  + 4,7 

— 

0,3 

I — 2,0 

1 

0,5 

+ 5,.i 

">)  83  989 

1 

85014 

86  091 

+ 1860  + 4,7 

+ 

687  + 1,3 

^ + 

2102 

+ 6,3 

33  469 

84  412 

>*)  36  669 

1 1 

+ 2 066  + 5,4 

1 

— 

1 

; + 

2100 

+ 6,3 

..)  _ 

— 

! 

+ 170  +24,3 

1 

— 

- 1 

1 

- 

10968  925431 

11189  609  747 

|ll  511920201 

+866  867  979  + 3,6 

^ +612  470  240  + 3,6 

+552  994  770 

+ 6,0 

822  426 

819  575 

818969 

1 

— 2803  |—  1,1  > 

! 1 

1 + 

9260  + 1,7 

1 1 

1 

3467 

1-1,1 

1 

i 

637901 888 

537901  333 

1 

549  381  383 

1 

+357  317  897  + 3,9 

> 1 



) i 

1 

1 

; + 11480000 

1 

+ 2,1 

1289790  963 

1297  392  643 

1309  764  463 

1 

— 18261764!  — 3,9 

: 1 

+228  684  820  + 3,6 

, + 19  973  600 

+ 1)6 

8014672482 

8 237  366  866 

+ 28  191  461  +10,6 

+172  444  840  + 2,7 

+426  992  968 

+ 5,3 

— 

— 

1 8 440  665  400 

— 10  379  615  —26,8 

— 

1 

— 

— 

1116560703 

1 116  949905 

1212109  006 



i 

— 

1 ' 

1 + 95  548  302 

+ 8,6 



1 - 

— 

1 

1 

211340  580  + 5,0 



i — 

1 ton  (engl.)  = 1016  kg;  1 Franc  = rund  0,w  M. 


zahl  fQr  die  engl.  mile  = l,co9  km  (bisher  rnnd  l,6i  km)  angenommen  ist. 
ndbere  Angabe  liber  die  Art  der  BeschalTung. 

848  km;  filr  1889  = 1278  km. 
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2.  Betriebgmittel  nii 


Deutachland 

England 

Oegenstand 

1887  88 

* 

1888,69 

1889,90 

1887 

1888 

1889 

I.  Bestand: 
Lokomotiven: 

Ubcrhanpt  . . Stiick 

12  811 

13107 

13  496 

15  552 

16  694 

15924 

auf  10  km  Betrieba- 
Iknge  . . . Stuck 

3,!S 

3,85 

3,27 

4.93 

4,22 

Pcrsonenwageu: 
Uberhaupt  . . „ 

23  708 

24  38(5 

25  404 

' 35021 

35  548 

36  137 

anf  10  km  Betriebs- 
lUnge  . . . Stuck 

6, os 

6,05 

6,16 

11,12 

ll,ts 

11,K 

Sitz-  und  StebpIUtze 
derselben  . . Anz. 

1 016  377 

1041  500 

1079  8H2 

>)  - 



Zahl  der  Achscn  Stuck 

52  491 

53  843 

66  008 

— 

— 

— 

GepUck-,  Gilter-und  aon- 
atige  Wagen  Stuck 

254  385 

2t>2^ 

278  559 

499  904 

512  551 

531  096 

auf  10  km  Betrieba- 
lUnge  . . . Stuck 

64,6 

65,1 

(50,4 

158,7 

160,a 

165,5 

Zahl  der  Achsen  dcr- 
aelben  . . . Stiick 

518  526 

534  241 

5'6  861 

»)  - 



_ 

Tragfahigkeit  dera.  t 

2 489  819 

2 571  397 

2688  406 

— 

— 

— 

Poatwagen . . . Stuck 

1587 

1604 

1 647 

— 

— 

— 

Beschaffungakosten : 
der  Lokomotiven  lein- 
schliefal.  Tender) 

687  725  017 

688  131  835 

697114  087 

»)  - 

der  Peraonenwageu  „ 

184  220  821 

191  346057 

201  466  620 

— 

— 

der  Gepilck-,  GUtcr- 
und  dergl.  Wagen  „ 

744  154  111 

763  954  428 

794  609  910 

— 

— 

11.  L e i a t u n g e n ; 

Die  eigenen  und  fremden 
Lokomotiven  leisteten ; 
al  Lokoniotivkm  . Anz. 

407  299  678 

435  494  696 

471  365  024 

anf  1 km  durchachnittl. 
Betriebalange  Anz. 

10  5(>6 

10963 

11593 





b)  Nntzkin  . . . „ 

272  480  ai4 

289  733  399 

311413819 

— 

— 

— 

Geleiat.  Wagenacliakin ') 
von; 

Personenwagen . Anz. 

1921710115 

2019  133  815 

2 219  432122 

>)  - 

GepSck-u  GUter- 
wagen  . . . „ 

8 563  372  5.36 

9 2f!2899  258 

9 906  0.30118 





_ 

Poatwagen  . . „ 

228  839  581 

233  207  0(i(! 

246  716  457 

— 

— 

— 

Inagesaniint  . . . „ 

10  713  922  232 

11  515300  139  12371  177  697 

— 

— 

anf  1 kin  durchachnittl. 
BelriebalUnge  Anz. 

277  937 

289  882 

.304  26.2 

— 

~ 

1 - 

')  Auf  eigenen  Betriebs.atrccken. 

*j  In  dcr  englischen  Stntistik  siud  Angaben  Uber  SitzplStze,  Achsenzabl.  Tragfiihigkeit,  Bt- 
S)  Die  Quelle  giebt  Wagenkiloineter  an.  Dieselben  sind  znr  Icichteren  Verglexchnng  »i' 
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deren  Leistnngen. 


Frankreich 

Ziinahme  Oder  Abnabme  in  1889  gegen  1887 

Dentschlaiid 

England 

Frankreich 

1887 

1888 

1889 

' p?t. 

Betrag 

in 

pCt. 

Betrag 

in 

pCt. 

9739 

9 819 

9 871 

+ 

1 

1 

686,  -f-  6,3 

+ 

372 

+ 2,4 

+ 

132 

+ 1>4 

2,«6 

2,80 

2,73 

+- 

0,03  + 0,6 

+ 

0,03 

+ 0,6 

0,13 

— 4,5 

22689 

22  778 

23  179 

+ 

1 701  + 7,3 

+ 

1 116 

+ 3,3 

+ 

590 

+ 2,6 

6)66 

6,m) 

6,<3 

4- 

0,H  + 2,3 

-f 

0,14 

+ 1.3 

- 

0,23 

-3,5 

— 

— 

— 

+ 

63  606;  + 6,3 

— 

— 

— 

— 

— 

+ 

3 617  + 6,7 

— 

— 

— 

249  258 

263  258 

256  612 

4- 

19  174  + 7,5 

4- 

31 192 

+ 6,3 

+ 

7 354 

+ 2,9 

73,3 

72,3 

71,1 

+ 

1 

l,s  + 2,3 

+ 

6,4 

4-  4,3 

— 

2,3 

— 3,0 

— 

- 

— 

4- 

38  325  + 7,4 

— 

— 

— 

— 

— 

- 

— 

4- 

198  587,  + 8,0 

— 



— 

— 

— 

— 

4- 

60  + 8,0 

— 





4- 

9 389  070  -+  1,« 

_ 



— 

4- 

17  284  799  + 9,3 



— 

— 

— 

— 

4- 

50  466  799  4-  6,s 

— 

— 

— 

260  161  498 

268  602  080 

285119  660 

4- 

i 

64  055  946  +15,7 



— 

+ 24  958  162 

+ 9,6 

7 773 

7 805 

8016 

4- 

1 027'  + 9,7 

— 

— 

4- 

243 

+ 3,1 

“ 

4- 

38  933  015  +14,3 

— 

_ 

— 

1 

2 030  600  000  2 039  900  000 

2 167  000  000 

4- 

297  722  007; +16,5 

_ 

+ 136  400a»0 

+ 6,7 

6754  400  000  7 193  100  000 

7 337  000  000 

+ 1 342657  682  4-15,7 

— 

+582600000 

+ 8,6 

— 

— 

-- 

-f 

16  876  876.  + 7,4 

- 

— 

— 

8785000  0a)  9233  000000 

9 604  000  000 

+1657  265  466  +16,:. 

— 

-f7l9000(X)0 

•}-  8,3 

262  480 

268  310 

267  200 

■f- 

26  325^  + 9,5 

- " + 
11  + 

4 720 

+ 1,» 

schafTungakosten  und  Leiaiungen  dcr  Uetriehsmittel  iiicht  enthalteii. 
Wagenachskilometer  nnukherud  gescbiitzt. 
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8.  FinansielWf 


Deutschland 

England 

Gegenstand 

1887/88 

1888/89 

1889  90 

1887 

1888 

1889 

a)  Einnabme  ans  dem 

Personenverkebr: 

1.  Klasse  . . . M. 

12800866 

13  806  197 

16  821806 

61  630  160 

60806620 

63  750  54(' 

2-  TV  ...  TV 

77  659  907 

81  648  174 

86  844  192 

66776060 

63  848  120 

54  09468' 

8.  „ .... 

141  890  882 

148  366  440 

168  760  248 

— 

— 

— 

4.  „ .... 

44  268  913 

49  095  405 

64  079  803 

— 

— 

— 

Militar  ....  „ 

7 729  309 

7069  937 

7 747  966 

— 

__ 

— 

3.  Klasse  und  Parla- 

mentszilge  . . M 

— 

— 

— 

866  860  880 

873804  680 

395  708  89' 

Zeitkarten  (Season  or 

periodical  tickets).Y/ 

— 

— 

— 

39459980 

41  020  240 

43  919  86(1 

Nebeneinnahmen  (Oe- 
ptlck,  Hnnde  and 
Sonstiges)  . . Jl 

9 647094 

9 934  381 

10  660167 

88  738  660 

90203110 

95  141  020 

Gesammteinnabme  M. 

298  896  921 

309  922  634 

333  894  172 

611  465  740 

619  681  800 

662  614  480 

fttr  1 km  durcbscbn. 

Hetriebslflnge  M 

7 748 

7 934 

8 860 

«)  19  416 

19  441 

20  33:’ 

b)  Einnabme  aus  dem 
GUterverkebr: 

Eilgut  . ...  M 

18  879  703 

19  2080.:0 

20269183 

— 

— 

— 

Fracbtgut  ...  „ 

662  393  236 

716  737  448 

771  280  177 

— 

— 



Postgut  ....  „ 

1 451  813 

1 318  649 

1614  056 

— 

— 

— 

Militdrgnt  ...  „ 

1915  966 

2 739117 

2910  930 

— 

— 

— 

Dieustgut  ...  „ 

22  664  314 

25644  648 

28  639  666 

— 

-* 

— 

Viehverkehr  . . „ 

23  254  807 

23  867  426 

26  718  348 

25  869  680 

27141  160 

26  796 160 

Mineralklasse  (mine- 

rals)  . ...  M 

— 

— 



312  904  190 

323  177  620 

341043340 

Allgemeine  Giiter  (ge- 
neral merchand.)  M 

__ 



408023  360 

424  796  820 

463  887 160 

NebencrtrSge . . 

20  173  246 

21  276  665 

22919  092 

28  760 

— 

— 

Gesammteinnabme  M 

760  733  074 

810  691  903 

873241  841 

746  826  980 

776116  600 

821  726661.' 

filr  1 km  durcbscbn. 

Betriebslange  . M 

19  609 

20456 

21  626 

>)  23  704 

>)  24  313 

25  606 

c)  Sonst.  Eiuuabmen  M. 

44  991  697 

46  007  111 

67  620  604 

60  675  800 

68  096  900 

66159200 

Gesammteinnahmen: 
llberhaupt  . . ./I 

') 

1 089  621  692 

‘) 

1 166  621  548 

') 

1264  666117 

1418  867  620 

1467  893  800 

1540600340 

fUr  1 kin  durcbscbn. 
Betriebslange  .// 

28  267 

29  368 

31 104 

>)  45  042 

«)  46734 

48O.T0 

auf  1000  Nntzkm  M 

8 999 

4027 

4 061 

— 

— 

— 

auf  1000  Zugkm  M 

— 

- 

8118 

1 3112 

3159 

1 

')  .\usschlierslich  Pachtzins.  Die  Betriebseiiinalimen  betragen  (cinschl.  Pachtrins)  fllr  1887  = 
7)  Die  Abweichungen  gegen  die  friiberen  Znblenaugaben  beruhen  aiif  der  geanderten  Dm- 
■■')  Obne  Verkebrssteuer.  Dieselbe  stellt  sicb  ftlr  1887  auf  70 1()9  074  .//! 

<)  EiuschlierBlich  Viehverkehr.  Der  Bctrag  im  Viehverkebr  stellt  sicb  fUr  1887  auf  18  736954.^ 
*)  Recettes  diverges  et  annexes. 
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Betriebsergebnisse. 


Frankreich 

Znnabme  Oder  Abnahnie  in  1889  gegen  1887 

1887 

1888 

1889 

Dentachland 

England 

Frankreich 

6 e t r a g 

in  ' 
pCt. 

B e trag 

in 

pCt 

B e t r ag 

in 

pCt. 

]•) 

1+ 

3 020  940 

+23, « 

+ 

2120  380 

+ 3,4 

1 

1 266914423 

*)  267  41 1770 

’)  307  979  427 

+ 

9 284  286 

+12.0 

— 

1 681  380 

— 8,0 

42  066  004 

J 

t+ 

16  869  416 

+11,9 

— 

— 

) 

— 

— 

_ 

+ 

9 810  890 

+22,9 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

•— 

+ 

18667 

+ 0,9 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

+ 

29  848000 

+ 8,1 

— 

— 

1 - 

— 

— 

+ 

4 469  380 

+11,3 

— 

— 

70062  959 

71  388  663 

74  606  482 

+ 

1003063 

+10,4 

+ 

6402360 

+ 7,9 

+ 

4 466  523 

+ 6,3 

•)  335  967  882 

’)  338  800  384 

•)  382  487  909 

+ 

39  997  251 

+ 

41148  740 

+ 6,7 

+ 

46620627 

+18,9 

10038 

9 846 

10  753 

+ 

602 

+ 7,9 

+ 

919 

+ 4,7 

+ 

716 

+ 7,1 



+ 

1 879  480 

+ 7,3 

1 

_ 

_ 

— 

— 

— 

+106886941 

+ 16,4 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

+ 

62  243 

+ 4,a 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

+ 

994  964 

+61,9 

_ 

— 

— 

~ 

— 

— 

— 

+ 

6 975  241 

+26,4 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

“ 

+ 

2 463  641 

+10,6 

+ 

926  480 

+ 3,« 

— 

— 

( 

+ 

28139160 

+ 9,0 

) 

, 463  788  861 

476714  608 

495  634  586 

1 

+ 

31  845  726 

+ 6,9 

) 

1 

— 

— 

+ 

46  863  800 

+11,9 

J 

*)  23  264  926 

*)  24  047  786 

25  525787 

+ 

2 746  847 

-|-13,6 

— 

28  760 

+ 

2260  862 

+ 9,7 

487  068  786 

499  762  394 

621 160  373 

+122  608  267 

+16,3 

74  900  680 

+10,0 

+ 

34  106  687 

+ 7,0 

14  662 

14  623 

14  652 

+ 

2 017 

+10,3 

+ 

1902 

+ 8,0 

+ 

100 

+ 0.7 

1*)  84  130  778 

*)  36  502  215 

»)  84132166 

+ 12  529  007 

+27,8 

6 683  400 

+ 9,9 

+- 

1 378 

— 

, 857  161  946 

874  064  942 

937  780  438 

+ 176  034  625 

+16,0 

-hl21  632820 

+-  8,6 

80  628  492 

+ 9,4 

26  610 

25  400 

26  366 

+ 

2 837 

+10,0 

+ 

2 967 

+ 8,6 

+ 

765 

+ 2,9 

— 

_ 

— 

+ 

62 

+ 1,6 

— 



— 

— 

3 830 

1 

— 

— 



— 

+ 

41 

+ 1.3 

— 

— 

1091  806  156  Jty  fUr  1888  = 1 168  956  289  M nnd  fUr  1889  = 1 267  111  630  •// 
rechnungszahl  filr  die  engl.  Mile  = l,co»  (biaber  l,m). 

fUr  die  Hanptbahnen. 
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1 


r 

Deutschland 

England 

Gegenstand 

1887/88 

1888/89 

1889/90 

1887 

1 

\ 

1888 

18K' 

Einnahme  ans  dem  Per- 
Bonen  nnd  Giiterver- 
kehr: 

ilberbaupt.  . . . M 

1044  6291)96 

1 120  614  437 

1 207  136  613 

1 

1368  291720 

I 

1 

1 

1 

1 394  797  400 

1 474  341  la 

fiir  1 km  dnrchschn. 
Betriebslbnge  . „ 

')  27  067 

1 

')  28  2is' 

29  689 

')  43 120 

1 ')  43  754 

1 

45S( 

anf  1000  Ntttzkm  . „ 

3 834 

')  3 868 

3 876 

_ 

1 - 

! — 

anf  1000  Zugkm  . „ 

— 

— 

— 

')  2984 

2977 

1 

Betriebsausgaben: 
Allgcmeine  Verwaltnng: 
im  Ganzen  . . . M 

69  679  271 

63  208  508 

71  481  298 

3)101  276  220 

»)  103  035  220 

’)  106  Sees* 

fiir  1 km  dnrchschn. 
Betriebslilnge  . „ 

1646 

1691 

1 768 

3 244 

3 270 

34S 

anf  1000  Nutzkm  . „ 

219 

218 

230 

— 

— 

\ ^ 

Bahnverwaltnng: 
im  Ganzen  . . . .// 

149  689488 

161268862 

173  670  276 

*)  121  467  840 

1 

1 ' 

«)  123  934  600  ‘)  131  311 W 

fiir  1 km  durchschu. 
Betriebslange  . „ 

3 883 

4 059 

j 

; 4 271 

3 864 

1 

3 878 

40* 

auf  1000  Nutzkm  . „ 

649 

667 

568 

— 

i — 

— 

Transportverwaltung : 
im  Ganzen  . . . M\ 

364  888  068 

396  076  363 

' 437  965  426 

t 

1 

490  579  860‘  ■')  600  376  940 

's)63lS12W 

fiir  1km  durchschu. 
Betriebsl&ngc  . „ 

9 464 

9 946 

10  772 

16660 

1 

15  674 

16  « 

auf  1000  Nutzkm  . „ 

1339 

1364 

1 406 

— 

1 — 

1 

G csammtausgaben : 
ilberbaupt . ...  M. 

»)  574  106  827 

'>)  619  542  723 

1 

*)683  117  000 

1 1 

®)  741  266  320  3)  755  242  140  «)  801  88233 

fUrlkm  dutch  schn. 
Betriebslange  . „ 

14  89s' 

' 15  596 

1 

16  HOI 

1 * 

’)  23  532^)  23  692  ^)  24 » 

auf  1000  Nutzkm  . „ 

2107 

2138 

2194 

- 

— 

— 

auf  1000  Zugkm  . „ 

— 1 

1 — 

— 

*)  1629, »)  1612 

161 

in  pCt.  der  Be- 
triebseinualime  . J 

52,69 

1 

53, u 

1 

54, 0^ 

62,s 

6M 

62,1 

*)  Berichtigte  Ziffern. 

>)  Aneschl.  dcr  Kosten  fiir  erhebliche  Ergiinznngen  u.  *.  w.  und  dea  Pachtzinses.  Die  BetrifW 
‘^1  General  charges,  rate.s  and  taxes,  government  duty.  Compensation  for  personal  injuries  u 
Maintenance  of  way,  works. 

*)  Locomotive  power,  repairs  and  renewals  of  carriages  and  wagons,  traffic  expenses  (coachis 
Einscbl.  Nebenansgaben.  Die  Ansgaben  fiir  Dampfsebiffe,  Kanale  nnd  Hilfen  stellten  sich  s 
betragen  fUr  1887  = 718  313  4ai  .//,  fUr  1888  = 727  345  760  M nnd  fiir  1889  = 771507  120  V/ 

1)  Die  eigentlieben  Betriebsansgaben  fiir  1 km  dnrchscbnittliche  Betnebsliinge  stellen  sicb  t 
Auf  1000  Ziigkilometer  ergaiieu  die  eigentlieben  Betriebsausgaben  in  1887  = 1566  > 

Einschliefslicli  Nebenansgaben.  Die  eigentlieben  Betriebsausgaben  betragen  fiir  1-87  : 
Die  Angaben  fiir  18-7  sind  bezilglich  der  Lokalbahncn  nicht  volistilndig  gegeniiber  det< 
Oj  Einscbl.  recettes  diverses. 


Digitized  by  Google 


Die  Eisenbahnen  Dentschlands,  Euglands  n.  Frankreicbs  von  1887—1689.  1059 


Fraukreich 

Zunahme  oder  Abnahme  in  1889  gegen  1887 

Deutschland 

England 

Frankreich 

1887 

1888 

1880 

Betrag 

. 

in 

pCt. 

pa. 

B e t r ag 

in 

pCt. 

•) 

846  406031 

") 

861299698 

") 

922  846  420 

+162  605  618 

1 

+116  049  420  + 8,5 

+ 

77  440  3B9 

+ 9,8 

26269 

25029 

26  946 

+ 

2622 

+ 9,7 

+ 

2821  . + 6,5 

+ 

687 

+ 2,7 

— 

_ 

+ 

42 

4*  1(1 

— 

— 

3 777 



■ 

+ 

41  +1,« 

! 

" 

.0)  _ 

— 

+ 

11902027 

4-20,0 

+ 

1 

7 1)06  640  + 7,5 

— 

— 

— 

— 

— 

+ 

212 

+ 18,7 

+ 

174  +6,4 

— 

— 

— 

• 

— 

+ 

11 

+ 6,0 



— 

— ■ 

— 

- 

+ 

23  980  788 

+16,0 

+ 

9 854  220|  + 8,1 

— 

— 

— 

— 

+ 

388 

+10,0 

+ 

236  + 6.1 

— 

— 

— 

— 

+ 

9 

+ 1,« 

' 

— 

— 

- 

- 

— 

+ 

73  127  358 

4"  20,0 

+ 

40  732  840  + as 

— 

— 

— 



+ 

1 308 

+ 13,8 

+ 

982  + 6,3 

— 

_ 

— 

— 



-1- 

67 

+ 5,0 

1 

— 

— 

466  306  388 

9)  461  899  787 

*1488  373  582 

+109  010  173 

+19,0 

+ 

1 

60  617  000  + 8,8 

+ 

32  068  194 

+ 7,0 

13  634 

13  423 

13  730 

+ 

190-S 

4 12,8 

+ 

1 458  + 6,3 

+ 

96 

+ 0,7 

— 

— 

— 

+ 

87 

+ 4,1 

— — 

— 

— 

2039 

— 

— 

— 

- 

+ 

15  +0,9 

1 

" 

— 

53, a 

62,3 

62.1 

+ 

1,33 

+ 2,5 

— 

0,1  1 — 0,8 

1,1 

— 2a 

ansgaben  betragen  fUr  1887  = 686  3t!4  762  fUr  1888  =:  638  798  694  M nnd  fUr  1889  = 683117  000  M 
lor  damage  nnd  loss  of  goods,  legal  and  parliamentary  expenses,  miscellaneons  working  expenditure. 

and  merchandise). 

1887  = 1 397  695  if,  in  1888  = 1 394  819  St,  in  1889  = 1 618  760  St.  Die  eigentlicben  Betriebsausgaben 

1887  anf  22  648  .//,  in  1888  auf  22  822  .4/.  nnd  in  1889  auf  24040  .41 

1888  = 1552  M und  in  1889  = 1682  .4/. 

439  776  ."^82  .//,  fUr  1888  - 144  888  246  .//  und  fiir  1889  = 469  470  318  Jt 

fiir  die  Hanptbalinen,  weshalb  von  der  Einstellung  der  betr.  Sonderbetrage  abgesehen  werden  mufste. 
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Dentscbland 

England 

Qegenstaud 

' 

! 

1887/88  1 

18-8/89  18«990 

1887  1888 

1 

1 168:^ 

j 

Die  Betriebsansgaben 

1 

fUrjelOOOZugkm  = M 

— 

— 

_ 

1666 

1552 

1» 

setzen  sicb,  wie  foigt, 

zusamroen: 

Bahnnnterbaltung  . Jl. 

— 

— 

— 

266 

264 

31 

Lokomotivzngkraft  . „ 

— 

— 

— 

412 

409 

4f' 

Betriebsmittel  . . . „ 

— 

— 1 

— 

159 

156 

a 

Verkehrsansgaben  . „ 

— 

— 

— 

603, 

601 

Si 

.\lIgemeinkoaten  . . „ 

— 

— 

- 

78; 

74 

Steuern 

— 

— 

— 

92 

92 

t 

Regiernngsabgaben  . „ 

— 

- 

— 

•j  14  •) 

14 

«)  k 

EntschSdignngen ; 

1 

filr  Personenver- 

i 

letznngen  . . . „ 

— 

— 

— 

8, 

4 

;« 

far  Gttterbeschftdig.  , 

— 

— 

— 

7 

7 

\ 

Rechtsbeistand  nnd 

1 

^ 1: 

Parlamentskosten . „ 

— 

— 

— 

18 

10 

Sonstige  Kosten  . . „ 

— 

— 

- 

19' 

21 

* 

Ueberschnfa: 

im  Ganzen  . . . Jt 

')  606  441  394 

‘1636  157  696 

')  666  681  134 

’)  677  602  200  ’) 

702  661  160 

^^738  61?df' 

filr  1km  durchachn. 

Betriebslilnge  . „ 

18  374 

13  772 

14  303 

21  610 

22042 

23Mr 

anf  1000  Nutzkm  . „ 

1 891 

1888 

1867 

— 

— 

! — 

auf  1000  Zugkm  . „ 

— 

— 

*)  1 489  ‘) 

1600 

4)  ISIS 

in  pCt.  des  Anlage- 

i 

kapitals 

6,17 

6,40 

5,60 

4,00 

4,06 

AM 

in  pCt.  der  Rohein- 

iiahmen . . . . „ 

46, » 

46,7s 

44,64 

47,8  j 

48,> 

49.» 

Staatszinsznschtlsse 

(filr  ilbemommene 

1 

1 

Zinsbiirgsehaft)  . „ 

— 

— 1 

1 

I 

i " 

1 

')  Unter  Berilcksicbtignng  skmintlicher  Einnahme-  nnd  Ansgabetitel  des  Buchnugaformu!!' 
des  Pachtzinses)  fUr  1887  = 616  514  765^/,  filr  1888  = 547  078  825  Uit  nnd  fOr  1889  = 581  539  117 

Nur  ftlr  Grofsbritannien.  In  Irland  wird  keino  Abgabe  von  den  Bahnreisenden  erbobe 
’)  Der  Betriebsilberschufs  Btellt  sicli  fOr  1887  anf  644  978  300  . /Z,  ftlr  1888  auf  667  451 510 
‘)  Der  eigentliche  BetriebsUberschnfa  filr  1000  Zugkilometer  betrkgt  in  1887  = 1418. A.  * 
5)  Die  Angaben  bczichcn  sich  auf  das  Hauptbabnuetz  (filr  1887  mit  81 446  km  mittlere  Betriii* 
540  363  375  Free. 

«)  Der  BetriebaUberachufs  bctrng  in  1887  = 405  630 149  Uif,  in  1888  = 416411  452 .4*  aid  a 
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Frankreich 

Znnahme  oder  Abnabme  in  1889  gegen  1887 

1 

1 Deutschland 

England 

Frankreich 

1887 

1888 

' 1889 

B e t r ag 

in 

pCt. 

ii 

B etr ag 

in 

1 pCt. 

Betrag 

1 

' in 
pCt. 

) 1976 

— 

— 

— 

!'  + 

16 

1 

+ 1,0 

- 

— 

400 







1 

8 

l.i , 

j 

— 

664 

704 

104 

{ : 

— 

— 

_ 

1 

+ 
1 _ 

18 

6 

+ 4,6 

- 8,1 

— 

— 

— 

1 1 

1 

1 

1 

- 1,» 
- 1,' 

_ 

- 

1 

i 

1 

+ 

2 

+26,0 

1 

1 

' - 1 

! 1 

I *“ 

— 

— 

4- 

1 

1 

+14,3 

1 — 

104 

— 

— 

1 

— 

+ 

2 

1 

—16,4 
+ 6,3 

— 

1 

) 400  846  668 

‘)  412  166  206 

«}  449  406  866 

60  289  740' 

+ 11,9  1 

1 + 

61  016  820 

+ 9,0 

+ 89  560  298 

+ 9,3 

11976 

11977 

12  636 

+ 

929 

+ 6,9 

,+ 

1509 

+ 7,0 

+ 669 

4“ 

— 

— 

— 

— 

24 

-Ml 

1 

— 

— 

— 

— 

1791 

— 

— 

— 

f 

+ 

26 

H-  1,8 

— 

— 

8,et 

3,68 

8,»o 

+ 

0,« 

+ 6,J  1, 

+ 

0,91 

+ 6,3 

+ 0,84 

4" 

46,8 

47,> 

47,9 

— 

l,6i  1 

- 8,6 ; 

+ 

2,1 

+ 4,4 

+ 1,. 

+ 2,4 

1 

46863  276 

41  697  182 

1 

19  236  821 

— 

— j 

— 

— j 

1 

, — 26  617  45B 

— 68,0 

3er  BetriebsQberschura  betrkgt  (anter  Ansschlnrs  der  Kosten  ftlr  erheblicbe  Ergknzungeu  n.  8.  w.  and 

Railway  pasaenger  duty.) 

ind  ftlr  1889  anf  702  834  020  UZ 

,888  = 1426  M nnd  in  1889  = 1441  M 

ilnge  nnd  218661803  Zugkilometern).  Die  eigentlichen  Betriebsansgaben  steltten  aich  in  1887  auf 
1889  = 463  376  102  M 
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4. 

Verktt 

Deutschland 

England 

Oegenstand 

1 

i 

1 

1 

1887/88 

1888/89 

1889/90 

1887 

1888 

18-> 

Personenverkehr: 

1 

BeKrd.  Personen  . Anz. 

31B991  747 

339  864  460 

876  825  006 

')  784  744  620 

')  743  676  073 

')776  45tS 

Geleist.  Personenkm  ^ 

8 707  769  480 

9 208  806  066 

10172  387  468 

- 

— 

Darchschnittliche  Fahrt 

1 Person  . . . km 

27, s« 

27,10 

26,99 

*)  - 

— ! 

— 

Dnrchschnittsertrag: 

1 

fiir  1 Person  . . M 

0,90 

0,98 

0,»6 

0,70 

0,71 

0,n  ! 

„ 1 Personenkm 

3,91! 

3,96 

8, IS 

‘)  - 

— 

- 

Gttterverkehr: 

1 

i 

BefBrd.  GUtertonnen  t 

177  868209 

197  879  930 

212093  339 

’)  273  229  714 

4)286  256  414 

*)3a226cl 

Geleistete  GUtertkm  tkm 

18508  790284 

20230122  781 

21  861  199  307 

- 

1 — 

— 

Darchschnittliche  Fahrt 

1 Olltertonne  . . km 

104,Si 

102,93 

^ 103,03 

♦)  - 

— 

Dnrchschnittsertrag ; 

far  1 GUtertonne  M 

4,11 

8,99  ' 

4,00 

2,73 

2,71 

1 

„ 1 tkm  ...  4 

3,94  1 

1 8,90 

S,ss 

*)  - 

1 

Geleistete  Zngkm: 

i 

i 

inSchnell- nnd  Personen- 

1 

1 

zQgen  . . . .Anz. 

124  891  732 

130  166  782 

193  350006 

244  281009 

260  136  360 

*91SiM 

„ GUterzUgen  . . „ 

95  898  564 

103  942  928 

113  686  631 

206  546020 

213  721  996 

223556W 

„ gemischten  Ziigeii  „ 

83  523  743 

85  380  098 

36  791  926 

4284  066 

^ 4 9TcS 

„ Arbeits-  and  Material- 

4 677  848| 

zUgen  . . . Anz. 

2 834  728 

3668158 

3 562  526 

— 

— 

— 

Uberhanpt  . . . . , 

267  148  767 

278157  916 

293  391  089 

’)46611011B 

»)  468  536189' 

48771557 

durchschn.  anf  1km  „ 

6 663 

6 876 

7 216 

14  447 

14  69s' 

1539 

Auf  1 km  kommen 

1 

1 

i 

1 

durchschnittl.: 

i 

i 

Personenkm  . . . Anz. 

229  800 

235  700 

254  400 

♦)  - ' 

— 

— 

GUtertkm  . . . . „ 

480400 

610400 

638  600 

4)  - 

— 

- 

Von  der  Gesammtein- 

nahme  entfallen; 

1 

auf  Personen-  und  Ge- 

pickrerkehr  . . pCt. 

26,97 

26,.56 

26,40 

43,09 

42,51 

42,34 

auf  Gttterverkehr  . „ 

68,90 

69,49 

69,05 

52,04 

53,10 

53.M 

„ sonst.  Einnahm.  „ 

4,is 

3,95 

4,55 

4,97 

4,93 

4J7 

Von  der  Betriebsaus- 

gabe  kommen: 

auf  allgcm.  Verwalt.  pCt. 

10,39  ; 

10,90 

10,47 

14,4 

14,3  1 

lU 

„ Balinverwaltung  „ 

26, or 

26,03 

25,49 

17,0  1 

17,0  1 

17,5 

„ Transportverwalt  „ 

63,15 

63,77  1 

! 64,11 

68,0  I 

68,7  I 

68,: 

')  Einuchl.  Karteninhaber  fQr  1887  = 106C089,  fUr  1888  = 1 176  909  nnd  filr  1889  = 1S71JK 
*)  Minerals  and  generals  merchandise.  Die  Abweichnngen  gegen  die  frilheren  Angaben  benifi' 
*)  Genauere  ZaMen  igegenilber  den  abgerundeten). 

*)  In  der  engliscben  Statistik  fehlen  diese  Angaben. 
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'Kcbnisse. 


Frankreich 

Znnahme  oder  Abnabme  in  1889  gegen  1887 

ia-^7 

1888 

1889 

Dentschland  | 

England 

Frankreich 

, pet. 

B e t r ag 

in 

pCt. 

B e t r a g 

in 

pCt. 

‘226  977  464 

288  760  150 

268  478  860 

+ 

60  888  269  +-19,8 

+ 

41  709  666 

+-  6,7 

+- 

27  601  886 

+ 12,3 

r 300  963  856 

7440  025660 

8 780  799  543 

+-1464  618  033  +16,« 

— 

— 

+-1  429  836  188 

-+19,6 

82,3 

81, a 

34,4 

- 

0,57  ! — 2,1 

— 

- 

-+ 

2,1 

-+  8.5 

l,ia 

1,14 

1,33 

— 

0,01  ; — 4.4 

+- 

0,03 

+-  2,9 

-+ 

0,04 

-+  3,4 

8,64 

3,5* 

8,53 

— 

0,08  1 — 2,5 

— 

— 

0,11 

— 3,0 

79  480783 

84740377 

89  866  527 

+ 

34  726  130  -+19,6 

+- 

29  036  887 

-+10,6 

+- 

10384  744 

+-18,1 

9 960  709870 

10  467  846  976 

11  118  589357 

+8  342409023  +-18,i 

— 

— 

-+1  162  829987 

126,3 

128,4 

128,7 

- 

1,33  — 1,3 

— 

— 

— 

1,6 

- 1,3 

6,64 

6,61 

6,-53 

— 

0,11  — 2,7 

— 

0,01 

— 0,4 

— 

0>S3 

— 6,5 

4,66 

4,5;, 

4,46 

— 

0,06  — 1,5 

i 

- 

0,9« 

— 4>3 

92  821000 



_ 

+ 

i 

14  468  274  +-11,6 

+- 

14901  887 

-+  6,1 

__ 

73  021  671 

— 

— 

+- 

17  793  077.  +-18,6 

+- 

17  011  424 

-+  8,0 

— 

— 

66  577  267 

— 

— 

+ 

8 268188  + 0,9 

692  801 

+-16,1 

— 

— 

1907  806 

— 

+ 

727  798  -+25,7 

— 

— 

— 

. 223  827  734 

— 

— 

+ 

86  247  882  -+14,l 

-+ 

82  606  062 

+-  7,3 

— 

— 

6688 

4- 

668  -+  8,3 

+- 

762 

-+  5,3 

218  100 

216  200 

245  600 

+- 

26  100  -H0,9 

1 

_ 



I+- 

27  400 

-+12,6 

297  600 

803900 

812  600 

+ 

68  200  +12,1 

+ 

14  900 

+-  6,0 

89,9 

89,3 

41,5 

0,57  — 2,1 

0,73 

— 1.7 

-+ 

1,7 

-+  4.3 

57,6 

B8,o 

66,5 

+- 

0,15  -+  0,3 

+- 

0,70 

-+  1,3 

1.4 

— 1,9 

2,6 

2,7 

2,0 

+ 

0,43  +-10,3 

-+ 

0,03 

-+  0,7 

—23,1 

10,9 



_ 

+- 

0,09  ' +-  0,9 

!_ 

0,1 

- 0,7 

_ 

__ 

20,6 

— 

— 

— 

0,65  j — 2,5 

— 

— 

— 

— 

68,5 

— 

- 

+- 

0,56  i -+  0,9 

1 

0,1 

+-  0,1 

— 

— 

auf  der  Umrechnnng  der  (biaher  engl.)  tona  in  Tonnen  (=  1000  kg). 
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Aus  den  vorstehenden  Uebersichten  ergiebt  sich  Folgendes  fiber 
Zunahme  an  Bahnlfinge,  Anlagekapital,  Bctriebsmitteln  und  Verkehr. 

Das  Eisenbahnnetz  Deutschlands  ubertraf  am  Endc  des  Jahres  1889 
mit  40  982  km  Bahnlfinge  dasjenige  England.s  um  8894  km 
und  „ Frankreichs  „ 4 836  „ . 

Die  Zunahme  der  Bahnifinge  in  den  drei  Jahren  1887  bis  1889  betrug: 
fur  Deutschland  ....  1 825  km  oder  4,7  pCt. 

„ England &87  „ „ 1,9  „ 

„ Frankreich 2144  „ „ 6,s  „ 

Der  Umfang  des  Staatsbahnnetzes')  stellte  sich  Ende  1889: 

fflr  Deutschland  auf 36  684  km  = 89,3  pCt.  der  Bahnlange, 

, Frankreich  2 499  „ = 6,9  „ „ 

Die  Zunahme  hetmg  in  1889  gegen  1887  bei  den  Staatsbahnen : 
fur  Deutschland  ....  2 190  km  oder  6,4  pCt. 

„ Frankreich 31  n n 1>3  » 

Bezuglich  der  doppelgeleisigcn  Strecken  ergab  sich  in  1889  gegen- 
uber  1887  eine  Zunahme: 

fur  Deutschland  von  1 231  km  oder  11,0  pCt. 

„ England  „ 419  „ „ 2,5  „ 

Fur  Frankreich  fehlen  statistische  Angaben  fiber  Doppelgeleise  fur 
1888  und  1889  in  den  vorliegenden  Quellen. 

Die  Zunahme  im  Anlagekapital*)  betrfigt  fur  1887/1889: 
bei  den  deutschen  Eisenbahnen 

„ „ englischen  „ 

„ „ franzosischen  „ . . . 6,o  „ 

Fur  die  Betriebsmittel  stellt  sich  die  Zunahme  in  1889  gegen- 
uber  1887,  wie  folgt: 

a)  bei  den  Lokomotiven: 

fur  Deutschland  auf  6,3  pCt.  ( 685  Stuck) 

„ England  „ 2,4  „ ( 372  „ ) 

„ Frankreich  „ 1,4  „ ( 132  „ ) 

b)  bei  den  Personen wagen: 

fur  Deutschland  auf  7,2  pCt.  (1  701  Stuck) 

„ England  „ 3,2  „ (1116  „ ) 

„ Frankreich  „ 2,6  „ ( 690  „ ) 

')  Die  englischen  Eisenbahnen  sind  sUmmtlich  Pri vatbahnen. 

’)  Das  kilometrische  Anlagekapital  hat  sich  bei  den  dentscheu  und  frau- 
zOsischen  Bahnen  nm  l,i  pCt.  vermindert,  bei  den  englischen  Bahnen  urn  1,;  pCt. 
vermehrt. 


I 3,6  pCt. 
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c)  bei  den  Gepack-  und  Guterwagen: 

ffir  Deutschland  auf  7,6  pCt.  (19  174  Stuck) 

„ England  „ 6,2  , (31 192  „ ) 

„ Frankreich  ^ 2,9  „ ( 7 364  „ ) 

Die  Zunabme  in  den  Gesammteinnahmen  betragt: 

bei  den  deutschen  Bahnen  rund  175  Mill.  M oder  16,0  pCt. 

„ „ englischen  „ „ 122  „ „ „ 8,6  „ 

„ „ franzOsischen  „ „ 81  „ „ „ 9,4  „ 

Scheidet  man  die  „sonstigen  Einnahmen“  aus,  unter  denen  viel- 
fache  mit  dem  eigentlichen  Verkehrsdienste  nicht  unraittelbar  zusammen- 
hangende  Einnahmebetrage  sich  befinden  und  welche  deshalb  auch  in  der 
englischen  Statistik  bei  der  Bcrechnung  der  Einnahmen  auf  das  Zngkilo- 
meter  aufser  Betracht  bleiben,  so  ergiebt  sich  fur  die  Verkehrsein- 
nahmen*)  in  1889  gegen  1887  eine  Zunahme: 

bei  den  deutschen  Bahnen  rund  163  Mill.  M oder  um  15,6  pCt. 

„ „ englischen  „ „ 116  „ „ „ „ 8,5  , 

„ „ franzosischen  „ „ 77  „ „ „ „ 9,2  „ 

Die  kiloinetrisclie  Einnahme  aus  Personen-  und  Guterver- 
kehr  ist  gesticgen: 

bei  den  deutschen  Eisenbahnen  um  9,7  pCt. 

„ „ englischen  „ „ 6,5  „ 

„ „ franzOsischen  „ „ 2,7  „ 

Bezuglich  des  Personen verkehrs  ist  zu  bemerken,  dafs  in  1889 
gegen  1887  eine  weitere  Zunahme  stattgefunden  hat,  und  zwar  ist  die 
Einnahme  aus  demselbeu 

bei  den  deutschen  Bahnen  um  13,6  pCt, 

„ „ englischen  , „ 6,7  , 

„ „ franzbsischen  „ „ 13,8  „ 

gestiegen. 

Die  Steigerung  der  Eiunahmen  betrug  bei  den  deutschen 
Bahnen : 

fur  die  I.  Klasse 23,6  pCt. 

o « 11-  » 12,0  „ 

» g III.  , 11,9  „ 


')  Traffic  receipts  u.  Recettes  de  rexploitation. 

ArchiT  far  EisenbikhnweBen.  18M. 
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Dahingegeii  bei  den  englischen  Eisenbahnen: 

fur  I.  Klas.se  ....  3,4  pCt. 

„ III.  „ ....  8,0  „ 

„ Zeitkarten 11,3  „ 

wahrend  „ II.  Klasse  sich  eiiie  Abnahme  uin  3,o  pCt.  ergiebt. 

Bei  den  franzOsischen  Bahnen  betrkgt  die  Steigerung  der  Ein- 
nahme  fur  I.  bis  III.  Klasse  zusammen  16,8  pCt,.‘) 

Zur  Steigerung  der  Einnahmen  aus  dem  Personenverkehr  haben,  ab- 
gesehen  von  den  Nebeneinnahmen,  bei  den  deutschen  Bahnen  vorwiegend 
die  111.  und  IV.  Klasse,  bei  den  englischen  Bahnen  ausschliefslich  die 
III.  Klasse  und  die  billigeren  Parlamentszuge  beigetragen. 

Die  Zahl  der  befdrderten  Personen  ist  gestiegen  in  1887/1889: 
bei  den  deutschen  Eisenbahnen  um  19,s  pCt. 

„ „ englischen  „ „ 6,7  „ 

„ „ franzOsischen  „ „ 12,2  „ 

Die  Steigerung  der  Zahl  der  geleisteten  Personenkilometer*) 
betmg: 

bei  den  deutschen  Bahnen  . . . 16,8  pCt. 

„ „ franzOsischen  „ ...  19,o  „ 

Hinsichtlich  des  Gnterverkehrs  ergiebt  sich  gleichfalls  eine  erheb- 
liche  Steigerung  sowohl  in  der  Einnahme,  als  auch  im  Unifang  der  befOr- 
derten  Guterinengen. 

Es  betrug  in  1887/1889  die  Znnahme  der  Gesammteinnahme 
aus  dem  Guterverkehr; 

bei  den  deutschen  Eisenbahnen  . . . 16,3  pCt. 

„ „ englischen  „ ...  10,o  „ 

„ „ franzOsischen  „ ...  7,0  „ 

wahrend  die  kiloraetrische  Einnahme  im  Guterverkehr: 
bei  den  deutschen  Bahnen  uni  ....  10,3  pCt. 

„ „ englischen  „ „ . 8,0  „ 

„ „ franzOsischen  „ „ . . . . 0,7  „ 

gestiegen  ist. 

Die  Zunahme  in  der  Zahl  der  befOrderten  Gutertonnen  und  der 
gefOrderten  Gutertonnenkilom eter  ergab  fur  1887  89: 


9 Eine  Trennung  nach  einzelnen  Klassen  war  nicht  thnniich,  da  die  Qnellen 
nicht  die  nOthigen  Unterlagen  boten. 

*)  FUr  die  engliecben  Babnen  feblea  in  den  Qnellen  die  entsprechenden 
Angabeii. 
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bei  den  dentschen  Bahnen 
„ „ englischen 

„ „ franzSsischen  „ 


1 fttr 

1 Gfltert. 

GUtertkm 

■ . 

_8.. 

+ 19ifi 

+ 18,1 

■ +10,6 

+ 13,1 

' 

+ 11,6 

Die  Zahl  der  befbrdertren  Gutertonnen  (tkm)  bezifferte  sich 
fur  1889: 

fur  die  deutschen  Bahnen  auf  rund  212  Mill,  t (21  861  Mill,  tkm) 

„ „ englischen  „ , „ 302  „„(—')  „ „) 

„ „ franzSsischen  „ „ „ 90  „ „ (11 114  „ „ ) 

Die  nachstehende  Zusammenstellung  gieht  oinen  vergleichenden  Ueber- 
blick  fiber  die  prozentnelle  Zunahme  der  Einnahnieu,  Ausgaben 
and  des  Ueberschusses  ffir  den  Gesammtverkehr  in  1887/89: 


i 

fttr 

Es  betrug  die  prozentuelle  Zunahme:  ' 

1 Einnahme 

Ausgabe  1 

Ueberschufs 

1 

1_  1 

i 8 

bei  den  deutschen  Bahnen  .... 

+ 16,0 

+ 19,0 

+ 11,9 

, „ englischen  „ .... 

+ 8,6  1 

i + 

+ 9,0 

„ „ franzfisischen  „ .... 

+ 9,4 

+ 7,0  1 

1 

+ 9,7 

Fur  das  Betriebsjahr  1889  beziflFerten  sich  Eiiinahine.  Ausgabe  und 
Ueberschufs  (in  abgerundeten  Zahlen)  wie  folgt: 


Es  betrug  in  1889:*) 

bei  den  deutschen  Bahnen 
, „ englischen  „ 

„ „ franzosischen  „ 


Einnahme  Ausgabe  Ueberscbufa 


M i 1 1 i 0 n e n . 

M 

1267 

' 701 

666 

(1207) 

' (683) 

(624) 

1641 

802 

739 

(1474) 

(771)  I 

(703) 

937 

488 

449 

(922) 

(469) 

(463) 

■)  Fttr  die  englischen  Bahnen  feblen  in  den  Qnellen  die  entsprecbenden 
Zahlen. 

’)  Die  Klammereahlen  heziehen  sich  anf  Verkehrseinnahmen,  Betriebskosten 
nnd  Betriebsfiberschnfs. 

71* 
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Der  kilometrische  Ueberschufs  hat  in  1887/89  eine  prozentuelle 
Znnahme  erfahren,  welche 

bei  den  deutschen  Bahnen  + 6,9  pCt. 

„ , englischen  „ + 7,o  „ 

, „ franzOsischen  „ + 6,6  „ 

ansmacht. 

Die  durchschnittliche  Verzinsung  des  Anlagekapitals  ist 
in  der  Zeit  von  1887  bis  1889 

bei  den  deutschen  Bahnen  um  0,43  pCt. 

„ „ englischen  „ „ 0,9i  , 

, „ franzOsischen  „ „ 0,24  „ 

gestiegen. 

Die  deutschen  Staatsbahnen  ergaben  in  1889/90  durchschnittlich 
6,69  pCt,  auf  das  verwendete  Anlagekapital,  wShrend  die  deutschen  Privat- 
bahnen  nur  durchschnittlich  4,46  pCt.  erzielten. 

Von  den  deutschen  Privatbahnen  gaben  in  1889  die  hOchste  Divi- 
dende  fur  die  Stammaktien; 

die  (7  km  lange)  Ludwigseisenbahn  (Nurnberg — Furth)  mit  21,oo  pCt. 
und  die  Lubeck-Buchener  Eisenbahji  mit  7,75  pCt. 

Die  Verzinsung  des  in  den  englischen  Eisenbahnen  angelegten 
Kapit  als  im  Jahre  1889  erhellt  aus  der  Debersicht  auf  Seite  1069. 

Die  Durchschnittsdividende  stellte  sich  in  1889; 

fur  Stammaktien auf  4,66  pCt. 

„ garantirtes  Kapital  und  Obligationen  . „ 4,12  „ 

„ Anleihen  und  Schulden 'An  n 

„ das  Gesammtkapital 4,Z2  „ 

Von  dem  Stammaktienkapital  (im  Betrage  von  rund  326,2  Mill,  .t) 
erzielten  an  Dividende: 


keine  . 

13,6  pCt. 

zwischen 

2—3  pCt 

11,4 

n 

Vt 

3-4  „ . . . . 

7,7 

n 

r> 

4-6  „ . . . . 

17,0 

53 

des  Gesammtkapitals. 

» 

6-6  , . . . . 

20,3 

55 

6-7  , . . . . 

6,3 

55 

7-8  „ . . . . 

20,7 

55 

Da  fur 

die  franzOsischen 

Eisenbahnen  die  genauen  statistischen 

Zahlen  fur  1888  und  1889  noch  nicht  vorliegen,  so  l&lst  sich  aus  den 
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Prozentaatz 

der 

gezahlten  Dividende 

Stamm- 

aktien 

Z 

Oarantirtea 

Kapital 

Z 

Prioritata- 

obligationen 

Z 

.4nleiben 

Z 

Scbulden 

Z 

Nenbaustrecken: 

1 

ohne  Dividende  . . 

1 812  182 

24  720 

360  630 

— 

mit  3 pCt 

— 

— 

— 

— 

— 

. 31  „ 

214  252 

— 

' " i 

— 

— 

« n 

4 404  749 

284  922 

2 892  751  , 

— 

— 

„ 6 

24  247 

85000 

— 

— 

— 

Betriebsstrecken; 

ohne  Dividende . . . 

42675  303 

36  200 

12217  178 

— 

— 

nicbt  fiber  1 pCt.  . . 

2 640  187 

16  500 

370  000  , 

— 

417  866 

von  1—2  pCt. . . . 

2886  299 

101  180 

i 215  990 

— 

131901 

2-  3 ^ . 

87  397  172 

— 

1877  408 

381818 

7 080  062 

. H-  4 „ . . . 

20  382996 

54  809  461 

156  426  730 

6 858  639 

154  769  788 

r 4-5  „ . . . 

66  562172 

38  666  952 

62676  786 

2672  396 

49  434  742 

- 5-6  „ . . . 

66  142  891 

4119  580 

3 294  104 

185  058 

1486012 

r 6-  7 „ . . . 

20645  462 

— 

— 

— 



^ 7-8  „ . . . 

67  413  652 

— 

' 13  640 

6 800 

5400 

. 8-9  , . . . 

3 509510 

2000 

— 

— 

— 

, 9-10  „ . . . 

350000 

50000 

— 

— 

— 

, 10-11  „ . . . 

— 

— 

i — 

— 

— 

„ 11-12  „ . . . 

— 

- 

j 

— 

, 12-13  „ . . . 

179  534 

— 

' 166  000 

— 

— 

ZH  131  pCt 

— 

— 

. — 

- 

— 

^16  .... 

— 

— 1 

— 

znaammen  Z 

826  229  568 

98  086  516 

229  410  112 

9 608  711 

213  815  270 

827  446  627 

222918  981 

Oder  in  Hark 

M 

6 524  591  160 

6 548  982  540  I 

4 458  379  620 

17  581  908  820  .U. 

')  1 8T  = rund  90  M gerecbnet. 
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Quelleu  fiber  (lie  durchschiiittliche  Verzinsuiig  des  in  den  franzOsischen 
Bahnen  angelegten  Kapitai.s  nur  bemerken,  dafs  fur  1889  das  franzSsische 
Staatsbahnnetz  das  Anlagekapital  nur  mit  rund  IV4  pCt.  verzinste, 
wahrend  das  Gesammtnetz  der  grofsen  Privateiseubahngesellschaften  im 
Durchschnitt  in  1889  rund  I'/s  pCt.  Verzinsung  erzielte. 

Die  liOchste  Dividende  fur  1889  zahlte  die  Nordbahn  mit  13'/,  pCt., 
die  niedrigste  Dividende  (mit  7'/„|  pCt.)  vertheilte  die  Ostbahn. 

Der  vom  Staate,  in  Folge  ubernommener  Zinsburgschaft,  an  die 
grofsen  Gesellschaften  zu  zahlende  Zinszuschufs  hat  sich  in  1889  gegen- 
fiber  1887  um  B8  pCt.  ermfifsigt. 

Die  bisherige  Entwicklung  des  englischen  Eisenbahnwesens  ist  aus 
der  folgenden  vergleichenden  Zusammen.stellung  der  Hauptbetriebs- 
ergebnisse  der  Eisenbahnen  des  vereinigten  KOnigreichs  fur  die  Zeit 
vom  Jahre  1854  bis  1889')  zu  ersehen: 


Gegenstand 

1854 

1864 

1874 

1884 

1889 

Babniinge: 

ini  Ganzen 

davon  doppel-  und  mebr- 

km 

12967 

20678 

26  4('i6 

80  352 

32  (.*8 

geleisig 

Verwendetes  Anlagekapital: 

9 820 

11910 

14  077 

16  47B 

17  462 

iiii  Ganzen 

Oi 

5 721  376^ 

8614  392  260 

12  197  918  620 

16  029  287  840 

17  581  903  323 

fUr  1 Betriebskm  . . . 

n 

441  661 

418  770 

460  880 

628101 

54«;S64 

Personenvcrkebr: 

BefOrderte  Personcn’)  . 

Anz. 

111  180166 

229  272  165 

477  840411 

694  991  860 

775  183  on 

Rolieinnahmen: 
a)  im  Personenverkehr’,: 

tlberbanpt 

204  899080 

313680  800 

497  872800 

600  609000 

662614  480 

in  Proz.  der  Gesammt- 

einnabme  .... 

pCt. 

BO, *18 

46,11 

42,01 

42,5.. 

42.]« 

b)  im  Gliterverkehr: 

itberbaupt 

199  416  400 

866  680  480 

640117  660 

763  411840 

821  726  660 

in  Proz.  der  Gesanimt- 

einnabme  .... 
cl  znsammcn  Verkebrscin 

pCt. 

49,33 

58, '’y 

64,01 

58,<3 

53,l( 

nahmen: 

Uberbaupt  .... 

404  314  480 

680  311280 

1 187  789  960 

1854  020840 

1 474  341 14C 

lur  1 Betriebskm  . 

n 

81  199 

88064 

42996 

44  611 

46941 

„ 1 Zugkm  . . . 

« 

8,44 

3,8.5 

8,53 

3,11 

3,« 

')  Siehe  „Railway  returns"  fUr  1889. 

*)  Ohne  Karteninhaber. 

Einscbl.  Kinnahmeu  ans  Zeitkarten,  Eqnipagen  u.  dergl.  u.  Postverkehr. 
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Gegenstand 

1864 

18t',4 

1874 

1684 

1889 

d)  sonstige  Einnahmen: 
Uberhanpt  

yz 

•) 

')  - 

47124  340 

66  432020 

66  169  200 

in  Proz.  der  Gesammt- 
einnabme  .... 

pCt. 



3,9S 

4,o« 

4,50 

Gesammteinnahmen  . . 

.a 

— 

680  311280 

1 186114  800 

1410  462  860 

1640  600  340 

Betriebsansgabcn : ’) 

Uberhanpt  

M 

320  006  160 

662  254  240 

744  343  940 

801  882  320 

in  Proz.  der  Einnahmen 

pCt. 

— 

47 

56 

63 

62 

Reinertrag: 

Uberhanpt  

— 

3(iO  306  120 

632  860  060 

666108920 

738  618 1«) 

inProz.des  Anlagekapitals  pGt. ' 

— 

4,83 

4,S7 

4,16 

4,31 

Ueber  die  V'ertheilung  des  Guterverkehrs’)  der  euglisclien 
Eisenbahueii  in  den  Jahren  1887  bis  1889  auf  die  Hauptklassen  der  Guter 
und  die  drei  Vereinigteu  KOnigreiche  geben  folgende  Zahlen  Aufsnhlufs. 


Es  warden  iiefOrdert  an  Kohlen  und  Erzen  (minerals),  Fracbt- 


giite  rn  (general  nierchandi.se) 
Zablen : 

und  V 

ieb  (livestock) 

in  abgerundeten 

1887 

1888 

1889 

Erzieltc 

i Erziclte 

Erzielte 

Gewicht 

1 Ein- 

Gewicht  l Ein- 

Gewicht 

Ein- 

nahme 

nabme 

1 

nabme 

t«) 

t‘)  M 

t‘)  ' 

M 

tauf  Hillionen  abgernndete  Zahlen) 

a)  Kohlen  und  Erze: 

1 

1 

Uberhaupt  

106,3 

312,9 

204,9  323,9 

9 216,9 

341,0 

davon  kommeu: 

1 

auf  England  und  Wales  . 

167, r. 

271,1 

1 

174.9  279,9 

*)  182,9 

296, » 

■)  Angaben  fehten. 

Eigentliche  Betriebskosten  und  Nebenansgaben. 

Die  englische  Statiatik  giebt  keine  Angaben  ilber  diirchfahrene  Gatertonnen- 
meilen  und  die  durcbschnittlicbe  Eabrt  einer  GUtertonne,  weshalb  der  Ertrag  einea 
GUtertonnenkilometers  nicht  zu  ermitteln  ist. 

*)  1 ton  (engl.)  = 1 016  kg  = l,oi6  t gerechnet. 

*)  Einachl.  11984  tons  nicht  klassifizirte  Gilter. 


Digitized  by  Google 


1072  D>*  Eisenbahnen  Deotachlands,  Englands  u,  Frankreichs  von  18^17— 1889- 


1897 

1888 

1889 

Oewicht 

t 

Erzieltc 

Ein- 

nahme 

Jt 

Oewicht 

t 

1 Erzielte 
Ein- 
nahme 

M 

Oewicht  j 
t 

Erzielte 

Ein- 

nahme 

.41 

anf  Millionen  abgemndete  Zahlen) 

b)  Fmchtgtiter; 

1 

Uberbaapt  

76-S 

409,0 

81, •, 

' 424,1 

87,1 

463,9 

davon  kommen: 

anf  England  nnd  Wales  . 

G6,i 

346.0 

68,9 

1 360,0 

73,6 

384,» 

c)  Vieh; 

1 

(Iberhanpt 

— 

1»,9 

— 

27,1 

daTon  kommen: 

] 

anf  England  und  Wales  . 

- 1 

17,4 

— 

' 17,4 

1 

17,6 

d)  Gesammtgilterrerkehr: 

1 

Oberhaapt  

273, » 

746,4 

2^6,8 

775,1 

')  302.3  ' 

821,7 

davon  kommen: 

1 

anf  England  und  Wales  . 

232,6 

633,4 

243,1 

657,7 

')  266,1 

698.J 

„ Schottland  .... 

36,1 

87,4 

39,3 

91,3 

41,1 

95,4 

„ Irland*) 

3,9 

25,0 

3,9 

4,3 

27,6 

Die  Eiunahine  aus  dem  Guter verkehr  betrug  fiir  1 Betriebskm 
and  fur  1 Zugkni: 


1887 

1888 

1889 

Einnabme  fUr 

Einnabme  tllr 

Einnabme  fUr 

1 Be- 
triebskm 

1 Zugkm 

1 He-  „ , 

triebskm  » Zugkm 

1 Be-  1 
triebskm 

1 Zngkm 

M 

M 

M 

.41 

M 

M 

ftir  England  nnd  Wales  . . 

28  602 

3.63 

'29  235 

3,61 

30  9-26 

3,64 

„ Schottland 

17  638  1 

8,31 

18  3'22 

3,33 

19  092 

3.36 

„ Irland 

6 964 

8,99 

6 9'29 

8,94 

6163 

4, '49 

Vereinigtes  Kbnigreich  . . 

'23  704 

3,60 

24  313 

3,61 

'25  606 

3,61 

')  Einschl  11984  tons  nicbt  klasaifizirte  QUter. 
*)  In  Irland  ttberwiegen  die  FrachtgUter. 
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Die  Ausriistung  der  Eisenbahnziige  mit  durchgehenden  Bremsen 
auf  den  englischen  Eisenbahnen. 

Von 

Schrey,  Eisenbahnbaninspektor.) 

(Schlnfs.) ') 


V.  Miln^el  im  Breiiiabetriebe. 

Die  Maufjel  iin  Bremsl)ctriebe  werilen  in  den  englischen  Beriehten 
von  jeher  nach  den  3 Gruppen  gemeldet: 

1.  Versagen  der  Bremswirkung  wShrend  der  Zug  in  Gefahr  ist  (hei 
Unfilllen  am  Znge,  zu  erwartenden  Zusammenstfifsen  u.  s.  w.); 

2.  Versagen  der  Bremswirkung  im  gewiihnlichen  Betriebe  bei  l)eab- 
sichtigtem  Halten  des  Zuges; 

3.  Unregelmafsigkeiten  im  Betriebe  aus  Veranlassung  der  Bremseiu- 
richtung,  hervorgerufen  durch  Mangel  an  derselben,  durch  Nach- 
lassigkeit  oder  Unerfahrenheit  der  Bediensteten  oder  durch  andere 
Ursachen. 

a)  Versager  der  Gruppe  1. 

So  erstrebenswerth  die  Vermeidung  von  Versageru  der  Gruppe  1 
ist,  so  unwahrscheinlich  ist  es,  dafs  dieses  Ziel  jemals  erreicht  werde. 

Bremsart  und  Bedienung  durch  Menschenhand  bergen  gleiehmafsig 
die  Anlasse  zu  gelegentlichem  Ausbieiben  der  Wirkung,  und  da  man  sich 
mehr  und  mehr  gewiihnt,  mit  deren  Eintritt  auf  immer  kurzer  werdendem 
Bremswege  sicher  zu  rechnen,  so  darf  es  nicht  Wunder  nehmen,  wenn  die 
Folgen  der  Versagung  bisweilen  recht  verhangnifsvoll  werden. 

Aus  diesem  Gesichtspunkte  betrachtet  ist  das  Verhalten  der  durch- 
gehenden Bremsen  in  dem  Berichtszeitraume  von  Mitte  1887  bis  Mitte  1890 
besonders  gunstig.  Aufschlufs  hieruber  giebt  Tabelle  6,  in  welcher  die 
naheren  Umstande  in  Sp.  7 thunlichst  wOrtlieh  wiedergegebon  sind.  Sp.  8 

*)  Vergl.  Arohiv  1891  S 777. 
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lafst  erkenneii,  dafs  vier  der  aufgefiihrten  ftinf  Falle  aus  den  Angaben  der 
Gruppe  2 hervorgesucht  werdeii  mufsten,  obgleich  fiber  die  Zugehorigkeit 
zur  Gruppe  1 kein  Zweifel  bestehen  kann. 

Nadi  der  Wiederholuug  am  Schlusse  der  Tab.  6 entfalleri  auf  Gruppe  1 
wahrend  des  Zeitraunies  vom  1.  Juli  1887  bis  30.  Juiii  18iK);  6 Falle, 
davon  je  zwei  bei  der  Westinghonse  und  selbsttlifttigen  Luftleer-Bremse, 
der  letzte  bei  der  nirhfselb.'sfthatigeii  Luftleerlircmse  von  Smith. 

Von  den  nach  Tab.  2 und  3 im  ersten  Theile  dieses  Aufsatzes  zu 
einer  grOfseren  Verbreifung  gelangten  Bremsarten  sind  biernach  obuo  Un- 
fklle  nadi  Gruppe  1 geblieben: 

Die  Kettenbremse  und 

die  nicht  .selb.stthatige  Luftleerbremse  (olme  nahere  Artangabe), 
die  nicht  selb.stthatige  Westinghonse  Bremse  an  den  Bctriebsmitteln 
der  Metropolitan  Distrietbahn  in  London,  fur  welche  letztere  im  Laufe  der 
ganzen  Bericditszeit  der  eugli.schen  Bremsberichte.  von  Mitte  1878  bis  1890 
keine  Versagungen  und  Unregelnnil'sigkeiten  im  Bremsbetriebe  gemeldet 
wordeu  sind.  (?  Anm.  il.  Verf.). 


Unter  Beachtung  der  gdeisteten  Zugkilometer  gestaltet  .sich  die 
Reihenfolge  der  Gute  der  bedeutonderen  Bremsarten  bezuglicb  der  Versager 
nach  Gruppe  1 (vergl.  S]i.  2/3)  wie  foigt: 


1 

K r e m 8 a r t 

a 

Von  Mitte  1887  bis 
Mitte  1890 

Zahl  0 Oder  1 Ver- 

der 

Ver- 

sA^er  ^ Auf  Zu^kiii 

4 _ 5 

Vom  1.  Januar  1880 
bis  Mitte  1887 

0 Oder  1 Ver- 

Ver- 

sager  Zugkin 

Nichtselbsfthiltige  Eultleerbremse  (olme 

Artangabel 

0 

0 : 63  570  378 

3 

1 : 18  616  825 

Nichtselbattbatige  Liiftdrnckbrenise  von 

Westinghonse 

0 

0;  4 489  196 

0 

0 : 9 10.'  000 

Selbstthalige  Lnftlcerbremscn  (Sanders  & 

Bolitho  und  Smith) 

2 

1 : 150  476  633 

0 

0 : 218  966  498 

Selbsithiitige  Lufldrnckbremse  von  Wes- 

tinghonse 

2 

1 : 103  242  476 

9 

1 : 33  423  869 

Nichtselbstthfttige  Luftleerbremse  v.  Smith 

1 

|l:  84  546  960 

7 

1 : 27  917  201 

Nicbtselbstthiitige  Breinsen 

1 

1 : 152  606  534 

10  1 

1 ; 25  126  788 

Selbstthatige  Bremsen  . . 

4 

1 : 126  869064 

1 

9 

1 ; 57  753  473 

Digitized  by  Google 


Aiisriistuiig  der  £isenbahnziige  mit  durchgeh.  Bretusen  a.  d.  engl.  Balinen.  1075 

Die  Kettenbremse,  bei  weleher  keine  Versager  nach  Gruppe  1 vor- 
gekommen  sind,  ist  mit  ihreii  Zugkilometern  hierbei  aufser  Betracht  ge- 
blieben;  die  Einbeziehung  derselben  wiirde  das  Verhalten  der  nichtselbst- 
thfitigen  Bremsen  noch  gfinstiger  gestaltet  liaben,  als  die  Tabelle  er- 
kennen  liifst. 

Wenn  die  Zugkilometer  als  Mafsstab  der  Zahl  der  Bremsungen  gelten 
kSnnen,  so  ist  die  Hiinfigkeit  der  Versaguiig  im  Gefahrfalle  in  den  drei 
letzten  Jaliren  bei  der  Westinghouse  Bremse  grolser  gewesen,  als  bei  der 
selbsttliatigen  Luftleerbremse,  dagegen  geringer  bei  den  nicht  selbsttbatigen 
Luftleerbreinsen,  als  bei  den  aufgefiihrten  sclbstthiitigen  Bremsen.  In  dem 
vorangegangenen  Tjiihrigen  Zeitraume  lag  in  let/.terer  Beziehung  das  um- 
gekehrte  Verhaltnifs  vor,  wie  Sp.  6 erkennen  lai'st. 

Beaehtet  man  hierbei,  dafs  der  Zugang  eiiies  einzigen  Fades  der  Ver- 
saguiig bei  den  nichtselbstthatigen  Bremsen,  bervorgerufen  z.  B.  durcli 
Naebliissigkeit  dea  Personals  — welche  bei  der  einen  Bremsart,  ebenso 
leicht  inOglich  ist,  wie  bei  der  anderen  — das  Bild  in  seiii  Gegentheil  uni- 
kehrt,  so  wird  man  zugeben  musseii,  dafs  diese  Zalilen  fur  die  Werth- 
sehatzung  der  Bremsarten  nieht  recht  geeignet  sind.  Mit  anderen  Worten, 
die  Versager  bei  Benutzung  im  Gefalirfalle  waren  in  den  letzten  3 Jabren 
allgenieiu  so  selten,  dafs  den  .selbsttbatigen  Bremsen  keine  Gelegenheit  ge- 
boten  war,  in  die.ser  Ilinsicbt  ibre  Ueberlegenbeit  unter  einander  oder  den 
niehtselbsttbatigen  gegeiniber  zu  zeigen. 

Dieses  negative  Ergebnifs  ist  ein  durebaus  erwiinsebtes;  ein  klarere.s 
Bild  uber  den  Wertb  der  Selbsttbatigkeit  der  Wirkung  nacb  dieser  Kieh- 
tung  wnrde  jedoeb  die  Kenntnifs  der  Zahl  der  reebtzeitigen  Bremsungen 
in  Gefahrfallen  liefern.  Leider  geben  nnsere  Beriebte  bieriibor  keine 
Auskunft. 

An  sieb  erweekt  die  Wiederholung  am  8elilu.s.se  der  Tabelle  6 keine 
gunstige  Vorstellung  von  den  selbsttbatigen  Bremsen. 

Sicker  in  3 Fallen,  vielleicbt  sugar  in  alien  4 F'iillen  der  Versagung 
bei  Gefahr  war  die  Selbsttbatigkeit  unterbunden  (lurch  Nacbla.ssigkeit  des 
Personals:  zweimal  bandhabte  der  Lokomotivfiihrer  die  Bremse  mangel- 
haft;  einmal  war  die  Lokomotivleitnng  niebt  mit  der  Zugleitung  gekuppelt. 
Gegen  Falle  der  er.sten  Art  giebt  es  uberbaupt  kein  .Mittel  (lurch  Ver- 
besserung  der  Brem.se  selbst,  gegen  solcbe  der  letzten  Art  leider  bislang 
ebenso  wenig,  obschon  es  sich  urn  einen  Mangel  haiidelt,  der  den  Wertb 
der  Selbsttbatigkeit  auf  Null  zuriickfuhrt. 

In  den  Jahren  1880 — 1887  entfielen  161000000  Zugkm  auf  einen 
durcb  die  Schuld  der  Bediensteten  verursachten  Versagungsfall;  je  nacb- 
dem  man  nacb  Tab.  6 fiir  die  3 Jabre  1887 — 1860  4 oder  6 soldier  Falle 
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zahlt,  stellt  sich  diese  Zahl  jetzt  auf  163  889  000  km  oderauf  131 111000  km. 
also  nicht  wesentlich  abweichend. 

Die  im  Verlauf  der  letzten  3 Jahre  beobachteteu  Versagungsfalle  in 
Gefalir  geben  keiiien  Anhalt  fiir  ein  dringendes  Bedurfnifs  der  Beseitigung 
der  nichtselbstthatigen  Bremsen.  welche  bekanntlich  von  vielen  englischen 
Masehineningenieuren  bevorzugt  werden.  Dafs  deren  Beseitigung  nach 
dcm  Verhalten  in  dem  siebenjahrigen  Zeitraume  von  1880  his  1887  sicher- 
heitsfOrdemd  sei,  ist  im  Jahrgange  1888  des  Archiv.s  nachzuweisen  ver- 
sucht  worden;  auch  wurde  im  ersten  Theile  dieses  Aufsatzes  dargelegt, 
dafs  die  Stunden  der  nichtselbstthatigeu  Bremsen  bereits  gezShlt  sind. 

Ein  sehr  auiiiilliges  Zusaminentreft’en  ist  es,  dafs  — nachdem  1887 
keine  Versagung  im  Gefahrfalle  zu  verzeiehueu  war  — sowohl  1888  als 
1889  je  an  denselben  Kalendertagen.  am  24.  August  luid  31.  Dezemher, 
eine  solche  eintrat. 

Noch  ist  darauf  hinzuweisen.  dafs  seit  dem  24.  August  1888  bei  den 
nichtselbstthatigen  Bremsen  jeder  Art  — auch  bei  den  oben  nicht  auf- 
gefuhrten  — ilberhaupt  kein  Versager  der  Gruppe  1 mehr  vorgekommen 
ist.  wahrend  deren  4 sich  bei  den  selbstthatigen  Bremsen  ereigneten.  wo- 
ven 3 zu  einem  Zusammenstofs  mit  dem  Prellbock  fiihrten.  Wenn  illirigeus. 
— was  nicht  fe.stgestellt  werden  kann  — die  nichtsell)stthatigen  Bremsen 
vor  dem  Prellbock  ganz  allgemein  nicht  heuutzt  werden  durfen,  wie  im 
Falle  1 in  Tab.  6 bei  der  South-Eastern  Eisenbahn  ausdrucklich  angegeben 
ist,  so  wird  hierdurch  ibr  gunstiges  Verhalten  ehenso  naturlich  als  hedeu- 
tungslos  crscheinen. 

b)  Versager  der  Gru[>pe  2. 

In  Tab.  G sind  die  Versager  der  Gruppe  2 fur  die  Luftdruck-  und 
Luftleerbremsen,  sowohl  der  Zahl  nach.  als  unter  Trennung  nach  den 
Grunden  verzeichnet. 

Die  nicht  besonders  nachgewiesenen  Anla.sse  betrafen  minder  wich- 
tige  Theile  oder  Materialien,  vertlieilten  sich  auch  auf  eine  so  grofse  An- 
zahl  verschiedenartiger  Stiicke,  dafs  die  getrennte  Nachweisung  derselhen 
nicht  dnrchffihrhar  war.  Die  Anordnung  der  Tabclle  ist  unmittelbar  an 
die  fruhere  Bearbeitung  angelehnt.  .schon  urn  den  Vergleich,  der  in  die 
nachfolgende  Tabelle  einbezogen  ist.  zu  erleichtern.  Die  getrennte  Nach- 
weisung der  beiden  Arteu  selbstthfitiger  Luftleerbremsen  ist  aus  den  bereits 
erOrterten  Grunden  auch  hier  nicht  durchfuhrbar  gewesen.  Sp.  5 „V’er- 
schulden  des  Lokomotivfuhrers“  bei  der  Westinghouse  Bremse  und  Sp.  9 
„Andere  Schaden  der  Leitung“  — umfassend  sammtliche  Leitungstbeile 
einschliefsiich  der  Hiihne  und  Ventile  — bei  den  selbstthatigen  Luftleer- 
bremsen sind  in  Zugang  gekommen;  ebenso  Sp.  13  und  17  „gel5ste  Schlauch- 
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kuppelung“  bei  den  nichtselbstthiitigen  Breinsen.  Dafur  ist  bei  Smith  die 
in  den  let/ten  Jahren  bedeulungslos  gewordene  Be.sehadigung  der  Sehlauche 
und  Luftsflcke  entfallen. 

Die  Reibenfolge  der  Bremsarten  nach  den  auf  1 Versager  entfallenden 
Zugkilonietern  ist,  mit  dem  giinstigsten  Verhalten  beginnend,  die  folgende; 


1 

1 a 

^3  1 

1 4 

1 5 

Von  Mitte  1887  bis 
.Mitte  1890 

Vom  1.  Jannar  1880 
bis  Mitte  1887 

Bremsart 

Zahl 

der 

Ver- 

sager 

0 Oder  1 Ver- 
sager 

1 auf  Zugkm 

Zahl 
der 
Ver-  j 
sager 

0 Oder  1 Ver- 
sager 

' auf  Zugkm 

NichtselbstthStige  Lnftdrnckbremse  von 
Westinghouse 

« ! 

1 0 : 4 489  196 

1 

0 

0 : 9102  000 

Selbstth&tige  Luftleerbremsen  (Sanders  A 
Bolitho  und  Smith) 

1)3 

1 ; 6 678  366 

43 

1 ; 6 092  242 

Selbstthatige  Lnftdruckbremse  von  Wes- 
tinghouse   

63 

1 : 3896  942 

173  1 

1 : 1740  000 

Nichtselbstthiltige  Luftleerbremse  (ohne 
Artangabe) 

34 

1 ; 1869  717 

26 

1 ; 2148000 

Nichtaelbstthfttige  Luftleerbremse  ^von 
Smith) 

183 

1 ; 462  006 

707 

1 ; 276000 

Bei  alien  Bremsarten  mit  alleiniger  Ansnabine  der  nichtsclbstthatigen 
Luftleerbremse  (ohne  Artangabe)  ist  gegcn  den  letzten  Beriehtszeitraum 
eine  erheblictie  Abnabine  der  Versager  zu  verzeiohnen. 

i0 

Wird  von  der  ganz  unwabrsebeinlich  klingenden  Erhabenheit  fiber 
alle  Mangel  bei  der  nichtselbsttbatigen  Westinghouse  Bremse  abgesehen, 
so  tritt  die  Ueberlegenheit  der  selbstthatigen  Bremsen  klar  hervor;  an  der 
Spitze  stehen  alsdann  die  Luftleerbremsen. 

Die  Gesammtheit  der  selbstthatigen  stellt  sicb  zu  den  nichtselbst- 
thatigen  Bremsen  mit  1 Versager  auf  4 787  163  Zugkm:  1 Versager  auf 
7CK1266  Zugkm,  oder  wio  7:1  betreffs  der  Sicherheit  gegen  Versagung 
nach  Gruppe  2.  Dasselbe  Verhaltnifs  7 : 1 ergab  sich  fur  den  7V»jahrigen 
Zeitraum  von  1880—1887. 

Die  Folge  der  Versagung  war  fast  ausnahmslos  ein  Durchrutschen 
um  eine  grbfsere  oder  geringere  Zahl  von  Wagenlangen  beim  fahrplan- 
mafsigen  Halt.  In  manrhen  Fallen  konnten  die  Bremsen  nachher  nicht 
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mehr  benutzt  werden,  sodafs  die  Ziige  bei  der  Weiterfahrt  durch  Hand- 
bremsen  bedient  werden  mufsten. 

Die  Zahlen  der  Spalteii  3 u.  6 in  Tab.  6 zeigen.  dafs  bei  der  selbst- 
thfttigen  Westinghouse  Bremse  nahezu  die  Halfte  der  Versager  auf  Nach- 
la.ssigkeit  des  Per.sonals  in  der  Bedienung  der  Absperrhahne  an  den  Wagen- 
enden  und  '/a  der  Falle  auf  das  Verschulden  des  Lokomotivfuhrers  zuruck- 
znfuhren  ist.  In  ‘23  von  63  Fallen  ist  nanilich  vergessen  worden.  nach 
Kuppelung  der  Fahrzeuge  die  Absperrhahne  in  der  Bremsleifung  zu  offnen; 
in  27  Fallen  entsprach  der  Lokoinotivfuhrer  nicht  den  an  seine  Geschick- 
lichkeit  zu  stellenden  Anforderungen.  Dieser  Uin,stand  beansprucht  onser 
Interesse  um  so  mehr,  als  es  sich  uni  Beobarhtungeii  bei  Verwaltungen 
handelt,  welehe  die  Bremse  schon  lange  benutzen,  deren  Lokomotivfuhrer 
also  keine  Xeulinge  dieser  Bremse  gegenuher  siud. 

Mufs  nicht  angenommen  werden,  dafs  die  Westinghouse  Bremse 
grOfsere  Anspruche  an  die  Geschicklichkeit  des  bewahrteu  Fuhrers  .stellt, 
als  irgend  eine  andere,  da  keine  der  anderen  nennenswerthe  Versager- 
zahlen  in  Folge  Verschuldens  der  Fiihrer  aufweist?  Wohlverstanden  ist 
dies  nicht  die  schnellwirkende,  sondern  die  alte  bekannte  Westinghou.se 
Bremse. 

Die  Zahl  der  auf  das  Fuiiktionsventil  zuruckzufuhrenden  Versager, 
welehe  fur  1880—1887  etwa  '/« — V9  aller  Falle  umfafste.  in.sgesaramt  aber 
= 20  war,  ist  auf  1 ffir  den  Zeitraum  1887 — 18tX)  zuruckgegangen;  die.ser 
viel  umstrittene  Theil  der  Westinghouse  Bremse,  der  von  deren  Verehrem 
als  unbediugt  zuverlafsig  hingestellt  zu  werden  pflegt,  hat  sich  w'irklich 
fa.st  ganz  tadellos  verhalten. 

Bei  der  selbstthatigen  Luftleerbremse  hat  Nachlassigkeit  der  Be- 
diensteten  (Sp.  7)  in  Vz  aller  Falle  der  Versagung  zu  Grunde  gelegen; 
auch  hier  ist  hauptsachlich  die  ordnungsmafsige  Bedienung  der  Kuppelung 
unterblieben.  Die  18  anderweitigen  Schaden  der  Leitung  — meist  in  V’er- 
stojifung  derselben  be.stehend,  erreichen  V3  der  Gesammtzahl.  Ein  un- 
gunstiger  Einflufs  der  Witterung,  der  seit  1883  gar  nicht  mehr  zu  ver- 
zeichnen  gewesen,  hat  sich  erst  wieder  seit  1889  bemerkbar  gemacht.  Bei 
keiner  der  .selbstthatigen  Bremseu  haben  Beschadigungen  der  Gnniini- 
schlauche  bei  einer  beabsichtigten  Bremsung  in  so  grofser  Zahl  statt- 
gefunden,  dafs  denselben  ein  merkbarer  Eintlufs  auf  die  Zahl  der  Ver- 
sagungsihlle  in  Gruppe  2 beizumes.sen  gewesen  ware;  eine  besondere  An- 
ffihrung  dieser  Falle  erschien  daher  nicht  erforderlich. 

Die  nichtselbstthatige  Luftleerbremse  von  Smith  fallt  hinsichtlich  der 
Versagung  aus  Gruppe  2 ganz  betrachtlich  gegen  alle  ubrigen  Bremsarten 
ab.  Mehr  als  V9  aller  Falle  (36  von  183  Fallen)  ist  auf  Nachlassigkeit 
des  Personals  zurfickzuffihren;  Witterungseindfisse  haben  sich  nur  bis  zum 
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Jahre  1883  geltend  gemacht,  auch  in  dieser  Zeit  nur  im  ersten  Halhjahre  1881 
in  nennenswerthem  Utnfange;  erst  1888  hat  wieder  ein  Fall  der  Eisbildung 
eine  Versagung  der  Brentse  zur  Folge.  In  93  Fallen  (Sp.  13)  hat  eiiie  ge- 
lOate  Schlauchkuppelung  Anlafs  zur  Versagung  gegeben,  ohne  dafs  Schuld 
der  Bediensteten  (Sp.  11)  oder  Beschadigung  der  Sehlfiuche  festzustellen 
waren.  In  den  meisten  Filllen  heifst  es  hierzu:  es  mufs  irgendwer  zwischen 
den  Wagen  iiber  die  Buffer  gestiegen  sein  und  dahei  die  Kuppelung  durch 
Anstofsen  gelhst  haben.  Die  Witterungseinfliisse  treten  bei  der  nicht- 
selbstthatigen  Luftleerbremse  (ohne  Angabe  der  Art)  — Sp.  16  — fast 
gar  nicht  mehr  hervnr;  auf  dieselben  entfallen  nur  2 von  34  Fallen,  wfihrend 
deren  11,  also  ein  voiles  Drittel  auf  die  Schuld  der  Bediensteten  zu 
sehieben  sind  (Sp.  16).  Die  geloste  Kuppelung  ist  hier  Grand  der  SWrung 
bei  7 Fallen  d.  h.  bei  etwa  Vj  aller  Vorkommnisse. 

c)  Versager  der  Gruppe  3. 

Ueber  die  BetriebsstOrungen  nach  Gruppe  3 giebt  die  Tabelle  7 Auf- 
schlufs.  In  die.ser  sind  nur  die  in  Tab.  6 besprochenen  Bremsen  beruck- 
sichtigt;  neben  der  Gesammfzahl  der  Stftruugen  fiir  die  Mitte  1887  bis 
Mitte  I8it0  sind  deren  wiehtigste  Grunde  durch  Wiedergabe  der  Haufigkeit 
der.selben  erlautert.  Zur  Vervollstandigung  der  Uebersicht  sind  die  An- 
gaben  fur  Mitte  1880  bis  1887  vorausge.scbickt  worden. 

Wenngleich  bei  der  Ermittlung  der  Zahlen  mit  tbunlicbst  grofser 
Sorgfalt  zu  Werke  gegangen  ist,  so  kann.  wie  aucb  bei  der  letzten  Bear- 
beitung  betont  wurde,  scbon  desbalb  kein  Ansprucb  auf  vollkoinmene  Zu- 
verlafsigkeit  aller  Ziffern  erboben  werden,  well  die  Grunde  der  Storungen 
in  den  englisdien  Bericbten  von  den  einzelnen  Verwaltungen  mit  wecb- 
selnder  Grundlichkeit  und  unter  vielfacbem  VVecbsel  des  Ausdrucks  fflr 
ein  und  dieselbe  Sadie  bdiandelt  sind.  Immcrhin  win!  das  Gesammtbild 
ein  den  Tbatsadien  entsprediendes  sein. 

Wie  es  in  der  Natur  der  Sadie  liegt.  iibersteigt  die  Zahl  der  StO- 
rangen  nadi  Gruppe  3 die  Versagungsfaile  nadi  Gruppe  1 und  2 bei  den 
selbstthatigen  Bremsen  (Sp.  2 und  8)  ganz  betraditlich.  Audi  bei  der 
nichtselbsttbatigen  Luftleerbremse  (ohne  Angabe  der  Art)  Sp.  19  ist  dies  der 
Fall,  wahrend  bei  der  nichtselbsttbatigen  Luftleerbremse  von  Smith  in 
Gruppe  2 mehr  Versagungen  zu  ver/eichnen  wareii,  als  StOrungen  in 
Gruppe  3 (Sp.  15)  nachgewiesen  sind.  Genau  so  stellte  sich  das  Verhalten 
der  einzelnen  Bremsarten  nach  den  Berichten  uber  den  Zeitraum  1880 
bis  1887. 

Dafs  sich  bei  den  selbstthatigen  Bremsen  eine  erheblich  grofsere  Zahl 
der  Storungen  ergieht,  als  bei  den  niditselbstthatigen.  i.st  in  der  durch 


Digitized  by  Google 


1080  AnerUstuiiK  der  Eisenbahnziige  mit  dnrcbgeh.  Bremcen  a.  d.  eiigl.  Babneii. 

Bremsung  erfolgenden  Anzeige  jedweden  Mangels  an  den  Bremseinrich- 
tungen  begrfindet. 

Die  HiluBgkeit  der  StOrungen  narh  dem  Gesammtergebnifs  von  Mitte 
1887  bis  Mitte  1890  bezogen  auf  Zugkilometer,  ergiebt  die  nachfolgende 
Gutereihe  der  cinzelnen  Arten  mit  den  gfinstigsten  anfangend. 


1 

2 1 3 

L.J  i 

6 

Bremsart 

Von  Mitte  1887  bis 
Mitte  1890 

Vom  1.  Jannar  1880  bis 
Mitte  1887 

Zahl  1 0 Oder  1 Ver- 
ier 
Ver- 

eager  ^ngkm 

Zahl  ' 
der 
Ver- 
sager 

0 Oder  1 Ver- 
sager 

auf  Zogkm 

Nichtselbstthatige  Lnftdmckbremge 

von  Westinghouse 

0 0:4489196 

0 

0:9102178 

Nicbtselbstthatige  Lnftleerbremse 

von  Smith 

82  1 : 1 031  060 

403 

1 : 486000 

N ichtselbstthatige  Lnftleerbremse 

I 

(ohne  Artangabe) 

159  1:  400  000 

186 

1:  308000 

Selbstth&tige  Lnftleerbremse  (von 

Sanders  & Bolitho  u.  Smith)  . 

1 679  1 ; 180000 

1060 

1:  176000 

Selbstthhtige  Luftdrnckbremse  von 

Westinghouse 

2 012  1 : 102  626 

7 333 

1:  41000 

Nichtselbstthhtige  Bremsen  . . 

241  1:  633000 

588 

1:  443  000 

(18: 1 

, 8:1 

Selbstthatige  Bremsen  . . , . . 

3 691 i 1 : 34  370 

9 269 

1:  56  000 

Die  Hftufigkeit  der  StOrungen  nach  Gruppe  3 verhalt  sich  hiernach 
wie  1 : 18  bei  den  nichtselbstthatigen  : selbstthatigen  Bremsen.  Die  Un- 
gonst  dieser  Zahlen,  welche  fiir  den  Zeitraum  1880 — 1887  mit  1 : 8 bei 
Weitem  nicht  so  grofs  war,  wird  norh  dadurdi  verstfirkt,  dafs  es  sich  im 
ersteren  Falle  meist  um  cin  Vorkommnifs  auf  der  Station  handelt  — der 
gebremste  Zug  kommt  nicht  in  der  fahrplanraafsigen  Zeit  los  — wahrend 
im  zweiten  Falle  meistens  Selbstbremsung  auf  der  freien  Strecke  und 
hiermit  Fahrzeitverlkngerung,  sowie  Gefkhrdung  des  haltenden  Zuges  (bei 
dementsprechenden  Betriebseinrichtungen)  eintritt. 

Ebenso  wie  nach  den  Unregelmafsigkeiten  der  Gruppe  2. 1st  aucb 
hier  vielfach  die  Benutzung  der  Bremse  bei  der  weiteren  Fahrt  in  Frage 
gestellt. 
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Weuden  wir  uiis  nuiimehr  den  Grunden  der  Stiiruiigen  zu.  liei  der 
selbstthiitigen  VV'estinghouse  Bremse  ist  niit  einer  geriiigen  Abnaliine  gegen 
1880 — 1887  etwa  */s  aUer  StOrungen  auf  die  Milugel  der  Guimnisehlauclie 
in  den  Kuppelungen  zwischen  den  Fabrzeugen  zuruckzufiihreu.  Bei  den 
in  den  letzten  Jahren  zu  verzeichnenden  betraebtlichen  Sebwankungen  der 
Gesamuitzabl  der  Storungen  ist  das  Verhaltnifs  fur  das  Einzelbalbjalir  an- 
nahernd  dassell)e  geblieben.  Das  eifrige  Streben  naeh  einem  zweekmafsigen 
Ersatz  der  Gunimischlauehe  fur  die  Westinghouse  Bremse  mit  ihrem  be- 
trachtlichon  Betriebsdrucke  findet  in  diesen  Zahlen  eine  ausreioliende  Kr- 
klarung. 

Ein  weiteres  Neuntel  aller  Stiirungen  ist  auf  Undiehtigkeit  der 
snnstigeu  Leitung  zuruckzufuhren  und  auch  in  dieser  Beziebiing  bestebt 
annahernd  Uebereinstinmiung  mit  dem  Ergebnifs  von  1880—1887;  ‘/jo  der 
8t5rungen  ent6el  1880 — 1887  auf  das  Funktionsventil,  jetzt  nur  noeh  V,k). 
Die  Luftpumpe  hat  nicht  den  gleichen  Schritt  in  der  Richtuug  auf  Bes- 
serung  eingehalten;  dieselbe  verursachte  in  den  letzten  3 Jahren  etwa  Visi 
fruher  nur  V30  aller  Storungen;  die  Haufigkeit  der  Luftpumpensehaden  auf 
Zugkilonieter  bezogen,  ist  dagegen  urn  ein  Geringes  guustiger  geworden. 
Fruher  kam  auf  je  1 400000  Zugkin  1 stfirender  Sehaden  der  Luftpumpeu, 
Jetzt  auf  1600001)  Zugkm. 

Wie  fruher  entfallt  etwa  '/ih  'l^r  Storungen  auf  die  Sehuld  der  Be- 
diensteteu.  Eine  deutliche  aufsergewOhnliehe  Neigung  zur  Bessening  ist, 
abgesehen  von  dem  Funktionsventil,  bei  keinem  der  angeffihrten  Anlasse 
aus  Tab.  7 ersichtlich,  in  Wirkliehkeit  und  auf  Zugkilonieter  bezogen  aber 
ziemlich  gleicbmafsig  bei  alien  vorhanden,  da  die  Zahl  der  Storungen  am 
Vj — V,i  ilerjenigen  aus  1880—1887  zuruckgegangen  ist. 

Es  liegt  in  der  Natur  der  Sacdie,  dafs  bei  den  Luftleerbreinsen  die 
Betheiligung  der  Gunimischlauehe  bei  den  storenden  Miingelii  eine  erheh- 
lieh  be.schranktere  ist,  als  bei  We.stiughouse.  Die  selbstthatigen  Luft- 
leerbrenisen  haben  ctwas  uber  V40  der  .Mangel  auf  die  Gunimischlauehe 
zurfickzufiihren,  dagegen  iiiehr  als  Vj  auf  die  sonstige  Eeitung,  auf 
die  Ejektoren,  ein  voiles  Viertel  auf  die  Breinszylinderniangel  und  etwa 
Vii  auf  die  Sehuld  der  Bediensteten.  Gegen  1880 — 1887  liegt.  ein  uii- 
gunstigeres  Verhalten  nur  hinsiehtlieh  der  Leitung  vor,  welehe  danials 
nur  '/lo  iilL'i-  stfirenden  Mangel  verursachte.  Die  Falle  der  Leitungsver- 
stopfung  durch  Eis  haben  sieh  in  der  letzten  Zeit  ganz  betrachtlieh  ver- 
niehrt  und  ini  ersten  Halbjahr  1800  sugar  die  Zahl  32  erreieht.  Ein  voiles 
.\chtel  aller  Storungen  ist  unaufgeklart  geblieben:  will  man  nicht  eine 
nachlilssige  Berichterstaltung  voruussetzeii,  so  kanii  dies  nur  so  gedeutet 
werden,  dais  die  Mauart  der  Bremsen  an  rebersichtlichkeit  oder  Zuver- 
lassigkeit  zu  w'linschen  fibrig  lafst. 
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Die  Schaden  an  der  Bremskolbendichtung  iiiit  rollendeni  Gunmiiring, 
welche  der  selbstthatigen  Smith  Mremse  eigenthunilicb  ist,  und  welche  fur 
1880—1887  mit  Vis  aller  Schaden  dieser  Bremse  nachgewiesen  warden, 
sind  jetzt  in  die  Bremszylinderschaden  (Sp.  12  Tab.  7)  einbegriffen,  zeigeii 
jedoch  ein  mindestens  eben.so  gunstiges  Verhalten  dieser  Ringe  wie  in  dem 
frfiheren  Berichtszeitraum. 

Die  Gesammtzahl  der  StOrungen  auf  Zugkilometer  bezogen  ist  bei 
den  selbstthatigen  Luftleerbremsen  gegen  1880 — 1887  fast  gar  nicht  ver- 
andert,  immer  aber  noch  urn  etwa  80  vom  Hundert  gunstiger,  als  bei  der 
selbstthatigen  Westinghouse  Bremse. 

Fast  zu  gleichen  Theilen  (je  Vs)  verschulden  bei  der  nicht  selbst- 
thatigen Luftleerbremse  von  Smith  die  Leitung  (abgesehen  von  der  Kuppe- 
lung)  und  die  Bediensteten  die  StOrungen,  wahrend  die  Eisbildung  in 
den  ROhren  in  den  Berichtsjahren  nicht  mehr  stOrend  aufgetreten  ist  Der 
LOwenantheil,  etwa  Vs  aller  StOrungen  entfailt  auf  die  Kuppelungen,  welche 
sich  — aus  den  verschiedensten  Anlassen  — wahrend  der  Fahrt  lOsen. 
Auf  Zugkilometer  bezogen  ergiebt  sich  fur  den  Berichtszeitraum  ein  doppelt 
so  gunstiges  Verhalten  der  Smith  Bremse,  als  fur  den  vorangegangeneu 
7Vjjahrigen  Zeitraum,  welcher  bei  der  letzten  Bearbeitung  zu  Grunde  lag. 

Audi  bei  der  nichtselbstthatigen  Luftleerbremse  (ohne  Artangabe) 
ist  dieses  Verhaltnifs  gfinstiger  gewordeu  und  zwar  wde  4:3;  der  Smith 
Bremse  gegenuber  steht  diese  Bremsart  erheblich  zuruck,  da  ein  Versager 
auf  4(0  000  Zugkilometer  entfailt,  wahrend  bei  Smith  erst  auf  je  KB1060 
Zugkilometer  ein  Versager  kommt. 

Die  Loitungsmangel  sind  hier  mit  Vj  bei  der  Gesammtzahl  der 
StOrungen  betheiligt,  auf  die  Bediensteten  entfailt  in  Vs  aller  Falle  die 
Schuld.  Die  Kuppelung  zeigt  hier  ein  erheblich  gunstigeres  Verhalten,  als 
bei  Smith.  Eisbildung  in  den  LeitungsrOhren  ist  nur  in  Je  einem  Falle  in 
den  beiden  letzten  Halbjahren  stOrend  aufgetreten.  Eine  verhaltnifsmafsig 
grofse  Zahl  von  Fallen  ist  unaufgeklart  geblieben.  Die  beiden  letzten 
StOrungsursachen  sind  — weil  sie  in  der  Zahl  gegen  die  ubrigen  zuruck- 
treten  — in  Tab.  7 nicht  besonders  vermerkt. 

Behufs  Erlauterung  des  Einflusses  der  Jahreszeit  auf  die  Gesamint- 
zahl  der  StOrungen  nach  Gruppe  3 ist  Tab.  8 zusammengestellt.  Ein 
solcher  Einflufs  ist  nach  dieser  Tabelle  zweifellos  vorhanden. 

Mit  grofser  Regelmafsigkeit  liegt  bei  der  selbstthatigen  We.stinghouse 
Bremse  in  den  Monaten  Dezember  bis  April  eine  Mindestzahl  von  Ver- 
sageni  vor,  deren  Betrag  im  Mai  steigt.,  im  Juni  gewOhnlich  kleiner  ist. 
als  im  Mai,  dann  aber  bis  Ende  August  anwachst,  fast  die  doppelte  HOhe 
der  niedrigsten  Posten  erreicht  und  vom  September  bis  Dezember  ebenso 
stetig  fallt. 
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Hiernach  sind  es  die  warmeren  Monate,  welche  bei  der  Westing- 
house  Bremse  die  Versager  der  Gnippe  3 ungunstig  beeinflussen  und  zwar 
dutch  die  Einwirkung  auf  die  Gummischlauche. 

Nicht  so  klar  und  gleichmafsig  tritt  der  Einflufs  der  einzelnen  Monate 
bei  der  selbstthatigen  Luftleerbremse  auf;  iramerhin  sind  hierganz  wenige 
Versager  im  April,  Mai  und  Juni  zu  verzeichnen;  bis  zum  Ende  August 
erheben  sich  die  Versagerzahlen,  um  im  September  und  Oktober  wieder 
nahezu  bis  zur  Grenze  des  April  zu  fallen,  dann  aber  wieder  zu  steigen 
und  in  den  Monaten  Dezember  bis  Marz  ihre  hOchste  Zahl  zu  erreicben. 

Der  Einflufs  der  kalteren  Monate  ist  hier  somit  der  uberwiegende, 
die  heifseren  Monate  bringen  jedoch  auch  hier  eine  Steigerung  der  Ver- 
sagerzahlen hervor. 

Im  Allgemeinen  war  das  Verhalten  der  selbstthatigen  Bremsen  in  den 
einzelnen  Monaten  wahrend  der  Jahre  1880 — 1887  annahemd  dasselbe, 
wie  vorstehend  gekennzeichnet,  was  auf  eine  grofse  Stetigkeit  dieser  Ein- 
wirknngen  schliefsen  lafst. 

Die  Durchschnittswerthe  am  Schlusse  der  Tabelle  8,  denen  in  Klammern 
die  entsprechenden  Zahlen  fur  den  Zeitraum  1880 — 1887  angefugt  sind, 
bestatigen,  dafs  fflr  die  VVestinghouse  Bremse  der  Winter,  fur  die  selbst- 
thatigen Luftleerbremsen  der  Sommer  die  gunstigere  Jahreszeit  ist. 

Bei  den  in  Tab.  8 zuletzt  aufgefuhrten  nichtselbstthatigen  Luftleer- 
bremsen von  Smith  und  ohne  Artangabe  ist  der  Wechsel  zwischen  den 
einzelnen  Monaten  ein  vollkommen  unvermittelter;  auch  zeigen  die  ohne- 
hin  kleinen  Zahlen  keinen  namhaften  tJnterschied  zwischen  Sommer-  und 
Winterhalbjahr. 


72* 
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Tabelle  5. 


Ver«<af;en  der  Bremdwirknng  wkhrend  der  Zag  in  Gefahr  ist.  (Grnppe  1.) 


Der  Versagnng 
Tag  Monat  ' Jahr 
1 1 2 I ~3  4 

I 

I 24-  August  1888 

I I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 


Betheiligte 

Ver- 

waltnng 


Bremsart 


Beschreibuiig  des 
Veraagera 


Bemerknngen 


5 6 


7 


8 


Sonth- 

Eaatem. 


Nichtaelbatthil. 
tige  Lnftleer- 
bremae  von 
Smith. 


Der  2'-^  Nachm.  von  Tun- 
bridge kommende  Zng 
fnhr  in  Station  Cannon 
Street  auf  denPrellbock. 
Der  Ftlhrer  hatte  (ent- 
gegen  der  fUr  Kopfata- 
tionen  erlaaaenen  Vor- 
schrift)  die  Luftbremae 
atatt  der  Handbremae 
benutzt;  die  Luftbremae 
wirkte  nicht,  weil  die 
Bremaleitung  zwiachen 
Lokomotive  und  Tender 
aich  entknppelt  hatte. 


Schnid  der  Be- 
dienateten 
Unter  Grnppe  2 
gemeldet;  Ati- 
gaben  ttbcr  dea 
Scbadennmfang 
fehlen. 


2 31.  Dezbr.  1888 


Great 

Weatem. 


Selbatthdtige 
Luftlcer- 
bremae  (San- 
ders & Bo- 
litbo). 


Die  Lokomotive  No.  227 
fnhr  in  Station  Oaweatr}’ 
auf  den  Prellbock.  Die 
Bremaleitung  zwiscben 
Lokomotive  uiid  Zug  war 
nicht  geknppelt.  Keinc 
Veraptttnng. 


Schuld  der  Be- 
diensteten. 
enter  Gruppe  2 
gemeldet;  .An- 
gahen  tlber  den 
Schadennmfang 
fehlen. 


24.  ' August  188!) 


North 

British. 


I 


I 


I 


Selbstthiitige 
Luftdrnck- 
bremae  von 
Westing- 
house. 


DerPeraonenzugvonEdin- 
burghnach  Miraseibnrgh 
fiihr  am  Bahnateig  letzt- 
geiiannter  Station  auf 
den  Prellbock  und  ver- 
ursachte  die  Verlctzung 
von  Reisenden. 

Der  Filhrer  bandhabte 
die  Bremae  mangelhaft. 


Schuld  der  Be- 
dienateten. 
Unter  Gruppe  j 
gemeldet. 


4 


31.  Dezbr. 


1889 


London 

Cbatam 

Dover. 


& 


Desgleichen. 


Der  Kpi  Vorm.  von  Crystal 
Palace  fahrende  Zug 
fuhr  in  Moorgate  Street 
auf  deii  Prellbock.  Prell- 
hock , Bahnateig  und 
Treppenhaus  warden  be- 
schadigt,  die  Maschine 
entgleiste  mil  der  fUh- 
renden  Achae  des  Dreh- 
gcatelles. 


Unter  Grnppe  2 
gemeldet;  wei- 
tere  Angaben 
ilber  Ursache  n. 
Schaden  fehlen. 
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Lfd.  No. 

Der  Versaguug 
Tag  Monat  Jalir 

Betheiligte 

Vcr- 

waltuDg 

Brcmsart 

Beschreibung  des 
Versagers 

Bemerknngeu 

1 

Vi  ! 3 

4 

5 

7 

8 

6 

4.  Milrz 

1S90 

London 
and  North 
Western. 

Belbstthiitige 

Luf'tleer- 

bremse. 

Der  urn  8“  Vorni.  von  Lon- 
don kommende  Zug  fubr 
in  der  Station  Carlisle 
durch  nnd  auf  eine  leere 
Lokomotive,  wclche  auf 
demHauptgeleise  zweck.s 
Eiufabrt  in  ein  Neben- 
geleise  verkehrte.  ' 
Ursache:  mangeihafte 
Handbabung  der  Bremse 
durch  den  Lokoinotiv- 
fiihrer. 

Scbuld  der  Be- 
dieusteteu. 

Unter  Gruppe 
gemeldet;  An- 
gaben  Uber  den 
Schadenuuifang 
fehlen. 

Wiederholniig. 


Zalil  der  Versager 

Auf  1 Ver- 

Bremsart 

durch  durch 

Scbuld  der 
BC“ 

diensteten 

Geleistete 

Ziigkm 

sager 

entfallen 

Zugkiu 

Be- 

inerkuugen 

fttr  den  Zeitraum  voin 

1./7.  1S87  bis  30./0.  Iw90 

Selbstthatige  Luftdruckbremse 

vun  Westinghouse  . . . 

I 1 ') 

aibi  484  U50 

103  942475 

')  Aunaliuie, 

Selbsttbatige  Luftleerbrenise  . 

•J  - 

30ti983  36ti 

150  476  633 

mangels  be- 
sonderer  An- 

Nichtselbstthatige  Luftleer- 

gabe. 

brenise  von  Smith  . . . 

1 — 

84  546  9tK) 

84  616960 

In-agcsamint 

5 
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Tabelle  6. 


Versagen  der  Bremewirknog  iin  gewdhnlicheo  Betriebe 


Fiir  daa 
Halbjahr 
eudigend 

Bremsarten,  welche  den  Bedingungen  deg  HandeUamteg  entgprecben 

Seibgtthlltige  Laftdmckbremge  von 
Wegtinghonge 

t 

Seibgtthlltige  Lnftleerbremgen  (Ton 
Sanderg  & Bolitho  and  Smith) 

Zahl 

GrQnde  eineg  Theileg 

Zahl  ' 

QrQnde  eineg  Theiles 

der  StSrungen  . 1 

der  Stdningen 

ins> 

gesammt 

ge- 

gcbloggene 
Abgperr- 
hkhne  an 
den 

Wagen- 

enden 

Ver- 

Funk-  1 gchnlden 
tiong-  des  Loko- 
rentil  i motiv- 
fahrcrg 

1 

1 

ins- 

gesammt 

i 

Schald 
der  Be- 
diengteten 

1 

Witte- 
rungg- 
einfl&gge 
(Eigbildang 
in  den 
ROhren) 

Aiidere 

Schaden 

der 

Leitnng 
(auch  Ver- 
stopfung) 

1 

2 

3 

4^6 

1 1 

1 ^ 

7 i 

® ! 

9 

Mine  1880 

22 

2 

i ! 

7 1 - 

1 

1 

0 

0 

— 

„ 1881 

14 

3 

6 ’ — 

6 

0 

4 

- 

„ 1882 

12 

6 

0 - k 2 

2 ! 

0 

- 

„ 1883 

8 

6 

0 1 - 

0 

0 

0 

— 

, 1884 

9 

6 

1 — ; 

6 

3 

0 

— 

„ 1886 

2 

1 

0 1 - , 

1 

0 

0 

— 

^ 1886 

6 

2 

1 i _ , 

6 

2 

0 

^ 1887 

2 

. . V.  1 

0 1 — 1 

1 1 

1 

0 

0 

Elide  1887 

3 

2 ! 

0 0 

l| 

9 

6 

0 

1 

4 

Mine  1888 

7 

2 1 

0 4 

4 

1 

0 

0 

Ende  1888 

6 

I ^ ' 

0 2 i 

' 10 

3 

0 

5 

Mine  1889 

10 

1 4 

0 4 

8 

1 

1 

4 

Ende  1889 

16 

7 1 

0 6 

16 

2 

1 

3 

Mine  1890 

12 

6 

1 1 

6 

1 

2 

2 

Insgegammt 

' 1 

1 

1 

fleit 

1 

Mine  1887 

63 

23 

1 17 

1 63 

13 

8 

18 
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Tabelle  6. 

bei  beabeichtigtem  Ualten  dies  Zagea  (Grappe  2). 


Bremsarten,  welche  nicht  alien  Bedingungen  des  HandeUamtes  entsprechen 


Nichtaelbstthfttige  Luftleerbremse  von 
Smith 

Nichtselbettbiitige  Lnftleerbremse  (Angabe 
der  Art  fehlt) 

Zahl 

Grflnde  eines  Theiles 

Zahl 

Griinde  einee  Theiles 

der  Stiimngen 

der  Stbrnngen 

ins- 

gesamrot 

Schnid  der 
Be- 

diensteten 

Wittemngs- 
einflUsse 
(EUbildung 
in  den 
KOhren) 

GeluBte 

Scblanch- 

kuppelung 

ins- 

gesammt 

Schnid  der 
Be- 

diensteten 

Wittemngs- 
einflOsse 
(Eisbildnng  | 
in  den 
ROhren)  | 

GelOste 

Schlauch- 

inppelung 

10 

11 

12 

18 

16 

16  1 

17 

49 

4 

0 

1 

— 

— 

- 1 

— 

67 

16 

16 

— 

— 

- 

1 

- 

36 

11 

0 

0 

0 

0 

— 

30 

8 

3 

0 

0 

0 

- 

29 

14 

0 

— 

0 

0 

0 

— 

46 

8 

0 

— 

0 

0 

0 1 

— 

60 

16 

0 

— 

7 

1 

0 

— 

67 

9 

0 

— 

4 

3 

1 ' 

— 

72 

4 

0 

40 

9 

8 

1 

2 

30 

7 

1 

14 

7 

3 

1 

0 

27 

6 

0 

17 

7 

2 

0 

1 

Zl 

6 

10 

4 

3 

0 

0 

17 

8 

0 

6 

6 

0 

0 

4 

16 

4 

0 

6 

1 

0 

0 

0 

1S3 

36 

1 

93 

34 

11 

7 
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Tabelle  7 


Anlafs  der  BremseiiirichtunK  ((iruppe  8). 


sprecben 

Bremsarten,  welche  nicht  alien  Bcdingynigen  d.  Handelsanites  entaprechen 

von  Sandora  & Bolitho 

Nichtselbslthatige  Buftleerbreinae  1 

Nicht selbatthiitige  Luftleerbreniae 

Smith 

von  Smith 

II 

(Angabe  der  Art  fchlt) 

Tlieilea 

Eahl 

lirtinde 

|l 

eines  Theiles  ' 

ZabI 

(iriinde  eines  Theiles 

(feu 

dcr  Stomngeu 

i; 

Ji 

der  Stoningen 

Brenia- 

zylindor 

Unauf- 

geklart 

1 

Schnid 
der  Be- 
diens- 
teten 

insge- 

sammt 

Giimmi- 

achldu- 

che 

1 

aonatige 

Beitiing 

Sclmld  " 
iler  Be- 
diena- 
teten 

insge- 

saimnt 

Gummi- 

aehlau- 

cbe 

aonstige 

1 

Beitung 

Schnid 
der  Be- 
diena- 
teten 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18  “j 

19 

20 

21 

22 

4 

— 

1 

16 

27 

3 

1 

4 

— 

- 

— 

— 



: 

19 

24 

0 

4 



2 

— 

45 

27 

4 

7 

7 

0 

2 

1 

12 

— 

27 

34 

4 

t> 

1 

30 

0 

6 

3 

86 

— 

39 

54 

2 

4 

<2 

21 

1 

4 

4 

41 

— 

9 

15 

2 

0 

0 

39 

7 

j a 

12 

! 

1 

Kuppelung 

1' 

Kyppelung 

62 

22 

22 

21 

9 

4 

1 1 

33 

1 

13 

7 

G7 

46 

20 

20 

4 

I 

4 

43 

2 

7 

14 

70 

32 

32 

19 

1 

1 

2 ' 

34 

I 

11 

(• 

*78  ! 

1 

35 

28 

9 

1 

3 

0 i 

21 

2 

1 

8 

2 

82  1 

36 

9 

0 

1 

4 ' 

20 

0 

8 

5 

79  ! 

1 

46 

30 

4 

0 

0 

1 

8 

I 

5 

0 

438 

217 

154 

82 

15 

10 

" 1 

159 

7 

1 

52 

34 
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Binflnfs  der  Jahreszeiten  anf  die  Unregei- 

ii 

i 

Bremiarten,  welche  deu  Bedingongen  des  HandeUamtes  cntaprechen  d 


Selbstth&tige  Lnftdmckbremse  von  ' Selbstthktige  Lnftleerbremaen 


Fiir  daa  Halbjahr 

Westingbonse 

(von  Sanders  &.  Bolitbo  und  Smith) 

endigend 

Zahl 

der 

StOrungen  ii 

s den  Monaten 

Jan. 

und 

Jnli 

Febr. 

und 

Ang. 

Mbrz 

und 

Sept. 

April 

und 

Okt. 

Mai 

und 

Nov. 

Juni 

und 

Det. 

1 Jen. 
! und 
1 Juii 

Febr. 

und 

Aug. 

Marz 

und 

Sept. 

April 

und 

Okt. 

Mai 

and 

Not. 

Juii 

und 

D«z 

Mitte  1880  . . . 

69 

46 

66 

44 

58 

61 

10 

{ 4 

14 

8 

3 

6 

„ 1881  . . . 

129 

60 

66 

56 

61 

46 

29 

1 

11 

10 

7 

6 

t 

14 

, 1882  . . . 

68 

62 

67 

70 

86 

73 

8 

5 

4 

10 

2 

, 1883  ..  . 

79 

76 

64 

76 

128 

82 

21 

11 

12 

12 

11 

IS 

, 1884  . . . 

62 

67 

67 

73 

62 

69 

27 

42 

19 

14 

19 

* 

„ 1886  . . . 

71 

66 

76 

97 

74 

101 

27 

14 

16 

16 

19 

33 

, 1886  ..  . 

81 

66 

80 

73 

83 

86 

78 

57 

66 

30 

25 

30 

„ 1887  ..  . 

76 

64 

47 

60 

79 

70 

60 

36 

32 

22 

28 

37 

Ende  1887  . . . 

106 

108 

72 

76 

69 

64 

28 

38 

— 

87 

89 

38 

47 

Mitte  1888  . . . 

46 

66 

47 

46 

74 

67 

36 

67 

49 

29 

37 

32 

Ende  1888  . . . 

78 

86 

64 

47 

46 

20 

1 60 

67 

86 

68 

33 

40 

Mitte  1889  . . . 

84 

41 

31 

41 

52 

44 

68 

70 

47 

34 

34 

44 

Ende  1889  . . ■ 

63 

71 

68 

63 

36 

61 

1 46 

49 

43 

44 

1 

66 

67 

Mitte  1890  . . . 

46 

40 

62 

47 

68 

48 

75 

68 

74 

60 

44 

41 

Seit  Mitte  1887  im 
Dnrcbscbnitt 
fiir  1 Jabr: 

Jannar  bis  Jnni  . 

i 

42  1 

46 

48 

44 

1 

t 

61 

1 

48 

66 

62 

67 

38 

1 

i 

88 

39 

Jnli  bis  Dezember 

81  ) 

88 

68 

69 

60  i 

42 

- 

41 

48 

88 

46 

46 

61 

Im  Dnrcbscbnitt 
imSommerbalbjabr 
„ Winter  „ 

390  (640) 
282  (448) 

242  (106) 
317  (163) 
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milfsigkeiten  im  Betriebe  (Gruppe  3). 


Tabelle  8. 


Bremaarten,  welche  nicht  alien  Bedingnngen  dea  Handclaamtea  entaprechen 


Nichtaelbatth&tige  Lnftleerbremae  von  ' NichtaelbatthUtige  Lnftleerbremae  (Angabe 


Smith 

1 

der  Art  fehlt) 

Z a h 1 

der 

StOrnnge 

n in  den 

H 0 n a t e n 

Jan. 

Febr. 

Mhrz 

April 

Mai  Jnni  |i 

Jan.  Febr. 

Hhrz  April  | 

Mai  Juni 

nnd 

nnd 

and 

and 

nnd  nnd 

and  nnd 

nnd  and 

and  nnd 

Jnli 

Ang. 

Sept. 

Okt. 

Nov.  Dez.  II 

Jnli  Avig. 

Sept.  Okt. 

Nov.  Dez. 

3 

3 

4 

1 1 

3 

2 

— 

— 

— 

— 

16 

2 

2 

® 1 

4 

— 

_ 

- 

— 

6 

1 

2 

' 1 

1 

5 

- 

— 

_ 

— 

— 

4 

6 

6 

1 

8 

1 

— 

1 

1 

— 

2 

— 

3 

2 

9 

6 

3 

5 

1 

1 

1 

— 

1 

3 

10 

4 

4 

4 1 

4 

8 

6 

3 

6 

6 

4 

6 

19 

8 

5 

9 

7 

6 

2 

5 

— 

3 

7 

4 

4 

3 

2 

1 1 

— 

6 

9 

4 

1 

10 

10 

6 

6 

1 

3 

3 

4 

4 

j 

9 

6 

6 

2 

7 

4 

8 

3 

4 

3 

2 

— 

6 

7 

4 

5 

10 

12 

10 

3 

8 

2 

— 

6 

3 

6 

10 

6 

4 

2 

4 

1 

1 

- 

2 

6 

2 

3 

4 

6 

2 

0 

2 

2 

8 1 

2 

1 

4 

6 

2 

2 

6 

- 

1 

— 

1 

1 



1 

i| 

2 

1 

2 

2 

1 

2 

2 

1 

^ i 

1 

1 

:l 

J 

!l 

4 

3 

3 

4 

6 

• 

5 

6 

2 

3 

2 

3 

2 

ii 

!i 

6 

5 

6 

5 

6 

3 

(24)  j 30  (22,0  im  Dnrchachnitt 

16  (31)  I 24  (19)  1880—1887) 
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Von 

Rei'ieruugsrath  Dr.  in  Breslau. 

(Scliluss.) 


Dh8  Auisdehniiii^srecht  der  Gruiideieenthiiiiiei’  bei  ZerstUckluiiK  ihrer 
Griindstiicke  diirch  theilweiise  Rntei|i;nnng. 

(Mil  ticsomicrer  Beziehun^  anf  § 9 des  preufsischen  Eiiteigniuigsgesetzes  voni 
II.  Juni  1874,  G.-S.  S.  f.) 

111.  Amlers  liegt  die  Frage,  ob  den  diiiglich  Berechtigten  (Gebrauclis- 
iiml  Xutzuiig.sberechliglen)  in  Geniafsbeit  des  § 9 die  Befugnifs  zustebt, 
bei  theilweiser  Enteignung  ilires  Rechtes  die  Uebernahnie  des  ganzeii 
Reclites  vein  Unternehnier  gegen  Entschiidigung  unter  den  Voraussetznngeii 
des  § 9 zn  verlangen,  derartig  also,  ilal's  <ler  Unternehmer  zwar  niebt  da.s 
gauze  Gnindstiick.  wohl  aber  da.s  gauze  auf  deinselben  lastende  ding- 
liclie  Kecbt  zu  iiberneliinen  und  zu  verguten  hat.  Diesc  Frage  ist  zu 
bejahen.*Sie  soliiniilert  das  Rechl  des  Eigenthiiiners  aus  § 9 niebt. 
Naeb  § G des  Enteign.-Ges.  gilt  aber  dasjenige.  was  dieses  Gesetz  fiber 
die  Entziebung  und  Besebrankung  des  Grundeigenthuins  bestiinnit, 
aucli  von  der  Entziebung  und  Besebrankung  der  Reebte  von  Grundeigen- 
tbuui.  AVii'd  also  deni  dinglieh  Bereebfigten  nur  ein  Tbeil  seines  Reebtes 
entzogeii,  so  kann  er  nacb  § 9 verlangen,  dafs  der  Unternehmer  das  ganze 
Reebt  gegen  Entsehadigung  fiberninimt,  wenn  dasselbe  dureh  die  Abtretmig 
so  verringert  werden  wfirde,  dafs  der  Rest  des  Reehts  naeb  seiner  Ids- 
berigen  Be.stinmiung  niebt  inebr  zweekmiifsig  benutzt  werden  kann.*) 

Es  liegt  iiu  Uinbliek  auf  § G des  Gesetzes  kein  Grand  vor,  dem  Be- 
reebtigten  diese  Befugnifs  abzuspreehen,  und  zwar  umsoweniger,  als  daniit 
am  einfaeb.stcn  die  Streitfragen,  die  sieb  bei  theilweiser  Entziebung  eines 
dinglieben  Reebts  (iusbesondere  Niefsbraueb,  Paeht,  Mietbe  u.  s.  w.) 

')  Vcrgl.  ,\rchiv  16IH)  S.  553,  72t;  1891  S.  27,  239,  bOti. 

’)  Dieser  Ansicht  ist  auch  Lubell,  S.  03,  .4iini.  2 und  b.  81  (A.  M.  Dalcke. 
.8.  63,  GriliiUut,  ,S.  152,  Eohlaud,  S.  92,  Bering,  S.  43  . 
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an  (lie  Fruge  kmipfen,  oh  der  Berechtigte  hefugt  sei,  das  gauze  Heehts- 
verhaltnifs  aufzulieben,  heseitigt  erschoinon. 

IV.  Der  Eigenthfiiner  „kann  verlangen“,  dafs  der  Uiiteriiehiner 
(inter  den  im  § 9 gegebenen  Vorau.s.setzungen  das  Ganze  ubernimnit. 

1.  Ueber  die  Form,  in  welcher  dieses  Verlangen  vnrzubringen  ist, 
be.stiinmt  das  Gesetz  niehts  Naheres.  Der  Antrag  kann  daher  schriftlieh 
Oder  miindlieh  bei  der  Enteignungsbehorde  angebraeht  werden. 

2.  Wohl  aber  ist  die  Anbringnng  des  Antrags  auf  Uebernahme  an 
eine  hestiminte  Frist  geknupft.  Nach  § 25,  Abs.  7 des  Enteignungs- 
gesetzes  bat  der  Grundeigenthumer  spatestens  in  dem  im  Entsi’hadigungs- 
feststellungsverfahren  vor  dem  Kommissar  der  Enteignungsbehorde  anzu- 
beraumenden  Termine  (§  25)  .seine  Antrage  auf  vollstandige  Uebernalime 
eines  theilweise  in  Anspnieh  genommenen  Grundstiicks  (§  9)  anzubringen. 
Spatere  Antrage  dieser  Art  sind  also  unzulassig.  Der  Grand  fi"ir  diese 
Be.schrankung  liegt  theils  darin,  dafs  (lurch  das  dem  Enteigneten  ver- 
giin.stigungsweise  gewahrte  Wablrecht  der  Unternehmer  liber  die  zu 
lei.stende  Entschadigung  nicht  dauernd  oder  auf  unbe.stimmte  Zeit  hinaus 
in  Ungewifsheit  gehalten  werden  soil,  theils  darin,  dafs  eine  spatere  Au.s- 
I'lbung  des  fraglichen  Rechts  eine  mit  Kosten  und  Urastanden  verknupfte 
Wiederholung  des  Abschatzungsverfahrens  erforderlich  machen  wiirde.D 

3.  Daraus  folgt  ferner,  dafs,  wenn  in  dem  gemafs  § 25  .stattfindenden 
Termine  der  Uehernahmeantrag  nicht  gestellt  worden  ist,  derselbe  auch 
nicht  etwa  nachtraglich  im  Rechtswege  (§  30,  Enteign.-Ges.)  gestellt 
werden  darf.  Die  Anbringung  des  Antrages  im  Rechtswege  seitens  des 
Eigentliiimers  ist  vielmebr  nur  dann  statthaft,  wenn  er  den  Antrag  zwar 
in  dem  Termine  (§  25)  gestellt  hat,  mit  demselben  aber  von  der  Ent- 
eignungsbehfirde  zurfickgewiesen  worden  ist  (§  29),  s.  Soydel,  § 25,  S.  163, 
Note  5. 

4.  Fis  knilpft  sich  bieran  die  Frage,  oh  der  Grundeigenthuiner  den 
Uehernahmeantrag,  welchen  er  in  dem  gemafs  § 25  stattfindenden  Termine 
gestellt  hat,  nacbtraglicb  wieder  zuriickzuziehen  berechtigt  ist? 
Griinhut,  S.  153  bejaht  die.se  Forage,  weil  die  recbtlicbe  Stellung  des 
Enteigneten  in  Beziebung  auf  den  Theil  des  Grundstiicks,  (lessen  Ueber- 
nahme er  freiwillig  verlange,  die  eines  Oflferenten  zur  Absi'hliefsung  eines 
Erwerbsgeschafte.s  iiber  diesen  Theil  sei  unter  der  Bedingung,  dafs  ihm 
der  fur  denselben  zu  be.stimmende  Frois  entsprechen  werde.  Auch 
V.  Rohland  (S.  %)  gestoht  dem  Expropriaten  das  Recht  des  Riick- 
tritts  zu , wenn  ihm  die  angebotene  Entschadigungssumme  nicht 

')  Seyilel,  S.  ()3,  Notes.  Bering,  S.  43,  44.  Bahr  n.  Langerhans,  S.  41,  Anin.  1. 
Dalcke,  S.  64,  .\nm.  24a.  I.iibell,  S.  64,  .\nm.  9. 
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genugt.,  aber  nicht  aus  dein  von  Grunhut  angefiihrten  Grunde,  weil  es 
sich  hier  nur  um  ein  Privaterwerbsgeschaft  handle,  sondern  lediglich  des- 
halb,  weil  die  Enteignung  eines  zu  dem  L’nternehmen  nicht  unbedingt  er- 
forderlichen  und  nur  der  Entschadigung  wegen  in  die  Enteignung  mit  ein- 
bezogenen  Theiles  in  Frage  stehe.  Die  Theorie,  dafs  betreflfs  dieses  Theils 
ein  privates  Erwerbsgeschaft  vorliege,  wird  von  v.  Hohland  mit  Recht 
verworfen. 

Grunhut  und  v.  Hohland  kommen  hieniach,  wenn  auch  von  ver- 
schiedenem  Standpunkte  aus,  zu  dem  namlichen  Ergebnifs.  Ihre  Annahme 
kann  jedoch  nicht  fur  zutreffend  erachtet  werden.  Abgesehen  davon,  dafs 
sie  die  Frage  offen  lafst,  ob  der  Enteignete  zum  Rucktritt  auch  dann  be- 
rechtigt  sein  soil,  wenn  er  aus  anderen  Grunden,  als  wegen  ungenugender 
Entschadigung,  seinen  Entschlufs  andeni  will,  widerspricht  sie  der  Al>- 
sicht  des  Enteignungsgesetzes,  die  Eigenthumsverhaltnisse  durch  die  ge- 
setzten  Fristen  und  Abschnitte  des  Verfahrens  zu  sichem,  sowie  femer 
dem  Grundsatz,  dafs  Ausnahmebestimmungen  streng  auszulegen  sind. 
Unverkennbar  wurden  die  Eigenthumsverhaltnisse  dauemd  oder  doch  auf 
unbestimmte  Zeit  hinaus  unsicher  werden,  wenn  es  dem  Expropriaten 
freigestellt  bliebe,  von  dem  ihra  nach  § 9 vcrliehenen  Rechte,  nachdem 
er  es  bereits  ausgeubt,  noch  nach  dem  durch  § 25  bestimmten  Zeitpnnkte 
jederzeit  beliebig  zuruckzutreten.  Auch  wurde  dann  die  zu  Gunsten  des 
Erpropriaten  gegebene  Ausnahmebestimmung  nicht  streng,  sondern  aus- 
dehnend  zur  Anwendung  gebracht.  Denn  die  Zuruckziehung  des  bereits 
gestellten  Antrages  hat  ohne  Zweifel  die  Bedeutung  einer  nochmaligen 
Ausubung  des  durch  § 9 nur  einmal  vcrliehenen  Wahlrechts.  End- 
lich  erscheint  diese  Annahme  mit  den  Vorschriften  und  Fomien 
des  Entschadigungsfeststcllungsverfahrens  nicht  vereinbar.  Wilrde  dem 
Expropriaten,  nachdem  er  den  Uebeniahmeantrag  im  Termine  (§  26)  ge- 
stellt  und  daruber  gemafs  § 29  Entscheidung  getroffen,  der  Rucktritt  ge- 
stattet  sein,  so  wurde  das  Entschadignngsfeststellungsverfahren,  insbeson- 
dere  die  Abschiitzung  (§  25  ff.)  nochnials  wiederholt  werden  mussen. 
Oder  es  rnufstc  in  jedein  dieser  Falle  alsbald  eine  doppelte  Abschatzung 
— einmal  des  nothwendig  zu  enteignenden  Theils.  und  sodann  des  ganzen 
Grundstucks  — erfolgen.  Heides  ist  nicht  vorgeschrieben.  Und  wer  soli 
die  Kosten  der  Wiederholung  oder  der  zweimaligen  Schatzung  tragen? 
Auch  wurde,  ebenso  wie  nach  der  Entscbiidigungsfeststellung  in  der  Ver- 
waltungsinstanz  (§  29)  mit  gleichom  Grunde  tiuch  nach  der  Entscheidung 
im  Rechtswege  (§  BO)  der  Expropriat  das  Recht  des  Rucktritts  haben 
mussen,  — eine  Auffassung,  die  sich  mit  dem  Grundsatze  der  Rechts- 
kraft  der  Erkenntnisse  nicht  vertragt. 

6.  Mit  der  Frage  des  Kucktrittsrechts  des  Expropriaten  steht  die 
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weitere  Frage  in  Verbindung,  ob  dem  Unternehmer,  wenn  der  Expro- 
priat  von  dem  Ausdehnungsrechte  des  § 9 Gebrauch  macht,  das  Recht 
zustehen  soil,  von  der  Enteignnng  des  ganzen  Grandstucks  Ab- 
stand  zu  nehnien?  Grunhut  (S.  164)  bejaht  diese  Frage.  Gegen  diese 
Annahnie  bemerkt  jedoch  v.  Rohland  (S.  97),  dafs,  wenn  der  Enteignete 
sein  Ausdehmmgsrecht  ausgeubt,  der  Enteigner  nicht  mehr  zurucktreten 
und  durch  Verzicht  auf  das  eigentliehe  Enteignungsobjekt  sich  von  der 
Verbindlichkeit  der  Uebernahme  auch  der  ubrig  gebliebenen  Theile  be- 
freien  durfe.  VVollte  man  niit  Grunhut  ein  solches  Recht  dem  Enteigner 
zugestehen,  so  kbnnte  dieser  durch  wiederholte  Ausdehnung  desselben  ein 
frevelhaftes  Spiel  mit  dem  Eigcnthum  treibeu,  und  wo  bliebe  dann  die 
Nothwendigkeit  des  Gruudstuckes  fur  das  Offentliche  Unternehmen?  Fur 
das  preufsische  Enteignungsrecht  ist  diese  Frage  durch  § 42  des  Ent- 
eignungsgesetzes  allgeinein  geregelt.  Tritt  der  Unternehmer  vor  der  Fest- 
stellung  der  Eutschadigung  durch  Beschlufs  der  Enteignungsbehorde  (§  29; 
zuruck,  so  haftet  er  den  Entschadigungsberechtig^en  fur  die  Nachtheile, 
welche  ihnen  durch  das  Enteignungsverfahren  erwachsen  sind.  Tritt  er 
nach  jenem  Besehlusse  zuruck,  so  hat  der  Eigenthflmer  zwischen  dem 
Ersatz  dieser  Nachtheile  and  Zahlung  der  festgestellten  Entschadigung 
gegen  Abtretung  des  Grandstucks  die  Wahl.  Diese  Grundsatze  finden 
miingels  einer  abweichenden  Bestimmung  auch  dann  Anweudung,  wenn 
die  Enteignung  auf  Verlangen  des  Eigenthumers  gemafs  § 9 auf  das  ganze 
Grand.stuck  ausgedehnt  worden  ist. 

6.  Es  entsteht  sodann  die  Frage,  ob  der  Unternehmer  in  Betreff  des- 
jenigen  Theils  des  Grandstucks,  w'elchen  er  auf  Verlangen  des  Eigen- 
thumers fiber  das  Bedfirfnifs  hinaus  hat  fibernehmen  mfissen,  das  freie 
Verfinfserungsrecht  besitzt,  oder  denselben  gesetzlichen  Veraufserangs- 
beschrankungen  wie  hinsichtlich  des  zum  Unternehmen  erforderlichen 
Grundstflcktheils,  unterworfen  ist? 

v.  Rohland  spricht  sich  (S.  96,  Anm.  10)  von  dem  Gesichtspunkte 
der  Entbehrlichkeit  ffir  das  freie  Verfinfserungsrecht  des  Unternehmers 
an  dem  Restgrundstfick  aus,  wahrend  er  ihn  beim  eigentlichen  Enteignungs- 
objekt an  gewisse  Voraussetznngen  gebunden  halt.  Indefs  kann  dieser 
Ansicht  nicht  beigetreten  werden.  Beide  Theile  — das  eigentliehe  Ent- 
eignnngsobjekt  und  das  Re.ststuck  — sind  im  Wege  der  Enteignnng 
abgetreten  und  in  Folge  derselben.  Es  ist  ' — wie  oben  S.  829  bereits 
erOrtert  — nicht  angangig,  einen  rechtlichen  Unterschied  zn  machen  und 
das  Restgrundstfick  andereii  Normen,  wie  das  ursprfinglich  erforderliche 
Stfick  lediglich  deshalb  zu  unterwerfen,  weil  es  an  sich  ffir  das  Unter- 
nehmen entbehrlich  sei,  oder  weil  die  Abtretung  auf  dem  Verlangen  des 
Eigenthfimers  berahe.  Entscheidend  ist  lediglich  der  Umstand.  dafs  die 
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Abtretung  <les  Mehr  aiif  Gniiul  der  Eiiteigiiung  erfolgte.  Und  aiis 
diesem  Grunde  niuls  aucli  das  mehr  entnommene  Stuck  ganz  denselt)en 
Enteigmingsgrundsiitzen  uiiterworlen  werden,  wie  das  ursprfinglich  er- 
forderiiche.  Weim  also  z.  B.  nach  § 7 des  Eiseul)ahngesetzes  voin  3.  No- 
veniher  1838  in  Verhindung  mit  § 167  des  Zustflndigkeitsgesetzes  voin 
26.  Juli  1876  und  § 159  des  Zu.standigkeitsgesetzes  vom  1.  Augu.st  1883 
zur  Gfiltigkeit  der  Veraufserung  von  Ei.senbahngrundstuckeu  im  Geltung.s- 
gehiete  des  ZustSndigkeitsgesetzes  die  Genehmigung  des  Ministers  der 
(iffentlichen  Arbeiten  und  aufserhalb  dieses  Gebietes  die  der  Bezirks- 
regierung  erfnrderli<-h  ist  (s.  Eger,  Handb.  d.  preufs.  Eisenbahnrechts, 
S.  286  u.  Anni.  20),  so  triflft  diese  Be.sehrSnkung  auch  die  auf  Grund  des 
§ 9 des  Enteignungsgesetzes  ubernommenen  Grundstfick.stheile.  (Vergl. 
Erlafs  des  Min.  der  (iffentlichen  Arbeiten  vom  18.  Oktober  1882,  II  l> 
(a)  14451). 

7.  Im  engen  Zusainmenhange  damit  steht  die  Frage,  ob  dem  Eigeii- 
thumer  auch  in  Betreff  der  auf  Grund  des  § 9 fiber  das  Bedurfnifs  hinaiis 
abgetretenen  Grund.stuckstheile  das  im  § 67  vorgesehene  gesetzliclie 
V'orkaufsrecht  gehfihrt?  Grunhut,  S.  163,  verneint  — in  Knnsequenz 
der  von  ihm  angenommenen  Theorie  des  freiwilligen  privaten  Erwerbs- 
geschafts  — diese  Frage,  wenn  auch  nicht  ganz  unhedingt;  Er  will  zwar 
dem  Enteigner  das  freie  Veriinfserungsrecht  in  Betreff  der  Mehrentnahme 
so  hinge  gewahren,  als  das  urspriingliche  Stuck  fur  das  Unternehmen 
noth  wen  dig  ist,  gesteht  aber  dem  Eigenthumer  das  Recht  des  Ruck- 
erwerhs  des  Ganzen  fur  den  Fall  zu,  dafs  das  ursprungliche  Stuck  ent- 
behrlich  wird  und  der  Enteigner  das  mehr  entnommene  Stuck  noch  he- 
sitzt.  Der  Expropriat  habe  wi.ssen  mu.s.sen,  dafs  die  V^erwaltung  den  Rest- 
theil  der  Grundstucke,  welchen  sie  fur  die  Untemehmung  nicht  brauche. 
verkaufen  werde;  dessennngeachtet  habe  er  die  Verwaltung  gezwungen. 
diese  Erwerbung  zu  machen,  daher  im  Yoraus  seine  Eiuwilligmig  dazu 
ertheilt,  dafs  die  Verwaltung  jenen  Theil  des  Grundstilck.s,  welchen  sie  fur 
die  Unteniehmung  nicht  nothwendig  habe,  verkaufe.  Doch  solle  in  diesem 
Falle  das  Recht  des  Ruckerwerhs  wieder  auflehen,  sohald  sich  heraus- 
•stelle,  dafs  der  gauze  Grund,  sowohl  der  enteignete  Theil.  als  auch  der 
Theil,  welcher  nur  auf  Verlaiigen  des  Enteigneten  von  dem  Enteigner 
iihernomrneu  worden,  keine  Verwendung  fur  die  Untemehmung  finde;  deiin 
der  Eigenthumer  kimne  in  diesem  Falle  jenen  Theil  zuruckverlungen, 
welcher  als  nothwendig  fiir  die  Untemehmung  in  den  Euteignungsplan 
aufgimommen  worden;  da  er  aber  nur  deshalb  auch  in  die  VerSufserung 
des  anderen  Theils  einwilligte,  weil  man  ihn  versichert  habe.  dafs  der 
eiue  Theil  des  Grundstiicks  fiir  die  (iflenlliche  Untemehmung  nothwendig 
>ei.  so  musse  ihm  auf  seinen  Wunsch  das  ganze  Gmndstuck  zuruckgegelieii 
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werden,  sobald  diese  Nothwendigkeit  nidit  mehr  existire.  Diese  Auffa.ssuiig 
Grunhuts  theilt  iin  Wesentlii-hen  aucli  v.  Kohland  (S.  44):  Der  Ex- 

propriat  habe  den  Enteigner  nur  unter  der  Voraussetzung  zur  Erwerbung 
des  Ganzen  gezwiingen,  dafs  der  von  der  Enteignung  betroffene  Theil 
fur  da.s  bffentlicbe  Unternebinen  erforderlich  sei.  Stelle  sieh  aber  heraus, 
dafs  diese  Vorau.ssetzung  nieht  eintreflFe,  so  entfalle  aueh  seine  bedingungs- 
weise  Forderung  auf  Uebernahme  des  Hestgrundstucks.  Der  Enteigner 
musse  ihm  dabcr  nieht  blofs  den  enfeigneten  Theil,  sondern  auch  das  Hest- 
grundstfiek,  falls  er  noch  ini  Besitz  desselben  sei,  herausgeben.  Habe 
er  es  jedoeh  inzwischen  waiter  veraufsert,  so  kOnne  der  Enteignete 
keinen  Ansprueh  darauf  erlieben,  weil  die  Ausdliung  des  Ausdelinungs- 
rechts  eine  freiwillige  gewesen  und  der  Enteignete  dabei  habe  wissen 
mussen,  dafs  der  Enteigner  den  Rest  fur  das  Oflfentliehe  Unternehnien  nieht 
brauche,  ihn  daher  ohne  Weiteres  veniussorn  kOnne  und  eventuell  werde. 
Noch  waiter  geht  G.  Meyer,  S.  271.  weleher  die  Bestimmungen  fiber  Kuck- 
forderungs-  und  Einstandsrecht  iiberhaupt  fur  nieht  anwendbar  auf  solehe 
Grundsfucke  erkliirt.  die  der  Expropriant  in  Folge  des  Verlangens  des 
Expropriaten  ubernommen  habe.  Diese  scien  nieht  zuni  Zweeke  des  oftent- 
liehen  Unteruebuiens  abgetreten;  aus  der  Nichtanwendung  dazu  konnten 
daher  auch  fur  den  Expropriaten  keine  Keehte  bervorgehen.  Und  ebenso 
verwirft  Bering  (S.  75)  das  Vorkaufsrecht  in  Betreff  des  Theils,  da  der 
Eigenthiiiner  eben  behaujitet  habe,  die  Parzelle  sei  fiir  ihn  werthlos. 

Diesen  Ansiehten  inufs  jedoeh  init  Lo  b el  I,  S.  225,  Anni.  fi,  Seydel. 
S.  225,  Auni.  3 und  Dalcke,  S.  151,  entgegeugetreten  werden.  Mit  Becht 
niaehen  letztere  geltend.  dafs  die  Abtretung  des  Mehr  doeh  auch  iininer 
nur  eine  Folge  der  Exproiiriation  sei.  Sie  hat  unter  dem  Drucke  der- 
selben  stattgefunden  und  ist  nur  geschehen,  weil  ein  Theil  zwangsweise 
enteignet  wurde  und  der  Expropriat  nur  durch  Mitfibernahme  des  Be.stes 
seitens  des  Enteigners  zum  vollen  Ersatz  seines  Schadens  zu  koniinen 
suchte.  Ein  Unterschied  zwischen  der  ursprunglicheu  und  der  Mehr- 
entnahnie  darf  daher  — wie  oben  S.  821)  bereits  ausgeffihrt  — rechtlich 
nieht  geinacht  werden,  wenngleich  die  letztere  voin  Expropriaten  verlangt 
worden  ist.  Denn  dieses  V'erlangen  ist  nur  scheinbar  ein  freiwilliges,  in 
VVirklichkeit  aber  ein  dureli  die  Enteignung  bedingtes.  Griinhut  und 
V.  Roll  I und  erkennen  auch  an,  dal's  das  Keclitsverhaltnifs  doch  nieht  ganz 
so,  wie  ini  Falle  des  freiwilligen  Erwerbes  sicli  gestalte,  weil  eben  die 
Enteignung  des  einen  Theils  zwingend  und  bestiininend  auf  den  Willen 
des  Eigenthuniers  in  Betreft'  der  Mitveraufserung  des  auderen  Theils  ein- 
gewirkt  habe.  Wenn-  dies  aber  unzweifelhaft  richtig,  dann  ist  der  Schlufs 
nieht  ersiehtlieh,  dafs  da.s  Vorkaufsrecht  heznglieh  der  .Mehrentnahine  deni 
Eigentbuiner  nur  dann  zustehen  solle,  wenn  das  urspriinglich  erforderliehe 
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Stuck  eiifbehrlich  werde  und  da.s  mehrentnoiuinene  inzwischen  noch 
nicht  veraufsert,  sondern  im  Besitze  den  Unternehmers  geblieben  sei.  Das 
Vorkaufsrecht  fiir  das  raehrentnoniinene  Stiick  wind  damit  im  Wesentlichen 
bedeutungslos  und  vom  Willen  des  Unterneluners  abhangig  gemacht.  Er 
hat  nur  nothig,  das  fragliche  Stuck  vor  Entbehrlichwerden  des  anderen  zu 
veraufsern,  um  sich  dem  Vorkaufsrechte  des  Expropriaten  zu  entziehen. 

Dal  eke  (S.  161)  meint  freilicli,  die  Frage  sei  ubrigens  im  Gebiete 
des  preufsischen  Enteignungsgesetzes  bedeutungslos,  da  das  Vorkaufsrecht 
nur  dem  Eigenthfimer  eines  durch  die  Expropriation  zerkleinerten  Grund- 
stuckes  zustehe,  ein  Vorkaufsrecht  also  immer  nur  in  Bezug  auf  Grund- 
stuckstheile,  nicht  aber  bezughch  ganzer  Grundstucke  ausgeubt  werden 
konne.  wahrend  § 9 gerade  voraussetze,  dafs  in  Folge  der  Expropriation 
eines  Theils  des  Grundstucks  das  letztere  ganz  abgetreten  sei.  Diese 
Annahme  ist  jedoch  unzutreffend.  Dalcke  ubersieht,  dafs  nach  § 9,  Abs.  2 
auch  die  MOglichkeit  vorliegt,  dafs  der  Expropriat  sein  Ausdehnungsrecht 
nur  in  Bezug  auf  zusammengehOrige  Grundstuckstheile  geltend  machen 
kann,  nicht  aher  das  gauze  Grundstuck  abzutreten  braucht;  mithin  auch 
fur  den  Fall  des  § 9 das  gesetzliche  Vorkaufsrecht  des  § 67  praktisch 
werden  kann.  (Lobell,  § 67,  Anm.  6.  S.  226). 

V.  Die  Berechtigung  des  Eigenthfimers  aus  § 9,  Abs.  1 geht  auf  das 
Verlangen,  dafs  der  Unternehmer  das  Ganze  gegen  Entsc hadigung 
fibernimmt.  Der  Eigenthumer  „kann“  dies  verlangen,  aber  er  mufs  es 
nicht.  Weder  der  Unternehmer  noch  dritte  Interessenten  (Realberechtigte), 
noch  endlich  etwa  die  EnteignungshehOrde  (von.  Amtswegen)  kOnnen  ihn 
dazu  zwingen  (s.  ohen  S.  808,  826  f.) 

Das  Verlangen  ist  ganz  in  seine  Wahl  gestellt.  Spricht  er  dasselbe 
bis  zu  dem  im  § 26  bestimmten  Zeitpunkte  nicht  aus,  so  erfolgt  nur  die 
Enteignung  des  zur  Untemehmung  planmiifsig  nothwendigen  Theils  und 
die  Entschadigung  nach  Mafsgabe  des  § 8;  also  Ersatz  der  Werfhver- 
minderung  des  ihm  verbleibenden  Hesbstucks.  Der  einzige  Umstand, 
welcher  fur  die  Wahl  der  Uebernahme  bestinimend  werden  kann,  ist  der 
bereits  ohen  S.  826f.  erwahnte;  dafs  ihm  namlich,  wenn  er  das  Restgrund- 
.stiick  nicht  mit  ahtreten  will,  das  Recht  auf  Herstellung  des  frfiheren  Zu- 
standes,  wenn  dieselbe  mit  Einrichtung.s-  u.  s.  w.  Kosten  verknupft  ist, 
wclche  in  keinem  Verhiiltnisse  zu  dem  Werthe  des  Restgrund- 
stficks  stehen,  nicht  zusteht. ') 

Stellt  er  aher  das  Verlangen  aus  §9,  Abs.  1,  so  wird  das  „Ganze“ 
enteignet,  d.  h.  mufs  das  Eigenthum  des  „Ganzen“  (Bering,  8.  hH)  voin 

')  Siehe  die  oben  S.  820  f.  mitceth.  Erk.  des  Pr.  Ob-Trib.  v.  17.  Septbr.  1866  und 
des  RcicliSRcr.  v.  18.  Septbr.  1880. 
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Uiiternehmer  iin  Enteignungswege  fibernnmmen  werdcn.  Das  „Ganze“ 
bedeutet  — im  Gegensatz  zuiii  „Theil  von  eineni  Grundstiick“:  das  ganze 
Grundstfick.  Was  hierbei  unter  „Grundstuck“  zu  verstehen,  ist  im  Abs.  4 
des  § 9 des  Nfiheren  l)estiinmt  (s.  oben  S.  812).  Auoh  ist  der  Uinfang 
des  BegrifTes  durch  die  Bestimmungen  des  Abs.  2 (s.  S.  1100)  und  Abs.  3 
(s.  S.  1102)  einigermafsen  eingesrlirfinkt. 

Die  Uebemahme  ties  Ganzen  seitens  des  Unternelimers  liat  .gegen 
Entschadigung“  zu  erfolgen,  d.  h.  der  Uiiternehmer  mufs  das  Ganze 
entschiidigen,  obwohl  er  fur  seinen  Zweek  nur  einon  Theil  wirklieh  brauebt. 
Die  Bemessung  der  Entsebadigung  gesohiebt  nacb  § 8 des  Enteignungs- 
gesetzes.  Die  Zeit  der  Scbadeusfeststellung  ist  biemaeb  mafsgebend. 
Jedocb  durfen  Wertbsverminderungen,  wclcbe  fur  das  Restgrundstuck  erst 
dnreb  die  neue  Aniage  entstehen,  niebt  henleksicbtigt  werden.  Wird  also 
das  Re.stgrundstuck  gerade  durch  die  neue  Aniage  Eigenthumsbesohran- 
kungen  unterworfen  und  verliert  es  z.  B.  seine  bisberige  Eigensebaft  als 
Bauplatz,  so  mufs  dennoch  die  fruhere  Bauplatzeigeuscbaft  bei  der  Ab- 
schatzung  beriick.sichtigt  werden.  Es  ist  in  dieser  Hinsicht  kein  Unter- 
scliied  zu  maclien  zwiseben  dem  Theile  des  Grundstucks,  de.ssen  Alitre- 
tung  der  Untemebmer  verlangt  hat,  und  dem  Reste,  dessen  Uebemahme 
der  Expropriat  anf  Grand  des  § 9 fordert. ') 

Der  Anspruch  auf  Abnahme  des  ganzen  Grund.stucks  umfafst  aber 
auch  die  Zinsen  der  ganzen  niebt  gezahlten  Entsebadigungssumme  .seit 
Zu.stellung  des  Enteignungsbescblusses.*) 

2.  Die  Uebemahme  b e s t i m m t e r G r u n d s t li  e k s t li  e i 1 e. 

Absatz  2 des  § 0 des  Enteignungsgesetzes  beschrankt  das  Recht  des 
Eigenthumers,  die  Uebemahme  des  ganzen  Grundstucks  vom  Uiiternehmer 
zu  verlangen,  und  die  entsprechende  PIlieht  des  letzteren  zur  Mituher- 
nahine  fur  den  Fall, 

dafs  die  geminderte  Benutzbarkeit  nur  bestimmto  Theile 
des  Restgrundstucks  trifft. 

Alsdann  soil  sich  die  Uebernahmejiflicht  nur  auf  diese  Theile 
erstrecken.  Diese  Beschrankung  der  durch  Absatz  1 vorgesehenen  Ueber- 
nahinepflicht  i.st  eine  Folgerung  aus  dem  fur  unbebaute  Grundstficke  fest- 
gehaltenen  Grundsatz,  dafs  die  Uebernahmepfliebt  niebt  an  eine  ziffermafsige 
Greuze,  an  einen  bestimniten  Uinfang  und  Werth  des  Restgrundstucks 

’)  Erkannt  vom  1.  Ziv.-Sen.  ties  Reiclisger.  unterm  IR.  Aairust  1882.  Entseh. 
des  Reichsger.  VIII.  S.  257  ff. 

*)  Erkannt  vom  2.  Ziv.-Sen.  ties  Reichsger.  unterm  27.  Novbr.  1888.  Eisenbahn- 
' retlitl.  Entseh.  Bd.  7 S.  2lK). 

7.S* 
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geliunflen  sein,  .sondeni  lediglich  von  dein  freioii  Ennessen  der  Enteii<nuiigs- 
behOrde  danlber  abhiiiigen  soil,  oli  das  Kestgnindstuek  iiach  seiner  bis- 
herigen  Bestiinmung  nieht  niehr  zweckniilfsig  benutzt  werden  kann  (s. 
S.  810  f.).  Trifft  diese  Voraussctzung  iin  einzelnen  Falle  insofern  niclit 
vollstandig  zu,  als  nieht  das  gauze  Keslgrundstuek,  sondeni  nur  liestinimte 
— iiiit  deni  enteigneten  Theile  euger  zusainnieuhiingende  — Theile  ihre 
zweckniiifsige  Benutzung  in  der  bisherigen  Weise  in  Folgc  der  Abtretiing 
verlieren,  so  inufs  folgericlitig  das  Ausdebnungsrecht  des  Eigenfliuiners. 
und  die  Mitiibernaliniepflieht  des  Unternebmers  auf  diese  Theile  sicb 
besebriinken.  Unil  dieser  Folgerung  giebt  Absatz  2 des  § 9 gesetzlieheii 
Ausdruck.  Die  Bestimmung  fiiidet  sieb  zwar  in  den  ersten  Entwiirfen 
des  Gesetzes  (von  1864  und  1868^  noch  nieht,  wurde  aber  bereits  in  den 
Beratliungen  der  Herrenhauskoniinission  vom  14.  Dezember  1868  durch 
die  Eiiiscbaltung  der  Worle: 

„80  kanu  der  Eigeiithiiiner  verlangen,  dafs  der  Unternehmer  das  Gaoze 

bezw.  weitere  Theile  des  Oanzen  gegen  Entschadiguug  tlbernimint* 

in  Absatz  1 aufgenointiien.  Naehdern  diese  Fassung  in  den  EntwQriVii 
von  1869  und  1871  unveriindert  beibehalten  worden,  wurde  dureb  die 
Abgeordnetenhauskomniission  iin  Jabre  1872  der  Absatz  2 in  seiner  gegeii- 
wilrtigen  Gestalt  eingefiigt,  obne  dafs  cine  weitere  besonderc  Begrfindung 
fiir  erforderlieh  eraelitet  wurde. 

Der  Eingangssatz  des  Abs.  2 enthfilt  biernaeli  die  tbatsaeblicbe  Vor- 
aussetzung,  welcbe  die  ini  Naebsatze  ausgesprodiene  Bescbraiikung  der 
Uebernahniepflieht  des  Unternebmers  bedingl.  Diese  Voraussctzung  ist 
zwar  qualitativ  dieselbe,  wie  iin  Abs.  1,  d.  b.  zur  Begriindung  der  Ueber- 
nabmeplliidit  ist  erforderlieh,  dafs  ein  Tbeil  eines  Grundstiieks  iin  Ent- 
eignungswege  in  Aiisprucb  geiioininen  wird  und  dafs  in  Folge  dieser  Ent- 
eignung  das  Bestgrundstiick  in  seiner  bisherigen  zweekinafsigen  Benutzung 
gestort  wird.  Aber  qnantitativ  ist  die  Voraussctzung  versebieden. 
Wabrend  iin  Abs.  1 der  Fall  vorausgesetzt  ist,  dafs  die  geininderte  Benutz- 
barkeit  das  gauze  Hestgrund.stuck  ergreift  und  daber  aucb  die  I’llicht  zur 
Uebernahine  des  Ganzen  ausgesproeben  ist,  wird  iin  Abs.  2 der  Fall 
augenoinnien,  dafs  die  geniinderte  Benutzbarkeit  sieb  nur  auf  bestininite 
Theile  des  Restgrundstilcks  erstreekt,  und  desbalb  aueb  die  Uebernabine- 
plliebt  nur  auf  diese  Theile  beselirankt 

Die  -MOglicbkeit,  dafs  die  geininderte  Benutzbarkeit  nur  bestiininte 
Theile  des  Hestgrundstiieks  trifft,  ist  dadureb  gegeben,  dafs  naeb  den  §§8 
und  9 der  Begriff  „Gruniistiiek“  iin  weiteren  Sinne  zu  iiebnien  ist.  E< 
ist  naeb  Abs.  4 des  § 9 darnnter  jeder  in  Zusainnienhang  stehende 
Gruiidbesitz  des  nainlieben  Eigenthuiners  begriffen,  also  nieht  allein  der 
eng  raunilieb,  sondeni  aueb  der  nur  wirtbsebafllieb  zu.saniinenbangende 
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(il'undbe.sit/.  Wiirde  iiur  der  erstere  geiiieiiit  sein,  duiiii  wurde  — in  der 
Hegel  wunigslens  — das  gauze  Kestgrundsturk  unter  der  geniindertcn 
Beiiutzl)arkeit  leiden.  Imleiii  aher  auch  der  nicht  rauniliidi  zusaTiimen- 
liiingende  (Irundbesitz  daruiiter  zu  versteheii  ist,  ist  der  Fall  leidit  denk- 
bar,  dafs  die  Kntcignung  eiiies  Tlieils  inir  die  wirtlisdiaftlidi  znsammen- 
haiigendeii  Tlieile,  nicht  alle  Theile  des  Hestbesitzes  in  ihrer  Benutzbarkeit 
schmalert. 

„Die  geininderte  Benntzbarkei t‘‘  ist  die  in  deni  Sehlufssatze 
des  Abs.  1 bestiimnte,  d.  h.  die  nicht  mehr  zweckmftfsige  Benutzbarkeit 
nach  der  bisherigcn  Bestiininnng.  Es  innfs  festgesteilt  werden.  dafs  be- 
stiminte  Theile  des  Restgrundstueks  einerseits  nicht  mehr  zw-eckniafsig 
benutzt  werden  konnen  und  anderer.seits,  dafs  dies  nach  ihrer  bis- 
herigen  Bestiininnng  nicht  mehr  dor  Fall  ist.  Dem  Erme.s.sen  der  Ent- 
eignungsbehorde  oder  des  Hichters  nach  sachverslilndigem  Gutachten  ist 
diese  Feststelluiig  lediglich  iiberlassen. 

^Bestimmte  Theile“  sind  die  init  dem  enteigneten  Theile  rSum- 
lich  Oder  wirthschaftlich  .so  eng  zusainmengehOrigen  und  zusaminen- 
hangeiideii,  dafs  die  Ahtrennung  dieses  Theils  die  zweckmiifsige  Benutz- 
barkeit der  auderen  nach  ihrer  bisherigen  Bestimnuing  aufhebt.  Ein  um- 
faugreicher  Grnndbesitz,  wenn  auch  rilumlich  oder  wirthscliaftlich  ein 
Gauzes  hildend,  zerfiillt  zumoi.st  in  eine  Anzahl  von  Abschnitten,  welche 
ver.schiedenen  Zweckcn  dienend,  auch  ver.scliiedene  Wirthscliaftsgebiete 
dar.stelleii.  Fis  liegt  auf  der  Hand,  dafs,  wenn  init  einem  Rittergut  eine 
Ziegelei,  eine  Iviesgrube.  ein  Forst  verbunden  ist,  die  Enteigniing  eines 
Theils  dieser  Objekte  zwar  die  zweckmafsige  Benutzbarkeit  der  fibrigon 
Theile:  der  Ziegelei,  der  Kiesgrubc,  des  Forstcs  in  der  bisherigen  Weise 
storen  oder  aiiflieben  kann,  aher  die  Nutzbarkcit  des  Restbesitzes,  welcher 
landwirthschaftlichen  Zwecken  dient,  unberfihrt  lafst.  In  solchen  Fallen 
wilre  es  unbillig  und  dor  Absicht  des  Gesetzes  znwider,  die  Uebernahme- 
pllicht  des  Unternehmers  auch  auf  jenen  tibrigen  Resthesitz  auszudehnen. 
Denn  der  Schaden  des  Expropriaten  findet  in  dor  geininderfen  Benutz- 
barkeit  jener  enger  init  einander  verbundeiien  Theile  des  Ganzen  seine 
Greuze.  Nur  die  Ucbernahme  der  solche rgestalt  bestimmten  Theile 
kann  daher  der  Expropriat  vom  Unternehmer  verlaiigeii. 

„Die  I’flicht  zur  Uebernahine  heschriinkt  sich  auf  diese 
Theile.“  Wie  weit  die  geininderte  Benutzbarkeit  andere  Theile  des  Grund- 
.^tucks,  d.  h.  bestiininte  Theile  lies  Restgrund.stficks  ergreift.  in  welchem 
Unifange  der  Unternehmer  zur  Mitfibernahme  verpllichtet  ist.  hat  lediglich 
die  Enteignungsbehrirde  nach  Lage  des  besonderen  Falles  nach  freiein, 
sacliverstiindigem  Erniessen  zu  beurtheilen.  Hilufig  wild  sich  die  Min- 
derung  der  Benutzbarkeit  nicht  allein  auf  den  zumlchst  betheiligten  Ab- 
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scliiiitt  des  Restgrundstiifks  beschraiikeii,  sondern  aiich  noch  aridere  Ab- 
schnitte  in  Mitleideuschaft  zielien.  Z.  B.  kann  die  Enteignung  eiiies  Theils 
eines  Lelinilagers  nieht  niir  das  gauze  Lehnilager,  sondern  anch  zuglcdch 
die  dainit  in  Verbiudung  steliende  Ziegelei,  Kiesgrube,  in  ilirer  zwei-k- 
niafsigen  Benutzung  storen,  sodafs  — wenn  auch  nicht  auf  das  Ganze  — 
so  doch  auf  alle  diese  in  engerer  Verbiudung  stehenden  Objekte  sieh  die 
UebernabinepHiclit  zu  erstrecken  bat.  Haufig  aber  wird  dieselbe  auf  den 
zunai'hst  betheiligten  Absrbnitt  besehrilnkt  werden  kbnnen. 

3.  Die  U e 1)  e r n a li  in  e g a n z e r G e b a u d e. 

Von  der  Einschrankung,  welclie  Abs.  2 des  § 9 in  Betreff  des  ini 
Abs.  1 aufgestellten  Grundsatzes  niacht,  enthalt  Abs.  3 wiederuin  eine 
Ansnabnie,  indem  bestimint  ist,  dafs 

„bei  Gebaiiden,  welcbe  theilweise  in  .Anspruch  geuomnien 
werden,  die  Uebernahmepflicht  jedenfalls  das  gesainmte  Ge- 
bilttde  nmfafst.” 

Abs.  ] stellt  — wie  bercits  oben  S.  816f.  erbrtert  — fur  die  Uetier- 
nahnieptlirht  des  Unternehiners  bestiininte  Merkmale  nieht  auf,  sondern 
beschrankt  sieh  auf  die  Angabe  des  leitenden  Gesichtspunkts,  wonaeli 
allein  der  Umstaud,  ob  ini  besonderen  Falle  das  Ke.ststuck  nacli  .seiner 
bisberigen  Bestininning  nicht  nichr  zweckniafsig  benutzt  werden  kann,  die 
Uebernahinepfliclit  begriinden  soil.  In  wie  weit  dies  im  Einzelnen  der  Fall, 
ist  ganziicli  der  sacliverstandigen  Entscbeidung  der  zustandigen  Behorde 
anheimgestellt.  Lediglich  eine  Folge  dieses  Standpunktes  ist  auch  der  in 
Abs.  2 aufgenoniinene  Satz.  Erstrcckt  sieh  im  besonderen  Falle  nach  be- 
hrirdlichem  Erniessen  die  geniinderte  Benufzbarkeit  nur  auf  bestini  inte 
Theile  des  Restes,  fallen  nur  diese  unter  den  in  Abs.  1 fur  die  Feber- 
nahmepllicht  aufgestellten  Gesichtspunkt,  so  .soli  .sieh  auch  die  Uebernahme- 
pflicht nur  auf  sie  beschriinken. 

Eine  Abweichung  von  diesen  Grundsiitzen  enthiilt  nur  anscheiuend 
Abs.  3 des  § 9.  Indem  Abs.  3 hestimmt.  dafs  bei  Gebiiuden,  welcbe 
theil  weise  in  Anspruch  genommen  werden,  die  Uebernahmepflicht  jeden- 
falls  das  gesainmte  Gebaude  uinfafst,  lafst  es  freilich  dem  Ennessen 
der  BchOrde,  ob  das  Resfstfick  des  Gebaudes  dadurch  wirklich  nach  seiner 
bisberigen  Bc.stimmung  nicht  mehr  zweckmilfsig  benutzt  werden  kftnne, 
keinen  Spielraum  mehr.  Die  Thatsache  allein,  dafs  eiu  Theil  des 
Gebaudes  enfeignet  wird,  soli  ohne  jedes  Eingehen  auf  die  besonderen 
Verhaltnis.se  genilgen,  um  die  Pflicht  zur  Uebernahme  des  gesainni ten 
Gebaudes  zu  begrunden. 

Indefs  liegt  eine  Abweichung  von  den  im  Abs.  1 und  2 festgehaltenen 
Grundsatzen  hierin  insofern  nicht,  alsAbs.  3 lediglich  einen  in  der  Wissen- 
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sdiaft  uiid  Praxis  unbestritten  anerkannten  Erfahrungssafz  zur  Voraus- 
setzung  hat  und  lediglich  aus  dieseui  Grunde  das  Gesetz  die  BehOrde  von 
der  Prufung  des  Einzelfalles  entbindet.  Weil  es  erfahrungsmafsig 
unzweifelhaft  ist,  ilafs  die  Abtrennung  eines  Geb&udetheils  die  zweek- 
mufsige  Benutzbarkeit  des  Kestes  nacli  seiner  bisherigen  Bestiinniung 
aufheben  mufs,  hedarf  es  einer  Prufung  und  Feststellun^  dessen  ini 
einzelnen  Falle  nicht. 

Dieser  Erfahrungssatz  war  ein  so  allgemein  gultiger  und  anerkannter'), 
dafs  von  ihm  ausgehend  eigentlich  erst  der  im  § 9 aufgestellte  Grundsatz 
der  Uehernahniepflicht  bei  Tlieilenteignuugen  in  das  Gesetz  Aufnahme  ge- 
funden  hat.  Wie  die  oben  S.  809  f.  niitgetheilte  Entstehungsgeschiehte  des 
§ 9 ergiebt,  war  in  dern  er.sten  Gesetzentwurfe  von  1864  die  Uebernahme- 
pflicht  iiberhaupt  nur  auf  Gebiiude  beschriinkt.  weil  man,  wie  in  deu 
Motiveu  ausgefiihrt  wird  (S.  809),  annahni,  dafs  bei  anderen  (unbebauten) 
Grundstiicken  sidi  der  Scliaden  der  Abtrennung  und  gesehmftlerten  Nutz- 
barkeit  des  Kestes  leicht  in  Geld  sehlitzen  lasse.  Eine  Ausnahme  sei  nur 
da  zu  gestatten,  wo  das  Ganze  als  eine  untrennhare  Einhoit  hetrachtet 
werden  inusse,  welehe  — nach  Wegnahme  eines  Theils  — deni  Fligenthiiiner 
unnutz  werde.  In  der  Kegel  werde  aber  dieser  Fall  nur  bei  theilweiser 
Enteignung  von  Gehauden  zutreffen.  Erst  in  den  spiiteren  Entwurfen 
des  Gesetzes  wurde  die  Uebernahmepflieht  auch  fur  unbebaute  Grundsfiicke 
festge.setzt,  aber  mit  deni  wichtigen  Untersehiede,  dafs,  wiihrend  sie  bei 
Gehliuden  zu  einer  unbedingten  geraaeht,  sie  bei  un bebaiiten  Grund- 
stiicken  nur  bedingt,  d.  h.  unter  den  in  den  Absiitzen  1 und  2 des 
Naheren  festgestellten  Voraussetzungen  und  naeh  Prufung  ihres  Eintritts 
iin  einzelnen  Falle  zugelassen  wurde  (s.  oben  Motive  zu  dern  Entwurf 
von  1868  (S.  809,  810)  und  von  1872  (S.  810).") 

Zutreffend  fuhrt  das  Reichsgericht  aus:  „§  9 sondert  ganz  seharf 
zwei  Fiille.  Abs.  1 und  2 handeln  von  der  Inangriffnahme  eines  Theils 
von  Gr un dstucken,  Abs.  3 betrifft  die  Inanspruchnahme  eines  Theils 
von  Gehauden.  Ira  ersten  Fall  kann  die  Uebernahme  des  Ganzen  (des 
Kestgrundstucks)  oder  weiterer  Theile  nur  unter  gewissen  Voraus- 
setzungen, ini  zweiten  Fall  dagegen  kann  die  Uebernahnie  des  Ganzen 
(des  gesamniten  Gclnludes)  unter  alien  Urn stAnden  verlangt  werden. “■’) 


')  S.  anch  die  anderen  Entcign.-Ocs.  z.  B.  Art.  II,  Abs.  6,  -Satz  2 des  wiirttem- 
bergischen  Enteign. - Ges.  v.  20.  Dezbr.  1888.  Vergl.  Rohland,  S.  97,  Anm.  14  und 
G.  Meyer,  S.  287. 

S)  Grllnhut,  S.  150,  161;  v.  Rohland,  S.  93,  97;  Meiscbeider,  in  der  [.reiifs.  Anw.- 
Zeitong,  1865,  S.  142;  Daicke,  S.  63,  Anm.  24;  G.  Meyer,  S.  282  ff.;  Thiel,  8.  28,  29; 
Bering,  S.  43,  LObell,  S.  61,  Anm.  7. 

Erk.  vom  2 Hilfs.-Sen.  d.  Reivlisger.  unt.  24.  Juni  1880.  Archiv  1881,  S.  20t>. 
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Indefs,  wenngleich  bei  Theileiiteignungen  von  Gebauden  das  Geset/.  fir 
die  Uebernuhniepflicht  insofcrn  ein  l)estimmtes  Merkmal  aufgeslellt  bat.  als 
obne  weitere  Prufutig  der  Benutzbarkeit  der  Rest  vom  Untemehnier  auf 
Verlangen  des  Eigentbuniers  initubernomnieii  werden  inufs.  so  sind  doch 
daiiuroli  verscbiedene  Streitfragen  entstanden,  dafs  der  Begriff  ,Gebaude“ 
ein  scliwer  bestiminliarer  ist,  mitliin  ini  Einzelfalle  es  leicht  zweifelbaft 
werden  kann,  ob  ein  in  Ans])rueli  genomnienes  Bauwerk  als  Theil  eines 
anderen  zu  betrachten  ist  und  die  Uebernabme  dieses  letzteren  iiarli  sich 
ziebt,  Oder  als  ein  selbstandiges  Gebaude,  welcbes  die  I’flicbt  zur  Ueber- 
nalmie  eines  daniit  iin  Zusainnienbang  oder  Verbindung  stebenden  Gebaudes 
iiidit  bedingt.  So  i.st  es  zweifelbaft  geworden,  ob  die  Enteignung  eines 
an  ein  Hanplgebaude  angebauten  oder  in  der  Nabe  belegenen.  zugeborigon 
Nebengebaudes,  einer  Stallung,  Reraise,  Scbenne,  Retirade,  eines  Garten-. 
Gcwadisbauses  die  I’llicht  zur  Uebernabrae  des  Hauptgebaudes  bedingt 
oder  audi  uingekehrt  die  Enteignung  des  Hauptgebaudes  die  Pflicbt  zur 
Uebernabrae  des  Nebengebaudes,  initbin  als  „tbeilweise  Inanspruch- 
nabme“  ini  Sinne  des  Abs.  3 des  9 anzuseben  ist? 

Diese  Frage  wird  von  Grunbut  bejabt:  „Nieht  bios  dann  — erortert 
or  8.  150,  161  — durfe  die  Enteignung  des  Ganzen  verlangt  werden, 
wenn  eine  raaterielle  Srbadigung  des  Gebaudes  selbst  in  Edge  der 
Enteignung  eintrete,  sondern  aucb  dann,  wenn  es  sieb  urn  die  ganzliche 
oder  tbeilweisc  Enteignung  eines  in  der  Nacbbarscbaft  befindlichen 
Objekts  handle,  vorausgesetzt,  dafs  das  letztere  als  Nebensaohe  den 
Zwccken  der  Hauptsache  fortwahrend  zu  dienen  be.stimmt  und  dazu 
wirklieb  verwendet  sei,  z.  B.  es  handle  sich  uni  die  Enteignung  eines 
Magazins,  einer  Scheune.  eines  Stalles,  einer  Remise,  eines  Gartens,  eines 
Hofes  u.  8.  w.“ 

Andercr  Ansicbt  ist  v,  Rohland  (S.  93,  94).  Er  will  in  solobcn 
Fallen  nicht  unbedingt  die  Pflicbt  zur  Uebernabrae  zulassen,  sondern  nur 
dann.  wenn  die  ubrigbleibenden  Theilc  in  der  bisberigen  Weise  gar  nicht 
niehr  oder  nicht  obne  bedeutende  raaterielle  Schadigung  benutzt  werden 
konnen,  also  wenn  der  ubriglileibende  Tbeil  als  Nebensache  den  Zwecken 
der  Hauptsacbe,  dem  Enteignungsobjekt,  zu  dienen  bestimmt  war  und 
wirklicb  dazu  verwendet  wurde,  z.  B.  als  Magazin,  Scheuer,  Stall  u.  s.  iv. 
Dasselbe  gelte  aucb  von  Hofraumen  und  Garten,  wenn  das  Haus,  zu  dem 
sie  gelioren,  enteignet  sei.  Insbesondere  werde  aucb  dann  ein  Anspruoh 
auf  Uebernabrae  des  Ganzen  gerechtfertigt  erscheinen,  wenn  dadurcb  der 
bisherige  Gewerbebetrieb  unmoglicli  geinacht  oder  sehr  ersebwert  werde. 

Griinbut  gehe  zu  weit.  wenn  er  solche  Komplexe  unter  der  Bezeich- 
nimg  „Gebiiude  rait  ibren  Pertinenzien“  als  juristisch  untbeilbar  aufta.«.se. 
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Uin  eines  Stalles  willen  konne  doch  nicht  die  ganze  Besitzung  enteignet 
werden ! 

Dieser  Auffassung  scliliel'st  sicli  im  Weseiitlichen  aucli  Dalcke  (S.  63 
Anm.  24)  an,  indera  er  darauf  hinweist,  dafs  Abs.  3 des  § 9 unzweifel- 
haft  nur  von  der  theilweisen  Enteignung  eines  eiuzclnen  Gebaudes 
spreebe.  Handle  es  sicli  dagegen  uin  die  einzelnen  zu  einem  Gebftude- 
koniplexe  gehOrigen  Gebaude,  so  trete  die  Enteignung  des  Ganzen  nicht 
von  Rechtswegcn  ein,  sondern  in  diesein  Falle  komme  es  auf  das  Gut- 
acbten  der  Sachverstandigen  an. 

Die  Dalke’scbe  Auffassung  erscbeint  zutreffend.  Nach  Wortlaut 
und  Absicht  des  Abs.  3 ist  anzunehraen,  dafs  der  Gesetzgeber  lediglich 
die  Enteignung  eines  Theils  eines  einzelnen  Gebaudes  iin  Auge  batte, 
nicht  eines  Gebaudekomplexe.s.  Nur  wenn  es  sicli  um  ein  einzelncs  Ge- 
biinde  handelt,  ist  die  Aufhebung  der  Benutzbarkeit  in  der  bisherigen 
Weise  durch  Enteignung  eines  Theils  erfahrungsgeinafs  so  zweifellos,  dafs 
der  Gesetzgeber  die  Pflicbt  zur  Uebcrnabme  des  Ganzen  — ohne  nahero 
Prufung  des  Einzelfalls  — zu  cincr  gesetzlichen  machen  konnte.  Steht 
dagegen  ein  Komplex  von  — wenngleich  wirthschaftlich  oder  rauinlich 
zu.sainmengeharigen  — Gebauden  in  Frage,  so  folgt  aus  der  Enteignung 
eines  derselben,  sei  es  eines  Haupt-  oder  Nebengebaudes,  die  Unbenutz- 
barkeit  der  fibrigen  keineswegs  so  unbedingt,  dafs  es  fQr  angezeigt  eracbtet 
worden  ware,  unter  alien  Unistanden  die  Pflicbt  zur  Uebernahnie  aller 
Gebaude  gesetzlich  anzuordnen.  Bei  der  theilwei.sen  linteignung  eines 
Gebaiulekomplexes  greift  vielmebr  lediglich  die  Regel  der  Abs.  1 und  2 
des  § it  Platz,  d.  b.  es  ist  in  jedem  Einzelfalle  zu  priifen  und  fe.stzu- 
stellen,  ob  der  zusammengeborige  Komplex  durch  die  Abtretung  eines 
einzelnen  Gebaudes  so  zerstuckelt  werden  w'iirde,  dafs  samnitliche  fibrigen 
Gebaude  (Abs.  1)  oder  doch  ein  bestimmter  Theil  derselben  (Abs.  2)  nicht 
niehr  zweckmafsig  benutzt  werden  konnen.  Diese  Prufung  kann  haufig, 
insbesondere  bei  der  Inanspruchnahnie  des  Hauptgebaudes  einer  gewerb- 
liclien  Anlage,  einer  Fabrik,  eines  Theaters  u.  s.  w.  dahin  fuliren,  dafs  die 
nicht  mehr  zweckmafsige  Benutzung  der  Nebcngcbaude,  z.  B.  der  zuge- 
horigen  Maschinenhaiiser,  Magazine,  8chuppen  u.  s.  w.  nach  der  bisherigen 
Hestimmung  und  daniit  die  Pflicbt  zur  Uebernahnie  anerkannt  wird.  Aber 
sie  mufs  nicht  dahin  ffihren.  Es  kann  auch  das  Vorhandensein  dieser 
Voraussetzung  verneint.  z.  B.  die  weitere  zweckmafsige  Benutzbarkeit  der 
zugehOrigen  Beamten-  oder  Arbeiterwohnliauser,  Restaurationslokale  ange- 
nommen  werden.  Gebaudekomplexe  sind  daher  nicht  nach  Abs.  3,  sondern 
nach  Abs.  1 und  2 zu  beurtheilen  und  den  namlichen  Bestimmungen,  wie 
unbebaute  Grundstucke  unterworfen.  „Es  verhalt  sicli  — wie  v.  Rohland, 
S.  93  zutreffend  hervorhebt  — bei  Gebaudekomjilexen  und  Grundstucken 


Digitized  by  Google 


HOG 


Bcitrage  zur  Lehre  von  der  Enteigrnung. 


ohne  Bauten  anders  wie  bei  einzelnen  Gebiluden,  weil  letztere  als  un- 
theilbar  angesehen  werden,  erstere  nicht.  Bei  theilweiser  Eiiteignung  der- 
selben  ist  daher  eine  Uebernahinepflieht  von  Seiten  des  Enteigners  nicht 
von  selbst  gegeben,  sondern  es  konunt  auf  den  einzelnen  Fall  an.“ 

Indefs,  wenn  man  amdi  Gebiiude-Kom  plexe  von  der  Anwendung  des 
Abs.  3 ausniimnt  mid  nur  elnzelne  Gehiiude  dieser  Norm  unterwirft,  so 
bleibt  dock  gerade  die  Feststellung  scbwierig,  ob  es  im  Eiuzelfalle  sich  mu 
ein  einzelnes  Gebiiude,  oder  um  einen  Gebiludekomplex  bandelt. 
Sind  die  ilirer  Bestimmung  nacli  zusammengehorigen  GebSude  raumlich 
getrenut,  wenn  auch  nur  in  geringem  Mafse,  z.  B.  ein  GutsgebSude  von 
seinen  Wirtbschaftsgebiiuden,  Stallungen,  Scheunen,  ein  Schlofs  von  seinen 
Garten-.  Gewacbs-,  Jagdhausern,  eine  Fabrik  von  ihreii  Magazinen.  Re- 
misen,  Miiscbinenhiiusern,  so  ist  die  Annahme  begriindet,  dafs  ein  GebSude- 
koniplex  vorliegt,  welcher  den  Bestimmungen  der  Absktze  1 mid  2 des 
§ 9 uiiterworfen  ist.  Wenn  aber  die  wirthschaftlich  und  bestimmmigsgemafs 
zusammengehiirigen  Bauten  riiumlich  nicht  getrennt  sind,  z.  B.  ein 
Haus  mit  Stallung,  Wagenremise,  Gartengewiichshaus,  Retiradeu,  ein 
Schlofs  mit  seinen  Seiteufliigeln,  Beamtenwohnungen,  ein  F'abrikgebSude 
mit  den  Magazinen,  Lagerrkumen,  Remisen,  so  kann  es  im  Einzelfalle  sehr 
zweifelhaft  sein,  ob  das  Gauze  als  ein  Gebiiudekomplex  oder  als  ein 
einzelnes  Gebaude  zu  betrachten  ist.  Es  wird  in  solchen  Fallen  die  Ent- 
scheidung  davon  abhangen,  ob  der  Anbau  des  Nebengebaudes  nur  ein 
loser  und  derartiger  ist,  dafs  die  Trennung,  der  Abbrueh  des  einen  die 
Bestimmung  des  anderen  nicht  beruhrt,  oder  aber  so  eng  verbuuden,  dafs 
eine  Trennung  eines  Theils  die  Bestimmung,  den  Zweck,  das  Fundament 
des  anderen  andern  oder  aufheben,  seine  Substanz  und  sein  Wesen  er- 
greifen  wurde. 

Es  liegt  z.  B.  auf  der  Hand,  dafs.  wenn  an  ein  Haus  eine  Huude- 
hutte,  eine  Stallung,  ein  Backofen,  eine  Retirade  lose  angebaut  mid  fur 
das  Hauptgebaude  so  unwesentlicb  ist,  dafs  dessen  Zweck  und  Bestim- 
mung durch  einen  Abbrueh  jener  gcringfugigen  Anbauten  in  keiner  Weise 
geandert  wird  und  mit  geringem  Aufwande  eine  entsprechende  Erganzung 
hergestellt  werden  kann,  der  Anbau  nicht  einen  wesentliehen  Theil  des 
Hauptgebaudes  darstellt,  das  Gauze  mithin  nicht  als  ein  einzelnes  Ge- 
baude im  Simie  des  Abs.  3 anzusehen  ist.  Dasselbe  kann  aber  auch  der 
Fall  sein,  wenn  die  Enteignung  sich  auf  einen  nur  lose  mit  dem  Hauptban 
zusammenhangenden  Seitenfliigel  eines  Schlosses,  auf  Gewadishanser, 
Dienstbotenhauser,  erstreckt. 

I.st  aber  nach  der  Anlage  und  Fnnrichtmig  des  Ganzen  der  in  An- 
spruch  genommene  Bau,  wenn  auch  eineni  be.sonderen  Zwecke  dienend, 
fur  das  Hauptgebaude  so  wichtig,  dafs  die  Wegnahme  den  Zweck  und  die 
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Bestimmung  desselbeii  iiiidert,  oder  (lurch  die  Lage  der  Fuiidaniente, 
Pfeiler,  Balken  und  Maueru  so  mit  dem  Hauptgehiiude  verbunden,  dafs 
der  Abbruch  zugleicb  eiiie  ganzliche  oder  theilweise  ZerstOrung  oder  Ge- 
fthrdung  des  letzteren  zur  Folge  bat,  eiiizelne  Kaume  blofslegt,  den  Auf- 
bau  des  Ganzen  stOrt,  den  wirtbsehaftlichen  oder  gewerblichen  Zweck  ver- 
nichtet  oder  ersehwert,  so  ist  das  Enteignungsobjekt  als  wesentlicher  Be- 
standtheil  des  Hauptgebaudes  anzusehen  und  als  Theil  eines  Flinzelgebandes 
im  Siniie  des  Abs.  U des  § 9 zu  bebandeln. 

Ira  Wesentlichen  tiudet  also  Abs.  3 danii  Anwendung,  wenn  der  zu 
enteignende  Theil  zur  8ubstanz  des  Ganzen  — dagegen  niclit,  wenn  er 
sich  als  blofses  ZubehOr  des  Ganzen  darstellt,  und  diese  Frage  ist  ledig- 
lich  nach  den  Bestiinraungen  des  allgeineinen  burgerlicheu  Rechts  und 
nOthigenfalls  unter  Zuzieliung  von  Sachverstiindigen  zu  entscheiden. 

Liegt  nun  ini  vorerOrterten  Sinne  die  theilweise  Inanspruehnahine 
eines  Gebiiudes  vor,  so  unifafst  die  Uebernahraepflicht  „jedenfalls  das 
gesarainte  Gehaude“.  Diese  Worte  bedeuten  zuniichst,  dafs,  sobald  die 
thatsachliche  Vorau.ssetzung  der  Theilenteignuiig  eines  Gebaudes  gegeben 
ist,  sich  fur  die  Begrfmdung  der  Pfiicht  zur  Uebernahrae  des  ganzen  Ge- 
baudes die  weitcre,  in  den  Fallen  der  Absatze  1 und  2 des  § 9 erforder- 
liche  Prufung  daruber  erubrigt,  oh  der  He.sttheil  des  Gebaudes  etwa  nach 
seiner  bisherigen  Bestiniraung  ganz  oder  theilweise  noch  zweckraafsig  be- 
nutzt  werden  kiinne.  Vielmehr  wird  rail  der  Theilenteignuiig  eines  Ge- 
baudes die  Uebernahmepllicht  beziiglich  des  Restes  des  Gebaudes  ,,jeden- 
falls“  d.  h.  unbodingt  und  unter  alien  Uinstanden  exi.stent  (s.  Erk.  des 
Reichsger.  voin  24.  Juiii  1880,  oben  S.  1 103).  Es  bedarf  also  keines  wei- 
teren  Eingehens  auf  den  besonderen  Fall. 

Aber  in  den  fraglicheii  Worteu  liegt  ein  noch  weiter  gehender  Sinn. 
Das  Gebaude,  welches  theilweise  in  Ansprueh  genoniinen  wird,  ist  ohne 
dazugehOrigen  Grund  und  Boden,  auf  welchera  es  steht,  nicht  denk- 
bar.  Aueh  pflegt  es  in  der  Regel  noch  von  zugehorigem  Gelande  — Hof-, 
Gartenrauraen  u.  s.  w.  — urageben  zu  sein. 

Was  den  letzteren  Unistand  anlangt.  die  Mitubernahrae  des  das  Ge- 
baude umgebenden  Gelandes,  so  soli  nun  nach  den  Motiven  das  Wort 
„jedenfalls“  bedeuten,  dafs  bei  der  Theilenteignung  eines  Gebaudes  die 
Uehernahme  des  gesainniten  Gebaudes  das  Mindeste  ist,  worauf  sich  die 
Pflicht  des  Untemehmers  erstreckt,  dafs  aber  die  Pfiicht  zur  Uebernahrae 
des  das  Gebaude  umgebenden  Gelandes  — soweit  es  im  Sinne  der  Ab- 
satze 1 und  2 ohne  das  Gebaude  nicht  mehr  zweckraafsig  benutzbar  i.st, 
dadurch  nicht  ausgeschlossen  ist.  Dus  W'ort  „jedenfalls“  — heifst  es 
in  den  Motiven  (s.  oben  S.  810)  — soil  ausdrucken,  dafs  bei  der  Ent- 
eignung  eines  Gebaudetheils  die  Vorschrift  dieses  Paragraphen  (d.  h.  die 
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Verptliclitung  zur  Uebeniahine)  sich  stets  auf  das  ganze  Geliaude  bezielit, 
dafs  unter  alien  Uni stiinden  aber  auch  noch  sonstiger  Grand 
und  Boden,  der  niit  dem  Gebtiude  in  Verbindung  steht,  darunter  fallen 
kann.“>) 

Das  Wort  ,.jedenfalls“  deutet  auf  die  enge  Beziehung  des  Abs.  3 
zuni  vorhergebenden  Abs.  ‘2  bin.  Abs.  2 iUfst  die  Beschrftnkung  der  Ucber- 
nahmepflicht  auf  bestiminte  Theile  des  Keststiickes  zu.  Xacli  Abs.  3 ist 
diese  Be.schriinknng  auch  bei  mit  eineni  Gebiiude  bestandenen  Grundstncke 
zwar  znla.ssig.  d.  h.  auch  bei  eineni  derartigen  Grundstncke  kann  sich  die 
Uebernahinepflicbt  auf  bestiminte  Theile  des  Kestgrundstiicks  beschriinken. 
aber  zuni  Mindesten  dnch  so,  dafs  jedenfalls  das  ganze  Gebaude  mit 
iibernommen  werden  inufs.  Inwieweit  dagegen  noch  anderes  zugehfirige. 
das  Gebiiude  uragebende  Geliinde.  ist  nach  Abs.  2 des  § 9,  d.  h.  nach 
-Mafsgabe  der  noch  verbleibenden  Benutzbarkeit  desselben  zu  entscheiden. 

Anders  liegt  die  Frage  in  Betreff  des  Gelandes,  auf  welchein  das 
zu  ubernehmende  Gebaude  steht.  des  Fundamentbodens.  Wahrend 
das  das  Gebiiude  nmgebende  Geliinde  nur  „unter  Uinstilnden“  iiber- 
noinmen  zu  werden  braucht,  die  Uebernalmie|)flicht  nicht  unbedingt  vor- 
liegt.  mufs  das  Geliinde,  auf  welcheni  das  Gebaude  steht,  unbedingt 
mit  dem  Gebiiude  selb.st  in  Geiniifsheit  des  Abs.  3 fibernommen  werden. 
Das  „gesamnite  Gebfinde“  heifst:  Das  Bauwerk  mit  seinem  Grund  und 
Boden.  „Die  Bestimraung  im  Abs.  3 (d.  h.  des  § !*)  — bemerkt  Seydel, 
S.  64,  Anin.  3 — darf  nicht  dahin  ver.standen  werden,  dafs  der  Unter- 
nehmer  im  F’alle  der  Enteignung  eines  Theils  eines  Gebiiudes  verjillichtet 
i.st,  nur  das  (ibrige  Gebiiude  (auf  Abbruch)  ohne  den  darunter  befind- 
licben  Grund  und  Boden  zu  uhernehmen.  Unter  ,,(iebiiude“  im  .Sinne  des 
§ 9 ist  vielmehr  stets  das  Bauwerk  einscbl.  des  Grund  und  Bodens 
zu  ver.stehen.“’) 

Das  Gebiiude  gehort  zur  Substanz  des  Grundstiicks,  ist  wescntlicher 
Bestandtheil  desselben,  und  ebensowenig  wie  letzteres  ohne  ersteres  ent- 
eignet  werden  kann  und  der  Flxpropriat  nicht  verpflichtet  ist,  die  auf  dem 
enteigneten  Geliinde  stehenden  Gebiiude  zu  entfernen  und  sich  mit  dem 
F>satze  der  Kosten  hierfiir  zu  begniigen,  vielmehr  Anspruch  auf  den  Werth 
der  mitzuenteignenden  Gebiiude  hat’),  darf  uingekehrt  das  Gebiiude  ohne 
das  Gelande,  auf  welchem  es  steht.  enteignet  werden  und  mufs  daher  auch 

')  Seydel,  S.  64.  Anm.  3;  Bering,  S.  43;  Billir  a.  Langerhans,  S.  41,  Anni.  3; 
(■riinlmt,  S.  loO;  Daicke,  S.  63  i.  f.;  I.Gbell,  S.  64,  .\nm.  7. 

*)  S.  aucli  Rek.-Besch.  dea  Ministers  fiir  Handel  n.  s.  w.  vom  2.  Oktober  I87H. 

’j  S.  Kek.- Beach,  dea  Ministers  f'iir  Handel  n.  a.  w.  vom  6.  .August  1h74 
V.  2001/74  und  vom  7.  August  ls74  V.  2256  74  act.  minist.  B.  I.  118.  3. 
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bei  Enteignung  eines  Gebiiudetheils  ini  Falle  des  Abs.  3 des  § 9 die  Ent- 
eignung  sich  nicht  iiur  auf  das  gunze  GebSude.  sondern  auch  das  Baii- 
gelande  desselben  erstrecken. 

Diese  Aniiahine  wird  auch  vom  Keichsgericht  vertreten:  „ln  der 
gegenwartigeu  Iiistauz  — fiihrt  es  aus  — hat  Klager  seinen  Antrag  duhiii 
erlautert,  dafs  er  priiizipaliter  die  Gei)ernahine  des  Gebaudes  einschl. 
des  Grund  mid  Bodeiis,  soweit  es  auf  diesem  steht,  verlangc. 
Dieses  so  gestellte  Verlaiigeu  ist  gesetzlich  bcgrundet.  Es  kbiinte 
zwar  scheinen,  als  ob  das  Eiiteignungsgesetz,  indem  es  von  der  Ueber- 
nahine  des  ganzen  Gebaudes  im  Gegensatze  zur  Uebeniahme  des  Rest- 
grundstiickes  spricht,  niit  diesem  Gegensatz  zugleich  babe  ausdrucken 
wollen,  dafs  der  Unternehnier  das  Gebaude  nur  auf  den  Abbruch  zu  uber- 
nehmen  verptiiclitet  sei.  Gegen  solche  Annahme  spricht  aber,  dafs  der 
Gegensatz  eine  ganz  andere  Bedeutung  hat.  Aufserdeni  ergiebt  sich  aus 
deni  § 26,  Abs.  7 des  Enteignungsgesetzes,  dafs  der  § 9 iiberall  nur  eine 
Grundstucksubernahme  betriftt;  deun  hier  wird  zwisclieii  Rcstgrund- 
stucken  und  Gebauden  nicht  unterschieden.  Jeder  Zweifel  liist  sich  aber 
aus  dem  Bericht  der  Koniuiission  des  Abgeordnetenhauses  (Aid.  zu  den 
stenogr.  Berichten  1871/72,  Bd.  Ill,  S.  1209  s.  oben  S.  810).  Dieser  Be- 
richt ergiebt,  dafs  die  Koniniission  unter  .,Gebaude“  das  Bauw'erk  einschl. 
des  Gelandes,  auf  welcliein  es  steht,  verstanden  hat.  Es  hat  unter  Uin- 
standen  auch  gestattet  werden  solleii,  dafs  der  Eigenthunier  die  Ueber- 
nahme  auch  nocb  weiteren  Gelandes  verlangen  konne.  Dies  hiitte 
aber  keiuen  Sinn,  weiin  der  Eigeuthiinier  nur  die  Ueberiiahnie  des 
Baiiwerks  auf  den  Abbruch  liatte  verlangen  diirfen.“*) 

Wie  aber  hiernach  der  Unternehnier  die  I’flicht  zur  Uebernahuie 
des  zusaniniengehOrigen  Geltimles  hat,  so  hat  er  auch  das  Recht  dazu, 
weil  beides,  Gebaude  und  Grund  und  Boden,  ein  Gauzes  bilden.  Es  kann 
daher  der  Expropriat  ohne  Einwilligung  des  Unteriiehmers  nicht  die  blofse 
Uebernahme  des  Gebaudes  ohne  Grund  und  Boden  — auf  Abbruch  — 
verlangen,  weil  dies  unter  Unistandeii  dem  Unternehnier  eiiien  erheblichen 
und  ungerechtfertigten  Schadeu  zuffigen  wiirde,  z.  B.  weun  von  einem 
grofsen,  kostspieligen,  noch  weiter  verwendliaren  Gebaude  nur  ein  kleiner 
Theil  fur  den  Enteignungszweck  wirklich  gebraucht  wird.  Die  Ueber- 
nahme des  Gebaudes  ohne  das  zugehOrige,  die  weiterc  Beiiutzbarkeit  des- 
selben  ermOglichende  Gelande  kann  mitliin  nur  im  Wege  der  freieii  Ver- 
einbaruiig  erfolgen.  Hierbei  ist  noch  folgende  Entscheidung  des  Reichs- 
gerichts  bemerkenswerth:  „llat  ein  Gruudeigenthumer  die  Mitubernahme 

0 ErkHnnt  voiu  ti.  Hilfs-Sen.  (tea  Reiclisger.  uiiterm  24.  ,tuui  1880.  Archiv  1S81, 
S.  207. 
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der  auf  dem  ilini  verbleibenden  Restgruudstucke  befindlichen  Gebiiudetheile 
voin  Enteigner  verlaugt  und  diese  sodann  selbst  auf  den  Altbrueh  er- 
steigert,  so  1st  er  zu  deren  Niederleguiig  auf  V'erlaiigen  des  Enteigners 
verpflichtet."') 

Was  schliefslioh  das  Verhiiltnifs  des  § 13  des  Baufluchtlinien - 
gesetzes  voin  2.  Juli  1876  zu  dein  vorliegenden  Abs.  3 des  § 9 des 
Eiiteigiiungsgesetzes  anlangt,  so  hat  das  Reichsgericht  aus  dem  Wort- 
laute  und  der  Entstehungsgeschichte  beider  Gesetze  zutreffend  dargethan, 
dafs  dein  § 13,  Abs.  3 des  Gesetzes  vom  2.  Juli  1876  die  Be.stimmung 
des  § 9,  Abs.  3 des  Enteignungsgesetzes  in  keiner  Weise  entgegeusteht. 
Mithin  kommt  letztere  Vorsehrift  aueh  in  alien  denjenigen  Fallen,  in 
welchen  nach  § 13,  Abs.  1 des  Gesetzes  von  187B  nur  Entschiidigung  ge- 
fordert  werden  kaiin,  zur  Aiiwendung.*)  Absatz  3 des  § 13  des  Gesetzes 
vom  2.  Juli  1876  erscheint  nur  als  besondere  Anwendung  des  im 
§ 9,  Abs.  3 des  Enteignung.sge.setzes  ausgesprochenen  Grund.satzes.®) 

9 Erkannt  vom  2.  Ziv.-Sen.  des  Reichger.  nntenn  7.  Fcbrnar  1883.  Eisenbahn- 
rcchtl.  Entsch.  Bd.  3,  S.  6. 

*)  Erkannt  vom  2.  Hilfs-Sen.  des  Reichsger.  unterm  24.  .Inni  1880.  Archiv  1881 
S.  201  ff. 

S)  Erkannt  vom  1.  Ziv.-Sen.  des  Reichsger.  unterm  18.  August  1882.  Entsch. 
des  Reichsger.  VIII.  S.  257  ff. 
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1.  Bahnliinfre. 

Die  Betriebslange  (266  km)  ist  unverSiidert  Keblieben.  Auf  der 
Streeke  Airolo-Faido  ist  das  zweite  Geleis  dem  Betriebe  ubergeben. 

Anlagekapital. 

Das  Anlagekapital  der  Gotthardbahn  betrug  am  31.  Dezember  1890: 

an  Beihilfen  119000000  Frcs. 

„ Aktien  (einbezahlt)’) 37CKK)000  „ 

„ 01)ligationen 90994600  „ 

zusammen  246  994  600  Frcs, 

dazu  an  Baufonds  aus  '/,  der  Fond.szinsen  1 114  902  „ 

mithin  248109  402  Frcs. 
davon  verwendet  247  212  365  „ 

bleiben  verfiigbar  .S97  047  Frcs. 


3.  Finanzielle  Ergebnisse. 


Einnahmen 

1889 

1890 

zusamiocu 

Frcs. 

in 

pCt. 

zusammen 

Frcs. 

in 

pCt. 

au.s  dem  Personenverkelir.  . . . 
,.  „ GepSck-  und  Giiterverkebr 

4649  8<;2: 
8 173  609 

34,48 

61,95 

4 662  996  , 
8061  r>S6 

36,28 

61,07 

zusammen  Verkehrseinnabmen 
aus  verschiedenen  Quellen 

12  72:1.371 
471  212 

tKi,4S 

3,57 

12  701 682 
481  9.36 

96,36 

3,65 

Gesammteinnahmen 

13  194  6R3  100, 00 
1 

13  186  618 

100, no 

')  Vergl.  „I)ie  Oottlianibahn  iin  Jahre  1889“;  Archiv  1890  S.  881  u.  ff  Die 
nachstehentlen  Angaben  sind  dem  ..neunzehnten  Geschfiftsbericht  der  Direktion  und 
des  Verwaltiingsratlies  dcr  Gotthardbahn,  umfasscnd  da»  .Tahr  1890“,  Luzern  1891, 
entnominen. 

Gesammt-Aktienkapital  = 40(XKHXX)  Frcs. 
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Von  der  Verkehrseiiinahme  kommen  durclisehnittlich: 


1889  j 1690 

auf  1 Bahnkilometer Pros.  | 47  832  47  7(»2 

] 

„ 1 Zugkilonieter „ 6,99  - 0,79 

„ 1 Tag „ I 34  859  , 34  807 


Dais  Monatserf ragnifs  stellte  sich  in  1890: 

am  hikdisten  iui  Oktober  auf  1294132  Frcs., 
am  niedrigsten  im  Januar  auf  840  080  „ 

Die  monatliche  Durciischnittseinnahme  ergab: 

in  1889  1000  281  Frcs., 

in  1890  1068  715  „ 


Im  Personenverkehr  betrug: 


Die  Einuahme: 

1 

1889 

1890 

fiir  1 Bahnkilometer 

F res. 

17  104,74 

17  492,47 

„ 1 Person 

• >1 

1 3,83 

3,59 

„ Personenkilometer 

. Cts. 

' 7,70  j 

7,40 

Jeder  Reisende  durchfuhr  durchschnittlich: 

in  1889  49,30  km., 

in  18i»0  48,49  „ 


Im  Fracbtgutverkehr  (Outer  aller  Art)  betrug: 


Die  Einnahme: 

II  1889  i 

1890 

fur  1 Babnkilometer 

Frcs. 

27  796,19 

26  992,97 

„ 1 Tonne  

•1 

1 10,33  1 

10,43 

„ 1 Tonnenkilometer 

Cts. 

1 6,59 

6,98 

Jede  Tonne  hat  durcbfahren: 

in  1889  .... 

. 156,00  km., 

in  18<X)  .... 

. 149,41  „ 

Die  Gesammteinnahme  (einschl. 

aus  verschiedenen  Quellen)  ergab: 

j 1889 

1890 

fur  1 Bahnkilometer 

Frcs. 

1 49  603,09 

49  673,38 

„ 1 Zugkiiometer 

6,18 

6,01 

„ 1 Lokomotivkilometer  .... 

” 1 

1 4^,47 

4,-4 
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Die  Ausgaben  betrugen: 

in  1889  6 261  690  Frcs. 

in  1890  6 896  292  „ 


Die  Gesammtausgabe  betrug: 


1 

1889 

1890 

fur 

1 Babnkilometer 

Frcs. 

23  639,81 

26926,91 

19 

1 Zugkilometer 

• 99 

2,9322 

3,144,5 

tl 

1 Nutzkilometer  . ... 

• 99 

2,3!)05 

2,5978 

99 

1 Lokomotivkilometer  .... 

• 11 

2,1220 

2,3734 

99 

1 Wagenacbskilometer  . . . 

. Cts. 

9,51 

10,89 

99 

1 Rob-Tonnenkilometer  . . . 

• 99 

1 1,63 

1,84 

in 

Proz.  der  Betrieb.seinnahme  . . 

pCt. 

47,46 

62,30 

91 

„ „ Transporteinnabme 

• '9  ' 

49,21 

64,28 

Der  Betriebsiiberschufs  stellte  sich  in  1890: 

auf  6 290  226  Frcs.  (gegen  6 932  993  Frcs.  in  1889). 


Von  dem  nach  Bestreitung  alter  Betriebsunkosten,  Bezahlang  der 
Zinsen,  Amortisatinnen,  Abschreibungen  und  der  Rucklagen  in  den  Er- 
neuerungs-  und  Reservefonds  far  1890  verfugbar  bleibenden  Reinertrag 
von  2 233  649  Frcs.  sind  2 210000  Frcs.  als  Dividende  (6*/jpCt.)  vertbeilt 
worden. 


4.  Rolimaterial  nnd  deasen  Leistnngen. 

Am  31.  Dezember  1890  waren  vorbanden: 

93  Lokomotiven  (mit  266  Triebacbsen), 

208  Personenwagen  (mit  430  Acbsen  und  7 326  Sitzpliitzen), 
37  Gep&ckwagen  ( „ 74  „ „ 338 1 Tragkraft), 

1126  Giiterwagen  ( ,2252  „ , 13  316,  , ). 


Die  Ausnutzung  der  Sitzplatze  der  Personenwagen  ergab: 


1889 

1890 

fiir  die  I.  Kla.sse  . . 

pCt. 

26,04 

26,47 

. , 11.  . . . 

• • . • . • yy 

30,98 

28,62 

. „ in.  , . . 

27,37 

28,86 

uberbaupt  pCt. 

28,38 

28,17 

Archiv  !tir  Eiscnbahnweaen.  1^1. 
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Die  Tragfii hi gkeit  der  Guterwagen  wurde  ausgeuutzt: 
in  1889  mil  39,53  pCt., 

„ 1890  „ 37,84  , . 

Die  Leistungen  der  Betriebsmittel  betrugen  in  1890  auf  der 
eigenen  Linie  in  fahrplanmafsigen  uiid  Sonderzugen: 

Zugkm  ...  2 188  729  (gegen  2 123  689  in  1889), 

Achskm  . . . 63  223  284  ( „ 65  635  243  „ 1889), 

Robtonnenkm  . 374  460865  ( „ 383  244  553  „ 1889), 

Reintonnenkm  . 106369277  ( „ 114  029  667  „ 1889). 


Die  Gesammtausgabe  fur  den  Fahrdienst  (ohne  Abzug  der 
Ruckvergutungen)  stellte  sich: 


1 1889 

1890 

fur  da.s  Lokoinotivkm  auf 

. . Cts. 

72,954 

83,583 

„ „ Wagenach.skin  „ 

• • r 

3,258 

3,831 

, „ Robtonnenkm  , 

• • yf 

0,5576 

0,6476 

5.  Verkehrs verbal tnisse. 

a)  Personenverkehr: 

1 1889 

189.4 

Zahl  der  befSrderten  Person eu  . 

1 188409 

1 296  503 

davon  in  1.  Klasse  . . 

. . pCt. 

7,48 

7,.m 

« 11.  « ... 

• • V 

27,59 

26,44 

„ III.  .... 

• • n 

64,93 

66,52 

Zahl  der  geleisteten  Personeiikm 

68664  229 

62  861  787 

davon  in  I.  Klasse  . . 

. . pCt. 

18,70 

16,28 

.11.  . ... 

• • r> 

38,68 

36,12 

. III.  .... 

* • « 

42,62 

48,60 

Gesammteinnahme 

. . Frcs. 

4 649  862 

4 662  996 

davon  kommen  auf  1.  Klasse  . pCt. 

30,38 

27,77 

. 11  . 

* 79 

40,80 

38,59 

. HI.  . 

• V 

28,82 

33,64 

An  Fabrgeld  zahlte  durchschii.  1 

Person: 

in  I.  Klasse 

. . Frcs. 

15,56 

14,15 

.11.  . 

. . . 

6,66 

6,94 

. III.  . 

• . . I 

1,70 

1,82 
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j 

1 1889 

1890 

Auf  1 Personenkm  entfallen  . . . . 

Cts.  i 

7,76 

7,40 

Durchschn.  Fahrt  einer  Person: 
in  1.  Klasse 

1 

1 

km 

123,52 

112,18 

. 11-  , 

« ' 

69,19 

64,41 

« III.  « 

V 

32,40 

36,42 

Der  Ertrag  aus  Personenverkehr  ist  um  2,27  pCt.  gestiegen. 


b)  Guterverkehr. 

Der  Guterverkehr  zeigt,  gegenuber  dem  Vorjahre,  eine  Abnahme  in 
Folge  der  fiiianzielien  Krisis  in  Italien. 

Von  den  befOrderten  Giitern: 


in  18S9  . . . 716  677  t (112119  737  tkm) 

„ 1890  . . . 688  696  „ (102883  602  „ ) 
entfallen  nach  den  4 Haupttarifklassen  (in  Prozenteu  der  Gesammttonnenzahl): 


'1^ 

ias9 

1890 

auf  Eilgut 

pCt.  ji 

4,02 

4,43 

„ ' Stiickguter 

” ii 

6,87 

6,84 

„ gewohnliche  W agenladung.sgiiter  . 

” 1 

24.0^  1 

29,11 

„ Ausnahmetarifguter 

^ I' 

66,03 

60,02 

Der  Hauptverkehr  erstreckte  sich 

in  1890  auf: 

Italien— Schweiz  mit 

. . 148  631 

t (118  439  1 

i.  Vorjahr), 

Deutschland,  Belgicn  n.  Holland — Italien 

mit  178  342 

„ (232  361  „ 

Die  Einnahmen  aus  dem  Gutertransport  sind  von  7 393 788 Frcs. 
(in  1889)  auf  7180129  Frcs.  (in  1890),  d.  h.  um  2,89 pCt.  zuruck- 
gegangen,  wahrend  die  Einnahme  fur  das  Tonnenkm  von  6,59  Cts.  (in 
1889)  auf  6,98  Cts.  (in  1890)  gestiegen  ist. 

6.  UnfAlle. 

Im  Berichtsjahre  fanden  statt: 

6 Entgleisungen  (2  auf  freier  Strecke), 

1 Zusammenstoss  (auf  einer  Station), 

21  sonstige  Unfalle. 

GetOdtet  warden:  2 Bahnbedienstete  u.  1 fremde  Person, 

Verletzt  sind:  16  „ „ 2 „ Personeu. 

Femer  kamen  2 Selbstmorde  fremder  Personen  vor. 

^ i • 

<4 
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7.  Personalbestand. 

Ini  Jahresdurchsphnitt  waren  vorhanden  an  Betriebsbeamten  und 
Arbeitern : 


1889 

1890 

bei  der  allgenieineu  Verwaltuug  .... 

116 

121 

„ „ Bahnaufsicht  und  Unterhaltung . . 

666 

697 

beini  Stations-,  Expeditions-  und  Zugdienst 

693 

720 

, Maschinendienst 

236 

255 

„ WerkstSttendienst 

318 

298 

zusamnien 

2 017 

2 091 

Davon  waren  Betriebsbeainte 

1243 

1266 

„ „ Arbeiter  in  Tagelolin  .... 

774 

826 

niithin  kommcn  auf  1 Bahnkm 

an  Betriebsbeamten 

4,67 

4,76 

, Arbeitern  in  Tagelohn  .... 

2,91 

3,10 

zusamraen 

7,58 

7,86 

Zum  Schlufs  gcben  wir  nachstehend  eine  Uebersicht  der  Haupt- 
betriebsergebnisse  der  Gotthardbahn  fur  die  Zeit  von  1885 — 1890. 


1886 

1886 

1887 

1888 

1889 

1890 

Durchschn.  Bahnldnge  km 

' 

266 

266 

266 

266 

266 

266 

Auf  die  ganze  Babnldnge 
bezogen  kommen: 

an  Personen  . . Zabl 

169  540 

163296 

176695 

194806 

220642 

236  322 

„ GUtern  ...  t 

327  417 

308819 

402260 

383452 

421603 

386  780 

Auf  1 Bahnkm  entfallen; 

an  Einnahme  . Frcs. 

39  694 

38  230 

44  660 

46319 

49603 

49  673 

„ Au.sgabe  . . 

19  028 

19  892 

20782 

22  662 

23  640 

26926 

„ Ueberschufs  „ 

20  671 

18338 

28  778 

22657 

26063 

23  647 

Die  Ausgaben  stellen  sich; 

filr  1 Zugkm  anf  Free. 

3,(« 

3,04 

2,87 

2,87 

2,95 

8,14 

„ 1 Nutzkm  „ 

2,C7 

2,4!) 

2,51 

2,39 

2,60 

„ 1 Wagenachskm 

auf Cts. 

10,. 0 

10,a 

9,K 

10,05 

9,51 

10,89 
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Die  znnehmende  Verbreitniig  dor  Guterwagcnlnftbremsen 
in  Nordamerikn.  Zu  den  wichtigeren  Fragen,  wekhe  zur  Zeit  die 
amerikanischen  Eisenbahiien  beschftftigen,  gehbrt  die  Ausrustung  der 
Guterwagen  mit  selbstthatigen  Kuppelungeu  und  Luftbremsen.  Diese 
ursprunglioh  duroh  den  Einflufs  der  AufsichtsbehOrden  im  Interesse  der 
Sicherheit  der  Bediensteten  herbeigefubrte  und  von  den  Eisenbahnen  in 
Anbetracht  der  hohen  Kosten  und  der  Betriebserschwerungen  wahrend  der 
TJebergangszeit  anfanglich  bekanipfte  Mafsregel  erwies  sich  bald  als  eine 
auch  wirthsehaftlich  lolinende. 

Nur  so  ist  die  jahrlich  zunelimende  Verbreitung  der  Luftdmck- 
brerase  zu  erklaren,  obwobl  ein  zu  ihrer  Einfubrung  zwingendes  Gesetz, 
welches  zu  schaffen  sowohl  das  Bundesvorkehrsamt  als  die  Eisenbahn- 
kommissionen  der  einzelnen  Staaten  unausgesetzt  bemuht  sind,  bisher  nicht 
erlassen  ist.  Wahrend  vor  Jahresfrist  die  Anzahl  der  init  Luftbremse 
versehenen  Guterwagen  auf  100000  geschatzt  wurde,  gab  in  diesem  Friih- 
jahr  die  Westinghousegesellschaft  die  Zahl  der  von  ihr  ausgerusteten 
Wagen  auf  161000  oder  16  pCt.  des  Guterwagenparkes  der  Vereinigten 
Staaten  an. 

Der  jahrliche  Zuwachs  ist  aus  der  folgenden  Zusaramenstellung  er- 
sichtlich: 


Ini  Jahre 

1881 

warden  ausgeriistet  106  Guterwagen 

1882 

W 

„ 1 086 

>1 

n 

n 

1883 

W 

„ 4966 

n 

rt 

1884 

>1 

„ 16051 

n 

n 

1886 

w 

„ 10  410 
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Im  Jahre  1886  wurden  ausgerustet  8946  Giiterwagen 


. , 1887  „ 

. „ 1888  „ 

. , 1889  „ 

. „ 1890  „ 


9 281 
27  6% 


26066 


60  602 


y> 

V 


Eiuen  weiteren  Anhalt  fiir  die  Verbreitung  der  Bremse  gewahreii  die 
folgenden,  der  Zeitschrift  Engineering  News  entnommenen  Zahlen: 


Der  Wagenpark  der-selben 

Bahnen  von  einer 

betragt 

Es  wenden  die  Luftbremse  an 

Gesammtl&nge 

In  pCt.  der  Ge- 

von  km 

AnzabI 

sammtzahl  der 

j 

Verein.  Staaten 

fur  alle  neue  Guterwagen  . . 

79  627 

272  339  ! 

24 

„ gewisse  Klassen  derselben  . 

69  642 

423  664 

37 

Insgesammt 

139  169 

696  893  ! 

61 

Diese  Statistik  erstreckt  sich  ausschliefslich  auf  die  Westinghouse 
Luftbremse.  lis  ist  jedoch  zu  erwShnen,  dafs  neuerdings  eine  zweite  un- 
abhangige  Untemehmung,  namlich  die  Newyork  Air-brake  Company  in 
New  York  entstanden  ist,  welche  nach  kaum  einjahrigem  Bestehen 
bereits  etwa  1000  Guterwagenausrustungen  geliefert  hat 

Die  durch  die  Anwendung  der  Luftbremse  erwarteten  und  zum  Theil 
bereits  erreichten  Vortheile  bestehen  vornehmlich  in  der  erhohtcn  Betriebs- 
sicherheit  und  der  MSglichkeit,  ohne  Gefahrdung  der  Sicherheit  Gewicht 
und  Geschwindigkeit  der  Giiterzfige  zu  vermehren  und  hierdurch  die 
Leistungstahigkeit  der  Bahnlinien  besonders  dort,  wo  Personen-  und  Guter- 
zuge  dieselben  Geleise  benutzen,  erheblich  zu  steigern.  Der  voile  Nutzen 
der  fur  die  Luftbremsen  erforderliehen  Geldaufwendungen  wird  sich  aller- 
ilings  erst  ergeben,  wenn  ein  grbfserer  Prozentsatz  der  Wagen  ausgerustet 
ist.  Eine  Verminderung  der  Zahl  der  Bremser  ist  z.  B.  bisher  ira  allge- 
meinen  nicht  mdglich  gewesen.  Jedoch  zeigen  sich  die  Vortheile  der 
Luftbremswagen  auch  schon,  wenn  nur  ein  kleinerer  Theil  derselben  im 
Zuge  befindlich  ist,  wie  folgende  Zuschrift  des  Obermaschinenmeisters  der 
Northern  Pacificbahn  erkennen  lafst: 

„Es  bat  sich  herausgestellt,  dafs  Zuge  viel  sicherer,  schneller  und  mit 
besserer  Schonung  der  Wagen  befordert  werden  konnen.  Man  dachte 
zuerst,  dafs  es  unmoglich  sein  wurde,  die  Luftbremswagen  zusammenzu- 
halten.  Die  Erfahrung  hat  uns  gelehrt,  dafs  bei  6 solchen  Wagen  in 
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eineni  Zuge  von  30  Wagen  der  Lokomotivfuhrer  eine  genugende  Kontrolle 
fiber  den  Zug  besitzt  und  denselben  sicherer  befordern  kaiin,  als  wenn 
aussehliefslich  llandbremsen  vorhanden  sind.  Wir  finden  keine  Schwierig- 
keit  ill  der  Zusammen.setzmig  der  Zfige.  Alle  Luftbreinswageu  werden 
nahe  der  Masehine  zusammengestellt.  Im  Anfange  war  es  sehwierig,  die 
Verschuimiannsohaften  hieran  zu  gewOhnen.  .letzt  geschieht  es  jedoch 
ohne  Miihe  in  gehoriger  Weise.“ 

Eine  weitere  Schwierigkeit  bildet  die  Prufung  der  Breinstheile  an 
den  Uebergangsstationen.  Die  Southern  Pacificbahn  z.  B.,  welche  alle 
Gfiterwagen  mit  derLuftbremse  ausgerustet  hat  und  bei  namhaftenSteiguiigen 
dem  Zustande  der  Bremsen  grofse  Anfmerksamkeit  zuwenden  mufs,  besitzt 
an  den  Eiidpunkten  ihrer  Betriebsbezirke  Luftdruekanlagen  fur  die  Prufung 
der  Persoiieii-  und  Gfiterwagen,  welche  nahe  den  Werkstatten  gelegen  sind 
und  voruehmlieh  bei  Reparaturen  benutzt  werden.  Da  alle  Verschub- 
nia.schinen  mit  Luftdruckbrem.se  versehen  sind,  so  khnnen  die  Wagen- 
meister  an  den  Uebergangsstationen  die  Biemsen  prfifen  und,  bevor  Wagen 
von  Nachbarlinien  ubernommen  werden,  entscheiden , ob  die  Bremsen 
betriebsfiihig  sind.  Fur  eine  tadellose  Unterhaltung  der  Bremse  ist  es 
erforderlich,  die  Bahnbediensteten  uber  die  Handhabung  der  einzelnen 
Theile  zu  unterrichten.  Zu  diesem  Zwecke  besitzen  die  meisten  grbfseren 
Verwaltungen  Unterrichtswagcn,  welche  mit  einer  betriebsfahigen  Ausrustung 
und  Modellen  versehen  sind  und  zeitweilig  auf  den  Hauptstationen  des 
Itahnnetzes  aufgestellt  werden.  Die  Denver  und  Rio  Grande  Bahn  macht 
sogar  eine  jede  Anstellung  im  Lokomotiv-  oder  Zugdienste  von  der  Er- 
langung  eines  Luftbremsberechtigungsscheines  aut  Grund  einer  Prufung 
abhangig. 

Wenn  die  Luftbremswagen  vor  der  Hand  auch  vornehmlich  in  durch- 
gehenden  Guterzugen  eingestellt  werden,  so  ist  doch  die  Absicht  durchaus 
nicht,  sie  auf  solche  Zuge  zu  beschranken,  wie  .schon  aus  der  obigen 
Angabe  hervorgeht,  dafs  mehr  als  die  Halfte  der  Bahnen  schon  jetzt  alle 
neuen  Wagen  oder  bestimmte  Klassen  derselben  mit  Luftbremse  aus- 
rusten.  Vielmehr  ist  anzunehmen,  dafs  in  nicht  allzu  langer  Zeit  ein 
(xfiterwagen  ohne  Luftbremse  in  den  Vereinigten  Staaten  eine  ebenso 
grofse  Seltenheit  sein  wird,  wie  jetzt  ein  von  Hand  gebremster  Personen- 
wagen.  Petri. 
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Entwicklang  des  Verkehrs  anf  der  Berliner  Stadt-  and 
Ringbahn.  Im  Ansehlufs  an  die  ilittheilungen  fiber  die  Berliner  Stadt- 
bahn  im  Jahrg.  1883  S.  1 ff.  des  Archive  folgt  in  Nachstehendem  eine 


Z a b 1 d 

e r Reis 

e n d e n 

Betriebs- 

jabr 

Verabfolgte 

Karten 

Stadt- 

verkehr 

Stadt-  und 
Ringverkehr 

Ring- 

verkehr 

Vorort- 

verkehr 

Summe 

I 

Falirkarten  . . 

13  136  255 

3174  490 

3 425  687 

1436028 

21  170  460 

1888/89  : 

Zeitkarten  . . . 

8886 

3227 

1490 

3 366 

16968 

1 

Arbeiterkarten 

186  398 

140066 

106  467 

187  696 

568527 

Snmme 

13  329  639 

3 317  783 

3 532  644 

1575  989 

21  765  955 

I 

Fahrkarten  . . 

16311  812 

3 662  200 

3 799  341 

1604  976 

24  278  329 

1889/90 

Zeitkarten  . . . 

11298 

3713 

1 663 

3 530 

20  204 

1 

Arbeiterkarten 

180090 

184099 

161  837 

184  717 

700  743 

Summe 

15  503  200 

3 760  012 

3 962  841 

1 793  223 

24  999276 

1 

Fahrkarten  . . 

19  096  494 

4 879115 

4 453  186 

1 835  024 

30263  818 

1890,91 

Zeitkarten  . . . 

12  241 

3 453 

1936 

3 990 

21620 

1 

Arbeiterkarten 

203  816 

278  663 

216  802 

351  183 

1050  463 

Summe 

19312550 

5 161  231 

4 671923 

2190197 

31  335  901 

Sfeiiikohlenforderung  in  Kuropa  1880  bis  1890.  Die  im 
Laufe  der  letzten  11  Jabre  in  den  wichtigsteii  europiiiscbeii  Grubenbezirken 
und  Produktionslunderii  jahrlich  gefOrderteu  Steiukohlenmengen  .sind  in 
der  nach.steliend,  iiacli  amtlichen  Veroffeutlichungen,  ffir  die  deutschen 
Bergrcviere  nach  den  Veroffeutlichungen  der  Zeitsclirift  ffir  da.s  Berg-, 
Hfitten-  uud  Saliueiiwesen  im  preufsischen  Staate,  angefertigten  Zusam- 
menstellung  ersichtlich  gemacht. 

Verhaltnifsniilfsig  am  .starksten  hat  danach  die  Steinkohlenffirderung 
im  ober.schlo,sischeii  Bergrevier  zugenommen.  Diese  stieg  von  10  016  620 1 
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Uebersicht  fiber  die  weitere  Entwicklung  dieses  Verkehrs  mitAusschlufs 
des  Fernverkehrs  in  den  Betriebsjahren  1888/89  bis  1890/91. 


E i n n a h m e 


Stadt- 

verkehr 

M 

] 

Stadt-  and 
Ringverkehr 

M 

1 

Bingverkchr 

Ut 

t 

Vorort-  j 

verkehr 

M 

Summa 

M 

2 094  424,95 

\ 619  694,50 

B29  496,.io 

1 020  678,15 

4 264  293,50 

2 360926,1.'. 

1 

778  1 18,-55 

609  263,05 

1 

1 

1 199235.66 

4 947  543,11 

2591  821,13 

j 994  879,45 

739  335,35  1 

1 

1548  1 97,31 

5 874  233.11 

im  Jahre  1880  auf  16  870  88(5  1 im  Jahre  18iXl,  mithin  uni  nicht  weniger  als 
68,4  pCt.  Demnachst  folgt  das  Ruhrgebiet  mit  13  152  772  t oder  68,8  pCt.. 
Oesterreich  mit  30414341  oder  61,6  pCt.  Im  Deutschcn  Reich  betrug  die 
Melirforderung  im  Ganzen  23  066  4801  (460  Mill.  Zenlner)  oder  49  pCt. 
Es  folgen  sodami  in  der  Ordnung  der  Verhallnifszahlen  Frankreich  mil 
einer  Mehrforderung  von  7 622  241  1 oder  40  pCt.,  Grofsbrilannien  mil 
einem  Mehr  von  36  362  396 1 oder  23,7  pCl.  und  scbliefslich  Belgien  mil 
einem  Mehr  von  3 479  262  oder  20,o  pCl. 
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Steinkohlen  - 
Gewicht  in 


J a h r 

D e 

u t g c h e B 

e r g r e V 1 e 

r e 

Saar 

Ruhr 

NiederschlesieD 

Oberschlesien 

1880  

6 297  554 

22  364  311 

2 640244 

10016  520 

1887  

6 154  267 

30087  796 

8093  750 

13  093  328 

1888  

6419  448 

33  163  976 

8 193  012 

14  449  272 

1889  

6 276  838 

33  867  374 

8 247  565 

16  753  810 

1890  

6389  405 

35  517  083 

3 204  734 

16  870886 

Steigerung  im  Ganzen 


im  Ganzen 

% 

im  Ganzen 

“/o 

im  Ganzen 

‘ % 

1 

1 im  Ganzen 

®/o 

von  1880  zu  1890 

1091861 

20,6 

13  162  772 

58,9 

564490 

21,1 

6 864  360 

68,4 

von  1887  zu  1890 

235138 

8,s 

6429287 

18,0 

110984 

3,i 

8 777  668 

28,6 

Signalvorrichtnngen  fiir  die  Znginsassen  anf  spanischen 
Eisenbahnen.  Zu  den  Vorzugen  dee  reinen  Abtheilsystems  der  Personen- 
wagen,  gegenuber  dem  Durchgangseystem,  gehOrt  bekanntlich  die  ge- 
ringere  StOrang  wahrend  der  Nachtzeit  durch  Aus-  und  Einsteigende,  da 
statt  dee  ganzen  Wagens  immer  nur  die  Fahrgaete  eines  Abtheils  in 
Mitleidenschaft  gezogen  werden.  In  L&ndem,  in  welehen  man  sich  nicht 
um  die  persOnliche  Sicherheit  zu  sorgen  braucbt,  pflegen  deshalb  die  Ab- 
theilwagen  bei  Nachtfahrten  — und  gewbhnlich  sogar  auch  bei  Tages- 
fahrten  — den  Durchgangswagen  — soweit  dieee  keinen  abgeschlossenen 
Seitengang  haben  — vorgezogen  zu  werden.  Hat  jedoch  der  Vortheil  der 
Abgeschloseenheit  in  Abtheilwagen  einmal  einen  Angriif  auf  eineu  Allein- 
reieenden  begunstigt,  so  verlangt  die  Offentliche  Meinung  alebald  besondere 
Einrichtungen,  welche  derartige  Ueberfillle  ohne  Alarmirung  der  Zng- 
mannschaft  unmOglich  machen.  In  diesem  Umfange  wird  der  Forderung 
nie  genOgt  werden  kdnnen.  Auf  den  dentschen  Eisenbahnen,  auf  denen 
iibrigens  derartige  Vorkommnisse  kaum  im  Bereiche  der  MOglichkeit 
liegen,  geniigt  fQr  den  aufmerksamen  Reisenden  bei  den  ZSgen  mit  durch- 
gehender  Bremse  der  in  jedera  Abtheil  angebraebte  Bremshebel,  dessen 
Benutzung  zum  Aniialten  des  Zuges  leicht  und  sicher  zu  bewirken  ist: 
bei  der  geringen  Zahl  der  Personenzuge,  welche  ohne  diese  Bremse  fahren, 
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fOrderanj^ 

Tonn^n 


Deutschland 

Uberhaupt 

Oesterreich 

Frankreich 

Belgien 

Grotsbritannien 

46  973  666 

5 889631 

18804  767 

16  886  698 

149167  720 

60  333  984 

7 796150 

20  809  982 

18  378  624 

164  713  729 

65  386  120 

8 274  461 

22172029 

19218  481 

172  654  183 

67  342  171 

8 592  876 

23  861  912 

19  869  980 

179  747  392 

70039046 

8 931  065 

26  327  008 

20  365  960 

184  620116 

nod  in  Prozenten. 


im  Ganzen 

«/o 

im  Ganzen 

% 

im  Ganzen 

% 

im  Ganzen 

1 

% 

im  Ganzen 

% 

23  066  480 

49,0 

3 (Ml  434 

51,6 

7 522  241 

40,0 

3 479  262 

20,6 

36  362  396 

23,7 

9 705  062 

16,0 

1 134  916 

14,5 

5 617  026 

26,5 

1 987  336 

! 

10,8 

19  806  387 

12,0 

Iritt  bekanntlich  an  Stelle  des  Bremshcbels  die  Zugleine  an  der  rechten 
Seite  des  Zuges,  oberhalb  der  Seiten-  oder  der  Thurfenster.  In  Frankreich 
wurden  vor  einigen  Jahren,  anlafslich  der  Ermordung  eines  Pr&fekten 
wahrend  einer  nachtlichen  Eisenbabnfahrt,  alien  Ernstes  Vorsehlage  aus- 
gearbeitet,  welche  jedes  nngewOhnliche  Gerausch  in  jedem  Abtheile  des 
falireuden  Zuges  dem  Zugfuhrer  zu  Gehbr  bringen  sollten,  damit  dieser 
selbst  dann  einschreiten  kOnne,  wenn  das  Opfer  eines  Ungluckes  oder 
Unfalles  gehindert  sei,  von  der  Alarmvorrichtung  seines  Wagenabtheils  Ge- 
brauch  zu  machen.  Zu  Ausfilhrungen  irgend  welcher  Keueinrichtungen 
ilieser  Art  ist  es  jedoch  unseres  Wissens  nicht  gekommen.  In  Spanien 
hingegen,  dessen  Bahnen  nur  in  geringem  Umfange  die  durehgehende 
Bremse  eingefuhrt  haben,  mufs  sich  das  Bedurfnifs  einer  Aenderung  des 
gegenwartigen  Znstandes  der  Signaleinrichtungen  fur  die  Zug^nsassen  nach- 
drucklich  geltend  gemacht  haben.  Die  beabsichtigten,  zum  Theil  den 
Bahnverwaltnngen  erst  zur  Erwagung  gestellten  Aenderungen  sind  aus  der 
nachfolgend  abgedruckten  kOnigl.  Verordnung  zu  ersehen. 

Verglaste  oder  vergitterte  OelFnungen  in  den  Abtheilwanden,  beson- 
derer  Innenverschlufs,  dessen  Benutzung  gegen  Zahlung  aller  Platze  des 
Abtlieils  gestattet  wirc^  und  Fortfall  der  nachtlichen  Kontrole  der  Fahr- 
karten  sind  die  theoretisch  hauptsachlich  interessirenden  Abschnitte  der 
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Verordnuiig.  Der  Zweck  der  verglasten  Oeflfnung  wird  besser  durch  den 
Nothbremshebel  erreicht ; die  vergitterte  Oeffnang  wilrde  zu  vielen  jinbe- 
absiclitigten  Behellignngen  durch  Schall-  mid  RauchQbertragung  fuhren; 
der  kostbare  Innenverschlul's  dfirfte  kaum  Abnehnier  finden  uiid  die  nScbt- 
liche  Fahrkartenkontrole  ist  auf  den  deutschen  Eisenbahnen  jetzt  sehon 
nahezu  verscliwundeii.  Auf  uiisere  VerhUltnisse  durften  hiemach  die  spa- 
nischen  Absichten  kaum  Anwendung  finden  kOnnen. 

KOnigliche  Veroidnung  vom  29.  Juli  18iU,  betreffend  Mafs- 
nahmen  zur  Vermeidung  von  Eisenbahnunfallen. 

1.  In  alien  Wagen  mit  getrennten  Abtheilungeu  zur  Aufnahne  von  Reisenden 
Bind  Aiizeigeapparate  anzubringen,  sei  es  nach  dem  elektriechen  System  Pmd- 
homme,  sei  es  nach  dem  System  Westingbouse  mit  geprcsster  Lnft,  oder 
nach  irgend  einem  ahnlichen  anderen  System,  damit  es  den  Reisenden  ermOg- 
licht  werde,  bei  einem  Unfalle  die  Aufraerksamkeit  der  Beamten  zu  wecken. 
Die  Eisenbahn-Gesellschaften  haben  innerbalb  eines  Monates  vom  Datum  der 
Vcroflentlichnng  dieser  Verordimng  (30.  Juli  1891)  an,  das  von  ihnen  bevorzugte 
System  vorzuschlagen.  N'achdem  dasselbe  von  der  Regiemng  genehmigt  sein 
wird,  warden,  durch  eiu  besonderes  Reglemeut,  die  fUr  die  Einricbtung  und 
Anwendung  der  Apparate  zu  treffenden  Mafsregeln  ebenso  wie  anch  die  filr 
unbefugte  Benutzuug  der  Apparate  anztisetzende  Strafe  festgesetzt  werden. 

2.  Zwischen  je  2 Abtheilungen  eines  jeden  Wagens  crster  und  zweiter  Klasse 
sind  in  der  obereu  Hiilfte  der  Zwischenwilnde  VerbindungsUfTnungen  herzu- 
stellen  und  mit  (Has  oder  einem  weitmaschigen  Gitter  zu  schliessen.  Die 
Eisenbahninspektionen  haben  nach  Benehmen  mit  den  Gesellschaften  der  Ge- 
neraldirektion  fUr  bffentliche  Arbeiten  das  ihnen  filr  jede  Eisenbahniinie  am 
geeignetsten  erscheinende  System  und  den  Terrain,  an  weichem  dasselbe  ein- 
gefUhrt  werden  kann,  vorzuschlagen. 

3.  Bei  der  Ankunft  der  ZUge  in  den  Stationeu  soil  die  Ueberwachung  derselben 
sich  nicht  auf  die  am  Bahnsteige  liegende  Seite  der  Wagen  beschranken. 
sondern  auch  anf  die  eutgegengesetzte  Seite  ausdebneu,  filr  deren  hinrcicbende 
Helenchtung  demnach  Sorge  zu  tragen  ist. 

Zu  diesem  Ende  wird  dem  Ministeriiim  des  innern  bekannt  gegeben  werden. 
dafs  es  angebracht  ersebeint,  Soldaten  der  Gnardia  civil  beim  Balten  der  Ziige 
in  den  Stationen  beide  Seiten  der  Wagen  ilberwachen,  wenigstens  aber  — 
wenn  dies  nicht  sollte  ermdglicht  werden  konnen  — vorzilglich  die  dem  Bahn- 
steige abgekehrte  Seite  beobachten  zu  lessen. 

4 Die  Bahngesellschaften  haben  in  einer  hinreichend  grofsen  Anzahl  der  Wagen 
erster  und  zweiter  Klasse  und  in  alien  Luxuswagen  innere  Sonderverschlnfs- 
vorrichtungen  anzubringen,  deren  ScblUssel  anf  Verlangen  und  gegen  Zahlnng 
der  sammtlichen  Sitzplatze  der  Abtheilung  dem  betreffenden  Reisenden  aus- 
gehSndigt  wird. 

5.  Nach  Anhiirung  der  Bahngesellschaften  werden  die  Regiernngsinspektioneu 
der  Generaldirektion  filr  oftentlicbe  Arbeiten  VorschlSge  nnterbreiten  iiber  den 
Zeitpunkt,  zu  weichem  die  in  vorstehenden  Bestimmungen  niedergolegten  Re- 
formeu  fertig  gestellt  sein  miissen.  Die  Generaldiroktion  wird  dementsprechend 
Beschlnfs  fassen. 
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6.  Die  Eisenbahngesellschafteu  werdeo  anfgefordert  werden: 

a)  die  von  einigen  Gesellschaften  angestellten  Verauche,  verachiedene  Arten 
von  Wagen  anzuwenden,  welche  einen  inncren  Durchgang  den  ganzen  Zug 
entlang  geatatteu,  waiter  zn  verfolgcn  und  zd  entwickeln; 

b)  geeignet  eracheinende  Beatiinmangen  zn  atudiren  und  aufzunebmen,  urn  — 
ohne  Schddigung  ihrer  Interesaen  — ein  Vorzeigen  oder  Abfordern  von 
Fahrkarteu  bei  in  der  Nacbt  fahrenden  Zilgen  zu  nnterlasaen. 


Die  Eisenbabnen  in  Algier,  Tonis  iind  den  iibrigen  fraii- 
zOsischen  Kolonien  nnd  Schutzgebieten  am  31.  Dezember  1889.') 

1.  Algier. 

Im  Jahre  1889  sind  im  Ganzen  244  km  neue  Strecken  erOffnet  worden. 


Am  31.  Dezember  1889  waren: 

Im 

Betrieb 

km 

Im  Ban 
km 

I.  Eisenbabnen  fur  den  offentlichen  Verkehr: 
a)  die  der  Pari.s-Lyon-Mittelmeer-Ei.senbabn- 

gesellschaft  gehorenden  Linien 

613 

— 

b)  Ostalgerische  Eisenbahngesellschaft  . . . 

886 

1 

c)  Westalgerische  Eisenbahngesellschaft  . . . 

275 

31 ») 

d)  Eisenbahn  Bone-Guelma  und  Abzweigungcn 

auf  algerischem  Gebiete’) 

43G>) 

— 

e)  FranzOsisch-Algerische  Eisenbahngesellschaft 

663*) 

— 

f)  Mokta-El  Hadid  Eisenbahn 

33 

— 

Summa  I 

2 806') 

32*) 

11.  Industriebahnen: 

nach  dem  algerischen  Salzwerk 

21 

— 

,,  den  Minen  von  Kef-oum-Theboul  . . . 

7 

— 

Summe  11 

28 

— 

Insgesammt  1889 

2 834') 

32*) 

')  Vergl.  Archiv  1890  S.  878  u.  ff.  (fiir  die  Jahre  1887  und  188^).  Die  Augaben 
ftlr  1889  aind  entnommen  der  vom  frauzSaiscben  Miniaterium  der  dffentlichen  Arbeitcn 
heranagegebenen  ..Statiatiqne  dea  cheinina  de  fer  fran^aia  au  31.  ddceiubre  1889.  Do- 
cumenta  priiicipaiix.  Paria  1891.“ 

Aufaerdem  noch  GG  km  in  Hauvorbereitung. 

•)  Ohne  226  km  auf  tuneaiachem  Gebiet. 

*)  Schmalapurbahnen  von  l,io  m Spurmitte. 
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Aufserdem  sind  noch  297  km  Eisenbahnen  (chemins  classes)  in  Aus- 
sicht  genommen. 

2.  Tunis. 

In  188il  betrug  die  Lange  der  anf  tnnesischem  Gebiete  im  Betriebe 
befindlichen  Bahnstrecke  der  Bone  - Guelma  - Eisenbahn  (Tunis  — Diihlet- 
Janduba  mit  Abzweigungen)  = 226  km.  Dazu  kommt  noch  die  36  km 
lange  Hafenbahn  Tunis  - Goletta.  Im  Bau  befinden  sich  74  km  schmal- 
spurige  Industriebahnen. 

Aufserdem  befindet  sich  die  60  km  lange  schmalspurige  Pferdebalin 
Susa— Kairouan  seit  1.  Januar  1889  im  Betriebe  der  B6ne-Guelma-Eisenbahn. 

3.  Kolonien  and  Schntzgebiete.') 

Dio  Lange  der  im  Betrieb  befindlichen  Eisenbahnen  hat  sich  gegen 
das  Vorjahr  nicht  geandert.  Es  standen  im  Ganzen  603  km  schmalspurige 
Eisenbahnen  im  Betriebe,  davon  kommen: 


auf  das  Senegalgebiet  . . 

. . 394 

km 

„ Insel  Reunion  .... 

. . 126 

Tt 

„ Cochinchina  .... 

. . 71 

r> 

, Franzosiscli-Indien  . . 

. . 12 

4.  Retriebsergebnisse  des  algerischen-tnnesischen  Eisenbabnnetzes  im 

Jahre  1889. 


' 1S88 

1889 

Betriebsliinge  am  Jahresschlufs: 

fur  die  algerischen  Strecken  . . 

km 

•) 

2 629 

»)  2 773 

„ ^ tunesischen  „ . . 

» 

226 

226 

zusammen 

km 

•) 

2 764 

•)  2 998 

Mittlere  Betriebslange  

km 

2 664 

’)  2 949 

AnlagekapitaD) 

Frcs. 

662  344  761 

691663  412 

desgl.  fiir  1km 

2ail92 

202  868 

Gesammteinnahmen®) 

r> 

20839269 

2Ht94  8Ce 

*)  Naheres  siehe  Archiv  1887  S.  860. 

Ohne  die  Strecke  Bfine— Aiii-Mokra  (33  km). 

•)  Ohne  22  km  gemeinsame  Strecken. 

*)  Einschl.  staatlicher  and  sonstiger  Beihfllfen. 

‘)  Nach  anderer  Angabe  217  638  Frcs. 

®)  FUr  Algier  wird  keine  Steuer  auf  Eilverkehr  erlioben. 
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1888 

1889 

Gesammtausgabe 

Frc.s. 

18  927  326 

21 118006 

Reinertrag 

1911934 

876  798 

Auf  1 km  entfallen: 

an  Einnahme 

n 

8159 

7 616 

„ Ausgabe  . . 

T1 

1 7 411 

6 872 

„ Reinertrag 

71 

748 

644 

Verhfiltnifs  der  Ausgabe  zur  Einnahme 

pCt. 

90,8 

91,4 

Erforderlicher  Zinszusehufs  .... 

Free. 

21844  784 

24  979  344 

Personenverkehr: 

Befbrderte  Personen 

Anz. 

2 632  102 

2 767  776 

Geleistete  Personenkilometer  . . . 

77 

131B63  229 

136  178  406 

Einnahme  (einscbl.  Nebenertr&ge)  . 

Frcs. 

8 806  426 

9 023  648 

Gutervcrkehr: 

Befbrderte  Gutertonnen 

‘ 1 

1324  2.34 

1 396  907 

Gefahrene  Gutertonnenkiloineter  . . 

tkm 

90163  467 

106  444  569 

Einnahme  (einsdil.  Nebenertriigc)  . 

Frcs. 

11492  091 

12338886 

Betriebseinnahme’) 

1* 

20838096 

21 986  3at 

Betriel)sausgabe 

77 

18  291841 

20  163  644 

,,  , -r  Betriebaanagabe 

Verhidtnifs  von  . . . 

pCt 

87,8 

91,7 

Betriebsinittel : 

Lokoniotiven 

Stuck 

274 

279 

Personenwagen 

77 

698 

642 

Guterwagen  (einscbl.  Gepackwagen) 

77 

6 490 

6 678 

Geleistete  Lokomotivkiloineter  . . . 

Anz. 

6 278  301 

6663009 

„ Wagenkilometer*)  . . , . 

66086  868 

69  841  622 

Fur  (las  Betriebsjahr  1889  erpfiebt  sich  fur  das  Gesammtnetz  der 
algerischen  Linien,  gegenuber  1888,  im  Durchschnitt; 


‘)  FUr  Algier  wird  keine  Steuer  auf  Eilverkelir  erhoben. 
Parcours  total  des  roitnres  et  wagona. 
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fUr  die 

jj  Person 

Tonne  Ont 

i'  1888  : 1889 

r • ' 

1888 

1 

1889 

Mittlere  Fahrt 

1 

. . km  49,9  49,1 

67,4 

75,4 

Durchschnittsertrag  . . . 

. . Frcs.  2,91  2,86 

8,26 

8,54 

Kilometrischer  Ertrag  . . 

. Cts.  5,84  1 6,82 

1 

12,26 

1 

11,32 

Der  Betrieb  der  Eisenbahnen  Egyptens  weist  fur  das 
Jahr  1890*)  naehstehende  Ergebnisse  auf:*) 


I 

1889 

1890 

Betriebslange 

. engl.  Meilen 

946 

961*/, 

(km) 

(1522) 

(1547) 

davoQ  doppelgeleisig . . 

• • • • 

(263) 

(268) 

Koheinnahmen  im  Ganzen  . 

. . . .arE.») 

1301629 

1408642 

davon  entfallen: 

auf  Eilverkehr 

. . .pCt.  j 

32,6 

29,2 

„ Frachtverkehr  . . . 

1 

• ■ • ■ n j 

62,8 

68,0 

„ soDstige  Einnahmen  . 

. . . . „ 

4,6 

2,8 

Au.sgaben  im  Ganzen  . . . 

....  irE. 

686000 

610 124 

davon  kommen: 

auf  die  Zentralverwaltung  (einschl.  Re- 

serven) 

....  pCt.  1 

6,1 

6,8 

„ Betriebsverwaltung 

. . . . „ 

16,2 

15,4 

„ ZugfSrderung  und  Betriebsmittel  , 
„ Unterhaltung  derBahnanlagen  und 

50,1 

60,0 

Gebaude  

n 

27,1 

27,5 

„ Magazinverwaltung 

• • V 

1,5 

1,3 

Ueberscbufs 

. . . . arE. 

716  629 

798418 

Verhiiltnifs  der  Ausgabe  zur 

Einnahme  pCt. 

44,9 

43,3 

*)  Vergl.  „Der  Betrieb  der  Eisenbahnen  Egyptens  in  188S  n.  1889“,  Archiv  1891 
S.  141  n.  ff. 

^ Rapport  du  Conseil  d'administration  des  chemins  de  fer,  des  t^l^graphes  et 
du  port  d'Alexandrie  sur  I’exercice  1890.  Le  Caire  1891. 

•’)  1 egyptisches  Pfund  (SfE.)  ist  etwa  = 20, s M.. 
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Auf  (He  engl.  Betriebsmeile  kommeii: 

an  Einnahme srE. 

„ Ausgabe 

„ Ueberseliufs „ 

An  Zugnieilen  (engl.)  sind  gelei.«tet: 

in  Personenzugen  ....  engl.  Meilen 

Guterzugen „ 

uberbaupt „ 

Auf  die  Zugnieile  (engl.)  entfallen: 

an  Einnahme Millif'mes') 

„ Ausgabe „ 

„ Ueber.seliufs „ 

An  Betrieb.smitteln’)  waren  vorhanden: 

Lokomotiven Stiiek 

Persoiienwagen ^ 

Guterwagen „ 

Sonstige  VVagen „ 

Personenverkehr: 

Aiizabl  der  beforderten  Personen  . Zahl 

Einnahme  davoii ^E. 

desgl.  fur  1 (mgl.  Betriebsmeile  . „ 
Ge.sainmteiniiabme  (einsehl.  Gepiiek 


und  dergl.) 

Guterverkehr: 

Beforderte  Guter t’antar.s’) 

Einnahme  davon S'E. 


desgl.  fur  1 engl.  Betriebsmeile  . „ 


1S89 

1 

1800 

1375 

1464 

618 

a34 

7.57  1 

1 830 

2 138  697 

2 440043 

1864234 

2 184  264 

4 002931 

1 

1 

4 624  307 

1 

[ 

326 

306 

146 

132 

179 

173 

244 

249 

632  1 

i .534 

4 316 

4 237 

94  , 

, 94 

4 378  46:1  ' 

' 4 696  286 

:«)2  125 

383  123 

' 448 

428 

423  718 

411  9<S 

31610019 

38371312 

817  865 

968  496 

8(.>4 

‘.*96 

S^E 

')  1 Milliimc  = = rund  2.» 

Anfscrdein  sinrt  noch  in  Bestelluiig  gegeben: 
I.okomotiTen, 

11‘2  Personenwagen, 

S(X)  OtUcrwagen. 

•’)  I Cantar  = 44, ■•^•6  kg 
Archiv  far  Ei»enb*hnwe«on.  1*1 
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Aaf  die  engl.  Zagmeile  kommen  in  1890  an  Einnahme: 
im  Personenverkehr  = 168  Millifemes  (198  im  Vorjahre), 
„ Guterverkehr  = 439  „ (438  , „ 


Dnrch  Einfuhrnng  der  um  25  pCt.  enn&fsigten  Ruckfabrkarten  anch 
fur  die  III.  Wagenklasse  hat  sich  der  Personenverkehr  dieser  Klaase  im 
Berichtsjahre  um  18  pCt.  erhoben. 

Im  Guterverkehr  ist  in  Folge  giinstiger  Getreide-  und  BaumwoU- 
erndten  bei  den  ermafsigten  Frachtsatzen  eine  betrachtliche  Verkehrs- 
stcigerung  hervorgetreten. 

Es  betrugen  die  Transportmengen  in  1890  gegenuber  1889: 


1889 

1890 

Zn-bezw.  Abnabme 
— gegen  1889  — 

Cantare 

Can  tars 

bei  Baumwolle  (nach  Alexandria) 

2 696903 

3117  862 

+ 521959 

„ Bauinwollsamen  .... 

5 199  7CM 

6 966  626 

(=  4-  20  pCt.) 
+ 766821 

„ Getreide  (nach  Alexandria) 

2 132  461 

4 761089 

(=  + 16  pCt.) 
+ 2 618  638 

„ Zucker 

1 016  666 

1011341 

(=+123  pCt.) 
— 4 314 

„ Kohle  ....  ... 

7118010 

6974447 

(=— 0,ipCt.) 
— 143  663 

s 

, sonstigen  Gfitern  .... 

: 10560041 

13  446  944 

(=  - 2 pCt.) 
+ 2 896  908 

Ij 

Im  Ban  bebndlich  sind  nachstehende  Linien: 

(=  + 27  pCt.) 

Cbcbin— Menouf mit  8 engl.  Meilen. 

Dainanhour — Rahmanieh „ 12'/t  n 

Faijoum — Senoures n7  „ „ 

Assiout — Guirgeh „ 79'/j  „ „ 

El  Marg  nach  dem  Ibrahim  Paschapalast  „ 1 „ „ 


zusammen  108  engl.  Meilen. 
(174  km) 


')  Im  OriRinal  ist  hier  ein  Druckfehler,  indem  der  — Betrag  in  der  -(-Spalte  stcbt 
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Rechtspre  Chung. 

Gemeindobesteuernng. 

Erkenotnifs  de«  kOnif^l.  OberverwaltnngsgerichtB  (II.  Senat)  vom  7.  April  1891  in  der 
Verwaltnngagtreitsache  des  Gcmeindevorstandes  zn  H.,  Beklagten  nnd  Revisions- 
kldgers,  gegen  die  kSnigl.  Eiaenbabndirektion  zn  E. 

Zur  Auslegung  des  Kominunalabgabengesetzes  vom  27.  lull  1875  (preufs.  G.-S.  S.  827). 
Inabeaondere:  Berachnung  der  in  den  abgabeberechtigten  Gemeinden  erwachaenen  Auagaben 
an  Gehaltern  und  Lohnen  (§  7b  dee  Gesetzea). 

u s den  G r li  n d e n : 

Der  vorliegende  Streit  liewegt  8ich  darum,  ob  der  Fiskus  in  der  Ge- 
meinde  H.  fur  da.s  Jalir  1888  89  gemftfs  der  erfolgten  Veranlagung  ein 
Reineinkommen  von  (inehr  als)  144  000  bi.s  168000  M (Stufe  29)  mit 
den  dort  zur  Hcliung  gelanRendeii  236  pCt.  des  entspreehenden  Staats- 
steuersatze.s,  das  i-st  mit  10162  M-,  nder  ob  er,  seinem  Erbieten  nach, 
nur  ein  Einkommen  von  (iiiebr  als)  96000  bis  108000  M (Stufe  26)  mit 
6 768  M zu  versteuern  babe.  Der  Kreisau-sschufs  hat  keinen  der  beider- 
seitigeu  Antrdge  fur  gcrechtfertigt,  sondern  ein  in  Stufe  27  (mehr  als 
108000  bis  120000  M)  fallendes  Einkommen  des  Zensiten  fur  dargethan 
eraehtet,  der  Bezirksaussrbufs  dagegen  in  dem  Sinne  erkannt,  dais  bei  der 
Besteuerung  uber  ein  Stenerobjekt  von  106  674  M nieht  hinausgegangen, 
also  nur  mit  der  26.  Stufe  gerechnet  werden  durfe. 

Gegen  diese  Ent.scheidung  hat  der  Beklagte  nunmehr  noch  Revision 
eingelegt  mit  dem  Ant  rage,  dafs  es  naeb  Aufbebung  jener  bei  der  er- 
folgten Veranliigung  oder  doeh  bei  dem  ersten  Urtheile  belassen  werden 
mbge,  wShrend  die  Kltigerin  die  Bestatigung  des  zweiten  Drtheils  ver- 
langt.  — 

Dem  letztgedachten  Antrage  hat  nieht  Folge  gegeben  werden  kOnnen. 
Der  von  dem  Revisionsklager  schon  bei  der  InangriiTnahme  und  ebenso  bei 
der  weitcren  Behandlung  der  hier  in  Rede  stehenden  Angelegenheit  einge- 
nommene  Standpunkt  befindet  sich  zwar  in  mehrfacher  Beziehung  nieht  in 
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vOlliger  Uebereinstiinniuiig  mif  dem  be.stelienden  Hedile:  dennoch  erweist 
sirh  zunachst  die  gegeii  das  zweite  Urtheil  eingelegte  Bescbwerde  als  be- 
grundet  uiid  damit  (lessen  Aufbebung  als  geboten,  sodanii  alter  in  der 
Sache  selbst  die  in  erster  Instan/  erfolgte  Beinessuug  des  in  H.  besteue- 
mngsfaiiigen  Einkoraniens  als  zutreffend. 

Nacb  § 6 des  Koinmunalabgabengesetzes  vein  27.  Juli  1885  ist  der 
abgabenpfliclitige  Gesaniitdbetrag  des  fiskalischen  Einkominens  aus  Eisen- 
babnbetrieb  durcb  Resolut  des  Ressortiniiii.sters  endgilltig  festzustellen,  und. 
wie  unstreitig,  die  fur  das  Jahr  1888/89  mafsgebende,  auf  134  595  878  m 
erfolgte  Feststellung  ini  Oktober  1888  ("tffentlich  bekannt  geinacht  wordeii: 
davon  ist  zuniiclist  die  eine  Hillfte  (67  297  939  ji)  nacb  Mafsgabe  des 
§ 7c  a.  a.  0.  zu  vertheilen.  Da  die  dabei  in  Frage  konimenden  Faktoren. 
namlich  die  seitens  der  bis  zum  1.  April  1880  schon  abgabeberechtigten 
Gemeinden,  zu  denen  aucb  H.  gehOrt,  tbatsilchlich  berangezogenen  Rein- 
ertrage  bier  bekannt  und  unstreitig  sind  — sie  belaufen  sich  bei  alien  Cle- 
meiuden  jener  Kategorie  auf  insgesammt  59  811046  m und  bei  H.  auf 
8 907  M — , so  war  von  jeder  Erfirterung  und  Erwagung  daruber,  was  in 
fruheren  Jahren  an  Steueni  etwa  batte  erhoben  werden  kOnnen,  ganziich 
abzusehen  (vergl.  Entsch.  des  Oberverwaltungsgerichtes  Bd.  XVI.  S.  127‘)), 
alter  auch  fur  eine  „Scbatzung“  des  in  H.  steuerpfliclitigen  Einkominens. 
soweit  es  jener  ersten  Hillfte  entstaniint.  uberhaupt  kein  Rauni;  insoweit 
war  niclit  zu  schiitzen.  sondern  nur  zu  recbnen.  das  Betreten  dieses  allein 
korrekten  Weges  alter  freilicb  vor  deni  Oktober  1888  — das  heifst,  bevor 
die  zu  tbeilende  Halfte  bekannt  wurde  — nicbt  inOglieh. 

Die  zweite  Halfte  des  festgestellten  Ge.sanimteinkoramens  gelangl 
nacb  § 7b  zur  V'ertbeilung,  und  zwar  iinraer  zuin  vollen  Betrage:  erbalt 
dabei  nacb  dein  aufgestellten  Plane  eine  Gemeinde  vernteinllicb  oder  wirk- 
licb  zu  wenig  zugetbeilt,  so  ist  einer  oder  mebreren  anderen  zu  viel  ge- 
geben,  sodafs  die  etwaige  Verkiirzung  einer  Gemeinde  niemals  dabiii 
fubrt,  dafs  der  ibr  feblende  Btdrag  zu  Gunsten  des  Fiskus  der  Versteue- 
rung  entzogen  bleibt,  sondern  nur  darin  ibren  Grund  bat,  dafs  an  anderer 
Stelle  zu  viel  versteuert  wird.  Ein  Interesse  des  Fiskus,  von  dem  fur  alle 
Betbeiligten  unabanderlicb  feststebenden  steuerpflicbtigen  Gesammtbetrage 
der  einen  Gemeinde  mebr,  der  andern  weniger  zuzuwenden,  bestebt  nicbt 
Ginge  also  der  Beklagte  etwa  von  der  AuflTassung  aus,  dafs  die  Kliigerin 
mit  einer  ibr  gunstigen  Entscbeidung  eine  Verringerung  des  steuerpflicb- 
tigen Reineinkommens  erstrebt  oder  erreicbcn  krtnne,  so  ware  das  dnrcbans 
irrig:  es  bandelt  sicb  lediglicb  darum,  ob  die  zweite  Halfte  des  Gesamnit- 
reineinkommens  ricbtig  vert  bei  It  ist;  dem  materiellen  Recbte  wurde  es 
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alleiii  entsprechen,  dufs,  wenn  der  Beklagte  wirklieh  statt  (rund)  106 IXXI  ji 
den  Hetrag  von  mehr  als  144000  ui  zur  Besteuerung  hatte  erhalteii  niussen,  ‘ 
die  zu  hoch  bedachten  Gemeinden  den  Fehlbetrag  herausgeben,  die  Aus- 
gleiehung  also  innerhalb  des  Kreises  der  an  jcner  zweiten  Halfte  Berech- 
tigten  stattfande.  — Wenn  nach  deni  bestehenden  Recht  der  Fiskus  in  die 
Lage  versetzt  ist,  scinon  Vertheilungsplan  jedeni  einzelnen  darin  Bedachten 
gegeniiber  vertheidigen  zu  miissen,  so  ist  ini  giinstigsten  Falle  der  Effekt 
immer  nur  der,  dafs  er  vor  Sehaden,  nSmlich  davor  bewahrt  bleibt,  dafs 
er  nicht  nochmals  versteuert.  was  er  — an  anderer  Stelle  — schon  einmal 
versteuert  hat. 

Fur  die  Be.stimmung  des  Steuerobjektes  der  einzelnen  Gemeinde,  so- 
weit  es  der  zweiten  Halfte  des  Gesainnitreineinkommens  entstammt,  ist 
das  Einkommen,  welches  innerhalb  der  einzelnen  Gemeinde  erzielt  wird, 
ohne  Bedeutuug;  das  Steuerobjekt  besteht  in  einer  Quote  des  durch  den 
Kessortminister  festgestellten  Betrages,  und  wenngleieh  hier,  abweichend 
von  der  Behandlung  der  ersten  Halfte  (§  7c),  die  Theilungsfaktoren  nicht 
ohne  Weiteres  feststehen,  also  nicht  lediglich  zu  rechnen  ist,  so  war 
doch  auch  diese  Quote  vSllig  unbestimmbar,  solange  man  nicht  das  Ganze 
kannte.  So  wenig  vor  der  im  Oktober  1888  erfolgten  Fublikation  des  ent- 
scheidenden  Resolutes  der  sich  nach  § 7c  auf  10022  M heziffernde  An- 
theil  der  Gemeinde  H.  erniittelt  werden  konnte,  ebensowenig  i.st  und  war 
der  dieser  Summe  hiiizutretende  Antheil  der  Gemeinde  an  der  zweiten, 
nach  § 7b  zu  vertheilendeii  Halfte  vor  jenem  Zeitpunkte  zu  arbitriren,  so- 
feni  man  sich  auf  der  im  Gesetze  vorgesehenon  Basis  bewegen  will.  — 
Wenn  der  Beklagte  gleichwohl  — wie  es  seheint,  rait  Rucksicht  auf  die 
wirthschaftlichen  Verhaltnisse  der  Gemeinde  — es  fur  thunlich  erachtet 
hat,  schon  im  Mai  1888  mit  einer  „Schatzung“  des  Einkommens  vorzu- 
gehen,  so  ist  diese  Schatzung  jedenfalls  eine  rein  willkiirliche  und  ohne 
die  dem  Gesetze  entsprechende  Unterlage,  von  deren  Beachtung  aus  wirth- 
schaftlichen Grunden  nicht  abgesehen  werden  darf,  da  sich  die  Wirth- 
sehaftsfuhrung  vielmehr  dem  Gesetze  anzupassen  hat.  — Mit  Rucksicht 
auf  den  Verlauf,  den  der  Htreitfall  genoramen  hat,  nachdem  das  Resolut 
des  Re.ssortministers  publizirt  war,  kann  davou  abgesehen  werden,  hier 
der  Frage  naher  zu  treten,  oh  nicht  die  im  Mai  1888  erfolgte  Veranlagung 
schon  allein  und  ohne  Weiteres  aus  den  oben  angedeuteten  Grunden  hatte 
aufser  Kraft  gesetzt  werden  kOnneu. 

Das  in  H.  steuerpflichtige  Einkommen  wird  nach  dem  bisher  Ge- 
sagten  gebildet  zunachst  durch  die  schon  erwahnte  Summe  von  10022  jt 
(§  7 c);  insoweit  bieten  die  Ausfflhrungen  des  Bezirksausschusses  zu  Be- 
denken  keiuen  Anlafs;  der  Betrag  kann  als  feststehend  fQr  die  weiteren 
Erbrterungen  ausscheiden. 
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Ihm  tritt  der  AntUeil  au  (der  zweiten  Halfte  von  134696878  m)  = 
67  297  939  m hinzu.  Da  dieser  Dividendus  unabanderlich  ist,  handelt  es 
sich  nur  um  den  ZShler  und  Neniier  des  Bruches,  mit  dem  er  zu  multi- 
pliziren  ist.  Die  Klagerin  hat  in  ilirer  Berechnnng  den  Nenner  auf 
160063192^  angegeben  — dargestellt  dureh  den  Gesammtbetrag  der  ini 
Eingange  des  § 7b  a.  a 0.  gedaehten  Ausgaben  — und  ebenso  rechnet 
der  Vorderriehter  niit  dieseni  Faktor,  ihn  als  auch  von  dem  Beklagten  un- 
bestritten  hinstellend.  — Sonach  blieb  als  Gegenstand  der  vorderricht- 
lichen  Entseheidung  nur  der  Zahler  des  Bruches  ubrig.  deu  die  Klagerin 
nicht  nach  der  Hbhe  dcr  in  der  Gemeinde  H.  fiberhaupt  geleisteten  Aus- 
gaben, sondern,  entsprecheiid  ihrer  AufTassung  des  Begriffes  der  „er- 
wachsenen“  Ausgaben  im  Sinne  des  § 7b,  nur  auf  216026  M — spater 
sogar  nur  auf  213  061,96  m — bestimiiit  haben  wollte,  wahrend  der  Be- 
klagte  die  Richtigkeit  dieser  Zahlen  bestritt.  — Der  Bezirksausschufs 
giebt  nun  in  Erledigung  dieses  entscheidenden  Punktes  zunachst  seiner- 
seits  eine  Begriffsbestiramung  der  „erwachsenen“  Ausgaben,  und  zwar 
dahin:  dafs  die  Gehalter  und  Lohne  in  derjenigen  Gemeinde  „erwachsen“ 
seien,  in  welcher  die  Arbeit  geleistet  ist.  welche  bezahlt  werden  mufs. 

— Soil  damit  — was  allerditigs  nicht  vollig  klar  — gesagt  sein,  dafs  auch 
Gehalter  der  innerhalb  der  Gemeinde  stationirten  Beamten  nur  dann  und 
nur  in  dem  Betrage  dort  „erwachsen“  seien,  weun  und  soweit  sich  die 
amlliche  Thatigkeit  auch  innerhalb  der  Gemeindegrenzen  halt,  so  ware 
schon  jene  Begriffsbestimmung  eine  rechtsirrige.  Wenn  es  aber  dann  weiter 
in  den  Motiven  heifst.  es  babe  die  Klagerin  da  her  mit  Recht  in  deu  Ver- 
theilungsplan  nur  die  im  Gemeindebezirke  „erwachseuen“  — was  doch  nur 
heifsen  kann,  die  nach  der  aufgestellten  Legaldeiinition  „erwachsenen“  — 
Gehalter  und  Lohne  eingestellt,  und  es  sei  ihre  Begrundung  der  einzelnen 
Positionen  als  auf  riehtiger  Gesetzesauslegung  beruhend  anzuerkennen  ge- 
weseu,  so  ist  diese  Ausfahrung,  da  unter  der  richtigen  Auslegung  der  Ge- 
setze  doch  wiederum  nur  die  vom  Vorderriehter  vertretene  gemeiut  sein 
kann,  mit  dem  Inhalte  der  Akten  nicht  vereinhar. 

Die  Klagerin  vertritt  die  Ansicht.  dafs  es  keinesweges  entscheidend 
darauf  ankomme,  ob  innerhalb  des  Gemeindebezirkes  Arbeiten  geleistet 
sind,  sondern  dafs  nur  solche  Ausgaben  an  Gehaltern  und  Lohnen  einzu- 
stellen  seien.  welche  sich  an  Anstalten  und  Einrichtungen  knupfen,  die  ge- 
mafs  § 2 a.  a.  0.  das  Besteuerungsrecht  erzeugen:  sie  will  danehen  LOhne 

— auch  fQr  gemeirre,  nicht  handwerksmafsige  Arbeit  — nur  dann  angesetzt 
wissen,  wenn  sie  an  Bctriebspersonal  gezablt  sind,  wie  das  bei  der  ziffer- 
mafsig  untergeordneten,  aber  prinzipiell  bedeutsamen  Ausgabepost  fur  Reini- 
gung  der  Dienstlokalitaten  zu  Tage  tritt,  mit  der  zwar  eine  im  Gemeinde- 
bezirk  geleistete  Arbeit  bezahlt,  die  aber  nach  Auffassung  der  Klagerin 
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doch  nicht  zu  berflcksichtigen  ist.  Sonach  besteht  zwischen  der  von  dem 
Bezirksausschul's  fur  allein  richtig  erkliirten  und  der  von  der  Klagerin  ver- 
theidigten  und  gebandbabten  Gesetzesauslegung  nicht  blofs  keine  Ueber- 
einstimmuug,  soudern  ein  tiefgreifender  Gegensatz.  Es  ist  unrichtig,  dafs 
die  Kiiigerin  die  im  Gemeindebezirk  „erwachsenen“  — das  ist,  vom  Stand- 
punkte  des  zweiten  Richters  aus,  die  fur  Arbeiten  im  Gemeindebezirk  eut- 
standenen  Ausgaben  — shmmtlich  eingestellt  hat;  vielmehr  sind  die 
Arbeiten  an  der  sogenannten  freien  Strecke,  einschliefslich  dor  darch- 
gehenden  Geleise,  und  die  Gehaltor  der  Bahnwiirter,  auch  wenn  diese 
innerhalb  des  Gemeindebezirkes  wohnen,  aufser  Ansatz  gelassen.  Der 
Vorderrichter  war  daher  nicht  in  der  Lage,  dieZahl  216  025  oder  213C61,9r> 
als  den  ziffennafsigen  Ausdruck  seiner  BegriflFsbestimmung  der  erwachsenen 
Ausgaben  zu  akzeptiren;  diese  Zahlen  sind  vielmehr  Konsequenzeu  einer 
rechtlichen  Auffassung,  die  nach  der  Feststellung  des  Bezirksausschusses 
unrichtig  ist. 

In  den  Urtheilsmotiven  fehlt  es  an  dem  zweiten  Haupttheile,  namlich 
an  der  Sichtuug  des  beigebrachten  Zahienmaterials  nach  dem  an  die  Spitze 
gestellten  Grundsatze;  es  Iftfst  sich  nicht  ubersehen,  zu  welchem  Ergeb- 
nisse  der  Vorderrichter  gelangt  sein  wurde,  wenn  er  nur  Gehalter  und 
Lbhne  fur  in  der  Gemeinde  H.  geleistete  Arbeiten,  diese  aber  sammt- 
lich  angerochnet  batte;  diese  Lucke  liefs  sich  nicht  dadurch  ausfullen, 
dafs  der  Vorderrichter  eine  Borechnung  verwerthete,  welcbe  gewollter 
Mafsen  und  objektiv  gerade  einen  erheblichen  Theil  der  in  der  Gemeinde 
geleistoten  Arbeiten  aussondert,  also  den  mafsgebenden  Grundsatz  nicht 
verwirklicht. 

Die  so  begrundete  Entscheiduug  kann  daher  nicht,  wie  die  Klhgerin 
will,  bestfttigt  werden,  sondern  unterliegt  in  Gemftfsheit  des  § 94  des 
Landesverwaltungsgesetzes  der  Aufhebung. 

Bei  freier  Beurtheilung  mufs  der  Streit  in  seine  m vollen  ursprung- 
lichen  Urafange  zur  ErOrterung  gezogen  werden.  Gegen  die  Entscheidung 
des  Kreisausschusses  hat  die  Klagerin  Berufung  eingelegt,  um  nach 
Stufe  26  herabgesetzt  zu  werden;  es  ist  aber  auch  anzunehmen,  dafs  die 
Antrage  der  Gegenseite  auf  Abweisung  der  Klage  an  den  Berufungs- 
richter  gelangt  sind.  Augenscheinlich  besteht  freilich  innerhalb  der  Ge- 
meindeverwaltuug  zu  H.  uber  die  den  einzelneu  Gemeindeorganen  auf  dem 
hier  fraglichen  Gebiete  gesetzlich  zugewiesenen  Aufgaben  keine  Klarheit. 
Darin  mag  es  seinen  Grand  baben,  dafs  der  Einspruchsbescheid  in  Ge- 
stalt einer  Abschrift  des  Beschlusses  der  Einschatzungskommission,  dem 
der  Gemeindevorsteher  beipflichtet,  ergangen  ist,  wahrend  doch  die  Ansicht 
jener  Kommission  nach  aufsen  bedeutungslos  ist,  auch  nach  § 11  des  brt- 
lichen  Regulatives  vom  23.  August  1887  die  Kommission  nur  ihr  Gut- 
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achteu  abzugeben  und  alsdann  der  Genieiiidevorsteher  Bescblufs  zu  fassen 
und  Bescheid  zu  ertheilen  hat  (vergl.  auch  Entsch.  Bd.  XVII.  8.  232  IF.). 
Auf  eben  jene  Unklarheit  ist  es  zuriickzufuhren,  wenn  die  Gemeindever- 
f retun g sich  veranlafst  gesehen  hat,  ihrerseits  gegen  das  erste  Urtheil  ein 
Rechtsmittel  einzulegen;  diese  Kiirperschaft  ist  in  Angelegenheiteu  der 
vorliegenden  Art  vom  Gesetze  zu  irgcnd  einer  Thatigkeit  im  Streitver- 
fahren  uberhaupt  nieht  berufen.  Sich  ihres  Beirathes  zu  bedienen,  mag 
dem  Gemeindevorsteher  uiiverschrankt  sein;  die  Stellung  einer  Partei  im 
Streitverfahren  hat  der  Gemeindevorsteher  behufs  Vertheidigung  seines 
Beschlusses  und  nur  er  zu  (ibemehmen.  Gleichwohl  ist,  da  bier  die  Be- 
rufungsschrift  der  Gemeindevertretung  von  ihm  uberreicht,  also  anzu- 
nehmen  ist,  dafs  er  deren  Inhalt  fiir  sich  geltend  inacht,  davon  au.szu- 
gehen,  dafs  die  Berufung  von  beiden  Theilen  eingelegt  worden. 

Die  Sache  selbst  anlangeud,  so  lag  fur  den  Beklagten  nach  dem  Er- 
scheinen  des  Resolutes  voni  Oktober  1888  die  driugendste  Veranlassnng 
vor,  die  im  Mai  1888  bewirkte,  wie  gezeigt,  willkurliche  Veranlagung  mit 
Rucksicht  auf  die  nunmehr  vorbandenen  gesetzlichen  Grundlagen  einer 
Nachprufung  zu  unterziehen;  er  wurde  dann  den  Antheil  der  Gemeinde 
iui  der  ersten  Halfte  des  publizirten  Reineiukommens  (10022  uz)  als  fest- 
stehend  und  jeder  Steigerung  durch  SchStzung  entzogen,  sowie  weiter  er- 
kannt  baben,  welche  Vorbedingungen  erfullt  sein  mufsten,  wenn  sich  an 
der  zweiten  Hfilfte  ein  Antheil  von  mehr  als  144000  bis  168000  .//,  also 
im  Mittel  von  156 OCX)  m,  und  nach  Abzug  jener  10022  jt  von  noch 
146  978  M herausstellen  sollte;  da  — die  (irtlichen  Gehfilter  und  LOhne 
auf  216026  m angenommen  — sich  ein  Antheil  von  96  886  u/  ergiebt,  so 
erfordert  ein  Einkommensantbeil  von  146  978  ji,  dafs  in  H.  an  Geh&ltem 
und  LOhneu  326  484,56  M erwachsen  sind.  — Es  fehlte  dem  Beklagten 
auch  uicht  an  Mittein,  sich  daruber  schlussig  zu  machen,  ob  er  in  der  Lage 
war,  einen  solchen  Ausgabebetrag  zu  behaupteii.  Offenbar  war  und  ist 
ihm  der  gesammte  Personenbestand  an  Beamten  und  sonst  Angestellten 
bekannt,  nicht  minder  bekannt,  wie  hoch  sich  das  Diensteinkommen  jedes 
Binzelnen  und  alter  zusammen  belaufen  hat;  in  der  Berufungsgegenschrift 
werden  die  Ilauptsummen  der  wiederkehrenden  LOhnungen  als  in  H.  allge- 
mein  bekannt  bezeichnet.  Damit  war  ersichtlich  der  Hauptstamm  fur  die 
entscheidenden  Ausgaben  gegeben;  aufserdem  befand  sich  der  Beklagte  zur 
Zeit  der  Einlegung  der  Revision  und  bis  zur  Schlufsverhandlung  seit  sechs 
Monaten  beziehungsweise  einem  Jahre  in  der  Lage,  die  Aufstellung  der 
Klftgerin  und  die  uberreicbten  Belfige,  deren  Ausantwortung  nicht  verlangt 
werden  kann,  einzusehen  und  dann  dem  Richter  eine  snbstantiirte  Angabe 
aber  die  Hohe  der  nach  seiner  Ansicht  erwachsenen  Lohne  vorzulegen.  — 
Von  alledem  ist  nichts  geschehen;  der  Beklagte  beschrfinkt  sich  daranf,  die 
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Angaben  des  Gegners  zu  bestreiteu  — eine  Erklaning,  die  nur  dahin  ver- 
standen  werden  kann,  dafs  der  Beklagte  von  der  Klilgerin  den  Beweis  for- 
dert,  dafs  nicht  mehr  ausgegeben  worden  sei,  als  zu  den  Akten  angezeigt 
ist;  diese  Behandlung  der  Angelegenheit  kann  als  eine  sachliche  nicht  be- 
zeichnet  werden. 

Der  Kreisausschufs  hat  von  der  Klfigerin  die  Angabe  der  in  den  ent- 
scheidenden  Jahren  thatsSohlich  in  der  Gemeinde  H.  veransgabten  Gehalter 
und  Lohne  verlaugt,  hiermit  die  Frage.  was  etwa  aus  rechtlichen  Grunden 
trotz  der  Verausgabnng  nicht  als  „erwachsen“  anzusehen,  der  Beantwortung 
durch  den  Zensiten  entzogen  und  sich  selbst  das  Belindcn  daruber  vorbe- 
halten,  was  davon  etwa  nicht  in  Rechnung  zu  stellen  sei.  — Die  El&gerin 
bat  darauf  in  ausfuhrlicher  Darlegung,  nach  den  amtlicben,  in  Bezug  ge- 
nommenen  und  zutn  Theil  uberreichten  BelSgen  angezeigt,  dafs  die  Aus- 
gaben  .sich  iin  Durchschnittsbetrage  auf  237  607,44  m belaufen,  und  dafs 
dabei  ein  Drittel  der  Zahlungen  an  das  Fahr-  und  Werkstiittenpersonal, 
das  ziffermafsig  ersichtlich  gemacht,  mit  Rucksicht  auf  § 7b  nicht  einge- 
stellt,  auch  bei  den  init  Dienstwohnungcn  ausgestatfeten  Beamten  die  eben- 
falls  in  Zahlen  kenntlich  gemachten  Wohnungsgeldersparnisse  aufser  Berech- 
nung  geblieben  seien.  Der  Kreisausschufs  erachtete  diese  Angaben  der 
Klagerin  als  beweiskraflig  und  Erhebungen  fiber  die  Richtigkeit  und  Voll- 
stfindigkeit  derselben  ffir  uberflussig;  in  ahnlicher  Weise  aufsert  sich  der 
Bezirksausschufs,  indeni  er  es  ffir  selbstverstfindlich  erklart,  dafs  einer 
kOniglichen  BehOrde  nicht  die  Beweislast  fur  die  Richtigkeit  der  einzelnen 
Posten  aufgebfirdet  werden  kfinne,  wogegen  der  Beklagte  erinnert,  dafs  die 
BehOrde,  wenn  sie  einmal  Partei,  eine  bevorrechtete  Stellung  nicht  ein- 
nehme,  und  er  berechtigt  sei,  den  Beweis  fur  von  ihm  nicht  anerkannte 
Behauptungen  zu  fordern.  Der  letztgedachten  Ausfuhrung  kann  insofem 
beigetreten  werden,  als  es  allerdings  einen  Rechtsgrundsatz  nicht  giebt,  dafs 
eine  BehOrde  als  solche  des  Beweises  der  von  ihr  aufgestellten,  weseiit- 
lichen  und  bestrittencn  Behauptungen  flberhoben  ware;  ein  soldier  Satz  hat 
aber  auch  in  den  wiedergegebenen  Ausspriichen  der  Vorderrichter  kaum 
aufgestellt  werden  sollen.  Andererseits  ist  nicht  aufser  Acht  zu  lassen. 
dafs  die  Richtigkeit  einer  Thatsache  nicht  deni  Gegner,  sondern  dem  Richter 
glaubhaft  zu  machen,  und  dieser  ini  Rahnicn  des  § 79  des  Landesverwal- 
tungsgesetzes  rechtlich  keineswegs  behindert  ist,  aus  sachlichen  Griiiiden 
den  Vortrag  einer  Partei  solange  fur  richtig  anzunehmen,  als  nicht  von 
der  Gegenseite  die  Unrichtigkeit  irgendwie  wahrscheinlich  gemacht  wird. 

Die  Angaben  der  Klfigerin  fiber  die  effektiven  Ausgaben  liegen  ledig- 
lich  auf  thatsfichlichem  Gebiete;  sie  gehen  von  einer  Stelle  aus,  deren  Ver- 
waltung  auf  das  Sorgiilltigste  organisirt  und  kontrolirt  ist,  sie  stutzen  sich 
auf  amtliche,  zum  Theil  produzirte  Quellen  und  umfassen,  soviel  ersicht- 
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lich,  den  ganzen  in  Rede  atehenden  Betriob,  wie  deuu  auch  der  Beklagte 
nicht  behauptet,  dafs  irgend  ein  Theil  desselben  ubergangen  sei.  — Der 
Streit  bewegt  sich  endlich  nicht  daruni,  ob  die  angezeigten  Ausgaben 
geinaeht  sind  — in  dieser  Beziehung  bedarf  es  also  koines  Beweises  — 
sondern  darum,  ob  mehr  an  Gehaltern  und  Lobnen  aufgewendet  ist,  wobei 
es  sicli  indefs  nicht  um  geriugfugige  Objekte,  sondern  um  die  Differenz  von 
(rund)  237  000  M und  325  000  M haudelt,  die  trotz  richterlichen  Befragens 
unterdruckt  sein  mufste.  — Bei  dieser  Lage  des  Falles  und  unter  Beriick- 
sichtigung  eimnal  des  Umstandes,  dafs  die  Negative,  es  sei  nicht  mehr 
ausgegeben,  uberhaupt  kaum  zu  beweisen,  und  weiter  der  luckenhaften 
Auslassungen  des  Beklagten  liegt  aller  Anlafs  vor,  die  Angabe  der  KlS- 
gerin,  dafs  mehr,  als  angezeigt,  nicht  verausgabt  worden,  als  richtig  anzu- 
nehinen.  — Der  Antrag  des  Beklagten,  dafs  ihm  die  BelSge  zur  Prufung 
ausgeantwortet  werden,  i,st  schon  obeu  als  unstattbaft  bezeichnet,  und  wenn 
weiter  wiedorholt  das  Verlaugen  gestellt  wird,  es  mOchten  shmintliehe  Be- 
Ihge  und  Lohnlisten  vorgelegt  und  — wie  man  die  Intentionen  des  Be- 
klagten wohl  nur  verstehen  kann  — daraufhin  geprfift  werden,  ob  sich 
nicht  aus  ihnen  vielleicht  eine  Mehrausgabe  an  Gehaltern  oder  Lbhnen, 
einstweilen  unbekannten  und  uubestimmt  gelassenen  Betrages,  ergiebt,  so 
sind  die  hierauf  gerichteten  Antrage,  die  uberhaupt  nicht  als  Beweisantrage 
gelten  kdnnen,  abzulehnen. 

Deinzufolge  ist  fur  die  weitere  ErSrterung  von  eiuer  Ortlichen  Aus- 
gabe  von  237  607,44  Ji  oder  von  deni  schon  oben  erwahnten  Bruche 

auszugehen,  und  zu  prufen,  ob  nach  den  beiderseitigen  Antriigen 

die  Nothwendigkeit  oder  die  Moglichkeit  besteht,  den  Zabler  oder  den 
Nenner  des  Bruches  so  zu  erhohen  oder  herabzusetzen,  dafs  sich  eine  an- 
dere  als  die  voin  Kreisausschufs  zu  Grunde  gelegte  27.  Staatssteuerstufe 
ergiebt. 

Den  Z&hler  anlangeud,  so  verlangt  die  Klilgeriu  bei  den  Beamten- 
gebaltern  die  Absetzung  derjenigen  Zahlungen,  welche  als  Reisekosten 
und  Tagegelder  nur  zur  Deckuug  baarer  Auslagen  bestimmt  sind,  uud 
zwar  zu  denjenigen  in  dem  Schrift.satze  voin  2.  April  1890  nhhcr  spezi- 
fizirten  Betrageu,  welche  bei  Berechnung  des  Diensteinkommens  ira  Falle 
der  Pensionirung  nicht  raitgerechnet  werden;  .sie  bezilfern  sich  in  jedem 
der  in  Frage  koinmenden  Jahre  und  im  Durchschnitte  auf  4 000  bis  5 0i40  m. 
Das  Verlaugen  der  Klagerin  mufs  grundsatzlich  als  berechtigt  anerkannt 
werden.  Wie  da,  wo  das  Diensteinkommen  des  einzelnen  Beamten  un- 
mittelbar  als  Steuerobjekt  erscheint,  alle  Dienstemoluinente,  welche  blofs 
als  Ersatz  baarer  Auslagen  zu  betrachten  .sind,  dein  ersteren  nicht  zuge- 
rechnet  werden  (§  lOd  des  Gesetzes  voni  11.  Juli  1822;  § 17  der  AUer- 
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hOchsteu  Verordnuug  void  23.  September  1867),  so  sind  aucb  bier  bei 
Fixirung  des  Gehaltes  auf  steuerlichem  Gebiete  dienstliche  Bezuge  ebeu 
jenes  Charakters  diesem  Gehalte  iiicht  zuzurechuen.  — Die  Reisekostou 
und  Tagegelder  sind  kein  Aequivalent  fur  die  von  den  Beamten  zu  leistende 
physische  oder  geistige  Arbeit,  in  diesem  Sinue  also  niclit  Gehalt.  sondern 
nur  ein  Ersatz  von  Aufwendungen  aus  eigenen  Mitteln  aus  Anlafs  des 
Dienstes.  Der  Abzug  ist  hiernach  in  dem  verlangten  Umfauge  gerecht- 
fertigt.  — Die  Gesammtaasgabe  wiirde  sich  damit  auf  (rund)  232  000  bis 
233  000  M herabmindern:  fur  das  Scblufsergebnifs  bleibt  der  Abzug  eiu- 
flufslos,  da  auch  eine  Proportion,  in  der  als  111.  Glied  die  geringere 
Summe  erscheint  (150053  192  ; 67  297  939  = 232  000  : x),  als  IV.  Glied 
einen  Betrag  ergiebt,  der  zuziiglicli  der  mehrerwiilinten  10022  .u  in 
Stufe  27  fallt. 

Die  Klllgerin  will  weiter  abgesetzt  wi.ssen  LOhiie  an  Sclieuerfrauen 
fiir  die  regelmilfsige  Heinigung  der  Dienstlokalitaten  iin  Durelisebnitts- 
betrage  von  etwa  1 000  Jl,  nicht  etwa  unter  dem  Gesicbtspunkte,  <lafs  der 
Aiisgabe  objektiv  die  Natur  des  ,Lohnes“  abgelit,  sondern  deslialb,  weil 
die  Empfanger  nicht  zuin  Betriebspersonale  gehfiren,  wahrend,  wenn 
sie  dazu  gehbrten,  die  .\usgabe  allerdings  in  Ansatz  kame.  — Die.sen  Aus- 
fuhrungeu  ist  nicht  beizutreten;  offenbar  ist  hier  davon  ausgegangen,  dal's, 
wenn  das  Gesetz  (§  7b)  von  „Gehaltern  nnd  Lohnen  einschliefslich  der 
Tantiemen  des  Verwaltungs-  und  Betriebspersonals“  spricht,  das  Wort 
„Lbhne“  in  unmittelbaren  Zusammenhang  mit  dem  „ Verwaltungs-  nnd  Be- 
triebsper.sonal“  zn  bringen  sei,  wahrend  nach  den  Worten  des  Gesetzes 
Gehalter  und  Lohne  ohne  Beziehung  auf  die  Person  des  Empfangenden 
fur  mafsgehend  erklart  sind,  und  daueben  die  Tantiemen  des  Verwaltungs- 
und  Betriebspersonals.  — Was  sich  objektiv  als  Lohn  darstellt,  kommt 
in  Ansatz;  die  Person  des  Empfiingers  ist  nnwesentlich. 

Endlich  will  die  Elagerin  abge.setzt  wissen  die  Gehalter  und  Neben- 
bezuge  zunadist  derjenigen  Bahnwarter,  die  auswarts  stationirt  sind  — 
es  wcrden  deren  drei  genannt.  mit  einer  Ausgabe  von  1600  — 1 8<X)  M 
dnrchschnittlich  — . aber  auch  aller  fihrigen  Bahnwarter  und  Hilfsbahn- 
warter,  die  nicht  aufserhalb  der  Geraeinde  wohneii,  sowie  die  Lohue  der 
Rottenfuhrer  und  Rottenarbeiter,  soweit  sie  fur  die  Unterhaltung  der 
freien  Strecke  gezahlt  sind,  wobei  der  letzteren  auch  die  durchgehenden 
Geleise  des  Bahuhofes  zugezahlt  werden.  — Die  Abzugsfahigkeit  wird 
daraus  hergeleitet,  dafs  das  Gesetz  nur  solche  Ausgaben  im  Auge 
habe,  welche  sich  an  die  Betriebsstatten,  Werkstatten,  Sta- 
tionen  u.  s.  w.,  kurz  an  diejenigo  Anlage  knupfen,  welche  das  Besteue- 
rungsrecht  begrundet  (§  2 a.  a.  0.),  wahrend  alle  sonst  in  der  Gomeinde 
erwachsenen  .\usgaben  aufser  Ansatz  blieben.  Der  Gerichtshof  hat  sich 
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indefs  bereits  in  einem  fruliereu  Streitfalle  — am  ‘28.  November  1890*)  — 
dahin  schliissig  gemaeht,  dafs  dem  Gesetze  (§  7b)  diese  Unterscheidung 
fremd  ist,  und  weuu  es  in  der  Absieht  des  Gesetzgebers  gelegeu  batte, 
zweifellos  in  der  Genieinde  ontstandene  Ausgaben  dennoch  al.s  nicht 
wesenflieh  auszuscheiden,  das  irgeudwie  batte  zum  Aiisdrucke  kominen 
mfissen,  sodafs  — wie  das  Gcsetz  gefafst  ist  — rail  dem  Begriffc  von 
Ausgaben,  die  zwar  in  der  Gemeinde  erwachsen  sind,  aber  gleichwohl  von 
der  Anrechnung  auszuschliefsen  waren,  uberhaupt  nicht  gereclinet  werden 
kann.  An  diesen  Grnndsatzeu  war  auch  bier  festzubalten.  Kommt  dem- 
nach  der  Gesichtspunkt  der  Nothv/endigkeit  eines  ursadilichen  Zusamnien- 
lianges  zwischen  der  Ausgabe  und  der  die  Steuerberechtigung  begrun- 
denden  Aulage  in  Fortfall,  so  sind  weiter  als  in  der  Gemeinde  erwachsen 
alle  Gehalter  anzuselien,  welcbe  an  Beamte  gezaldt  werden,  die  innerhalb 
der  Gemeinde  ihr  amtiiehes  Domizil  haben,  und  feriier  alle  Lohne,  welcbe 
fur  innerhalb  des  Bezirkes  der  steuerberechtigten  Gemeinde  ausgefuhrte 
Arbeiten  zu  zablen  sind.  Die  schon  erwfihnte,  sich  auch  fiber  die  Ge- 
halter  in  dem  angegebenen  Sinne  verbreilende  Kntscheidung  vom  28.  No- 
vember 18ttO  geht  dabei  von  der  Erwfigung  aus,  dafs  ffir  die  Auswahl  der 
als  amtiiehes  Domizil  festgesetzten  Stelle  nur  die  Thatsache.  dafs  dort  der 
firtliche  Mittelpunkt  der  gesaminten  amtlichen  Thatigkeit  liegt,  bestimmeiid 
gewesen  sein  und  demzufolge  die  daffir  zu  leistende  Ausgabe  nur  als  an 
eben  dieser  Stelle  erwachsen  angesehen  werden  kOnne;  daran  mufs  festge- 
halten  werden.  Andererseits  Ififst  sich  als  der  Ort  des  Erwachsens  ffir 
LOhne,  die  sich  unmittelbar  an  die  Herstellung  der  damit  bezahlten  Arbeit 
knupfen,  eine  andere  Stelle  als  die,  wo  die  Arbeit  geleistet  worden,  nicht 
auffinden;  liegt  sie  innerhalb  des  Bezirkes  der  steuerberechtigten  Gemeinde, 
so  ist  der  Thatbestand  des  Gesetzes  gegeben  und  ist  nicht  weiter  zu  unter- 
suchen,  ob  die  Arbeitsstelle  von  irgend  welchen  eisenbahntechnischen  Ge- 
sichtspunkten  aus  als  freie  Strecke  oder  als  integrirender  Theil  der  Bahn- 
hofsanlage  zu  qualifiziren  ist. 

Die  Anwendung  dieser  Gruudsfitze  auf  den  konkreten  Fall  ergiebt, 
dafs  allerdings  die  ziflfermftfsig  geringffigigen  Gehalter  u.  s.  w.  der  aufser- 
halb  des  Gemeindehezirkes  stationirten  Bahnwfirter  abzusetzen,  iin  Uebrigen 
aber  die  AbzOge  abznlehnen  sind,  weil  bezuglich  der  Gehalter  nicht  er- 
hellt,  dafs  die  Fimpfanger  aufserhalb  des  Genieindebezirkes.  soudem  im 
Gegentheil  angenommen  werden  mufs,  dafs  sie  in  H.  wohnen,  es  auch,  die 
Lohne  anlangend,  an  der  Behanptnng  fehlt,  dafs  die  Arheiten  aufserhalb 
des  Bezirkes  geleistet  sind,  und  wenn  deigleichen  konknrriien  sollten 
jedenfalls  wieder  eine  Sonderung  der  Gehfilter  und  l.Ohne  nach  den  ge- 
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daeht«n  entsrlieidenden  Gesichtspnnkten  unterlassen  wordeii  ist.  Dauiit 
sind  die  AiiKriffV-  der  Klfiiierin  gegen  den  Zahler  de«  Bruches  erschopft; 
sic  haben  eiiie  fur  die  Hiilie  des  Steuerobjektes  entseheidende  Bodeutung 
nieht. 

Aueh  der  Bcklagto  bemangelt  ihn  iiiit  deni  Ziele  einer  Erhbhung.  — 
Er  will  die  an  das  WerkstfiUen personal  gezahltou  Lohne  nieht  blofs 
mit  Vsi  sondern  zura  vollen  Betrage  eingestellt  sehen,  weil  das  Gesetz  jene 
besclirankte  Anreelinung  nur  fur  die  in  der  „Werkst!lttenverwaltun g“  be- 
sebaftigten  Personen  vorschreibe;  die  Ausfubrung  beruht  auf  einer  unrieh- 
tigen  Auslegung  des  Gesetzes.  Unter  deni  in  der  „Werkstattenverwaltung“ 
besebaffigten  Personal  sind  niebt  blofs  die  an  leitender  Stelle  fungirenden, 
sondern  alle  Personen  zu  verstehen,  welche  fiberbaupt  in  diesein  Betriebe 
tbatig  sind:  die  von  der  Klagerin  unter  Anreelinung  von  nur  */j  der  Lbhne 
bewirkte  Aufstellung  entspricht  daber  deni  Gesetze. 

Weiter  tritt  der  Beklagte  dafur  ein,  dafs  die  Lfibne  der  Sebeuerfrauen 
und  die  Nebenenioluniente  der  Beaniten  in  volleni  Umfange  anzureebnen. 
Beide  Erinnerungen  sind  bereits  erortert;  die  fragliehen  Lfibne  sind  zu 
Gunsfen  des  Beklagtcn  angereehnet,  die  Nebenenioluniente  der  Beaniten 
aber,  wie  bereits  benierkt.  niebt  anreehnungsfahig. 

Eiidlieb  rugt  der  Beklagte,  dafs  die  Klagerin  die  Ersparung  an  Wob- 
nungsgeldzusebusseii  bei  den  mil  Dienstwobnuiigen  ausgestatteten 
Beainteii  aufser  Ansatz  gelas.sen  babe.  Das  Moiiiliiiii  erseheint  begriiiidet; 
werden  die  Milfel  zur  Be.streitung  des  Wolinungsbedurfiiisses  fiberbaupt 
als  Theil  der  Besolduiig  in  dein  einen  Falle  in  Gestalt  von  Geldbetragen 
gewabrt  uiid  bier  iiiit  Heebt  in  Ansatz  gebraelit.  so  isl  ein  gleieber  Ansatz 
aueh  da  geboten.  wo  die  Leistung  in  natura  erfoigt.  Die  ersparteii  Zu- 
8ehfis.se  bezifferii  sieb  auf  elwa  6 000  m ini  Durehsebnitte.  Eine  fur  das 
Endergebiiifs  bedeutsaiiK-  P'rbohung  des  Zilhlers  tritt  dadureb  niebt  ein. 
umsoweniger,  als  iiii  Eingange  dieser  KrOrterniig  eine  Herabininderung  uiii 
einen  nahezu  gleieb  boben  Betrag  fiir  geboten  erklfirt  ist. 

Die  Berufuiig  des  Beklagten  gegen  das  erste  Urtbeil  erweist  sieb 
hiernaeb.  die  Hauiitsarhe  aiilangend.  als  uiibegriindet,  und  zwar,  soweit  in 
Aniehnung  an  die  Aufstellung  der  Klagerin  zablenniafsig  zuni  Ausdrueke 
gekominene  Abanderungen  verlangt  werden.  aus  ileii  soebeii  erorterten 
Griindcii,  und  soweit  ein  Hinausgehen  iiber  die  von  der  Klagerin  aiige- 
gebenen  Gesaniiiitaufwenduiigen  beantragt  ist.  init  Rileksielit  auf  die  oben 
getroffeiie  Feststellung,  dafs  es  bei  der  von  der  Klagerin  dargelegteii  Hbhe 
dieser  Aufweiidungen  sein  Bewenden  zu  bebalten  babe. 

Die  Klagerin  dagegen  greift  zur  Uiiterstutzung  ihrer  Antriige  sebon 
in  den  Vorinstanzen  und  ebeiiso  jetzt  aueh  nodi  den  Nenner  des  mehr- 
erwillinteii  Bruehes  mil  der  Ausffibruiig  an,  dafs  eine  Erbobung  der  Au.s- 
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gabe  in  H.  uothwendig  eine  entsprechende  Erhbhung  auch  der  Gesanunt- 
ausgabe,  aJso  dcs  Divisors  und  daniit  ein  Sinken  des  Quotienten  zur  Folge 
haben  mfisse.  Dagegen  ist  rein  rechnerisch  gewifs  nichts  zu  erinnem;  an- 
dererseits  wird  von  der  Klagerin  selbst  in  ihrem  Schriftsatze  vom 
23.  Mai  1890  dargelegt,  dafs  sogar  bei  einer  ErhOhnng  des  Divisors  um 
etwa  9 000000  m,  wenn  es  — wie  das  der  Fall  — bei  dem  Z&hler  in 
H6he  von  237  507  M verbleibt,  eine  Veranderung  beziiglich  der  fur  die 
Steuer  mafsgebenden  Stufe  noch  nicht  eintritt.  Es  folgt  daraus.  dafs,  wenn 
man  auch  alle  diejenigeu  Ausgaben,  durch  welche  der  Zahler  des  Bruches 
die  Kobe  von  237  607  u/  erreicht  hat,  zuzuglich  der  Erspamisse  an  Woh- 
nungsgeld  dem  Divisor  hinzurechnet,  mit  dieser  ErhOhung  etwas  fur  die 
Bestimmung  der  Steuerstufe  Wesentliches  nicht  erreicht  wird.  — Gelegent- 
lich  der  Angriflfe  gegen  den  Nenner  des  Bruches  wird  dann  noch  in  dem 
Schriftsatze  vom  2.  April  1890  und  weiter  in  einer  kurz  vor  der  Schlufs- 
verhandlung  zu  den  Akten  gebrachten  Auslassung  vom  23.  MSrz  1891  her- 
vorgehoben,  dafs  in  der  Aufstellung  der  gezahlten  BetrSge  nicht  nur  die 
uher  den  pensionsfahigen  Theil  hinaus  gezahlten  Nebenbezuge  des  Fahr- 
personals,  die  bereits  ohcn  gewiirdigt  wurden,  sondern  auch  die  fur  die 
Unterhaltung  der  Geleise  der  Station  H.  und  der  freien  Strecke  gezahlten 
Lobne  der  Rottenfuhrcr,  Vor-  und  Oherbauarbeiter  euthalten  seien,  gleich- 
viel  ob  die.se  Lobne  innerhalb  des  Gemeindebezirkes  D.  oder  in  drei  an- 
deren  Gemeindebezirken,  fiber  welche  .sich  die  Bahnmeisterei  erstreckt, 
verdient  w’orden.  Endlich  mflfsten.  wenn  es  allein  auf  die  Zahlung  an- 
koniine,  auch  diejenigeu  erheblichen  Betriige  in  Abzug  kommen,  welche 
den  Bearaten  und  Arbeitern  in  den  drei  nial'sgebenden  Jahren  als  Kranken- 
beziehungsweise  Peusionskassenbeitrilge  in  Abzug  gebracht  sind,  tla  diese 
Betriige  nicht  zur  effektiven  Auszahlung  gelangteii;  die  Ermittlung  der- 
selhen  habe  die  Klfigerin  noch  ausgesetzt;  .sie  behalte  sich  aber  — so 
wurde  am  2.  April  1890  erkliirt  — die  bezfigliche  Berechnung  vor  und  be- 
merke  nur,  dafs  sie  jiihrlich  im  Durchschnitt  ungefilhr  5000  M betragen. 
Diese  letztgedachten  Anfuhrungcn  gelioren  uach  der  hier  gewilhlten  Au- 
ordnung  — streng  genommen  — unter  die  Eriirterung  fiber  die  Koustitui- 
rung  des  Bruchziihlers:  sie  iindern  aber  an  den  dort  gewonnenen  Resul- 
taten  nichts.  Wenn  in  der  Zahl  237  507  m die  LOhne  ffir  Unterhaltung 
der  Geleise  der  Station  H.  und  des,  wenn  auch  aufserhalb  des  Bahnhofes. 
so  doch  im  Gemeindebezirke  belegenen  BahnkOrpers  enthalten  sind,  .so  ent- 
spricht  das  nur  der  obeii  entwickelten  Lage  der  gesetzlichen  Bestim- 
mungen;  sie  sind  in  dem  Bezirke  der  steuerberechtigten  Gemeinde  er- 
wachsen  und  mfls.sen  zu  deren  Gunsten  in  Ansatz  kommen.  — Unter  eben 
diesem  rechtlichen  Gesichtspunkte  wilren  dagegen  die  Lohne  fur  Arbeiten 
in  drei  anderen  Gemeindebezirken.  auch  wenn  sie  bei  der  Stationskasse 
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in  H.  zur  Anazahlung  kommen,  aus/.usondern,  sie  sind  aber  zifFermafsig 
nicht  angegeben,  sodafs  diesem  — beziiglieh  der  in  anderen  Gemeinde- 
bezirken  vorgekomraenen  Arbeiten  — prinzipiell  berechtigten  Gesichts- 
punkte  keine  praktische  Folge  gegeben  warden  kann. 

Die  Kranken-  nnd  Pensionskassenbeitrage  endlich  anlangend, 
80  ist  von  dem  sohon  gedachten,  am  2.  April  1890  ausgesprochenen  Vor- 
behalte  bis  zum  Schlusse  der  Sadie  kein  Gebrauch  gemacht,  dieser  Punkt 
also  anscheinend  aufgegeben.  TJebrigens  beginnt  die  ofterwahnte  Aufstel- 
lung  vom  2.  April  1890  mil  der  Bemerkung:  es  sind  thatsachlich  gezahft, 
und  zwar  „ohne  Abzug  der  dem  Personal  gemachten  Kranken-  nnd 
Pensionskassenabzuge“  u.  s.  w. 

Die  Zweifel,  zu  welchen  die  Fassung  dieses  Satzes  Veranlassung 
geben  kbnnte,  erscheinen  dadureh  behoben.  dafs  die  Klagerin  sich  die  Ab- 
sefzung  der  fraglichen  Beitrage  noeh  erst  vorbehalt,  sodafs  also  davon 
auszugehen  ist,  es  sind  die  vollen  Lbhne  und  Gehalter  eingestcllt  ohne 
Abzug  derjenigen,  _ durch  die  Klagerin  unmittelbar  abgefuhrten  Summen, 
welche  die  Bezugsbereehtigten  an  Kranken-  und  Pensionskassen  ilirerseits 
versehnlden;  nur  urn  solohe  Beitrage  kann  es  sicli  fiberhaupt  handeln.  — 
Dieses  Verfahren  entsprieht  dem  Gesetze.  „Erwachsen“  sind  die  Gehalter 
und  Lohne  in  dem  den  Bezugsbereehtigten  an  sich  zukommenden  Betrage, 
und  gezahlt  sind  sie,  wenn  es  daneben  noeh  darauf  ankame,  den  Beamten 
und  Arheitern  aueh  insoweit,  als  sie  nicht  in  ihre  Hande  gelangen,  sondern 
fur  ihre  Rechnung  direki  den  Kranken-  und  Pensionskassen  zufliefsen;  auch 
diejenigen  Lohntheile  nnd  Gehaltstheile  sind  erwachscn  und  bezahlt.  mit 
denen  der  Arbeitgeher  berechtigtcr  Mafsen  Schulden  des  Arbeiters  oder 
Beamten  tilgt.  — Ware  also  der  erwahnte  Vorbehalt  darauf  gerichtet,  die 
von  den  Arbeiteni  und  Beamten  geschuldeten,  von  dem  Arbeitgeher  aus 
dem  Lohn  und  Gehalt  gedeckten  Kranken-  und  Pensionskassenheitrilge  hei 
Aufstellung  der  nach  § 7b  a.  a.  0.  mafsgebenden  Lfthne  und  Gehalter 
aufser  Ansatz  zu  lassen,  so  wurde  ein  die  Durchfuhrung  des  Vorbchaltes 
bezweckender  Antrag  zunickgewiesen  werden  mussen.  Er  ist  denn  auch, 
wie  schon  bemerkt,  nicht  gestellt.  — Auch  bei  Beriicksichtigung  dieser 
nachtraglich  erbrterten  Momente  verbleibt  es  im  Wesentlichen  bei  der  oben 
hingestellten  H5he  des  Bruchzahlers. 

Beziiglieh  des  nunmehr  noeh  ins  Auge  zu  fassenden  Divisors,  des 
Bruchnenners.  war  schon  in  erster  Instanz  darauf  hingewiesen,  dafs  die- 
jenigen Grundsatze,  welche  zu  der  Feststellung  der  Ortlichen  Ausgaben  auf 
216  026  ui  Oder  213  061,95  M gefuhrt  hatten,  bei  der  gesammten  Staats- 
bahnverwaltung  zur  Anwendung  kamen  und  bei  einer  fur  H.  aus  recht- 
lichen  G riinden  etwa  gebotenen  Erhohung  der  Ausgaben  auf  237  607  m 
nothwendig  uberall  entsprechende  Erhdhung  vorzunehmen  ware.  Es  wird 
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auf  richterliches  Ermessen  dariiber  provozirt,  daf(<  die  ziffermafsig  allerdings 
nicbt  darstellbare,  aber  uothgcdrungen  eintretende  Steigerung  des  Divisors 
— der  Gcsammtausgabe  — eine  solclie  Hrdie  erreielien  masse,  dafs  der 
Quotient  unter  den  fur  die  Stufe  27  unerlftfslichen  Betrag  herabsiuke.  — 
Fiir  ein  solches  Arbitrium  fehlt  es  indefs,  was  keiner  weiteren  Ausfuhniug 
bedarf,  an  jeder  Grundlago;  ein  in  Zablcii  darstellbarer  Divisor  lafst  sieb 
auf  dieseni  Wege  nicbt  gewinnen.  Ansclieinend  behufs  Vervollstandigung 
des  Materials  nach  dieser  Kiehtung  ist  schliefslich  in  der  scbon  erwahnteu 
Vorstellung  vom  23.  MSrz  1891  behauptet,  dal's  selb.st  bei  Festsfelluug  des 
Bruchzahlers  auf  237  507  M eine  die  Stufe  20  ergebende  ErliSbung  des 
Divisors  — Xenners  — scbon  dann  einlrete,  wenn  nur  die  auf  den  Stations- 
kassen  dec  Staatseisenbabnverwaltung  gezalilten  Gcbiilter,  Wohmuig.sgebl- 
znscbusse  uud  Funktionszulagen  der  Babnwarter  und  die  LOhne  der  Hilfs- 
babnwartcr  — nach  einer  vorgelegten  Zusanimensteilung  durchschnittlicb 
IB  650  866  M — deni  Divisor  binzugerecbnet  wurden.  — Fur  die  Kon- 
stituirung  des  Divisors  koniint  es  indefs  nicbt  auf  die  Bezuge  der  Bahn- 
wfirter  und  des  .sonst  erwl'ilinten  HiIfs])er.sonals  iiberbaupt.  sondern  nur  auf 
solcbe  Be.'imte  an,  welche  an  den  in  Spalte  2 des  bier  vorgelegten  Ver- 
tbeilungsplanes  und  aller  anderen  Vertbeilungsplane  init  brtlicben  Ausgaben 
aufgefubrten  Orten  iliren  dienstlichen  Wobnsitz  haben:  alle  aufscrbalb  dieser 
Bezirke  stationirten  Babnwiirter  n.  s.  w.  kouinien  nicbt  in  Betracbt:  da 
die  Zusammenstellung  sicb  selbst  als  eine  solcbe  bezeicbnet.  welclie  obne 
die  vorgedachte  unerlafsliche  Beschrankung  alle  in  den  einzelnen  Direktions- 
bezirken  an  ilie  Babnwarter  gezalilten  Wobnungsgeldzuscbu,s.se  u.  s.  w.  ent- 
balt.  und  die  ebendort  ersidieinende  Sumine  iler  Gebalter  (9036  ISU  .ii) 
die  saniint lichen  Babnwartergebalter  unifafst.  so  wird  damit  ein  Faktor 
in  die  Hecbniing  eingefiibrt.  der  nicbt  bineingehort,  und  von  dein  bi.sber 
als  Divisor  bingestellten  Betrage  von  150053  192  Ji  seiner  Zusaniinen- 
setzuiig  nach  .so  verscbieden  i.st,  dafs  beide  uberhau|)t  nicbt  zusaninien- 
gerecbnet  werden  konnen.  Andererseits  bleibt  der  vielleicbt  allein  erbcb- 
licbe  Faktor.  das  in  Spalte  4 des  Vertbeilnngsplanes  aufzunehniende  Ge- 
balt  u.  s.  w.  derjenigen  Babnwarter  u.  s.  w.,  welche  an  den  in  Sjialte  2 
benannten  Orten  ihr  anitliches  Doinizil  baben.  nach  wie  vor  unbekannt.  — 
Der  von  der  Kb'lgerin  berausgerecbnete  Divisor  von  (rund)  165000000  m 
ist  in  dieser  Gestalt  nicbt  verwertlibar  und  fur  die  Konstituirung  eines  die 
Stufe  27  beeintlussenden  anderweiten  Divisors  oder  Brucbnenners  ein  aus- 
reicbendes  Material  nicbt  vorbanden. 

Von  der  Ge.sainmtheit  der  vorstehenden  Erwaguugen  aus  ergiebt  sieb. 
dafs  es  bei  dem  oben  zur  Erorterung  gestellten  Bruche  sein  He- 

wenden  behalten  inufs.  Andererseits  ist  unstreitig.  dafs,  wenn  man,  wie 
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<las  hiernach  geboteii,  iu  Spalte  4 des  Vertheilungsplanes  ntatt  216  025  die 
Zalil  237  507,44  einstellt,  sich  fiir  Spalte  8 ein  in  H.  koinniunalsteuerpflicli- 
tiges  Reineinkomraen  von  116  542,03  M lierausstellt.  das  wiederum  eine 
Gemeindeabgabe  von  7 614  .4t  zur  Folge  hat.  — Der  Kreisausschufs  ge- 
langt  im  Wesentlichen  zu  dera.selben  Ergebnisse;  das  erste  Uidheil  war 
daher  auf  die  Berufung  beider  Theile  bezuglicb  der  Haupt.sache  zu  be- 
stAtigen  und  blieb  nur  dahin  zu  erganzen,  dafs  niclit  lediglicli  die  Grund- 
siitze,  nach  denen  die  Steuer  sich  l)erechnet,  festzustellen  waren.  sondeni 
die  Steuer  selbst. 


ITrtheil  dee  konigl.  Oberverwaltnngsgerichts  (II.  Senat)  vom  29.  Juui  1K9I  iu  Sachen 
des  Eisenbahufiskus,  Klilgers  and  Rerisionsklkgers,  gegen  den  Magistrat  zu  0. 
Hinalchtlich  solcher  nach  § 2 des  Kommunalabgabengesetzes  vom  27.  lull  1885  die  Steuer- 
pfllcht  begriindender  Aniagen,  welche  sich  zuglelch  Obsr  preulsisohe  Gemelndebezirke  und 
Uber  Bezirke  nioht  abgabsbereohtlgter  Kommunalverbande  erstrecken,  findet  auf  die  Be- 
rechnung  der  Anthslle  der  preufsischen  Gemeinden  an  dem  abgabepflichtigen  Relneinkemmen 
der  ^ 7b  des  Gesetzes  slnngemafse  Anwendung. 

A u s den  G r li  n d e n. 

Gegen  die  vorbezeicbnete  Ent.sclieidung  des  Bezirksaus.scbus.ses,  durcli 
welche  init  der  ausgesproclienen  Zuriickwcisung  der  erhol)enen  Klage  be- 
.stiinmt  worden  i.st,  dafs  es  bei  der  erforderten  Geineindeeinknnimen.steuer 
von  1782  M sein  Bewenden  bebalten  niii.sse,  ist  seitens  des  Kliigers 
Revision  eingelegt,  der  Antrag,  es  inOge  die  Gemeindeeinkommenstouer 
auf  712.Ro  M herabgesetzt  werden,  wiederholt  und  zur  Rechtfertigung  des 
Recht.sinittels  Folgendes  ausgefiihrt:  Der  erste  Ricliter  babe  anerkannt, 
dafs  die  Feststellung  des  steuerplliclitigen  Einkomniens  des  Fiskus  aus 
Eisenbahnbetriel)  durch  den  Re.ssortininister  konform  denjenigen  Grund- 
siitzen  erfolgt  sei,  welclie  das  Oberverwaltungsgericht  beziiglich  der  in 
Gutsbezirken  aufkoinnieuden  Gebiilter  und  Loline  aufgestellt  babe;  dann 
inufste  aber  aucb  bei  der  Untervertbeilung  des  einer  be.stiinniten  Station 
zuzuwei.senden  Einkommen.stbeiles  auf  diejenigen  Geineinde-  und  Gutsbezirke, 
liber  welcbe  sicb  die  Station  er-strecke,  nach  eben  jencn  Grundsatzen  ver- 
fabren  werden.  — In  dem  vorgelegten  V^ertlieilungsplane  sei  nun  nacli  einer 
Ausgabe  in  dem  Gebiete  der  Stadt  0.  von  31  779,24  m fiir  diese  ein  Ein- 
kommenstheil  von  15  713  j/  ormittelt,  der  zu  der  angebotenen  Steuer  ffibre, 
der  Kliiger  also  mit  seineni  Ernnifsigungsansprucbe  keinesweg.s  beweisfiillig. 
Nach  den  Grundsiltzen  des  Oberverwaltungsgericbts  inufsten,  wo  Guts- 
bezirke und  Gemeinden  konkurrirten,  die  in  den  er.steren  erwacbsenen 
Gebalter  und  Lohne  ausgeschieden  und  nur  die  in  der  Gemeinde  auf- 
gekommenen  bereclinet  werden.  — Gleichwobl  wird  muimebr  nicbt  etwa 
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(lie  Gesammtheit  der  Gcliiilter  und  Lohne  angegebeii,  uiid  dann  die  „Aus- 
srheidung“  der  in  den  Gutsbezirken  entstandenen  — also  die  eine  der 
vorgedacliten  Operationen  — vorgenommen,  sondem  es  wird  die  OfFen- 
legung  der  Gesaramtausgalien  der  Station,  welche  der  Beklagtc  und  der 
Vorderrichter  fur  erforderlicli  eracbten,  seitens  des  Klagers  nach  wie  vor 
abgelehnt,  znnial  da  man  — natdi  Ansieht  des  Revisionsklagers  — damit 
zu  eineni  anderen  Ergebni.ssc  nirlit  gelange;  wenn  sicb  fruher  unter  Be- 
rficksichtigung  der  kommunalen  V'erhaltnisse  fur  die  Stadt  ein  hbhere.s 
Steuerobjekt  ergeben  babe,  indem  ein  Theil  der  in  den  Gutsbezirken  ent- 
standenen  Liihne  ihr  mit  angereclinet  worden  .sei,  so  erweise  sicb  das  nacb 
den  niebrerwabnten  Entsebeidungen  des  Oberverwaltungsgericbts  als  nicbt 
inebr  stattbaft;  andererseits  babe  aber  der  Beklagte  gar  nieht  bebauptet. 
dafs  auf  dem  der  Stadt  angeliOrigen  Statioiistbeile  mebr  als  die  angegebene 
Summe  verdient  worden  sei;  bieruber  zuverlilssige  Angaben  zn  macben. 
sei  nur  die  Eisenbabnverwaltung  in  der  Eage,  wesbalb  die  ibrigen  bis  zuni 
Xacbweise  des  Gegentbeils  als  riebtig  zu  gclten  batten.  Mit  Rerbt  nebme 
der  Vorderriebter  an,  dafs  die  ini  Gesetze  (§  7 b des  Gesetzes  voin 
27.  Juli  188o)  beim  Vorbandenscin  einer  auf  mebrere  Gemeindebezirke 
sicb  erstreekenden  Betriebsstatte  vorgesebene  Mitwirkung  der  Verwaltungs- 
beschlufsbeborden,  bier  niclit  Platz  greife;  wenn  dennocb  die  Angabe  der 
Gesammtiobne  oder  des  Gesaminteinkommens  der  Station  gefordert  werde. 
so  finde  sicb  im  Gesetze  dafur  kein  Anbalt  und  in  der  Sacblage  dazu  kein 
Aniafs,  weil  eine  Vertbeilung  gar  nicbt  vorzunebmen  sei,  indem  nur  eine 
Gcmeinde  konkurrire. 

Der  Beklagte  dagegen  beantragt  die  Bestatigung  des  ersten  Urtbeiles 
aus  desscn  Grfinden,  und  in  diesem  Sinne  bat  aucb  erkannt  werden  mussen. 

Es  ist  riclitig,  dafs  der  Beklagte  bei  der  Besteuerung  des  Fiskus  von 
dem  in  Gemafsbeit  des  § 6 des  Gesetzes  vom  27.  Juli  18©  seitens  des 
Ressortministers  bekannt  gemaebten  steuerpflicbtigen  Gesammteinkommen 
seinen  Ausgang  zu  nebmen  bat;  das  ist  aber  aucb  bier  geschehen;  der 
Beklagte  bat,  wie  der  Vorderriebter  mit  Recbt  annimmt,  seinen  Berecb- 
nungen  nur  das  publizirte  Einkommen  von  134  574  970  ji  zu  Grunde  gelegt. 
— Welcbe  Grundsatze  im  Einzelnen  bei  der  Feststellung  dieses  Steuer- 
objektes  mafsgebend  gewesen  sind,  entziebt  sicb  der  unmittelbaren  Wabr- 
nebmung  und  kann  dabinge.stellt  bieiben.  Die  Recbt.sprecbung  des  Ober- 
verwaltungsgericbts kann  es  nicbt  unternebmen  und  bat  es  aucb  bisher 
nicbt  unternommen,  sicb  auf  diesem  ibr  entrQckten  Gebiete  zu  bewegen: 
wobl  aber  bat  sie  sicb  wiederbolt  mit  der  Vertbeilung  des  endgultig  fest- 
gestellten  Steuerobjektes  befafst.  die  durcb  das  Resolut  nicbt  bewirkt  wird. 
sondern  nacb  Mafsgabo  der  §§  7 ff.  und  nacb  den  daraus  zu  entnebmenden 
Regeln  zu  ordnen  ist.  wobei  der  § 8 die  Vorlegung  eines  Vertbeilungs- 
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planes  mit  den  dort  gedaehten  Nachrichten  vnrsieht,  der  zugleich  eine 
Vertheilung  des  Einkomniens  vornehnaen  kaun,  aber  nicht  mufs,  auch  keine 
absolut  bindenden  Normen  euthalt,  sondern  naeh  dessen  Einsicht  jeder 
Steuerberechtigte  sich  seinen  Autheil  zu  berechnen  in  den  Stand  gesetzt 
werden  soli  und  befugt  1st.  — Ware  bei  der  Gestalt,  die  das  fur  das 
Steuoijahr  1889/90  verOflFentlichte  Resolut  erhalten  hat,  von  gewissen  An- 
schauungen  uber  die  Rechtsprechung  des  Oberverwaltnngsgeriehts,  betreffend 
die  Vertheilung  des  allgemeinen  Steuerobjektes,  ausgegangen,  die  der 
Wirklichkeit  nicht  entsprachen,  oder  erwiese  sich  selbst  diese  Recht- 
sprechung  angesichts  des  Gesetzes  als  unhaltbar,  so  wurde  das  keiii  Hinder- 
nil's'  abgeben,  lediglich  dom  Gesetze  Anerkennung  zu  verschalfen  und  zu 
Gunsten  des  betheiligten  Steuerglaubigers  eine  Vertheilung  eintreten  zu 
lassen,  wie  sie  das  Gesetz  erheischt. 

Diejenige  Aulfassung  der  in  dem  vorliegenden  Streitfalle  den  kOnigl. 
Fiskus  vertretenden  BehSrde  uber  die  Rechtsprechuug  des  Oherverwaltungs- 
gerichts,  an  welcher  von  dem  Beginne  bis  zum  Schlusse  der  Parteierklaning 
festgehalten  wird  und  die  das  Hauptfundament  der  gesammten  Ausfahrungen 
des  Klagers  bildet,  ist  eine  durchaus  irrige. 

Der  § 7 des  Gesetzes  vom  27.  Juli  1886  behandelt  unter  andereni 
den  Fall  einer  sich  uber  inehrere  Gemeinden  erstreckenden  Eisenbahn- 
uuternehmung,  und  zwar,  wie  sich  aus  litt.  b daselbst  ergiebt: 

a)  Den  Thatbestand.  dafs  in  jeder  der  betheiligten  Gemeinden  eine 
besondere  Betriebssfatte  oder  eine  der  im  § 2 gedaehten,  die  Steuerberech- 
tigung  begrundenden  Anlagen  vorhanden  ist,  ohne  dafs  diese  Betriebsstatte 
sich  zugleich  auf  eine  andere  Gemeinde  erstreckt. 

In  diesem  Falle  ergiebt  sich  aus  dem  Gesetze  und  aus  der  Judikatur 
des  Oberverwaltungsgerichts  die  Rechtsregel,  dafs  die  in  der  einzelnen 
Gemeinde  erwachsenen  Ausgaben  an  Gehaltern  und  LOhnen  u.  s.  w.  zu 
ermitteln  siud,  und  zwar  so,  dafs  nicht  etwa  blofs  diejenigen  Ausgaben  in 
Betracht  kommen,  die  sich  unmittelbar  an  die  fur  die  Steuerberechtigung 
eutscheidende  Anstalt  knupfen,  sondern  alle  in  der  Gemeinde  erwachsen- 
den  Ausgaben  der  in  § 7 b gedaehten  Art  in  dem  gesetzlich  fixirten  Um- 
fange  (vergl.  Entsch.  des  O.-V.-G.  Bd.  XX  S.  Ill,  112  ff.*) 

b)  Den  Thatbestand,  dal's  sich  eine  Betriebsstatte,  Station  u.  s.  w., 
innerhalb  deren  Gehalter  und  Lohne  erwachsen,  uber  den  Bezirk  mehrerer 
Gemeinden  erstreckt.  — Es  ist  klar,  dafs  derselbe  so  vorkommen  kann, 
dafs  sich  neben  dieser  von  einer  Station  erfafsten  Gruppe  von  Gemeinden 
noch  andere  Betriebsstatten  finden  kiinnen,  die  selbstandig  in  anderen 
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Gemeindeii  belegen  sind;  er  kann  sich  aber  auch  so  vollziebeu,  dal’s  eben 
iiur  eine  Betriehsstfitte  vorhanden  ist,  und  diese  sich  auf  mehrere  Ge- 
ineindeii  erstreckt.  — In  beiden  Fallen  gilt,  wenn  es  sich  um  die  Ermitt- 
lung  des  Einkommens  in  den  iener  Grappe  augehOrigen  Gemeindeii 
handelt,  die  im  Falle  a gedachte  Rechtsregel  zwar  insoweit,  dafs  wiederuiii 
alle  Ausgaben  in  Betracht  kommen,  und  nicht  blofs  die  sich  speziell  an 
die  eine  oder  andere  Anlage  knupfeuden;  jene  Rechtsregel  gilt  aber  nicht 
insoweit,  als  die  in  jeder  betheiligten  Geineinde  firtlich  erwachsenen  Aus- 
gaben zu  ermitteln  sind.  Eine  solche  Untersucimng  ist,  weil  eben  die 
Betriebsstatte  oder  Station  u.  s.  w.  etwas  Untheilbares  und  ein  einheitlichcr 
Produktionsfaktor  ist,  von  dem  Gesetze  als  un.statthaft  erachtet.  und  viel- 
mehr  die  ebendort  vorgesehene  Vertheilung  geboten,  die  nothwendig  eine 
ziffermafsige  Feststellung  der  auf  die  gauze  Gruppe  fallenden  Ausgaben 
und  Einnahmen  zur  Voraus.setzung  bat. 

Ein  Verfahren,  welches  die  fur  den  Fall  a gefundene  Regel  da  lui- 
wenden  wollte,  wo  der  Fall  b gegeben  ist,  ware  wider  da.s  Gesetz  und 
(lesson  Grundgedanken  — nicht  blofs  dann,  wenn  es  sich  uin  eine  direkte. 
sondern  auch  dann,  wenn  es  sich  uni  eine  analoge  Anwendung  des  Ge- 
setzes  handelt.  — 1st  erstere  nicht.  mOglich.  weil.  den  Fall  a aniangend. 
nicht  blofs  Gemcinden,  sondern  neben  ibnen  auch  Gutsbezirke,  jeder 
Bezirk  mit  einer  selbstandigen  Betriebsstiitte,  vorkoramen,  so  bleibt  es 
(loch  bei  der  Regel,  dafs  die  lokalen  Ausgaben  innerhalb  jedes  Bezirkes 
fur  sich  ennittelt  werden  und  dann  auf  jeden  Bezirk  diejenige  Quote  des 
Gesammteinkominens  fiillt,  welche  seine  Ausgaben,  von  der  Gesainmtaus- 
gabe  bilden.  Nur  dieser  Fall,  in  welchem  also  die  Betriebsstattc  ganz 
der  einen  Geineinde  und  dem  einen  Gutsbezirke  angehiirt,  ist  in  dem  noch 
zu  erwahnenden  Urtheil  des  Olterverwaltungsgcrichfs  vom  14.  Juni  188!t 
und  ebenso  in  dem  vom  5.  November  18K9  (Entscheid.  des  O.-V.-G. 
Bd.  XVllI  S.  86)')  behandelt. 

1st  welter  eine  direkte  Anwendung  des  § 7b,  den  obigen  Fall  b an- 
iangend. nicht  inOglich,  weil  sich  die  Betriebsstattc  oder  Station  nicht 
fiber  mehrere  Gemeindeii,  sondern,  wie  in  dem  gegenwartigen  Streitfalle. 
liber  eine  Geineinde  und  zwei  Gutsbezirke  erstreckt,  so  mag  man  immer- 
hiii  die  Frage  aufwerfen,  nach  welchen  Normeii  deim  das  jedem  Gliede 
dieser  Gruppe  zuzuweisende  Einkommen  zu  ermitteln  sei;  andererseits 
aber  ist  ganz  gewifs.  dafs  eine  analoge  Anwendung  des  § 7 h dazu  fuhrt. 
bier  wiederum,  wie  im  Falle  b,  eine  Vertheilung  nach  den  dort  gegebenen 
Direktiven  eintreten  zu  lassen.  vorbehaltlich  der  Entschliefsung  dariiher, 
wer  sie  vorzunelinien  hat,  und  dafs  eine  Anwendung  der  fur  den  Fall  a 
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gefundenen  Keclitsregel,  also  cine  Erinittluug  der  (irtlichen  Ausgabeii,  die 
in  jedeni  von  der  Station  bedeekten  Theile  der  einzelnen  Gruppenglieder 
etwa  entstanden,  nicht  blofs  keine  analoge  Anwendung  des  Gesetzes  wiire. 
sondern  dessen  klar  erkeimbaren,  fur  einen  abiiliehcn  Fall  gegebenen 
Grundsatzen  direkt  widerspraehe. 

Der  Klager  behauptet  nun,  es  babe  das  Oberverwaltungsgerieht 
gleichwohl  den  letztgedachten  Weg  fur  gangbar  erklart  nnd  seinerseits 
besehritten.  Schon  die  Klage  entbalt  den  Satz  — nnd  dem  Sinne  nach 
gebt  er  dureh  den  ganzen  Inhalt  der  Akten  — : 

Nach  der  Entscheidung  des  Oberverwaltungsgerichts  voin 
14.  Juni  1889 ‘)  sind  bei  denjenigen  Stationen  bezw.  Betriebsstatten. 
welcbe  .sicb  fiber  abgabeberechtigte  Gemeinden  und  Gntsbezirke 
erstrecken,  die  in  den  Gutsbezirken  aufgokoniraenen  Ausgaben  an 
Gehaltern  und  Lobnen  bei  Ermittiung  des  abgabepflichtigen  Ge- 
sammteinkommens  abzusetzen. 

Ein  soldier  Satz  tindet  .sicb  aber  in  jener  Entscheidung  nicht,  am 
allerwenigsten  in  dem  Sinne.  dafs  daraus  eine  Norm  fur  den  bier  vor- 
liegenden  Streitfall  zu  gewinnen  ware.  Dort  bandelte  es  sicb  um  die  An- 
schaffung  und  den  Verkauf  von  Kies,  der  in  dem  Gntsbezirke  D.  in  Schlesien 
gegraben  und  in  den  Gemeinden  Wilmcrsdorf,  Cbarlottenlnirg  und  Berlin 
verkauft  wurde.  Es  ist  in  Anlehnung  an  diesen  Fall  ausgefiihrt,  dal’s  nicbt 
nur  ilie  in  den  Gemeinden.  sondern  aucb  auf  die  aufserbalh  derselben 
belegcnen.  in  Gut.sliezirken  vorbandenen  Bi'triebsstatten  aufkommeuden 
Liibue  in  Betracht  kamen  und  danacb  das  Einkommen  der  Gemeinden, 
zufolge  analoger  Anwendung  des  § 7 zu  ermitteln  sei.  — Die  Griinde, 
welcbe  von  dem  Thatbestande  nicht  zu  trennen  sind,  befassen  sicb  nach 
keiner  Richtung  mit  dem  Falle,  dafs  eine  Betriebsstatte  sicb  zugleich  uber 
mebrere  Gemeinden  oder  fiber  eine  Gemeinde  und  einen  oder  inehrere 
Gntsbezirke  erstreckt;  hatte  aber  dazn  nach  Lage  des  Falles  eine  Mog- 
lichkeit  oder  ein  Anlafs  vorgelegen,  so  ware  man  schon  damals  — da  die 
gauze  Entscheidung  sicb  auf  dem  Boden  der  analogen  Anwendung  des  § 7 b 
hewegt  — keinenfalls  zu  dem  von  dem  Klager  vertretenen  Satze  gelangt. 
dafs  bei  einer  Station  von  (ruud)  26  ha  Grundllache,  woven  6 ha  dem 
Stadtgebiete  und  19  ha  zweien  Gutsbezirken  angehOren,  zu  ermitteln  sei. 
welcbe  Ausgaben  auf  jenen  6 ha  erwachsen.  Ein  solcher  Satz  ist  bisher 
von  dem  Oberverwaltungsgerichte  nicht  ausgesprochen,  und  kann  aucb  jetzt 
nicht  au.sgesprochen  werden.  Es  ist  zuzugeben,  dais  der  § 7b  in  seiner 
bezuglicben  Bestimmung  den  bier  in  Rede  stehenden  Fall  nicht  trifft,  es 
also  an  einer  positiven,  unmittelbar  verwerthbaren  Bestimmung  febit: 
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ist  ill  deni  diircli  den  Bezirksausschul's  gebilligten  Verfaliren  des  Beklagten 
andererseits  tiesagt  der  § 1 a.  a.  0.,  dafs  nur  das  in  der  Gemeinde  auf- 
kommende  Einkommen  zii  versteuern  ist,  der  Beklagte  also  nicht  dazu 
verstattet  werden  kdnnte,  uuch  das  aufserhalb  gewonnene  Einkommen 
' herauzuziehen,  was  er  denn  aueh  nicht  beansprucht.  Es  erubrigt  also, 
behufs  Ermittlung  des  in  der  Stadtgemeinde  0.  entstandenen  Einkommens. 
nur  eine  aiialoge  Anwendung  der  Vorschriften  des  § 7b,  wie  sie  fur  deu 
ilhulicheii  Fall  der  Konkurrenz  mehrerer  Gemeinden  bei  nur  einer  Be- 
triebsstatte  gegeben  sind.  — Diese  analoge  Anwendung  aber  schliefst  nacli 
dem  oben  Gesagten  das  von  dem  Klager  eingeschlagene  Verfaliren  absolut 
aus;  weiin  der  Klbger  bervorhebt,  der  Beklagte  babe  gar  nicht  behauptet. 
dafs  im  Stadtbezirke  mehr  als  31 779,94  m an  Gehaltern  und  Lohnen  ver- 
dient  worden,  so  ist  festzuhalten,  dafs  der  Magistral  jede  Ermittlung  der 
gerade  im  Stadtbezirk  verdienten  Lobne  u.  s.  w.  fur  rechtlich  und  that- 
sachlicb  unmoglich  und  das  angezeigte  Kesultat  dieser  Erinittelungen  als 
ein  willkurliches  bezeichnet  hat;  dem  ist  insoweit  beizupflichten,  dafs  eine 
solcbe  Untersucbung  iiberhaupt  nicht  stattlindet.  Dem  Bezirksausschusse. 
welcher  ebenfalls  dazu  gelangt,  dafs  die  mebrerwahnte  Bestimmung  des 
$7b  in  analoger  Weise  anzuwenden,  war  daher  ledigiicb  beizujiflicbten. 
aucb  insoweit,  als  allerdings  im  Wege  der  Analogic  neue  ZustSndigkeiten 
fiir  die  Regel  nicht  geschaffen  werden  kiinnen,  man  also  nicht  dazu  schreiteii 
kann,  die  immerhin  exzeptionelle  Stelluiig  des  Bezirksausschusses  als  Bf- 
schlufsbehorde  uber  den  im  Gesetze  selbst  behandelten  Fall  auszudehnen, 
und  durum  nur  iibrig  bleibt,  die  erforderliche  SchStzung  der  Ver- 
anlagungsbehOrde  zu  uberlasseii,  vorbehaltlich  des  Rechtes  des 
Zensiten,  im  Eiiispruchs- und  Streitverfahren  jedcn  ihn  benach- 
theiligenden  Gebrauch  des  Veranlagungsrechtes  zu  bemiingelii 
und  dessen  Korrektur  herbeizufiihren. 

Der  Ausgangspunkf  der  Ausfuhrungen  des  KlSgers,  dafs  hier  zwischen 
den  Gutsbezirken  und  der  Stadtgemeinde  nichts  zu  vertheilen  und  die 
Haudhabung  der  Vorschrift  des  § 7b.  wie  sie  fruher  erfolgt,  in  Fortfall 
gekommen  sei,  ist  ein  irriger;  auch  jetzt  mufs  das  auf  die  ganze  Gruppe 
von  Verbiinden,  welche  von  der  Station  erfafst  sind,  fallende  Einkommen 
vertheiit  werden.  und  darum  vor  allein  bekannt  sein.  — Die  Gesammt- 
ausgaben  der  Station  und  das  sich  danach  ergebende  Einkommen  mitzii- 
theilen.  hat  der  Klhger  trotz  der  ausdrueklichen  Aufforderung  des  ersten 
Richters  abgelehnt  und  lehnt  er  auch  jetzt  ah.  — Damit  war  dem  Ver- 
waltungsrichter  von  vornherein  der  Weg  verschlosseu,  dem  Ermafsigungs- 
anspruche  naher  zu  treten.  Wenu  bei  soldier  Sachlage  zuiuichst  der  B<- 
klagte  den  Versuch  geinacht  hat,  sich  in  Anknupfung  an  die  Ergebuisse 
der  Vorjahre  die  Rechnuugsfaktoren  fur  die  Ermittlung  der  Stations- 
ausgaben  und  Stationseinnahmen  zu  schaffen,  und  er  sich  weiter  bei  Ans- 
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tuhrung  der  Tlieilung  an  die  ehedein  vou  dem  Bezirksausseliusse  befolgten, 
danials  unbemangelten  Grundsiitze  gelialten  hat,  sodann  der  Bezirksaus- 
schufs  das  Verfahren  der  VeranlagungsbehOrde  wenigsteiis  in  der  Riehtung 
gepruft  hat,  ob  es  etwa  als  viillig  unsaehlich  oder  willkurlieh  anzusehen 
sei,  letzteres  aber  aus  zutreffenden  Grunden  verneint  worden,  und  schliefs- 
lieh  vou  deni  ersten  Richter  das  entscheideiide  Gewieht  darauf  gelegt  ist, 
dafs  ihm  die  erste  und  unerl&fslichste  Grundlage  fur  die  Bemessung  der 
SteuerliOhe,  das  Gesamniteinkommen  der  Station  nicht  dargethan  sei,  so 
und  in  der  hierauf  liezuglichen  Motivirung  des  ersten  Urtheils  uberall  ein 
Rechtsirrthuni  oder  ein  Verstofs  gegeu  wesentliche  V'orschriften  des  Ver- 
fahrens  nicht  zu  erkennen. 

Die  an  sicli  nicht  zu  beniangelndc  Veraulagung  uiufste  solange  auf- 
recht  erhalten  werden,  bis  von  dern  Klager  der  Nachweis  erbracht  war. 
dafs  er  aus  thatsiichlidien  oder  rechtlichen  Grunden  fiberhaupt  und  event, 
in  dem  verlangten  Uinfange  zu  entlasten  sei.  An  diesem  Nachweise  fehit 
es.  — Deshalb  war  das  Reclitsmittel.  wie  gescliehen.  zu  verwerfen. 


Knteignnngsrecht. 

Erkenntnira  dc.s  Reicbsgerichts,  (II.  ZiviUenat),  rom  17.  Murz  1891  iu  Saclien  (■«.-< 
Eiseubahafiekus.  Beklagten  uud  Itevisianskliigers,  gegea  die  Elieleute  M.  zu  E.  und 
Genoasea,  Kliiger  uud  Revisioasbeklagtc. 

Im  Enteignungsverfahren  ist  fiir  die  Bemessung  der  Entscliadigung  der  Zeitpunkt  des  Ent- 
sehddlgungsreststellungsbesohlussss  mafsgebend. 

Aus  den  G r ft  n d e n. 

Das  Enteignungs verfahren,  wie  es  durch  das  Gesetz  voni 
11.  Juni  1874  geregelt  ist,  verlfluft  in  inehreren  Abschnitten,  und  erfordert 
zu  seiner  Durchfuhrung  — auch  iin  gfinstigsten  Falle,  wenn  es  nicht  zu 
einem  Beschreiteu  des  Rechtsweges  kommt  — iminerhin  einen  Iftngeren 
Zeitraura,  innerhalb  dessen  erfahrungsm^fsig  iu  vielen  Fallen  Verftnderungen 
in  den  Werthverhaltnissen  des  Grundeigenthuins  eintreten.  Es  ist  daher 
die  Frage  von  erheblicher  praktischer  Bedeutung,  welcher  Zeitpunkt  des 
Verfahrens  als  fur  die  Werthfeststell ung  mafsgebend  anzusehen  ist. 

Diese  Frage,  bezQglich  deren  das  Gesetz  keine  ausdruckliche  Be- 
stimmung  euthfilt,  ist  nun  aus  dem  Zusammenhange  der  Vorschriften  und 
dem  System  desselben  zu  lOsen,  ohne  dafs  es  hierbei  — wovou  auch  die 
'Revision  ausgeht  — auf  die  juristischen  Theorien,  welche  fiber  den  recht- 
lichen Charakter  der  Enteignuiig  aufgestellt  sind,  entscheidend  ankonimt. 
Eines  nfiheren  Eingehens  auf  diese  Theorien  bedarf  es  daher  nicht,  und 
es  mag  nur  bemerkt  werden.  dafs,  was  die  Rechtsprechung  des  Reichs- 
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gerichts  betriift,  zwei  in  ihrer  Auffassung  nicht  iibereinstimmende  Urtheile 
vorliegen,  Entscheidungen  Bd.  XII  S.  406  If.  und  Bd.  XVIII S.  346  am  Schlusse 
(ler  (irunde. 

In  dem  gegenwftrtigen  Falle,  bei  dein  es  sich  beziiglich  der  vor- 
liegenden  Frage  um  drei  verschiedene  Zeitpunkte  handelt,  ist  das  Ober- 
landesgericht  in  einer  eingebenden,  die  mafsgebenden  Gesetzesbestimmungen 
niiber  erorterndeu  AusfQbrung  zu  dem  Ergebnisse  gelangt,  dafs  der  Zeit- 
punkt  des  die  Entscbftdigung  feststellenden  Bescblusses  der  He- 
gierung  — §29  des  angefubrten  Gesetzes  — welcber  mit  der  Zustellung  <les- 
sclbcn  in  VVirksamkeit  trete.  als  fur  die  Wertbfeststellung  in  Betracht 
kommend  anzuerkennen  sei.  Dicser  auf  einer  ricbtigen  Auffassung  des  Gesetzes 
berubenden  Annabme  ist  grundsatzlicb  beizupfliebten  und  zu  deren  Begrun- 
dung  Folgendes  bervorzubeben.  Nacb  dem  Systeme  des  Gesetzes  vein 
11.  Juni  1874  bildet  der  genannte  Beseblufs,  der  nacb  erfoigter  Planfest- 
stellung  und  Sebatzung  die  Entsebadigung  bemifst,  eineu  wesentlicbeii 
Absebnitt  des  Enteignungsverfabrens.  Mit  deraselben  steben  niebt  nur  <lie 
Objekte  der  Enteignung,  sondern  aucb  die  Betrage  der  dafur  zu  leisteii- 
den  Entsebadigung,  .soviel  es  liezuglicb  der  letzteren  im  Administrativ- 
verfabren  uberbaupt  mOglicb  ist.  fest.  Der  Untemebmer,  dem  bis  dabbt 
gemafs  § 42Abs.  1 a.  a.  0.  der  Rucktritt  freistand,  ist  nuninebr  gebundeii. 
und  es  bat  der  Eigentbiimer  das  Kecbt,  von  demselben  die  Zablung  der 
le.stgestellten  event,  nacb  § 30  a.  a.  0.  im  Reebtswege  festzustellenden  Ent- 
sebadigung gegen  Abtretung  des  Grundstuck.s  zu  tbrdeni.  § 42  Abs.  2 
8omit  bestebt  nun  zwiseben  dem  Untemebmer  und  den  Eigeiitbfimern  ein 
festes  obligatoriscbes  Verbaltnifs,  weicbes,  wie  in  dem  Kommissions- 
beriebte  des  Abgeordnetenbauses  1871/72,  Drucksacben  No.  223  S.  122T) 
bervorgeboben  wird,  gegeuseitige  Recbte  und  Pfiicbten  derselben  begrundet. 
Wie  nun  biemacb  mit  dem  in  Rede  stebenden  Beschlusse  die  Perfektion 
der  Enteignung  eintritt  — vergl.  Lobell,  preufsisebes  Enteignungsgesetz 
S.  188/189  No.  2 — .so  mufs  aucb  der  Zeitpunkt  des.selben  fur  die 
Wertbsermittlung  mafsgebend  sein.  In  dieser  Beziebung  ist  femer 
aucb  auf  den  Inbalt  der  bei  Eger  S.  163  augefubrten  Motive  zu  § 11 
<ler  GesetzesentwQrfe  — § 13  a.  a.  0.  — Gewiebt  zu  legen,  wonacb  bei 
•ler  Feststellung  der  Entsebadigung  der  Zustand  der  in  Ansprucb  genoni- 
menen  Saebe  zur  Zeit  der  Absebatzung  in  Betracbt  kommen 
■soil  und  der  Seblufs  gereebtfertigt  ersebeint,  dafs  aucb  bei  der  Wertbs- 
ermittlung dieser  Zeitpunkt  zu  Grunde  zu  legen  sei.  An  die 
Scbatzuug  knupft  sicb  nun  unmittelbar  der  fraglicbe  Beseblufs,  welcber 
auf  der  Grundlage  der  letzteren  die  Entsebadigung  fcststellt.  Dafs  es 
aber  bei  der  Wertbsermittlung  im  Enteignungsverfabren  der  Natur  der 
Sache  nacb  niebt  auf  einen  einzelnen  bestimmten  Moment,  sondern 
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niir  aaf  einen  entsprecheuden  Zeitrauni  ankommen  kanu,  bedarf  keiner 
weiteren  Ausfuhrung,  vergl.  Eger  S.  166;  Lobell  S.  6(3.  Beziiglich  der 
im  Vorstehenden  vertretenen  Aniiahme  mbchte  schliefslicli  noch  zu  be- 
merken  sein,  dafs  dieselbe  mit  der  Auftassung  der  beiden  erw&hnten 
reichsgericbt  lichen  Urtheile,  mag  man  mit  dem  einen  (Ke  Ausubung  des 
Enteignungsrechts  vom  Gesichtspunkte  des  Zwangskaufs  betrachten  oder 
mit  dem  anderen  das  RechtsverhSltnifs  zwischen  Unternehmer  und  Eigen- 
thiimer  als  ein  qnasi-kontraktliches  ansehen,  grundsatzlich  wohl  vereinbar 
erscheint.  Vergl.  im  Sinne  der  vorstehenden  Ausfuhrung:  Eger,  Ent- 
eignung,  S.  159,  163  ff.  Bohlmann,  Praxis  in  Expropriatioiissachen. 
Heft  111  S.  7 IT.;  Eccius,  preufsisches  Privatrecht,  Bd.  II  S.  141  Note  37; 
Rocholl,  Rechtsfalle,  Bd.  1 S.  18;  Meyer,  Zeitschrift  fur  deutsche  Gesetz- 
gebung  Bd.  VIII  S.  68(3;  Seydel,  Enteignung  2.  Ausgabe  S.  68/69;  Gleim 
im  Arohiv  ffir  Eisenbahnwesen  1886  S.  68/69  nnd  64. 

Demgegenuber  stellt  nun  die  Revision  im  Anschlufs  an  die  Urtheile 
des  vormaligen  preufsischen  Obertrihunals  vom  13.  Juli  1877  — Striet- 
horst.  Archiv,  Bd.  99  8.  227  ff.  — und  des  fruheren  zweiten  Hilfssenats 
des  Reichsgerichts  — Entscheidungen  Bd.  VII  S.  268  ff.  — denen  Lbliell 
8.  60  l»eitritt.  den  8atz  auf,  dafs  fur  die  Werthbestimmung  im  Enteig- 
nungsverfahren  der  Zeitpunkt  des  P lanfeststellungsbeschlusses 
— § 21  leg.  cit.  — mafsgebend  sein  iniisse,  da  durch  letzteren  der  Ein- 
tritt,  Gegenstand  und  Umfang  der  Enteignung  soweit  rechtsverbindlicb 
festgestellt  werde,  dafs  nur  noch  eiue  Ermittlung  des  Werths  im  da- 
nialigen  Zustande  erforderlich  sei.  Diese  Annahnie  beruht  aber  auf  einer 
unrichtigen  Auffassung  von  der  Bedeutung  des  genannten  Beschlus.ses. 
Wie  zuniichst  hervorzuheben,  hat  das  Planfeststellungsverfahren,  bei 
welchem  die  Entschadigungsfrage  von  den  Verhandlungen  ge.setzlich  aus- 
ge.sehlossen  ist.  auch  nicht  die  EigenthOmer  uberhaupt,  sondem  nur  die- 
jenigen,  welche  Widerspruch  erhoben  haben,  oder  dnrch  einen  solchen  be- 
troffen  sind,  vorgeladen  werden  — § 20  a.  a.  0.  — lediglicli  einen  vor- 
bereitenden  Charakter.  Der  Beschlufs  — § 21  a.  a.  0.  — welcher  den 
Plan  definitiv  feststellt,  spricht  nur  die  Anwendbarkeit  des  dem  Unter- 
nehmer vcrliehenen  Enteignungsrechts  auf  die  darin  bezeichneten  Grund- 
stucke  aus,  schafft  aber  rechtliche  Beziehungeu  zwischen  ihm  und 
den  einzelnen  Eigenthumern  nicht.  Auf  Grund  dieses  Beschlusses,  der  dem 
Rekurse  an  die  vorgesetzte  Ministerialin.stanz  unterliegt  — § 22  a.  a.  0.  — 
und  die  Bestimmung  einer  Frist  enthalt,  innerhalb  welcher  der  Unter- 
nehmer von  seinem  Enteignungsrechte  Gebrauch  zu  machen  hat,  ist 
letzterer  uunmehr  befugt,  durch  8telluug  der  erforderlichen  Antrage  — 
§§  24,  32  — die  Fortsetzung  und  Durchfiihrung  des  Verfabrens  zu  be- 
wirken.  Derselbe  ist  aber  keineswegs  gebunden,  vielinehr  steht  es  ilini 
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frei  — >?  42  Abs.  1 a.  a.  0.  — die  gegebeue  Frist  unbeiiutzt  verstreichen 
zu  lassen,  oder  von  dein  Unternehmen  zuruckz,utreten,  bevor  die  Fest- 
setzung  der  Entsehiidigung  durdi  Beschlufs  der  Regieruug  erfolgt  ist,  in 
welchein  Falle  er  lediglich  den  Eigenthumern  fur  die  ihnen  dureh  das 
V’erfabren  entstmidenen  Naehtheile  haftet.  Koinmt  es  aber  uicbt  zur 
Ausfubrung  des  Planes,  so  hat  der  fruhere  Feststelluugsbeschlufs 
keinerlei  Bedeutung.  Gleim  a.  a.  0.  8.  64.  Was  nun  andrerseits  die  Lage 
der  Fligeiitbiiiner  l)etrifft,  so  erwSchst  denselben  aus  einein  sokdien  Be- 
sehlusse  keinerlei  Kecbt  und  steht  ihnen  namentlich  auch  nieht  irgend  ein 
Einflul's  auf  den  F'ortgang  <les  Verfahrens  zu,  ihre  Rolle  ist  vielmehr  eine 
rein  passive.  Hiernach  hat  das  Oberlandesgerieht  deni  Planfeststellung.s- 
be.sehlusse  einen  bindenden  Charakter  mit  Recht  abgesprochen  und  es  ent- 
behren  demgegenuber  auch  die  Angriffe  des  Beklagteu  der  Begrun- 
dung.  Wenn  zunachst  geltend  geinacht  wird,  dafs  es  hier  nieht  darauf 
ankomiue,  dafs  gegen  deu  fraglicheu  Beschlufs  der  Rekurs  gesetzlich  zu- 
lassig  sei  und  die  Mbglichkeit  der  Abanderung  eines  festgestellteu  Planes 
bestehe.  dafs  vielmehr  die  Beurtheilung  an  den  einzelnen  Fall  sich  halten 
niusse,  und  untergebens  auf  der  Grundlage  des  rechtskraftig  gewordeneu 
Regierungsbeschlusses  vom  12.  Oktober  1885  das  Enteignungsverfahren  im 
regelmafsigeu  Verlaufe  durchgefuhrt  sei,  so  ist  dabei  uberseheu,  dafs  es 
sich  hier  nieht  urn  eine  nach  den  konkreten  UmstAnden  zu  entscheidende 
Frage  handelt.  vielmehr  die  rechtliche  Bedeutung,  welche  das  Gesetz  dem 
Beschlusse  des  § 21  des  Gesetzes  beilegt,  an  der  Hand  der  Bestimmungen  des 
letzteren  zu  prufen  ist.  Die  weitere  Behauptung,  dafs  der  Planfeststellungs- 
beschlufs  um  deswillen  als  bindend  anzuseheu  sei,  weil  dem  zuruck- 
tretenden  Unternehmer  die  Entschadigungspflicht  aus  § 42  Abs.  1 ob- 
liege,  bedarf  nach  Vorstehendem  keiner  weiteren  Erorteruug.  — und  wenn 
die  Revision  femer  Gewicht  darauf  legt,  dafs  jedenfalls  der  Eigenthumer 
durch  den  Beschlufs  gebundeu  sei,  so  ist  das  zwar  richtig,  aber  fur  die 
vorliegeiide  Frage  unerheblich.  Nach  alle  diesem  kanii  das  Rechtsmittel 
des  Beklagteu  keineii  Erfolg  haben. 

Was  sodann  die  Anschliefsung  betriflft,  so  wird  kUlgerischerseits 
gerugt,  dafs  von  dem  Oberlande.sgerichte  nieht,  wie  es  dem  Gesetze  eut- 
spreche,  der  Zeitpunkt  des  Enteignungsbeschl usses  — § 32  des 
Gesetzes  — als  fur  die  Werthfeststellung  mafsgebend  anerkaunt  wordeu  sei. 
Diese  Riige  entbehrt  aber  ebenfalls  der  Begrundung.  Zutreffend  hat  bereits 
das  Oberlandesgerieht  hervorgehoben,  dafs  die  gesetzliche  Konstruktion  des 
Verfahrens,  nach  welcher  die  Abschatzung  dem  Enteignungsbeschlusse  um 
einen  langeren  Zeitranm  vorhergehe,  sodafs,  wenn  der  letztere  bestimmend 
sei,  die  Gutachter  mit  unbekannten  Faktoreu  zu  rechnen  haben  wurdeu 
und  jedenfalls  wiederholte  Schatzungen  eintreten  mufsten,  fur  die  klage- 


Digitized  by  Google 


Rechtfiprechn&g:  und  Oesetzgebunf;. 


1165 


rische  Annalune  nicht  sprei^he.  — und  das  Gewicht  dieser  Erwilgung  lai'st 
sich  auch  mil  der  von  der  Revision  versuchteii.  offenbar  unschlussigeii 
Motivirung,  „dafs  die  AbschStzung  und  Feststellung  bei  dem  Widerspruche 
des  Enfeigneten  nur  eine  vorlSufige  sei,  in  der  Regel  auch  zwiscbeii  Ab- 
•schatzung  und  Knteignung  keine  (?)  Wcrtbveranderung  stattfinden  werde, 
ffir  besondere  Falle  aber  der  § 31  des  Gesotzes  gegeben  sei“,  — welcherletz- 
tere  ersichtlich  hier  aufser  Betracht  steht.  — nicht  beseitigen.  Der  klSge- 
risfhen  Annalune  steht  fenier  entgegen,  dafs,  wenn  es  fur  die  Werthfest- 
stellung  auf  den  Zeitpunkt  des  Enteignungsbeschlusses  ankame.  nach  den 
Voraussetzungen  des  § 32  der  Eintritt  desselbeii  ganz  wesentlich  von  deni 
Belieben  des  Fixpropriirten,  deni  der  Rechtsweg  offen  steht,  abhangig  sein 
wiirde.  Wenn  ferner  die  Revision  geltend  macht.  dafs  erst  niit  dem  mehr- 
genannten  Beschlusse,  der  die  Vollziehung  der  Enteignung  bilde,  das 
Eigenthuin  des  expropriirten  Grundstucks  auf  den  Untemehraer  ubergehe, 
wahrend  his  dahin  dem  Eigenthfimer  das  Verfugungsrecht  zugestanden. 
mit  dieseni  Beschlusse  also  erst  das  Verhaltnifs  endgultig  geregelt  werde, 
,so  ist  das  nach  § 44  zwar  richtig,  aber  aufser  Acht  gelassen,  dafs 
es  fur  die  vorliegende  Frage  nicht  auf  die  Vollziehung  der  Enteignung, 
sondern  auf  die  Perfektion  derselben  ankommt.  Vergl.  Lobell  S.  1H4 
No.  1,  welcher  hcrvorhebt,  dafs  wenn  das  Urtheil  des  vorinaligen  preufs. 
Obertribunals  — Striethorst  Archiv  Bd.  97  S.  2!K)  — annehme,  dafs  die  Streit- 
frage  ilber  die  Perfektion  der  Zwangsenteignung  iin  § 44  dahin  entschieden 
sei,  dafs  die  Enteignung  sich  mit  Zustellung  des  Resoluts  vollziehe.  das 
Urtheil  den  an  die  bezogene  Gesetzesbestimmung  sich  kniipfenden  Eigen- 
thumsfibergang  und  dessen  dingliche  Wirkungeu  mit  der  Perfektion  des 
obligatori.schen  Verhaltuisses  zwischen  Unternehmer  und  Eigenthumer  ver- 
weehsele.  Das  Argument,  dafs  der  gesetzliche  Grundsatz  der  zu  leistenden 
vollen  Werthentschadigung  mit  Nothwendigkeit  zu  der  klagerischen  An- 
nahnie  fuhre,  beruht  auf  einer  petitio  principii,  da  in  erster  Linie  zu  ent- 
scheiden  steht,  nach  welchem  Zeitpunkte  die  voile  Entschadigung  zu  be- 
niessen  ist.  Wenn  endlicli  noch  die  Revision  von  der  landrechtlichen 
Theorie  des  Zwangskaufes  ausgehend  unter  Bezugnahme  auf  Eccius,  Bd.  II. 
S.  136?  den  Satz  aufstellt,  dafs  die  Perfektion  erst  nach  Feststellung 
des  Preises  eintrete.  so  fragt  sich  nur,  oh  nicht.  wie  vorstehend  ange- 
nommen  i,st,  die  Feststellung  durch  die  VerwaltungsbehOrde  hier  mafs- 
itebend  sei.  und  dafur  spricht  .sich  auch  Eccius,  Bd.  II  8.  141  Note  137  aus. 
Nach  dem  Ausgefuhrten  kann  somit  der  grundsatzliche  Aiigriff  der  Klager 
nicht  als  begrundet  eracbtet  werden. 
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Urtheil  des  Reichggerichts  (II.  Zivil-Seuat)  Tom  28.  Juni  1891  i.  S.  der  Ebeleute  O. 

zn  D.,  KJager  und  ReTisionskl&ger,  gegen  den  Eiienbuhnfiskne. 

Bei  der  Bereohnuag  der  Werthvermindarung,  welohe  bei  Theilentelgnungeii  dat  Reatgrued- 
stiick  in  Folge  der  neuen  Aniage  erleldet,  kommt  der  Zuataad,  wie  er  duroh  die  letztere 
In  ihrer  Gesammthelt  geacbalTeii  wird,  ale  maregebend  in  Bctracbt.  Naobtbeile,  arelche 
durcb  Unterbrechung  elner  Wegeverbindung  entstehen,  kSnnen  daher  inaowelt  nloht  in 
R&ckaioht  gezogen  warden,  ait  ale  durcb  einen  von  dem  Unternehmer  getchaffenen  Ersatz 
fiir  diete  Wegeverbindung  winder  ausgeglichen  warden. 

Alls  den  GrQndcn. 

Xaeh  dein  Gutacliten  der  Sachverstandigeii  wurde  in  Folge  der  Balin- 
lage  dein  kliigerischen  Restgrundstucke  die  hisherige  Verhindung  mil  der 
Bachstrafse  und  weiter  der  Stadt,  niittelst  de.s  H.’sehen  Privatweges  ab- 
ge.schnitten,  dieser  N’aiditheil  aber  durch  die  vom  Fiskus  bewirkte  Her- 
stellung  des  fraglichen  Parallelweges  theilwei.se  wieder  ausgegliidien,  da 
durch  denselben  eine  Verbindung  des  genannten  Grmidstucks  mit  jener 
Strafse,  wenn  auch  auf  eineni  llmwege,  gesehaffen  worden  ist.  Die  Sach- 
versUindigen  haben  diesen  Umstand  bei  der  Schatzuug  der  Werthverniinde- 
rung  zu  Gunsten  des  Fiskus  berucksichtigt,  und  voni  Oberlandesgericht 
i.st  das  gegen  den  Widersiiruch  der  Kliiger  gebilligt.  Dein  gegcuuber  wird 
von  der  Revision  Verletzung  des  § 8 Absatz  2 und  § 10  Absatz  2 des 
Enteignungsgesetzes  vom  11.  Juni  1874  gerugt  mit  der  Begrundung,  dal’s 
durch  die  Bahnlage  in  der  angegebenen  Weise  ein  Vortheil  fiir  das 
kliigerische  Restgrundstuck  entstanden  sei,  der  bei  der  Bemessung  der 
Entschadigung  gesctzlich  nicht  babe  in  Anrechnung  gcbracht  werden 
durfen.  Dieser  Angriflf  erscheint  aber  verfehlt. 

An  die  bezogeuen  Gesetzesvorschriften  knupft  sich  die  Sfreitfrage, 
oil,  wenn  bei  Tbeilenteign ungen  das  Restgrundstuck  bestinimte  Nacb- 
tbeile  erleidet,  fur  dasselbe  aber  anderweit  eine  AVertherhbhung  eiutritt. 
letztere  bei  der  Entscbadigungsfe.ststellung  zu  Gunsten  des  Uuteruehiners 
zu  berucksichtigen  ist.  Auf  diese  Frage.  bezuglicb  deren  Loebell.  Enf- 
eignungsgesetz  S.  69,  89/90;  Eger,  S.  202  ff.,  S.  269  tf.:  Seydel 
8.  67  und  die  Zitate,  sowie  das  Urtheil  des  Reiclisgerichts  vom  16.  Mai  1890') 
zu  vergleichen,  ist  aber  nicht  nbher  einzugehen,  da  die  Voraussetzungeii 
der-selben  im  gegenwiirtigeu  Falle  nicht  vorliegen. 

Durch  die  Bahnanlage  wurde  deni  kliigerischen  Restgrundstucke  die 
bisherigc  Verbindung  mit  der  Bachstrafse,  welche  der  obengenannte  Privat- 
weg  vermittelte,  genomnien  und  es  w&re  dasselbe  von  der  letzteren  ab- 
geschnitten  worden.  wenn  nicht  der  Fiskus  durch  den  fraglichen 
Parallelweg  eine  anderweite  Komniunikation  zu  jener  Strafse  er- 

' Arch.  1890  S.  H'K). 
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Dffnet  hatte.  Insoweit  nun  hier  ein  Ersatz  geschaffen  ist,  haben  tia- 
her  die  Klager  fiberhaupt  einen  Schaden  nicht  erlitten.  luid  kann 
deshalb  auch  in  dieser  Beziehung  von  einem  nach  § 8 Absatz  2 a.  a.  0. 
ahzugeltenden  Minderwerthe  keine  Rede  sein.  Wenn  demgegeniilier 
die  Revision  das  Argument  betont.  dal's  es  sich  hier  urn  einen  durch  die 
Bahnanlage  fur  das  Restgrundstuck  entstandenen  Vortheil  handele,  der 
liei  der  Entschiidigungsfrage  nicht  in  Betracht  kommen  kbnnc,  so  beruht 
das  auf  einer  irrigen  AufVassung.  Die  Bahnanlage  ist  ein  einheit- 
lichevS  Gauzes,  zu  dein  auch  der  fragliche  liings  des  Damnies  sich  hin- 
ziehende  Weg  gehOrt.  Bei  der  Frage  nach  der  durch  dieselbe  fur  das 
Restgrundstuck  herl)eigefiihrten  Werthverminderung  kommt  nun  aber. 
wie  die  Sachverstandigen  und  das  Oberlandesgericht  zutreffend  annehmen, 
der  Zustand,  wie  er  durch  die  ganze  Anlage  einschliefslich  des 
Weges  geschaflfcn  ist,  als  mafsgebend  in  Betracht,  und  die  Trennung. 
welche  die  Revision  hier  zu  machen  sucht,  erscheint  unstatthaft.  Wenn 
die  Revision  ferner  noeh  hervorhebt.  dafs  der  Vortheil  des  Parallelweges 
alien  Anliegern  desselben  zu  Gute  komine,  so  ist  dieser  Umstand  un- 
erheblich.  Wie  die  vorliegende  Karte  zeigt,  handelt  es  sich  uni  eine  kurze 
Wegestrecke.  die  aufser  den  Klagern  nur  wenigen  Anliegern  zur  Yer- 
Idndung  mit  der  Bachstrafse  diont,  und  ersichtlich  voni  Fiskus  gerade  zu 
dem  Zwecke  hergestellt  ist,  uin  die  durch  den  Bahndainin  dort  ent-stehen- 
den  Verkehrsheeintriichtigungen  und  die  daran  sich  knupfende  Kntschadi- 
gungsleistung  zu  inindern.  Dafs  aber  die  Klager  einen  Ersatz  fiir  Minder- 
werth  tordern,  als  wenn  der  mehrgenannte  Weg  gar  nicht  vorhauden  wiire. 
wiibrend  sie  andererseits  denselben  seiner  Bestiramung  geniafs  als  Koni- 
Jiiunikationsmittel  benutzen,  ist  rechtlich  unvereinhar. 


Oesetzgebung. 

J’renfseii.  Allerhbchster  Erlafs  vom  26.  August  18111,  betr.  die  Ver- 
leihung  des  Enteignungsrechtes  fur  die  Ausfuhrung  des  ini 
preufsischen  Staatsgebiete  belegenen  Theiles  der  Verbindungsbahn 
zwischen  dem  linkselbe.schen  Freihafengebiete  zu  Hamburg  uml 
dem  Rangirbahnhofe  Wilhelnisburg. 

(Eisenbahn-Verorilmnigsblatt  S.  133.) 
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Alierhiicbste  VerordnunR  vom  ‘27.  Juli  1891,  betr.  die  Erganzune 
der  BestinimuDgen  fiber  die  Tagegelder  und  Reisekosten  der  Be- 
amten  der  Sfaatseisenbahneii  und  der  unter  der  Verwaltung  des 
Staates  stehenden  Privateisenbahnen. 

(O.-S.  S.  336.  Eisenbahn-Verordnnngsblatt  S.  127). 


Allerhfichste  Verordnung  vom  27.  Juli  1891.  betr.  die  Ergfinzung 
der  Bestimrnungen  filler  die  Unizugskosten  der  Beamten  der  Staats- 
eisenbahnen  und  der  unter  der  Verwaltung  des  Staates  stehenden 
Privateisenbahnen. 

(O.-S.  S.  .336.  Eisenbahn-Verordnnngsblatt  S.  12K). 


Erlasse  des  Ministers  der  Offentlichen  Arbeiten. 

Vom  8.  Juli  1891.  betr.  Gatlungszeiehen  der  Wagen. 
(.Eisenbahn-Verordnungsblatt  S.  12S.) 

Vom  22.  August  1891,  betr.  Mitwirkung  der  Eisenbahnaufsichts- 
behfirden  bei  der  Beaufsiehtigung  der  PrivatanschJufsgeleise. 
(Eiseiibalm-Verordnimgsblatt  S.  129.) 

Vom  26.  August  1891,  betr.  Aenderung  der  Vorschriften  fur  die 
gemeinsehaftliche  Wagenbenutzung  der  Staatsbahnen  u.  s.  w.  und 
der  Dienstanweisung  ftir  das  Zentralwagenabreehnungsbflreau. 
(Eisenbahn-Verordnmigsblatt  S.  129  f.) 

Voni  16.  September  1891,  betr.  Beffirderung  von  Hamsterpatronen, 
I Eisenbahn-Verordnnngsblatt  S.  133  f'.). 

Vom  90.  September  1891,  betr.  Prufung  von  Dampfkesseln. 
vEisenbahn-Verordnnngsblatt  S.  137.) 

Vom  2.  Oktober  1891,  betr.  Eormulare  zur  Ausfertigung  der  Ge- 
nehmignngsurkunden  ffir  Dampfkessel  u,  s.  w.  und  Feststellung 
eines  Siegels  ffir  Dampfkesselrevisoren,  welche  nieht  Staats- 
heamte  sind. 

(Eisenbahn-Verordmuigablatt  S.  137  f.) 
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Oesterreich-Un/farn.  Das  Verordnungsblatt  des  k.  k.  Handeisministeriums 
fur  Eisenliahnen  und  Dampfschiffahrt  entbiilt  in  den  folgenden 
Nuinniern  die  naebstebenden.  das  Eisenbahnwesen  iietreffenden 
wielitigeren  Gesetze,  Erlasse  u.  s.  w. 

(No.  101.)  Erlafs  der  k.  k.  (ieneralinspektion  der  Bsterreicliischen  Eiaenbalinen 
voin  ‘23.  August  1801,  betr.  die  Aufhebung  der  FabrkartenreTisioii  bei  deu  Kemzugen 
Tor  dem  Einsteigen  in  die  Eisenbahnwaggons.  Desgleichen  vom  28.  August  1891, 
betr.  das  Aiibringen  von  Scbutzvorricbtungen  gegen  das  Herabfallcn  bei  den  seit- 
lichen  Oeflnungen  zwiscben  der  Lokomotive  und  dem  Tenderplateau.  Desgleichen 
vom  .So.  August  1891,  betr.  die  Vornahme  von  Vcrsucben  mit  der  Langer’schen 
Lokomotivfeuerungsanlage.  (No.  107.)  Erlafs  des  k.  k.  Handeisministeriums  vom 
;n.  August  1891,  betr.  die  Unzuldssigkeit  der  Abiinderung  des  Art.  10  des  inter- 
nationalen  Uebereinkommens  liber  den  Eisenbahnfrachtverkehr.  (No.  111.)  Desgleichen 
vom  21.  September  1891,  betr.  die  Benennung  der  mit  1.  Oktober  1891  zur  Ein- 
fiihrung  gelangenden  einheitlicben  Eisenbahnzeit.  Desgleichen  vom  12  September 
1891,  betr.  die  Aktivirung  des  Sommerfahrplanes  mit  1.  Mai  jeden  Jahres,  vom  Jafare 
1892  an.  (No.  US.'  Desgleichen  vom  22.  September  1891,  betr.  die  Einliisung  des 
Unternehmens  der  k.  k.  priv.  Dnx-Uodenbacher  und  der  Prag-Duxer  Eisenbahn  dnrch 
den  Staat.  (No.  115.)  Erlafs  des  k.  k.  Handelsministers  vom  19.  September  1891 
betr.  die  Ersetzung  der  an  den  Gllterwageii  vorkommeuden  Bezeichnnng  „Tragf&hig- 
keit“  durch  „Ladegewicht“. 


Italiei).  Verordnuog  ties  .Ministers  des  Innern  vom  28.  Mai  1891,  betr. 
die  Heinigtiiig  und  Desinfection  von  Eisenbahn wagen  und  SehifFen, 
web'be  zur  Beforderung  von  Vieh  gedient  haben. 

VerOffentl.  in  der  Gazetta  ufficiale  del  regno  d’ltalia  No.  125  vom 
30.  Mai  1891  S.  2141.4‘2. 

Angesichts  des  Artikels  49,  60  und  66  des  Gesetzes  vom  22.  Dezember  1888: 

In  Ansehung  der  Verbreitungsgefahr  der  ansteckenden  Krankheiten  und  der 
Seuchen  der  Thiere  dnrch  Eisenbahnwagen  und  Schiffe,  welche  zu  deren  Befbrdernug 
gedient  haben. 

In  Erwiignng,  dafs  die  regelmdfsigen  Desinfektionen  genannter  Transportmittel 
ein  wesentliches  Vorbengungsmittcl  gegen  solche  Verbreitnng  bilden, 

wird  folgendes  verordnet: 

I. 

Keinigung  und  gewOlinliche  Desintektion  der  Eisenbahnwagen, 
welche  zum  Transport  des  gesnnden  Stallviebs  gedient  haben. 

Art.  1.  Auf  jeder  .Station,  anf  welcher  ein  Viehwagen,  ein  offener  oder 
geschlossener  Wagen  ansgeladen  worden  ist,  der  zum  Transport  thierischer  Abfdlle 
in  ganzen  Wagenladnngen  gedient  bat,  ist  innerhalb  24  Stnnden  die  Reinigung  und 
gewobnliche  Desinfection  dieses  Wagens  vorznnehmen. 

Art.  2.  Bei  regelmdfsigen  Transporten,  wenn  die  Thiere  keinerlei  Verdacht 
von  Anstecknngskrankheiten  erregen,  ist  die  Desinfektion  des  Wagens  in  folgender 
Weise  zu  bewirken: 
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a)  (lie  Screu-  und  die  DiingstofTe  sind  sorgfiiltig  anszal'egeu, 

b)  der  Bodeii  und  die  WHiide,  benonders  in  den  Ecken  nnd  Fugen.  sind  abzn- 
kratzen. 

c)  die  Wagen  sind  von  Innen  und  Aufsen  rail  BUrsten  rcichlich  mit  Wasser 
und,  wo  dieses  mangelt,  mit  einer  Liisnng  von  Aetznatron  im  Verhftltnifs 
von  5 gr  auf  das  Liter,  abznspiilen, 

d)  sodann  sind  die  Wagen  von  neuem  ansznfegen, 

e)  der  Boden  und  die  Wande  des  Wagens  sind  mit  Kalkmilcb  i,bereitet  aus 
50  Theilen  guten  Kalks  und  50  Theilen  Wassers)  zu  bestreichen. 

Anl'serdem  sind  die  LadebUhnen  und  alle  Rdnme,  welche  zmn  Aufenthalt  der 
Tbiere  gedicnt  haben,  die  Wege,  welche  diese  innerhalb  der  Stationen  durcblanfen 
baben,  die  beweglicben  Brilcken  nnd  alle  Gerdthe,  welche  znm  Ein-  und  Ausladeu 
gedieut  haben,  durch  Fortschaflhng  des  DOngers,  Ausfegeu  und  Waachen  zu  reiuigen. 

Art.  3.  Die  Reinigung  und  Desintizirung  der  Wagen  mnfs  fUr  gewSbnlich  an 
der  Ausladestatiou  erfolgen.  Wenn  dies  nicht  mSglicb  ist,  so  sind  die  Wagen  leer 
und  mit  Plombc  verschlossen  binten  an  den  ZUgen  anzukoppein  und  in  kiirzester 
Zeit  an  eiiie  Nachbarstation  zur  Reinigung  zu  befOrdeni. 

Art.  4.  Bei  der  Verladung  der  Tbiere  ist  an  dcm  Wagen  ein  Zettel  mit  der 

Aufscbrift:  Station (Abgaugsstation)  ,-Zn  desinfiziren  bei  Ankunft“ 

aufznkleben. 

Nachdem  bei  Aukunft  die  Tbiere  ausgeladen  und  die  erforderliche  Reinigung 
und  Desinfizirnng  ausgefUhrt  ist,  ist  ein  anderer  Zettel  mit  der  Aufscbrift:  Station 
(Ankunfts-  oder  Dcsinfizirnngsstationl  „desinfizirt“  anfzuklcben. 

Art.  5.  Die  Reinigung  und  Desinbzimng  ist  bei  Stallvieh,  als  Pferden,  Hiud- 
vieh,  Sohafen  und  Schweinen  sowohl  bei  Transporten  in  Wagcnladnngeii  als  aucb 
bei  StUckgut  ausznfnbren. 

Bei  Hilhnern,  Tauben  und  anderen  Itbenden  Haustbieren,  lebendera  Wild  sowie 
kleinen  Thieren  und  kleinem  Stallvieh,  wie  solches  im  Art.  82  der  Tarife  verzeichnet 
ist,  sind  mir  ganze  Wagenladnngen  zn  desinfiziren. 

II. 

Besondere  Reinigung  nnd  Desinfection  ron  Eisenbabnwagen, 
welche  ziim  Transport  von  Stallvieh  gedient  haben,  das  von  An- 
steckuugskrankheiten  befallen  ist. 

Art.  6.  W'enn  bei  Anknnft  einer  Ladung  Stallvieh  sich  ein  todtes  Thier  findeu 
dessen  Tod  nicht  offenbar  dnrch  irgend  einen  Znfall  berbeigefilhrt  ist.  oder  wenn 
beim  Ausladen  des  Viehs  am  Bestimmungsorte  Grund  zu  der  Annahme  vorliegt,  dafs 
einzelne  Tbiere  von  ansteckenden  Krankheiten  oder  Senchen  befallen  sind,  so  hat 
der  Stationschef  davon  sofort  den  OrtsbUrgermcister  in  Kenntnifs  zn  setzen  nnd 
inzwischen  anznordnen,  dafs  die  todten,  kranken  und  verdiicbtigen  Tbiere  mit  den- 
jenigen,  welche  sich  in  demselben  Eisenbahnwagen  beflnden,  darin  so  lange  voll- 
sttlndig  getrennt  bleibeu,  bis  die  Sanitiitsbehurde  Gelegenbeit  gchabt  hat,  ihre  Hafs- 
rcgeln  zu  treften. 

Art.  7.  Nachdcm  die  SanitktsbehSrde  das  Vorhandensein  von  Thieren,  welche 
von  Senchen  befallen  sind,  in  einem  Viehwagen  festgestellt  hat,  ist  der  Wagen  mit 
dun  von  jener  Behbrde  angeordneteu  Vorsichtamafaregeln  auszuladen  nnd  nnter  ihrer 
Anfsicht  in  folgender  Weise  zn  reinigen  nnd  zu  desinfiziren: 
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a)  die  Streu  nnd  der  Dang  sind  ansznfegen, 

b)  der  Wagen  ist  von  innen  und  aufsen  mit  BUrsten  nnter  reichlicher  Ver- 
wendnng  von  DesinfektionsIOsung,  die  man  durch  AnflOsung  von  anderthalb 
Theilen  Korrosivsnblimat  und  fOnf  Theilen  SalzsSnre  in  tansend  Theilen 
Waasers  erhdlt,  abzuwascben, 

c)  der  Boden  nnd  die  Wilnde  sind  besonders  in  den  Ecken  nnd  Fngen  auszu- 
kratzen  nnd  von  nenem  anszufegen  nnd 

d)  abennals  mit  einer  LBsnng  von  Korrosivsnblimat,  wie  oben,  ansznwaschen. 

Die  Streu  und  die  Dungstoffe  sind  zn  verbrennen  nnd  nach  Anweisung  der 

SanitktsbehBrde  zu  vergraben. 

Die  Ladebilhnen  nnd  alle  Rfiume,  welche  zur  Anfnahme  der  Thiere  gedient 
haben,  Wege,  anf  welchen  sie  im  Innern  der  Stationen  gelanfen  sind,  die  beweglichen 
Brttcken  und  alle  Gerdthe,  welche  beim  Bin-  nnd  Ausladen  beniitzt  sind,  sind  unit 
der  SnblimatiBsnng,  wie  oben,  zn  desinfiziren. 

III. 

Art.  8—11  enthalten  tlhnlicbe  Bestimmnngen  fQr  die  Desinfektion  von  SehifTen, 
anf  welchen  Vieh  befflrdert  ist. 


IV. 

Art.  12.  Wer  die  ihm  obliegende  Ptlicht  der  Anordnnng,  Deberwachung  oder 
Ausftlhmng  einer  Desinfektion  nach  der  gegenwdrtigen  Verordnung  Uhertritt,  wird 
nach  Bestimmung  des  Art.  BO  des  Gesetzes  iiber  den  Schntz  der  Offentlichen  Oesund- 
heit  mit  Geldstrafe  bis  zn  600  Lire  und  mit  Gefdngnifs  von  einem  bis  zn  sechs 
Monaten  bestraft. 

Die  gleiche  Strafe  trifft  die  Terwaltungen  von  Eisenbahuen  und  die  Scbiffs- 
rhedereien,  anf  deren  Linien  oder  Schiffen  eine  Uebertretnng  der  gegenwartigen 
Verordnung  ermittelt  wird,  nnd  die  Brtlicben  SanitatsbehBrden,  welche  nicht  spiltestens 
innerhalb  12  Stnnden  dem  Ersuchen  nm  Einschreiten  an  Urt  and  Stelle  entsprechen. 

Art.  13.  Die  Ueberwachung  der  Ansfilhrnng  gegenwartiger  Verordnung  wird 
anfser  den  im  Ministerium  der  Cflentlichen  Arbeiten  angestellten  Beamten,  die  sie 
kraft  Gesetzes  vom  20.  Marz  1866  ausilben,  und  den  Beamten  des  Marineministerinms, 
anch  den  urtlichen  SanitatsbehBrden  ilbertragen,  welche  freien  Zutritt  zn  den  Landungs- 
platzen  haben,  an  welchen  das  Ein-  und  Ausladen  der  Thiere  vorgenommen  wird. 

Die  Ortlichen  BehOrden  kOnnen  sich  erforderlichen  Falls  anch  der  Dienste  der 
Aerzte  der  Eisenbahuen  nnd  Marineverwaltnng  selbst  bedienen. 


Rnfsiand.  Ktiiserlicher  ErlaLs  vom  1891,  betr.  da.s  Berner 

internationale  Uebereinkonimen  betr.  den  Eisenbahnfrachtverkohr. 

Veroff.  in  der  Zeitsclir.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  B./17.  August  1891. 

Die  rnssische  Regierung  tritt  dem  am  2./14.  Oktobcr  1890  von  ihren  Bevoll- 
macbtigten  in  Bern  unterzeichneten  internationalen  Uebereinkommen  betr.  den  Eisen- 
bahnfrachtverkehr  in  seinem  ganzen  Umfange  bei.  Die  in  Folge  dessen  nothwendig 
gewordenen  Erganzungen  nnd  Aendernngen  des  allgemeinen  rnssischen  Eisenbahn- 
gesetzes  nnd  des  biirgerlichen  Gesetzbnchs  werden  angeordnet. 

Arcbiv  tUr  Rist^nbahnwoia&ii.  ISH.  77 
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Kaiscrlicher  Erlafs  vom  1891,  betr.  Bau  einer  Neben- 

12.  Juiii  ' 

bahn  (lurch  die  Schuja-Iwanowaer  Eisenbahngesellsehaft. 

Vcrofl'.  in  der  Zeitachr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  17./29.  Jnli  1891. 

Die  genannte  Eieenbahngesellschaft  wird  zum  Ban  nnd  Ketrieb  einer  18  VVerst 
langen  Nebenbahn  fUr  Uffentlicbe  Benutzuug  von  der  Station  Ermolin  nach  der  Ort- 
schaft  Sereda-Upin  ermacbtigt.  Das  auf  31)0000  Kreditmbel  berecbnete  Anlagekapital 
wird  der  Gesellscbaft  von  Srtlicben  Interesseuten  unter  folgenden  Bedingnngen  vor- 
geecbossen:  a)  der  Bau  mnfs  binnen  I'/g  Jabren  fertig  gestellt  sein;  b)  wabrend  des 
Banes  und  der  ersten  3 Betriebsjabre  werden  Zinsen  nicbt  gezabit,  danacb  2pCt. 
jabrlicb  nnd  Tilgungsbetrage  in  soicber  Hiibe,  dafs  der  Vorschuls  in  23  Jabren 
zurtlckgezablt  ist.  Die  Tarife  sollen  filr  diese  Nebenbalin  die  gleicben  sein,  wie  fiir 
die  Hauptbabn.  Aus  den  Betriebseinnabmen  der  Nebenbabu  sollen  an  die  Begiemng 
gezabit  werden:  '/ipDt.  der  Robeinnabme  znr  Deckung  der  Kosten  der  Regiemngs- 
aufsicbt  Uber  die  Betriebsverwaltung,  ein  nocb  festzustellender  jilbrlicber  Betrag  znr 
Deckung  der  Kosten  der  Eisenbahnpolizei,  16  Rbl.  fUr  1 Jahr  uud  1 Werst  Bahn- 
Ikuge  znr  Unterbaltung  der  Eisenbabnscbulen,  ferner  ein  jabrlicber  Beitrag  zur 
Unterbaltung  des  Eisenbahninvalidenbauses  Kaiser  Alexander  II.  Der  letztere  Bei- 
trag soli  nach  Mafsgabe  der  Bahniange  nnd  der  Beitrage  der  Ubrigen  Eisenbabneu 
des  Reiches  bemessen  werden. 


Kaiserlicher  Erlafs  vom  3./16.  Juni  1891,  betr.  die  Erhbhung 
des  Obligationenkapitals  der  Losowo-Sewa.stopoler  Eisenbabngesell- 
■schaft. 

Veroff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  , 1891. 

11.  August 

Zur  Deckung  von  Betriebsfehlbetragen,  sowie  zur  Verbesserung  der  Bahnan- 
lagen,  Yermebrung  der  Betriebsmittel  u.  s.  w,  sind  der  Gesellscbaft  seitens  der 
Regiemng  Vorschiisse  im  Betrage  zu  7 7380(X)  Rbl.  gewahrt  warden.  Dieser  Betrag 
soli  nunmehr  dem  Obligationenkapital  der  Gesellscbaft  zugerechnet  werden  in  der 
Weise,  dafs  die  Regierung  die  dafiir  auszugebenden  Obligationen  behalt  nnd  die 
Gesellscbaft  verpflichtet  ist,  soweit  die  BetriebsUberschUsse  dies  ermoglichcn,  tVapCt. 
Zinsen,  sowie  die  Tilgungsbetrage  an  die  Regierung  zn  zahlen. 


Kaiserlicher  Erlafs  vom  3./15.  Juiii  1891,  betr.  den  Bau  der  Bahii 
Kursk- Woronesch  und  das  Legen  des  zweiten  Gcleises  auf  der 
Strecke  Kursk — Kiew. 

VerSff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  17./29.  .lull  1891. 

Der  Kursk-Kiewer  Eiseiibahngesellschaft  wird  der  Bau  und  Betrieb  einer 
Eisenbahn  von  Kursk  nach  Woronesch  (Station  der  Linie  Gryiisi — Rostow)  sowie  der 
Bau  des  zweiten  Geleises  auf  der  Strecke  Kursk — Kiew  iibertragen.  Das  fUr  diese 
Bauten  erforderliche  Kapital  bat  die  Gesellscbaft  dnrch  Ausgabe  von  Obligationen 
zu  beschaflen;  die  Regierung  uberniuimt  ftlr  diese  Obligationen  ZinsgewShr.  Dem 
Staate  wird  das  Beclit  eingeriiuint,  die  gesanimten  Linicn  der  Kursk-Kiewer  Eisen- 


Digilized  by  Goo,i^ 


Hechtgprechnng  und  Gesetzgebung. 


1163 


bzhngesellschaft  jederzeit  verkanfen  zn  dilrfen  nnd  zwar  zu  einem  nach  Mafsgabe 
der  Rcineinnahnien  der  letzten  7 Jahre  festzustellenden  Preiae.  Findet  dcr  Ankauf 
vor  Ablauf  von  16  Jahren  nach  Ertiffnnng  der  Linie  Kursk— Woronesch  statt,  so  soli 
fiir  diese  Linie  die  Bausnmme,  iilr  welche  Zinsbflrgschaft  ilbernommen  ist,  gezahlt 
werden. 


Verordnung  voin  4./16.  Juni  1891,  betr.  die  Unterlialtmig  und  den 
Gebrauch  des  Rollmaterials  der  fur  die  Sffentlielie  Benutzung 
bestimmten  russisehen  Eisenbalinen. 

Qij  I n 1 i 

Veroff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  ' 1891. 

4.  August 

In  Getnilfaheit  des  Art.  166  des  allgemeinen  russiscben  Eisenbahngesetzes  vom 
12.  .luni  18^8  (vgl.  Archiv  18.86,  S.  643  u.  IT.)  werden  Vorschriften  Uber  die  Unter- 
haltung  nnd  die  Benutzung  der  Lokomotiven  und  Wagen  der  mit  Dampf  betriebeneu 
Kisenbahnen,  Uber  die  an  das  Personal  bezUglich  der  Dienstdauer  und  der  Ausbildnng 
zu  stellenden  Anfordernngen  u.  s.  w.  erlassen.  BezUglich  des  Dienstes  des  Lokomotiv- 
personals  wird  bestimmt,  daTs  in  je  24  Stnnden  miudcstens  8 Stunden  unnnter- 
brochener  Rube  und  im  Verlaufe  von  je  10  Tagen  dienstlicher  BeschUftignng  nicht 
weniger  als  120  dienstfreie  Stnnden  gewUhrt  werden  sollen.  Die  nnunterbrochene 
An  wesenheit  des  Personals  anf  einer  vor  dem  Zuge  befindlichen  Lokomotive  soil 
12  Stunden  nicht  Uberdanern,  einschliefslich  der  Aufcnthaltc  auf  den  Stationen.  Unter 
besonderen  Brtlichen  VerbUltnissen  kann  letzteres  Mafs  mit  Genehmigung  der  Anf- 
sichtsbebOrde  auf  16  Stunden  erbiibt  werden. 

Weiter  werden  Bestimmungen  Uber  die  PrUfung  dcr  Lokomotivkessel.  die  zeit- 
weilige  Untersnehnng  der  Lokomotiven  nnd  Wagen,  die  Ausstattung  derselben  u.  s.  w. 
getroffen. 


Kai.serlioher  Erlafs  vom  11. /23.  Juni  18!)1,  lietr.  die  Beleihuiig 
der  Gelreide.sendungen  dureh  die  kai.serliche  Bank  und  die  Eisen- 
bahnen. 

VerUff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  9.  21.  .Tnli  1891- 
Dnrch  kaiserliche  Erlasse  vom  14.  26.  Juni  1888  und  vom 

6.  rcbruar 

wurden  die  kaiserliche  Bank  und  die  Eisenbahnen  ermUchtigt,  Vorschiisse  auf  Ge- 
treidesendnngen  gegen  Verpfiindnng  der  letzteren  zu  gewBhren  (vgl.  Archiv  1888, 
S.  923  nnd  1889,  S.  462)  und  zwar  zunachst  anf  die  Dauer  von  3 Jahren.  Die  GUltig- 
keitsdaucr  der  betreffenden  Bestimmungen  wird  durch  vorbezeichneten  Erlafs  bis 
zum  1.  .Tnli  1894  ausgedehnt.  Zngleich  werden  die  Bestimmungen  Uber  die  Hube  dcr 
zu  leistenden  Vorschiisse  nnd  die  dafUr  zn  erhebenden  Gebilhren  theilweise  abgc- 
iindert. 
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Kaiserlicher  Krlafs  voin  ll./‘23.  Jiini  1891,  t)ctr.  den  Ban  einer 
Eisenl)ahn  von  Rjasan  nach  Kasan  und  Erweiterungen  der  Eisen- 
hahn  Moskau-Rja.san. 

Vertiff.  in  der  Zeilschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  30-  Jnli 

11.  August 

Mit  der  Moskau-RjiUaner  KisenbalmgeselUchaft  ist  ein  Abkommen  getroffen. 
noch  welchem  sich  dieselbe  zu  folgeuden  AusfUbrungen  verpflichtet:  al  Bau  einer 
Eiscnbahn  von  Rjitaan  tiber  Saransk  und  Alatiir  nach  Kasan;  b)  Ran  von  Zweig- 
bahnen  von  der  Station  Kolomna  der  Eiseubahn  Moskau-Rjasan  nach  der  Ortschat't 
Osera  auf  dem  linken  Okaufer  nnd  von  der  Station  Porowo  nach  dem  Uoskaner 
Schlachthofe  und  weiter  bis  znm  Dfer  der  Moskwa,  c)  Herstcllnng  von  Getreide- 
speichern  anf  den  Stationen  Moskau  und  Kolomna  und  Elevatoren  auf  den  Stationen 
Saraisk  und  Rjhsan.  Weiter  verpflichtet  sich  die  Oesellschaft  noch  znr  Ansfiihrung 
verschiedener  kleinerer,  zur  ErhOhung  der  Leistungsfflhigkeit  ihrer  Bahn  erforder- 
lichen  Erweiterungsbauten  nnd  znr  Vermehrung  ihres  Bestandcs  an  Betriebsmitteln. 
Die  Geldmittel  fUr  diese  Ansfiihrnngen  sollen  dnrch  eine  Obligationenanleihe,  deren 
Verzinsung  und  Tilgung  vom  Staate  gewShrleistet  wird,  anfgebracht  werden.  Die 
Regierung  behhit  sich  dabei  das  Recht  vor,  die  Obligationen  fUr  sich  zn  behalteu  und 
der  Gesellschaft  das  Geld  zu  iiberweisen. 

Kaiserlicher  Erlal's  vom  15./27.  ,luni  1891,  hetr.  Bau  einer  Eiseii- 
bahn  von  VVladikawka.s  nach  Petrowsk ' und  Erweiterung  der 
Wladikawkaser  Bahn. 

Veroff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  17./29.  Juli  1891. 

Der  Wladikawkaser  Eisenbahngesellschaft  wird  der  Bau  einer  Eisenhahn  von 
Wladikawkas  Oder  einer  anderen  Station  der  Wladikawkaser  Eisenbahn  (Rostow — 
Wladikawkas)  nach  der  Stadt  Petrowsk  am  Kaspischen  Meere,  femer  der  Ban  einer 
Nehenbahn  von  der  Station  „Mineralwasser“  Uber  Pyatigorsk  und  Essentuki  nach 
Kislowodsk  (Sauerwasser)  ilbertragen.  Die  genannte  Gesellschaft  Ubernimmt  ferner 
die  Ansfiihrung  einer  Erweiterung  ihrer  Station  Noworossisk  (am  Schwarzen  Meer) 
und  verpflichtet  sich,  auf  Erfordern  der  Regierung  eine  Dampfschifl'ahrt  auf  dem 
Kaspischen  Meere  einzurichten.  — Die  Eisenbahn  nach  Petrowsk  soil  binnen  18  Mo- 
naten,  die  nach  Kislowodsk  binnen  2 Jahren  fertig  gcstellt  sein.  Die  Mittel  zur 
Decknng  der  Bankosten  sollen  dcr  Gesellschaft  bis  zur  genauen  Feststellnng  des 
Bedarfs  vorschufsweise  von  der  Regierung  gewahrt  und  demnSchst  dafilr  eine 
Obligationenanleihe  aufgenommen  werden,  filr  welche  der  Staat  Zinsbilrgschaft  ilher- 
nebmen  wird. 


Kaiserlicher  Erlal’s  vom  16./27.  Juni  1891,  heir,  den  Bau  von 
schmal.spurigen  Nebenbahnen  .seitens  der  Kursk-Kiewer  Eisenhahn- 
geselLschaft. 

QA  Jnli 

Veriiff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom-,  ' ' , 1891. 

11.  August 

Der  Kursk-Kiewer  Eisenbahngesellschaft  wird  der  Bau  und  Betrieb  foigender 
schmalspurigen,  eingeleisigeu  Nebenbahnen  ilbertragen:  von  der  Station  Korenewo 
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nacb  cler  Stailt  KUlsk,  vun  derselben  Station  nach  der  Stadt  Sudsch,  von  Station 
Konotop  liber  Krolewetz  nach  1‘irogowka  am  Desnaflusse,  mit  Hafenanlage  am 
linkeu  Ufcr  dieses  Flusses  uud  mit  Abzweigung  nacb  der  Schosten’schen  Staats- 
pulverfabrik,  ferner  von  Station  Kruta  nach  Tschernigow  mit  Hafenanlage  am  linken 
I’fer  des  Desnatlnsses  und  von  Station  Kruta  Uber  Priluka  nach  Pirjatin.  Die  Qeld- 
mittel  filr  diese  Banten  sollen  durch  eine  Obligationenanleibe  bescbafft  werden,  fiir 
deren  Verzinsung  und  Tilgung  die  Kegierung  BUrgschaft  Uberniiumt. 


Verordiiuiig  voin  12./24.  Juli  1891,  betr.  Vergiinstigungen  fur  weib- 
lirhe  Aer/te  bei  Benutzung  der  Eisenlialiiien. 

V'eroff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  17., 29.  Jnli  1891. 

Alle  VergUnstignngen,  weicbe  den  Aerzten  und  Thierbrzten  bezUglich  der  Be- 
nutzung von  outer-  uud  DienstzUgen  zugestanden  sind  (vgl.  Archiv  1885,  S.  720), 
scilleu  anch  den  weibliuhen  Aerzten  zugebilligt  werden 


IvaistM’lielier  Erlafs  voin  5./17.  Juli  1891,  betr.  den  Bau  einer 
Nebeiibalin  von  Orenburg  nach  Iletzka. 

Veroft'.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  8./l.">.  September  1891. 

Die  Oeuebmigung  zum  Bau  und  Betrieb  einer  etwa  70  Werst  langen, 
vorzugsweise  zur  Beffirderung  von  Salz  bestimmten  Eisenbahn  nntergeordneter  Be- 
deutuug  von  Orenburg  nach  Iletzka  wird  einer  zii  diesem  Zwecke  noch  zu  bildeuden 
.^ktiengesellschaft  ertbeilt.  FUr  die  Verzinsung  und  Tilgung  des  von  dieser  Oesell- 
schaft  anfzubringcnden  Anlagekapitals,  dessen  HShe  nach  Feststellnng  der  Kntwilrfe 
und  Vorlage  des  Kostenanschlags  seitens  des  Ministers  der  Verkehrsanstalten  fest- 
gestellt  werden  soli,  Uberninimt  die  Regierung  keine  Gewilhr. 


Kaiserl  idler  Erlaf.s  vom  7./19.  Juli  1891,  betr.  den  Betrieb  der 
Nikolaibabn. 

Verofl'.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  12./24.  September  1891. 

Mit  der  Grolsen  Russischen  Eisenbahugesellschaft  ist  ein  Vertrag  abgeschlossen 
Worden,  nach  welchem  dieser  Gesellschaft  der  schou  in  ihren  HUnden  befindliche 
Betrieh  der  dem  Staate  gehflrigen  Nikolaibahn  (St.  Petersburg— Moskau)  bis  zum 
Jahre  1952  Ubertragen  wird.  In  dem  Vertrage  sind  ins  Einzelne  gehende  Be- 
stimmungen  liber  die  der  Gesellschaft  obliegenden  Verpflichtungen  getroffen.  Vom 
Jahre  1900  ab  steht  der  Kegierung  das  Recht  zu,  die  Bahii  jederzeit  gegen  Schad- 
loshallung  der  Gesellschaft  in  eigenen  Betrieb  zu  Ubernehtnen.  Wenn  hubere  staat- 
liche  RUcksichten  eine  frilbere  Uebernahme  erfordern  sollten,  so  mufs  die  Gesell- 
schaft dies  gegen  EntschUdigniig  ebenfalls  zulassen.  Die  Gesellschaft  zabit  aus  ibrem 
Reingewinn  jiihrlich  7 200000  Rbl.  an  den  Staat  zur  Verzinsung  des  von  letzterem 
fiir  die  Herstellung  der  Balm  anfgebracbten  Obligationenkapitals.  Bleibt  nach 
Zabluug  des  gonannten  Betrages  uud  der  Zinsen  fllr  die  Akticn  uud  Obligationen 
der  Gesellschaft  noch  ein  Reingewinn,  so  erhiilt  davon  der  Staat  noch  einen  An- 
theil.  dessen  Hohe  u.  A.  auch  von  dem  Ergebnifs  der  Ubrigen  Liuien  der  Grofsen 


Digitized  by  Google 


11(36 


Rechtgprechung  uml  Uesetzgebung. 


BussiscUen  (Ciaenbalingesellschaft  abbiingig  gemachc  ist.  In  dem  Verlrage  werdeo 
zngleich  auch  Beatimmungen  ttber  die  Beilegung  der  aus  dem  friiberen  Vertrage  her- 
rilbrenden  Streitigkeiten  zwiacben  Staat  und  Geaellachat't  getroffen.  Letztere  zahit 
danach  ini  VVeaentlichen  einen  einmaligen  BeCrag  von  15  Millionen  Rubel  an  den 
Staat. 


Verorduuiig,  betr.  die  von  den  Eisenbahnen  zu  erhebendeu  Nehen- 
gebiibren. 

Veriifif.  in  Jer  Zeitachr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  2.  14.  Juli  1>*91. 

Unter  Anfbebung  aller  friiberen  Beatimmungen  werden  neue  Vorachriften  ilber 
die  Hiichatadtze  der  von  den  Eiaenbabnen  aiifaer  dem  eigentlichen  Prachtgelde  zu 
erhebenden  Gebilbren  fiir  Stationakosten,  Verwiegen,  Aufbewabren  von  GUtern,  Auf- 
nnd  Abladen  n.  dergl.  verSffentlicht. 
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Besprechungen. 

Encyklop&die  des  gesammten  Eisenbahnwesens  in  alphabeti- 
scher  Anordnung.  Zweiter  Band.  Heraiisgegeben  von  Dr, 
Victor  Roll,  Generaldirektionsratli  der  oisterreichischen  Staats- 
bahnen  unter  redaktioneller  Mitwirkung  des  Oberingenienrs  Carl 
Wurmb,  Vorstand  des  .steierraarkischen  Landeseisenbabnamts. 
Dritter  Band.  Herausgegeben  von  Dr.  Roll  unter  redaktioneller 
Mitwirkung  der  Oberingenieure  F.  Kienesperger  und  Cb.  Lang. 
Beide  Bande  in  Verbindung  mit  zahlreichen  Mitarbeitern.  Betrieb 
bi.s  Fahrgeschwindigkeit.  Mit  818  Originalholzschnitten,  18 
Tafeln  und  3 Ei.senbahnkarten.  Wien  1890/1891.  Preis  des 
Bandes  M.  10. 

Der  erste  Band  dieses  Werkes,  welcher  iin  Herbst  1889  verOffentlicht 
wurde,  ist  im  vorigen  Jahrgang  dieser  Zeitscbrift  S.  147  IF.  angezeigt.  Der 
zweite  Band  erschien  im  Sommer  1890,  der  dritte  im  Sommer  1891,  den 
folgenden  Band  stellt  die  Verlagsbuchhandlung  scbou  fur  Ende  1891  in 
Aussicht.  Sie  beabsichtigt  nnnmehr  auch  cine  Lieferungsausgabe  in  ein- 
zelnen  Ileften  zu  veranstalten  und  das  Werk  so  zu  fordem,  dafs  demnachst 
die  Lieferungen  in  regelmafsiger  Folge  erscheinen.  Es  wird  dies  die 
Beschaffung  wesentlich  erleiohtern.  Ueber  den  Plan,  fiber  Herstellung  und 
Ausstattung  dieser  Encyklopadie  ist  in  der  Anzeige  des  ersten  Bandes  das 
Nahere  mitgetheilt.  Auch  in  den  beiden  vorliegenden  Banden  tritt  be- 
sonders  die  muhevolle  Thfitigkeit  des  Herausgebers  hervor,  welcher  gleich- 
zeitig  sein  fleifsigster  Mitarbeiter  ist. 

Aus  den  vorliegenden  drei  Banden,  welche  wohl  reichlich  den  dritten 
Theil  des  Gesammtwerkes  umfassen  — denn  dais  dieses  nur  ffinf  Bande 
stark  werden  sollte,  wie  ursprfinglich  in  Aussicht  genommen,  erscheint 
hOchst  unwahrscheinlich  — lafst  sich  ein  allgemeines  Urtheil  fiber  die  Aus- 
fflhrung  des  Planes  bilden.  Nachdera  die  Kritik  das  Werk  durchweg 
mit  grofsem  Wohlwollen  begrflfst  hat,  ein  Wohlwollen,  welches  ich 
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theile,  mOchte  ich  gleichwobl  mit  eiuigen  grundsatzticben  Bedeuken  uicht 
Ibnger  zuriirkhalten,  welcbe  den  Herausgeber  vielleicbt  bestiinmen,  in  den 
spbteren  Bandeii  einige  Aenderungen  seiner  bisberigen  redaktionellen 
Tbatigkeit  eintreten  zu  lassen.  Icb  bin  zunacbst  der  Meinung,  dafs  die 
tecbniscben  Artikel  sicb  stronger  auf  das  Eisenbabngebiet  bescbranken 
nmfsten.  Aufsatze  rein  pbysikaliscben  Inbalts  suciit  docb  gewifs  nie- 
niaud  in  einer  Eisen babnencyklopadie  und  bei  den  Eisenbabntecbnikem. 
■welcbe  das  Bueb  benutzeii,  darf  man  voraussetzeu , dafs  sie  die  nOtbigen 
Elementarkenntnisse  besitzen,  sie  jedenfalls  aus  einem  solcben  Sammel- 
und  Nacbscblagewerke  sicb  nicbt  erwerben  wollen.  Als  Beispiel  einer  viel 
zu  breiteu  und  umfassenden  Bebandlung  mOgen  die  Artikel  fiber  Dauipf 
und  die  darait  zusammengesetzten  Worte  dienen,  deren  sicb  folgende  auf 
S.  836  bis  944,  d.  b.  auf  108  Seiten  finden:  Dampf,  Dampfarbeit, 
Dampfcylinder  (12  Seiten),  Dampfdora,  Dampfentwicklung  der  Lokomotive, 
Dampfliammer,Dainpnialten, Dainpfkessel  (26  Seiten), Dampfkesselexplosionen, 
Dampfkesseluntersucbung,  Dampfkolben,  Dampflautewerke,  Dampfleitungs- 
robre,  Dampfmangel,  Dampfmantel,  Dampfmascbine,  Dampfpfeife,  Dampf- 
regulator,  Dampfsamineln,  Danipfsainmelrobre,  Dampfsammler,  Dampf- 
scbieber,  Dampfscbneescbaufler,  Dampfsparer,  Dampfstrablpumpen,  Dampf- 
strafsenbabucn  (11  Seiten).  Dampfstreuvorricbtung,  Dainpfverbraucb  der 
Lokomotiven,  Dainpfwagen.  In  einem  spfiteren  Bande  wird  docb  wobl  die 
Lokomotive  nocb  besonders  bearbeitet  werden.  Artikel  fiber  Elektrizitat, 
fiber  galvaniscbe  Elemente  wird  man  in  einer  Encyklopfidie  d es  Eisen- 
babnwesens  fiberbaupt  scbwerlicb  erwarten.  Der  Leser  wird  vollstfindig 
befriedigt  sein,  eiuen  solcben  fiber  „elektriscbe  Eisenbabnen“  zu  linden. 
In  diesen  Beziebungen  wfire  also  weniger  und  knapper  besser  gewesen  und 
eine  weise  Bescbriinkung  auf  das  Eisenbabngebiet  im  engeren  Sinne  wfirde 
sicb  empfoblen  baben.  Der  Herausgeber  selbst  ist  ja  nicbt  Tecbniker, 
und  er  bat  mit  seinen  tecbniscben  Mitarbeitern  bei  der  Redaktion  insofem 
Unglfick  gebabt,  als  die  bervorragenden  Facbmanner,  welcbe  sicb  anfang- 
lich  mit  ibm  vereinigt  batten,  tbeils  gestorben  sind,  tbeils  sicb  spfiter  zu- 
rfickgezogen  baben.  So  ist  Dr.  Roll  nun  auf  Hfilfskrfifte  angewiesen, 
welcbe  nacb  dem  zweiten  Bande  wieder  gewecbselt  und  vor  dcm 
Gebraucb  des  Rotbstifts  vielleicbt  zu  grosse  Scbeu  gebabt  baben.  Enter 
solcben  Verbiiltnissen  ist  eine  gleicbmfifsige  knappe  Bebandlung  der 
tecbniscben  Fragen  nacb  einbeitlicben  Grundsfitzen  allerdings  sebr  er- 
scbwert. 

Dieser  Felder  tritt  bei  den  Artikeln,  welcbe  die  fibrigen  Seiten  des 
Eisenbabnwesens  bebaudeln,  nur  vereinzelt  bervor,  in  diesen  wird  das 
Eisenbabngebiet  seiten  verlassen,  aucb  sind  die  Verfa.sser  ineist  bemfibt, 
alle  Liinder,  in  welcbcu  eine  Einricbtung  bestebt,  gleicbmfifsig  zu  berfick- 
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sichtigen,  stets  die  neuesten  und  zuverliissigsten  Aiigabeu  zu  bringeu  und 
fil)erhaupt  naeh  den  besten  Quellen  zu  arbeiteu.  Diese  Quellen  werdeu 
dann  allerdiugs  oft  recht  eiugehend  benutzt;  aber  man  erwartet  in  einer 
Encyklopildie  ja  auch  nicht  lauter  Originalbeitrftge  in  dem  Sinne,  dafs  sie 
(lurehweg  auf  eigenen  selbstilndigen  Studien  beruhen  mufsten. 

Leider  tritt  aber  bei  dem  Fortsclireiten  des  Werkes  der  sozusagen 
innere  Fehlcr  mehr  und  mehr  in  die  Erscbeinung.  dafses  nicht  nach  einem 
auch  in  den  Einzelnheitcn  fertig  vorliegenden,  reiflich  durchdachten  Plane 
bearbeitet  ist,  der  Herausgebcr  — vielleicht  nothgedruugen  — sozusagen 
von  der  Hand  in  den  Mund  arbeitet.  Es  fehlt  also  nicht  an  Wieder- 
holungen  und  auch  nicht  an  Widerspriichen.  Neben  recht  schwachen 
Leistungen  (als  solehe  fallen  besonders  viele  der  Beitrage  von  Haushofer 
und  von  Ziffer  auf,  man  lese  z.  B.  den  Artikel:  Betriebssystem) 
finden  sich  ausgezeichnete  Abhandlungen  (z.  B.  fiber  Enteignuugsrecht  von 
Gleim).  Enter  verschiedenen  Stichwortem  wird  nicht  selten  derselbe 
Gegenstand  und  nicht  immer  nach  gleichen  Gesichtspunkten  behandelt. 
Urn  nur  ein  Beispiel  herauszugreifen , so  findet  sich  Band  II  S.  606  ein 
Artikel:  Bezirkseisenbahnrfithe,  in  welchem  Dr.  Ziffer  nach  bekannten, 
aber  nicht  angefuhrten  Quellen  die  preufsischen  Bezirksei.senbahnrathe  he- 
luindelt  und  dabei  allerhand  Einzelnhciten  fiber  die  einem  steten  Wechsel 
unterworfene  Zicsammensetzung  der  Bezirkseisenbahnrfithe  giebt,  welche 
111.  E.  in  eine  Encyklopftdie  fiberhaupt  nicht  gehoren.  In  Band  III  S.  1212  ff. 
verOffentlicht  Dr.  Roll  einen  sehr  erschopfenden  und  flbersichtlichen  Artikel 
unter  dem  Stichwort:  Eisenbahnbeirfithe,  in  welchem  er  allerdings  auf 
den  vorgedachten  Artikel  verweist,  aber  doch  vieles  aus  diesem  wieder- 
holeu  mufs.  Wfire  es  da  nicht  besser  gewesen,  unter  dem  Stichwort:  Be- 
zirkseisenbahnrfithe einfach  auf  den  Artikel:  Eisenbahnbeirfithe  zu  ver- 
weiseii?  Meiner  Meiiiung  nach  enthfilt  die  Encyklopfidie  fiberhaupt  viel 
zu  vide  Stic.hworte.  Es  herrscht  ja  heutzutage  bei  fast  alien  encyklo- 
pfidischen  Werken  das  Bestreben,  mfiglichst  viel  Stichworte  zu  bringeu. 
Weun  Meyer  in  seinem  Konversatioiislexikoii  sagen  wir  10000  Artikel 
aufzfihlt,  so  kflndigt  Brockhaus  fur  die  nfich.ste  Auflage  11000  an.  Eine 
solehe  Zersplitterung  des  Stoffes  scheint  allerdings  den  Neigungen  des 
Leserkreises  zu  entsprecheii.  Ich  habe  mich  mit  ihr  gleichwohl  bis  jetzt 
nicht  befreunden  konnen.  Die  vieleii  gruiidsfitzlichen  Bedenken  gegen  solehe 
Sammelwerke,  der  .schwere  Vorwurf  vor  allem,  den  man  gegen  sie  erhebt, 
dafs  sie  zur  Vertlachung  der  Bildung,  zur  Eorderung  der  Halbbildung 
wesentlich  beitragen,  werden  ni.  E.  durch  diese  Art  der  Verhackstiickung 
in  sich  zusammenhfingender  Gegenstande  wesentlich  verstiirkt.  Am  wenig- 
steii  aber  Ififst  sich  m.  E.  ein  derartiges  Auseinanderzieheii  in  einem  Werke 
rechtfertigen , welches  auf  wissenschaft lichen  Charakter  Anspruch  er- 
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hebt.  So  wird  denn  auch  in  den  beiden  vortrefflichen  Worterbuchern  des 
Verwaltungsrechtg  (von  Stengel)  und  der  Staatswissenschaften  (von  Conrad, 
Elster  u.  (i.)  nach  anderen  Grundsatzen  verfahren.  Jeder  Artikel  bildet 
dort  ein  selbstandiges,  einheitliches  Ganzes.  Bei  Stengel  (Conrad  ist  noeh 
im  Erselieinen  begriffen)  linden  sich  die  Stichworter  in  dem  alphabeti- 
sclien  Inhaltsverzeichnil's  am  Schlufs  des  Workes.  Wenn  es  zu  einer 
zweiten  Auflage  der  Eisenbahnenryklnpadie  komnit,  und  der  Herausgeber 
das  abgesc'blossene  Werk  vor  sidi  siebt,  entscliliefst  er  sich  vielleicht, 
unbekiimmert  urn  den  Gescbniaek  des  Publikums,  aueh  seinerseits  diese 
Grundsatze  anzunehmen.  M.  E.  wQrde  dadureh  das  Werk  ganz  aufoer- 
ordentlicb  gewinnen,  und  nicht  der  geringste  Gewinn  wurde  eine  wesent- 
liche  Zusaniuiendrangung  des  Stoffes  seiii.  — Noch  eine  Aeufserlichkeit.  Die 
bisherigen  drei  Bande  liaben  fortlaufende  Seitenzahlen;  Band  HI  schliefst 
mil  S.  1516!  Band  II  fangt  mitten  in  einem  Artikel,  ja  einem  Satze,  Band  III 
allerdings  mit  einem  neuen  Slichwort,  aber  ganz  oben  auf  der  Seite  uud 
ohne  jcglicbe  Ueberschrift  an.  Hohe  Seitenzahlen,  die  in  die  Tausende 
gehen,  sind  sehr  unbequem  beim  Zitiren,  da  man  ja  doch  die  Bande  mit 
zitiren  mufs,  und  eine  derartige  Einrichtuug  des  Drucks  ist  mindestens 
nicht  schOn. 

Ich  halte  das  Werk  Rolls  fur  eine  keineswegs  vollkommeno  Lbsung 
der  schwierigeii  Aufgabe,  die  sich  der  Herausgeber  gestellt  hat;  aber  fur 
eine  Lflsung,  wie  sie  beim  ersten  Angriff  einer  so  schwierigen  Aufgabe. 
und  bei  derStOrung  des  ursprunglichen  Arbeitsplanes  durch  so  viele  widrige 
aufsere  Umstande,  besser  von  einem  Mamie  kaum  erwartet  werden  konute. 
Und  so  zweifle  ich  auch  nicht,  dafs  das  Werk  auch  in  der  nun  einnial 
vorliegenden  Gestalt  in  den  Kreisen  aller  derer,  die  sich  mit  dem  Eisen- 
bahnwesen  besehilftigen,  Nutzen  briugen  wird. 

V.  d.  L. 

Odrich,  ().,  in  Friedenau  bei  Berlin.  1.  Zur  Reformfrage  des  Per- 
sonentarifs  der  Eisenbahnen  in  Deutschland.  Hamburg 
1891,  Verlagsaustalt  und  Druckerei  Act.-Ges.  vormals  J.  F.  Richter. 

Hoffmans,  L.  2.  Ist  der  Engel’sche  Zonentarifvorschlag  durch- 
fuhrbar?  Berlin  1891,  Puttkammer  & Miihlbrecht. 

Die  seit  Langem  auf  der  Tagesordnung  stehende  Frage  der  Reform 
der  Personentarife  hat  eine  zahlreiche  Literatur  hervorgerufen,  zu  welcher 
auch  die  beiden  vorliegenden  Schriften  gehOren.  Dieselben  begegnen  sich 
darin,  dafs  sie  den  Engel’schen  Zonentarifvorschlag  bekampfen,  allerdings 
in  verschiedcner  Weise.  Odrich  bringt  sehr  beachtenswerthe  Grunde  gegen 
die  praktische  Durchfuhrung  des  Zonentarifs,  insbesondere  weist  er  daranf  ^ 
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bin,  dafs,  wenn  wirklich  die  von  deu  Anliaugern  lies  Zoueutarifs  erlioffte 
Verkehrssteigerung  eintrSte,  dadurch  ganz  erliebliche  Mehrkosten  init 
Nothwendigkeit  entstehen  wurden,  und  dafs  der  Zonentarif  in  erster  Reilie 
den  Vergnugnngsreisenden,  viel  weniger  den  Geschaftsreiscnden  zu  Gate 
koinmen  wfirde,  ja  diese  unter  Uinstanden  tlieurer  faliren  wiirden  als 
jetzt.  Ferner  legt  Odrich  dar,  dafs  der  Osterreichische  und  nngarisdie 
Zonentarif  zwar  far  die  dortigen  Bahnen  eine  bedeutende  Tarifennafsigung  be- 
deutet  babe,  dafs  aber  deren  Anwendung  auf  den  preufsischeu  Staats- 
bahnen  vielfaoh,  naraentlich  auch  in  dem  wiclitigen  Nahverkelir  zu  be- 
deutenden  TariferhOhungen  fiihren  wfirde.  Odrich  schlagt  dann  vor,  eineii 
einfachen  Kilonietertarif  mit  2,  4,  8 i.s  fiir  die  III.,  11.  und  I.  Klasse  ein- 
zuffihren.  Daneben  sollen  Kilometerhcfte  ausgegeben  werden  mit  6 pCt. 
Ermafsigung  bei  600  km,  10  pGt.  hei  1000  km,  16  p('t,  bei  2041  km,  26  pCt. 
bei  6000  km  Fahrt  in  einem  Jabr.  Diese  sollen  namentlich  filr  die 
Gescbaftsrei.senden  Vortbeile  bringen,  indefs  wurde  der  Inbaber  gezwungen 
sein,  bei  jeder  Reise,  wie  gewohnlicb,  am  Schalter  eine  Fahrkarte  zu 
nebnien,  welche  dann  mit  Abschnitten  aus  dem  Kilometerheft  bezablt 
wurde.  An  Stelle  der  Zeitkarten  und  Arbeiterkarten  sollen  Blocks  mit 
100  Fahrscheinen  gegen  entsprechenden  Rabatt  verkauft  werden.  Frei- 
gepack  soil  wegfallen,  fur  Schnellzuge  soil  in  alien  Klassen  ein  Zuschlag 
von  6 4 fur  10  km  erhoben  w'erden.  Odrich  berechnet  biernach  einen 
Ausfall  von  40  Millionen  Mark  fur  die  preufsisclien  Staatsbahnen  und  hofft, 
dafs  dersclbe  durch  Verkebrsvermebrung  bald  ausgeglicben  werden  wurde. 

Wenn  sicb  aueh  gegen  diese  Vorseblage  Vieles  einwenden  lafst,  ins- 
besondere  die  Einfuhrung  der  Kilometerbefte,  welche  auch  .schon  von 
anderen  Seiten  vorgescblagen  ist,  auf  Schwierigkeiten  in  der  Durchfuhrung 
stosst  und  als  eine  befriedigende  Liisung  der  Reformfrage  niebt  augeseben 
werden  kaiin,  so  zeigt  die  Odrich’sche  Schrift  immerhin  Ueherleguiig 
und  Sacbkunde.  Ein  gleiches  lafst  sicb  von  dem  zweiten  oben  er- 
wahnten  Sebrifteben  von  Hoffmans  niebt  sagen.  Wenn  Hoffman’s 
z.  B.  ausfubrt,  dafs  bei  Einfuhrung  des  Engel’sehen  Zonentarifs  der 
gauze  Gfiterverkebr,  ja  auch  der  Briefverkehr  der  Rost  in  einen 
Gepackverkebr  sicb  verwandeln  wurde,  und  alles  durch  Blitzzug  an 
Ort  und  Stelle  geschafft  werden  rnufste,  so  feblt  ibm  selbst  die  ober- 
flacblichste  Kenntnifs  des  Eisenbahnverkehrs  und  der  dafur  geltenden  Be- 
stimmungen.  In  gleicber  Weise  bedenklicb  sind  seine  Ausfiihrungen  (iher 
die  Eisenbahnselbstkosten  und  manebes  audere.  Dafs  daneben  auch 
manches  Treffende  gegen  den  Zonentarif  vorgebraebt  wild,  kann  an  der 
Beurtbeilung  im  Ganzen  nichts  iindern,  die  Polemik  gegen  denselben  bleilit 
ohne  Werth,  well  sie  von  unzutreffenden  Grundlagen  ausgeht.  Ulr. 


Digitized  by  Google 


1172 


Bttcherscban. 


Friedrichseii,  k5nigl.  Laudmesser.  Tahelleii  zur  Berechuung  der 
Flacheiiinhaite,  der  Tcrraiiibreiten  und  der  BOschungs- 
hreiten  der  Querprofile  l>ei  Wege-  und  Grabenbauten. 
Berlin,  Deeker’s  Verlag.  1S91. 

Das  Werk  soil  zur  Erleichterung  der  Berechuung  der  im  Titel  gt^ 
nannten  Grofsen  bei  wagerechteni  oder  wenig  geneigteni  Geliindo  dienen. 
Es  enthalt  drei  Tabellen.  Die  erste  giebt  die  Flacheninlialte  der  Quer- 
sclinitte  fur  17  Kronen-  oder  Sohlenbreiten  (von  0,90  bis  2,50  in) 
bei  einer  HOhe  von  0,oo  bis  6,oo  m (in  Stufen  von  einein  Centimeter 
wucbsend)  an:  feriier  fur  IB  Kronen-  oder  Sohlenbreiten  (von  3,oo  bis 
1(>,(X)  ni)  bei  einer  Hblie  von  0,oo  bis  lO.oo  m (in  Stufen  von  6 cm  wachsend) 
und  zwar  beide  Abschnitte  fur  einfache  und  fur  eineinhalbfache  BOschuugs- 
anlage;  schliefslich  die  Gelandebreiten  fur  dieselben  Querschnitte.  Die 
zweite  Tabelle  enthalt  die  Flacheninlialte  und  Gelandebreiten  der  Quer- 
schnitte fur  die  ersterwahnteu  17  Kronen-  oder  Sohlenbreiten  und  die  von 
O.oo  bis  G,oo  m eentimeterweise  fortschreitenden  HOhen  bei  zweifacher, 
zweieinhalbfacher  und  dreifacher  Boscbungsanlage.  Die  dritte  Tabelle  giebt 
die  Bosi  hungsbreiten  des  halben  Querschnittes  bei  einfacher,  eineinhalb- 
facher,  zweifacher,  zweieinhalbfacher  und  dreifacher  Boschungsanlage  bei 
eentimeterweise  abgestuften  Hohen  von  0,no  bis  10,oo  ni.  Die  Tabellen 
umfassen  218  Seiten  in  Grofsoktav.  Die  Anordnung  ist  ubersichtlich,  der 
Druck  klar,  das  Paiiier  sehr  kraftig.  Es  ware  vielleicht  zw'eckraafsig 
gewesen,  die  Tabellennummer  mit  kurzer  Inhaltsangabe  auf  den  ein- 
zelnen  Seiten  anzubringen,  um  das  Auffinden  der  gesuchten  GrOfsen  zu 
erleichtern. 

Das  Buell  erscheint  geeignet,  die  Arbeit  des  mit  dem  Eiitwerfen  und 
Berechnen  von  Erdkorpern  beschafligten  Technikers  wesentlich  abzukurzen 
und  wird  daher  ohne  Zweifel  Vieleu  willkoniiiien  seiii.  — Z.  — 


Scharowsky,  C.,  Zivilingenieur  in  Berlin.  Saulen  und  Trager. 
Tabellen  uber  die  Tragfahigkeit  eiserner  Saulen  und  Trhger.  Leipzig 
und  Berlin,  1890. 

Dieses  Heftcheu  bildet  eineii  Auszug  aus  dem  vom  Verfasser  im 
Auftrage  des  Vereins  Deutscher  Eisen-  und  Stahlindustrieller  heraus- 
gegebenen  (im  Archiv  mehrfach  be.sproclienen)  Musterbuch  fur  Eisen- 
koii.struktionen.  Es  soil  in  erster  Linie  den  Bauhandwerkern,  Eisenhand- 
lern  u.  a.  als  Hilfsniittel  zur  Beurtbeilung  der  Tragfahigkeit  vorhandencr 
Siiuleii  und  Trager,  sowie  auch  als  Hathgeber  bei  Bestiinniung  der  Ab- 
niessungen  dienen,  welcbe  eiserne  Saulen  und  Tragern  bei  gegebenen 
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Lasten  erhalten  mussen.  Die  kleine  Tabelleiif-ammluiig  diirfte  sirh  in 
manchen  Fallen  auch  fur  den  Eisenkonstrukteur  als  nutzlieh  erweisen. 

— Z.  — 

Schneider,  A.,  herzogl.  braunsohweig.  Bahndirektor.  Uel)er  Gebirgs- 
eisenbahnen.  Quedlinburg  und  Blankenburg  a.  H.,  1891. 

Der  Verfasser  schildert  in  der  vorliegenden  Sohrift  auf  16  Seiten  die 
Entsteliung  und  Entwicklung  der  Ei.senbahnen  von  den  uralten  Spurbahnen 
der  Tempelstrafsen  an  bis  zur  neuesten  Zeit,  um  dann  den  wesentlichen 
Unterschied  zwi.sehen  der  nur  durch  Reibung  auf  den  Schienen  baftenden 
und  der  durch  Eingriff  in  einc  Zahnstange  .sich  fortbcwegendon  Lokomotiven 
darzulegen.  Nach  Be.sprechung  der  verscbiedenen’  alleren  Zahnstangen- 
bahnen  nnd  ihrer  Ijokomotiven  geht  der  Verfa.sser  sodann  auf  die 
Abt’sche  Anordnung  naher  ein,  die  unter  seiner  verdienstliohen  Mit- 
wirkung  — nach  Ueberwindung  maucber  Schwierigkeiten  — auf  der 
Ilarzbahnstrecke  Blankenburg-Tanne  zuin  ersten  Male  und  niit  gutem 
Erfolge  angewendet  worden  ist.  Die  Mittheilungen  hieruber  sind  auch 
fur  den  Fachmann  nicht  ohne  Interesse,  wahrend  das  Schriftchen  im 
Uebrigen  offenbar  mehr  fiir  ein  deni  Eisenbahnwesen  ferner  stehendes 
Pnblikuin  geschrieben  ist.  — Z.  — 


Wandel,  K.,  Ger.-Ass.  a.  D.  u.  Assist,  d.  Dir.  d.  Firnia  Fried.  Krupp  in 
Es.sen.  Das  Patentgesetz  vom  7.  April  1891  und  das  Ge- 
setz,  bet'r.  den  Schntz  von  Gebrauchsmustern  vom  1.  Juiii 
1891.  Berlin  1891.  Franz  Vahlen. 

Das  Buchelcben  enthalt  in  Notizbuchformat  auf  05  Seiten  den  Wort- 
laut  der  angegebenen  Gesetze,  die  Verordnung  zur  .Ausffibrung  derselben. 
die  Uebergangsbestiminungen  zur  Ausfiihrung  des  Patcntgesetzes  und  die 
Verordnung,  betr.  das  Berufungsverfaliren  beiin  Reiohs-Oberhandelsgericht 
in  Patentsacben  (abgelost  durch  das  Reichsgericlit).  Einleitend  ist  eine 
kurze  Geschichte  der  neuen  Gesetze  mit  Hinweis  auf  die  wesentlichsten 
Neuerungen  vorausgeschickt;  den  Schlufs  bildet  ein  Sachregister,  neben 
dem  ein  Inhaltsverzeichnifs  nach  der  Seitenfolge  vorhanden  ist. 

Die  in  kleineren  Druck  der  einzelnen  Paragraphen  beigegebenen  Er- 
ISuterungen  sind  klar  und  knapp;  der  Verfasser  zeigt  darin,  dafs  er  sich 
den  Stoff  vollkommen  zu  eigen  gemacht  hat. 

Nur  mOchte  in  der  Anmerkung  auf  S.  27,  „der  Einspruch  kann  also 
auch  darauf  gestutzt  werden,  dafs  der  Gegenstan.d  der  Anmeldung  sich 
ganz  Oder  theilweise  mit  einer  fruher  angemeldeten  (Erfindung)  deckf‘, 
statt  (Erfindung)  zu  setzen  sein:  (patentf^higen  Erfindung,  welche  zur 
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Z«“it  der  Ainnelduiig  nocli  niclit  veniffeutlicht  war),  da  einerseits  eine  im 
Ertheilungsverfahren  zuruckpewiesene  Erfindung,  weder  bisher  nodi  spater 
als  Einspruchsgrund  dienen  kaiin,  und  well  andererseits  eine  fruher  ange- 
ineldefe  und  zur  Zeit  der  Anmeldung  schon  verbffentliehte  Erfindung  aueh 
liisher  geeignet  war,  einen  Einspruidi  darauf  zu  stutzen. 

Verfasser  will  ein  Gebraudismustcr  nieht  niehr  als  neu  gelten  lassen. 
wenn  eine  offentliehe  Beschreibung  oder  iin  Inlande  eine  offenkundige  Be- 
mitzung  so  statfgcfunden  liat,  „dafs  daraus  oline  Zuhilfenahnie  eines 
weiteren  sellist  andigen  Gedankens  die  Eigensehaften  des  ModelLs 
erkannt  werden  konnen",  wahrend  § 1 Abs.  2 des  Gesetzes  nur  die  Kenn- 
zeichen  im  Vordersatz  oline  den  Satztlieil  in  „ — “ keniit  Die  Hinein- 
tragung  des  selbsf andigen  Gedankens  in  die  Auslegung  der  Kenheit 
bei  der  Ueclitspreehuiig  (niclit.  bei  der  Eintragung)  ersebeint  nicbt  unbe- 
denklich.  Das  Verfahren  wi'irde  dann  mit  einein  — im  Gesetze  gluck- 
licher  Weise  niclit  vorliaiidenen  — Begriffe  zu  reclmen  baben.  der  eben- 
snweiiig  feststelit,  wie  der  Begriff  „Erfindung'‘  im  Patentgesctz.  Es  wird 
lediglich  im  Eiiizelfalle  zu  entscheiden  bleibeii,  ob  ein  beschriebeiies  oder 
benutztes  Modell  derart  ist.  dafs  ilini  gegenuber  das  zu  schutzende  keine 
neue  Gestaltuiig,  Aiiordnung  oder  Vorrichtung  aufweist  (vergl.  § 1 Abs.  1). 

Das  Buchelclien  wird  jedem  ein  willkommener  Ratbgeber  sein,  welcher 
sich  mit  den  besproclienen  Gesetzeii  zu  befassen  hat,  sei  es  in  deren  Hand- 
liabung  oder  in  Anrufung  ihres  Schutzes.  S — y. 


.lonstorfl',  H.,  Freiherr  Jiiptner  vou,  Korresponde'nt  der  K.  geol. 
Reicbsanstalt,  Cheniiker  der  Oesterreichisch  Alpinen  Montangesell- 
schaft  u.  8.  w.  Die  Untersuchung  von  Feuerungsanlagen. 
Eine  Anleitung  zur  Anstelluiig  von  Heizversuchen.  Wien,  Pest, 
Leipzig.  A.  Hartlebens  Verlag  1891.  — Preis.  Geh.  6 M Eleg. 
gel).  6.80  .//. 

Der  lliitersuchiing  von  Feuerungsanlagen  auf  wissenschaftlichen  Grund- 
lagen  ist  eine  recht  weite  Ausbreitung  zu  wfin.schen,  einmal  aus  rein 
wirthschaftlichen  Ersparnifsgriinden.  sodann  aber  auch  zur  Beseitigung  der 
ill  hohem  Grade  gesundhcitsschadlichen  und  lastigen  Folgen  einer  jeden 
unzwcckmafsig  betriebenen  derartigen  Anlage.  Diese  Folgen  werden  in 
der  Grofs.stadt  oder  bei  anderweitiger  Ilaufung  von  Feuerungsstatten  in 
Gestalt  von  Luff verderbiiifs  zu  eineiii  das  offentliehe  Wohl  in  so  hohem 
Mafse  beeiiillussendeii  Uebel,  dafs  man  demselbeii  iiofhgcdrungen  in  Balde 
mehr  Aufinerksamkeit  wird  .scheiikeii  mussen.  als  bisher.  Die  Verun- 
reinigung  der  Luft  diirfte  in  nicht  allzu  ferner  Zeit  die  gesetzgeberische 
Thatigkeit  in  Deutscbland  iiach  deni  Vorliilde  anderer  Lander  ebenso 
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herausfordern,  wie  es  hinsichtlich  tier  fiffentliphen  Gewiisser  liereits  gc- 
sohehen  isl.  Der  vorliegende  Anstofs  zur  hftufigeren  Aiistellung  von  Heiz- 
versuchen  und  somit  zur  Erlangung  einer  gcnauen  Kenntnifs  der  Wiirine- 
mitzung  unserer  Feuerungsstatten  zweeks  Vornahme  erspriefslicher  Ver- 
besserungen  erscheint  daher  durchaus  zeitgemiifs. 

Nach  dem  Xitel  erwartet  man  nun  kauni  cinen  Band  von  611  Seiten 
Stiirke  in  dem  bekannten  Formate  der  pliemiseli-tephnisphen  Bibliothek, 
wio  er  uns  vorliegt;  und  doeb  kann  alles  das.  wa.s  vorgefuhrt  wird,  zu 
der  Unterwei.sung  in  der  Untensuchuiig  der  Feuerungsanlagen  herangezogen 
•werden,  wie  man  bei  der  Durohsicbt  des  Wcrkes  er.staunt  findet.  Die 
Vollstilndigkeit  i.st  in  Folge  dessen  uniibertrefflich,  venscbieden  allerdings  in 
den  einzelnen  Richtungen,  jedenfalls  aber  derart,  dafs  man  sich  an  der 
Hand  der  sorgfaltigen  Inhaltsgliederung  leicht  fiber  jede  Frage  zu  unter- 
richten  vermag,  die  im  Verlaufe  des  Vorstudiums  und  der  Ausfflhrung  der 
Untersuehungen  auftreten  kann.  Zweifellos  ist  das  als  ein  grofser  Vorzug 
zu  bezeiehnen. 

Ueber  Zweck  und  Nutzen  der  Untersuehungen  bei  den  verschiedensten 
Arten  der  Warmeverwendung  belehrt  uns  die  Einleitung  reebt  anscbaulich. 
Die  1.  Abtheilung  enthiilt  eine  kurze  Uebersiebt  der  wichtigsten  einscbliig- 
lichen  pliysikiilisehen  und  chemisphen  Grundsfitze,  die  II.  Abtheilung  bringt 
Niiheres  filler  Brennstoffe  und  Verbrennungsluft.  die  III.  Abtheilung  fiber 
die  anzuwendenden  Apparatc  und  Messungen,  die  IV.  Abtheilung  endlieh 
fiber  die  Brufung  der  Feuerungsanlagen  im  Besonderen.  Diese  i.st  in 
6 Kapitel  gegliedert:  Heizanlagen  fur  Wohnrfiume,  Kesselfeuerungen,  Gas- 
generatoren,  Flammofen,  Sphaobtofen  und  versehiedene  sonstige  Arten  der 
Wilrmeau.snutzung. 

Den  Schlufs  bildet  ein  Anhang  von  Tabellen.  welche  die  Probe  auf 
Vollstiindigkeit  sicherlieh  bei  jeder  Untersuchung  gliinzend  hestehen  werden 
und  umsomehr  erwflnspht  sind,  weil  sie  Daten  liefeni,  die  man  bei  der- 
arligen  V'ersuehen  und  aueh  zu  anderen  Dingen  notbwendig  braueht  und 
daiin  spbwer  zu  finden  weifs.  Die  Benutzung  der  Tabellen,  welche  alle 
Beziehungen  zwi.schen  der  Wftrme  und  alien  moglichen  festen.  flfissigen  und 
gasfOrmigen  Kfirpern  umfassen.  ist  durch  ein  besonderes  Inhaltsverzeichnifs 
erleiehtert. 

Die  I.  Abtheilung  ist  reichlich  lang  ausgefallen;  .sie  seheint  dem  Ver- 
fa,s.ser  in  dem  Streben  naeh  iiufserster  Vollstiindigkeit  unter  der  Hand  den 
ur.sprfinglioh  gesteckten  Kahmen  gesprengt  zu  haben:  leider  mit  der 
Wirkung.  dafs  der  Verfasser  in  der  letzten  Abtheilung  sich  auf  die  Vor- 
ffihrung  von  Bei.spielen  ausgefflhrter  Heizversuche  beschranken  mufste 
statt  eine  eingehende  Besprechung  soldier  V'ersuche  fUr  die  verschiedenen 
Feuerungsanlagen  zu  liefern.  In  Verbindung  mit  den  griindlichen  Aus- 
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einandersetzungen  in  der  II.  und  III.  Ahtheilung  hat  jedoch  aurh  dieter 
prakti.sche  Theil  de.s  Buche.s  hohen  Werth.  Die  Streifung  der  Elektrizitat 
in  der  Einleitung  und  im  ersten  theoretischen  Theil  Io,st  die  Erwartnii? 
aus,  dafs  der  prakti.sche  Theil  nunraehr  auch  einiges  fiber  die  Warme- 
wirkungen  der  Elektrizitat  bringen  werde,  eine  Erwartung,  welche  durch 
das  zwei  Seiten  lange  8chlufskapitel  init  dieser  Ueberschrift  nicht  ver- 
wirklieht  wird. 

Ffir  den  deutschen  I.eser  durt'te  es  von  besonderem  Iiiteresse  seiii, 
dafs  die  auf  S.  ‘223  fur  Temperaturinessungeii  bis  zu  460°  C.  empfchlemn 
Wasserstoff-Quecksilberthermometer  von  Bock  in  Wien  einen  ebenhurtigeii 
Mitbewerher  linden  in  den  von  Fuess  Berlin,  Alte  .lakob.str.  108,  Hof  1.  I 
gelieferfen  StickstoflF-Queeksilberthermnnietern.  welche  fur  dieselben  Teni- 
peraturen  verwendbar  sind. 

Auf  S.  304  bei  dem  Heizversuche  niit  einein  Meidinger  Ffillofen 
scheint  ein  Druckfehler  in  der  Erniittlung  der  Kalorien  vorzuliegen;  die 
Zahl  14.5H,  welche  den  Tempera! urunterschied  in  Graden  Cels.  bi>- 
zeichnet,  inufs  19, (h;  — 6,eo  = 13, 4g  heifsen. 

Die  Einfuhrung  der  Bezeichnung  „WarmekapaziUit'‘  auf  S.  314  und 
316  bezogen  auf  eine  Mehrzahl  von  Gewichtseinheiten  im  Gegensatz  zu 
der  richtig  auf  die  Gewichtseinheit  angewendeten  „spezifischen  Wanne" 
pafst  schlocht  zu  den  Ausfflhrungen  auf  S.  48  und  49,  wonaeh  Warme- 
kapazitat  und  spezifische  Wiirme  selbst  nach  Annabme  der  MaxweU’schen 
Begriffsbe.stimmungen  als  gleichbedeutend  anzu.sehen  .sind,  sofern  man  von 
den  Aentlerungen  der  spezifischen  Warme  mit  der  Temperatur  absieht. 

Im  Debrigen  i.st  die  Danstellung  allcrorten  klar  und  durchsichfig, 
in  Folge  dessen  leicht  verstandlich;  reiche  Quellenangaben  erleichtera 
weiteres  Eingehen  auf  den  GegensUmd. 

Die  gut  gezeichneten  Textabbildungen,  dereu  49  vorhanden  sind. 
stellen  zumeist  die  zu  verwendenden  Apparate  in  Ansichten  nnd 
Schnitten  dar. 

Ausstattung  in  Druck  und  Papier  sind  ohne  Tadel.  Weiteren  Kreisen 
iler  industriellen  Unternehmungen,  zu  denen  in  dieser  Ilinsicht  auch  die 
Betriebe  der  Eisenbahnverwaltung  gehoren,  wird  „die  Untersuchung  der 
Feuerungsanlagen“  ein  geschiitzter  Rathgeber  sein.  S—y. 


Mayer,  Arthur  von,  Ei.senbahnstationsvorsteher  a.  D.  Geschichte 
und  Geographic  der  deutschen  Eiseiibahnen.  4 Theiie  m 
2 Banden.  XVI.  und  1374  S.  8°.  Berlin,  Wilh.  Bfinsch.  1889  91. 
Preis  26  .</ 
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Der  erste  Hauptiheil  des  Buchs  behandelt  die  Entwicklung  dee 
Eisenbahnwesens  in  den  deutschen  Bundesstaaten.  Jedeni  der  letzteren 
ist  ein  besonderer  Abschnitt  gewidniet,  ■welcher  geographische  Notizen  nnd 
eine  chronologische  Darstellung  der  Entstehung  des  Landeseisenbahnnetzes 
mit  gelegentlicher  Beriihrung  der  Gesetzgebung  und  der  Eisenbahnpolitik 
des  betreffenden  Staats  enthalt. 

Die  alsdann  folgende  „Geschichte  der  in  anderen  Bahnkomplexen 
aufgegangenen  Eiscnbahnunteniehmungen“  (328  Seiten!)  bringt  fur  jede 
einzelne  derselben  Mittheilungen  uber  Entstehung,  hufsere  und  finanzielle 
Entwicklung  und  Ende. 

Fernere  828  Seiten  (!)  fullt,  gleichfalls  nach  Untemehmungen  ge- 
soiidert,  die  „Geschichte  und  Geograpliie  der  z.  Z.  vorhandenen,  unter 
solbstandiger  Verwaltuiig  stehenden  Staats-  und  Privatciscnbahnen.“  Aufser 
einer  Uebersicht  fiber  die  Entstehung  und  die  Verkehrsergebnisse  des 
betrefTenden  Bahnnetzes  finden  sich  hier  noch  Angaben  fiber  die  Organi- 
sation des  Unternehineus  und  als  „Geographie“  eine  Beschreibung  des 
Laufs  und  des  Verkehrsgebiets  jeder  einzelnen  zu  deniselben  gehOrigen 
Bahniinie. 

Die  Anordnung  innerhalb  der  Abschnitte  ist  die  alphabetische. 

Wie  schon  aus  der  vorstehendcn  Inhaltsangabe  erhellt,  hat  deni  Ver- 
fasser  eine  systematische  und  erschfipfende  Bearbeitung  der  geschichtlichcn 
Entwicklung  des  Eisenbahnwesens  in  Deutschland  fern  gelegen.  Was 
geboten  wird,  beschrankt  sicb  in  der  Hauptsache  auf  eine  Zusammon- 
traguug  thatsfichlichen,  nainentlich  statistischen  und  geographischen Materials, 
welches  bcreits  anderweit  — in  Fachschriften.  Gcschfiftsberichten  u.  s.  w. 
— verOffentlicht  ist.  Die  Anordnung  der  Dar.stellung  ist  uicht  nur  eine 
rein  niechanische,  sondorn  auch  unzweckmiifsig,  indeni  sie  zu  einer  Zer- 
s])litferung  des  St  offs  fuhrt  und  vielfache  Wiederholungen  noting  macht. 
Dafs  dem  Verfasscr  die  Beherrschung  des  Materials  abgeht,  tritt  auch  in 
dem,  im  Verhfiltnisse  zuin  Inbalte  flbermSfsig  grofsen,  Uinfange  des  Buchs 
(XVI  und  1374  Seiten)  zu  Tage,  welcher  von  vornherein  dessen  praktischc 
Brauclibarkeit  in  Frage  stelll.  Ob  die  Angaben  wenigstcns  zuverlassig 
sind,  hat  nicht  geprfift  werden  konnen. 

Wissenschaftlichen  Werth  erhfilt  das  Buch  auch  nicht  durch  eine  vor- 
angeschickte  dfirftigo  Einleitung  und  durch  allgcnioine  Redewenduugen  und 
pathetische  Schlagwortc,  welche  neben  kurzen  stati.stischen  Uebersicbten 
den  wescntlichcn  Inhalt  der  die  einzelnen  Abschnitte  schliefsenden  „Rfick- 
blicke"  ausmacheii.  ev 
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Zeitschriften. 

Bulletin  de  la  Commission  internationalu  du  Congres  des  chemins  de  fer 
Bruxelles. 

Jnli — Angnst — September  1891. 

Expose  de  la  question  de  la  production  de  la  vapeur.  Note  sur  la  question 
de  la  vapeur.  Expoad  de  la  question  de  la  traction  & vapeur  des  chemins 
de  fer  6conomiqnes.  Expost!  de  la  question  des  renseignements  techniques 
relatifs  aux  chandiires  de  locomotives.  Note  I sur  la  question  des  renseigme- 
ments  techniques  relatifs  aux  cliandiires  de  locomotives.  Exposd  de  la 
question  du  materiel  des  lignes  it  faible  trade. 

Bulletin  du  ministere  des  travanx  publics.  Paris. 

August  1891. 

Etats-Unis  de  I’Amdrique  du  Nord.  — Rdsnltats  d'cxploitation  cn  1887  et  1888. 
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Centralblatt  der  Bauverwaltung.  Berlin. 
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Ausfflbrnng  der  Eisenbahnvornrbeiten.  (No.  88n.  41:)  Pie  Eisenbahnen 
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(No.  40a:)  Versuche  mit  der  Verwendung  von  Flufseisen.  (No.  41a:)  Znr 
Frage  der  Weichensicherung. 

Uer  Cirilingenieur.  Leipzig. 

Jahrgang  1891.  Heft  6. 

Darstellung  der  Leistungsf&higkeit  eiuer  Lokomotive. 

Danubins.  Wien. 

No.  38.  Vom  17.  September  1891. 

Die  Betriebsergebnisse  der  ersten  k.  k.  priv.  Donau-DampfschifTahrts- 
gesellschaft. 

Deutsche  Bauzeitnng.  Berlin. 

No.  69—  82.  Vom  29.  August  bis  14.  Oktober  1891. 

(No.  69:)  Vebelstknde  in  der  prcufsischen  Stoatseisenbahuverwaltung. 
(No.  80  u 82:)  Der  weitere  Ausbau  der  Berliner  Stadtoisenbahn. 

Dinglers  polytechnisches  Journal.  Stuttgart. 

Jahrgang  72.  Bd.  282.  Heft  2. 

Nencre  Fortscliritte  im  Lokomotivbau. 
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Ij’Economiste  franfaii*.  Paris. 

No.  88 — 88.  Vom  16.  August  bis  19.  September  1891. 

(No.  33;)  La  loi  sur  les  rapports  des  agents  de  cbemins  de  fer  avec  les 
compagnies.  La  r^forme  des  tarifs  de  royageurs  en  Pmsse.  (No.  37:)  Lea 
accidents  de  cbemins  de  fer.  (No.  38;)  La  construction  des  lignes  de  cbemins 
de  fer  et  des  tramways,  en  France,  dans  le  present  et  le  procbain  avenir. 

SaxltHOjiopoatioe  xiao  (Eisenbabnwesen).  St.  Petersburg. 

1891.  No.  28-32. 

iNo.  23^und  24:)  Ueber  Vereinfacbungen  in  der  Wagenverwaltung.  (No.  26 
und  26;)  In  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  gemacbte  Beobacbtungen 
ilber  die  Dauer  der  Holzscbwellen.  Ueber  den  Radstand  der  Betriebsmittel 
und  die  Spnrerweiterung  in  den  Babnkrttmmungen.  (No.  27  und  28:)  Wertb 
und  Kanf  der  Eisenbahncn.  Pie  von  der  anonymen  Gesellscbaft  in  Paris 
ausgefiihrten  Versuche  niit  Abt’schen  Zabnradbabncn.  (No.  29  u.  30:)  Drei- 
schieniges  Ueleis  fUr  normal-  and  schmalspurige  Babn.  (No.  31  und  32:) 

Ueber  die  Sicberbeit  der  EisenbabnbrUcken. 

Engineering.  London. 

No.  1339—1346.  Vom  28.  August  bis  16.  Oktober  1891. 

(No.  1339;)  The  Los  Angeles  cable  Railway.  (No.  1340:)  Hanitou  and  Pike’s 
Peak  Railroad.  (No.  1341;)  Railways  in  the  United  Kingdom.  (No.  1342:) 

The  cost  of  working  British  Railways.  (No.  13430  The  recent  movement 
of  German  Railways.  Fiftcen-tou  locomotive  steam  crane.  (No.  1344:)  The 
rolling  stock  of  British  and  American  Railways.  (No.  1346:)  Standard  loco- 
motive on  Highland  Railway.  (No.  1346:)  Canadian  Railways.  The  Siberian 
Railway.  Railway  sand  and  snow  fences. 

Engineering  News.  New  York. 

No.  88—41.  Vom  16.  August  bis  10.  Oktober  1891. 

(No.  33,  34,  36,  88,  39,  41;)  The  comparative  merits  of  different  systems  of 
car  lighting.  Competitive  tests  of  freight  train  brakes  in  New  South  Wales. 

Railways  and  Railway  tunnels  in  Wisconsin.  Duplex  compound  locomotive 

for  the  St.  Gothard  Ry.  Elevated  Railway,  Philadelphia,  Pa.  (No.  34:)  New  I 

signaling  arrangements  for  the  Fourth  Avenue  tunnel.  New  York  City. 

The  Broadway  cable  road.  New  York  City.  Standard  tests  and  methods  of 
testing  materials.  (No.  36:)  The  Railway  situation  in  Nicaragua.  The 
Metropolitan  Railway  of  Paris  The  Ladame  project  for  rapid  transit  in 
Paris.  Irrigation  and  irrigation  districts  in  San  Bernardino  county,  Cal. 

Abt  rack  Railways  in  the  world.  Ten-wheel  compound  locomotive,  Mexican  i 

Central  Railway.  (No.  36:)  German  steel  rails,  splice  bars  and  steel  ties. 

Elevated  Railway;  Liverpool,  England.  (No.  37:)  The  union  station  at  Fort  | 

Payne,  Ala.  The  proposed  boat  Railway  round  the  Dalles  rapids,  Columbia 
river.  The  St.  Maude  accident  and  the  Wcstinghouse  brake  A fast  run  ' 

on  the  Philadelphia  and  Reading  R R.  (No.  37—39:)  Railway  surveys  and  l| 

resurveys.  (No.  38:)  Railway  progress  in  China.  Accidents  in  the  Railway  j 

mail  services  The  heath  rail  i>oint  The  best  method  of  preserving  cross-  ^ 

ties.  Standard  gages  for  Master  Car  Builders  couplers.  Carrying  a cable 
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Bailway  acroaa  a drawbridge.  The  edacation  of  locomotiTe  engineers  and 
fire  men.  (No.  39  und  41:)  The  new  terminals  of  the  Pennsylvania  Rail- 
road at  Jersey  city.  (No.  39:1  The  Amherst  dock  of  the  Chignecto  ship 
Bailway.  Electric  motive  power  for  street  Bailways.  The  department  oi 
transportation  exhibits  at  the  world's  Colnmbian  exposition.  Accidents  on 
cable  and  electric  Bailways  iu  St.  Lonis.  Legal  standard  time  in  Canada. 
(No.  40:)  The  St.  Lonis  nnion  passenger  station.  (No.  40n.  41:)  The  Stam- 
pede or  Cascade  tunnel  on  the  Northern  Pacific  K.  B.  (No.  40:)  Statistics 
showing  the  progress  and  prospects  of  Bailway  construction  in  the  South- 
western States.  Standard  rail  and  splice  bars;  New  York,  New  Haven  and 
Hartford  B.  B.  Bailways  in  Bnrmah.  New  saloon  car  for  the  Furness  Rail- 
way, England.  Bail  way  construction  in  the  Southwest.  (No.  41:)  Notes  of 
a vacation  trip  from  New  York  to  Salt  Lake  city  and  return.  Compressed 
air  motors  for  street  Bailways  in  England.  American  cars  for  the  South- 
eastern Bailway,  England.  The  Vi^ge-Zermatt  Bailway.  Beports  of  the 
engineers  to  the  New  York  city  rapid  transit  commission.  Bailways  and 
tramways  in  New  South  Wales.  Plans  for  New  York  city  rapid  transit. 

Giomale  del  genio  civile.  Roma. 

38.  Jahrgang.  August  1891.  Heft  8. 

(No.  16:)  La  ferrovia  marinifera  di  Carrara.  (No.  16:)  La  ferrovia  trans- 
andina 

Glaser’s  Annalen  ffir  Gewerbe  und  Banwesen.  Berlin. 

Heft  7.  Vom  1.  Oktober  1891. 

Nenere  F&hrdampfer  fur  Eisenbahnxwecke.  Ucber  bewegliche  Drehgestelle 
fUr  Eisenbahnfabrzenge.  Banchverbrennnngsapparat  von  C.  W.  Stans  in 
Berlin.  Intemationaler  permanenter  Strafsenbahnverein. 

HaKeaepa  (Her  Ingenieur).  Eiew. 

1891.  August-Septemberheft. 

Die  Fabrgeschwindigkeit.  Ueber  das  Trilnken  der  Holzschwellen.  Nenere 
Einrichtungen  an  Zentralweichen-  und  Signalstellwerken. 

.lonmal  of  the  Association  of  Engineering  societies.  Boston. 

Jnli  1891. 

Car  viaducts  across  the  Bailroad  tracks.  The  education  of  the  mechanical 
engineer. 

Monitore  delle  strade  ferrate.  Torino. 

No.  80—40.  Vom  26.  Juli  bis  3.  Oktober  1891. 

(No.  30:)  Traffico  da  e per  I'ltalia  attraverso  il  Gottardo  negli  anni  1889 
al  1890.  (No.  31:)  Ferrovia  Bocchetta  Melfi-Oioia  del  Coile.  Di  aicnni 
grand!  disastri  ferroviari  in  mezzo  secolo.  (No.  32:)  I viaggiatori  a prezzo 
intero  e a prezzo  ridotto  snlle  ferrovie  italiane  dal  1886  al  1890  (No.  34:) 

I dividend!  delle  sei  grand!  Societk  ferroviarie  francesi  negli  esercizi  1866, 
1881,  1883  e 1890-  (No.  86:)  Biassnnto  degli  introiti  nei  principali  Centrl 
della  rete  Mediterranea  negli  esercizi  1889-1890,  1888—1889,  1887—1888, 
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1886—1887  e 1886—1886.  (No.  86:)  Ventilazione  delle  grand!  galleria  con 
I’apparecchio  dell’  ing.  Saccardo.  Lo  scontro  BuUa  linea  di  Vincennes  ed  il 
freno  Westinghonse.  (No.  40:)  Applicazione  dei  freni  continni  in  Inghil- 
terra  al  81.  dicembre  1890. 

The  North  American  Review. 

September  1881. 

A plea  for  Railway  consolidation.  (C.  P.  Huntington.) 

Oeaterreichische  Eisenbahnzeitnng.  Wien. 

No.  85 — IS.  Vom  80.  August  bis  26.  Oktober  1891. 

(No.  86:)  Die  intemationale  elektrotechnische  Ansstellnng  zn  Frankfurt 
a.  M.  (No.  86:)  Zur  Personentarifreform.  (No.  87:)  Die  elektriscben  Ubren 
und  die  elektrische  Richtigstellnng  der  Ubren  bei  Eisenbahnen.  (No.  38:) 
Ueber  16-Tonnenwagen.  (No.  39:)  Die  Wbchterkontroluhr  von  H.  Boardman. 
Eisenbahnverkehrim  Monat  Jnli  1891.  (No.  40u.  41:)  Die  elektrische  Belench- 
tnng  der  Eisenbabnwagen.  Die  Betriebsergebnisse  der  s&cbsiscben  Staats- 
eisenbahnen  im  Jahre  1890.  (No.  42:)  Von  den  bayerischen  Lokalbahnen. 
Eisenbahnverkehr  im  Monat  August  1891.  (No.  43:)  Verbessernngen  an 
Dampfkesseln. 

Political  Science  Quarterly.  New  York,  London,  Berlin. 

No.  8.  September  1891. 

Railroad  stock-watering. 

Prensaische  JahrbUcber.  Berlin. 

1881.  Septemberbeft. 

Die  Bedentung  der  Eisenbahnen  nnterster  Ordnnng  (v.  Mdblenfels). 
Railroad  Gazette.  New  York. 

No.  33.  Vom  14.  August  1891. 

Cranes  for  Railroad  uses.  Cnrvilinear  movements  of  locomotive  connterba- 
lances.  The  intercontinental  Railroad  in  Sonth  America  Freight  train 
brakes  in  Australia.  A Central  African  Railroad.  Country  roads,  the 
Farmers  and  the  Railroads.  The  drift  of  Railroad  legislation  in  Georgia 
Notes  on  the  New  York,  New  Haven  & Hartford.  Radial  stay  crown  bar 
and  Bclpaire  boilers.  The  Patton  motor.  Abt  system  of  rack  Railroads. 
No.  84.  Vom  21.  August  1891. 

Cranes  for  Railroad  nses.  Creamer’s  system  of  ventilating  passenger  cars. 
Bridge  and  tunnel  warning.  Passenger  fares  and  passenger  earnings.  The 
ideal  Railroad  track.  Signaling  the  Fourth  Avenne  tnnnel.  New  York.  Ex- 
periences with  viaducts  over  Railroad  tracks.  Fnel  premiums  on  the  Mexican 
Central.  New  England  roadmaster’s  association.  Pullman  palace  cars. 

No.  83.  Vom  28.  August  1891. 

Cranes  for  Railroad  nses.  Brill  ^maximum  traction."  The  Nickerson  rail 
joint.  Rapid  transit  in  New  York.  The  load  of  freight  locomotives.  Hand 
brakes  on  freight  cars.  Australian  brake  trials  July  accidents.  American 
association  for  the  advancement  of  science.  Track  joints.  New  England 
roadiiiaster's  association.  Train  accidents  in  the  United  States  in  July. 
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No.  38.  Vom  4.  September  1891. 

Lehigh  Valley  freight  terminala-Jerscy  city  N.  Y.  Inflnence  of  rates  of  toll 
on  the  ntility  of  transportation  routes.  The  cushion  car  wheel.  The  pro- 
posed Matterhorn  Railroad.  Progress  of  compound  locomotive  bnilding. 
The  principles  governing  Railroad  rates.  Interstate  commerce  commission 
reports.  Burlington  freight  honse  at  St.  Louis. 

No.  87.  Vom  11.  September  1891. 

Continuous  rails.  The  national  surface  cattle  guard.  ^Multiple  speed'. 
Railroad  for  the  world's  fair.  Locomotives  for  suburban  traffic.  Elevated 
terminals  in  Chicago.  Some  pointers  on  the  City  and  South  London  subway. 
A Brooks  suburban  locomotive.  Canadian  Railroads  as  servants  of  the  United 
States.  Government  regulation  of  Railroads.  Roadmaster’s  association  of 
America  — Minneapolis  convention.  Notes  from  the  bridge  shops.  Steam 
locomotives  supplanted  by  electricity.  Master  car  builder's  association 
standards. 

No.  38.  Vom  18.  September  1891. 

The  New  York  Central  fast  passenger  engine.  The  standard  gauge  for  the 
M.  C.  B.  coupler.  The  heath  rail  joint.  The  new  gauge  for  vertical  plane 
couplers.  Minneapolis  vs.  Duluth  Cylinder  volumes  for  compound  locomo- 
tives. Railroading  in  New  South  Wales.  The  latest  long  fast  distance  run. 
Ninety  miles  an  hour.  The  fast  trip  from  Yokohama  to  Queenstown.  Road- 
master's  association  of  America  — Minneapolis  convention.  General  passenger 
agent’s  convention.  Moving  slack  coal  by  blowing.  Street  railroads  in 
Holland. 

No.  39.  Vom  25.  September  1891. 

Grovetown  station  — Georgia  Railroad  Co.  Department  of  transportation 
exhibits  building  for  world’s  Columbian  exposition.  Locomotives  for  fast 
runs.  Apparatus  for  removing  driving  tires  outside  of  shops.  August  acci- 
dents. Indian  Railroad  notes.  Railroading  in  Spain-notes  by  a mechanic. 
The  opening  of  the  St.  Clair  tunnel.  Methods  of  the  car  record  office.  The 
principles  of  train  dispatching.  Train  accidents  in  the  United  States  in 
August.  Avalanches  in  Austria  and  Switzerland.  Table  of  seconds  per  mile 
at  various  speeds  in  mile  per  hour.  The  Statesville  disaster.  A short 
review  of  the  history  of  the  articulated  locomotive. 

No.  40.  Vom  2.  Oktober  1891. 

Interlocking  at  Waterloo-station  London  & Southwestern  Railway.  Deep 
water  trestle-intercolonial  Railway  of  Canada.  Conduit  system  for  electric 
Railroads.  Proportions  of  cylinders  for  compound  locomotives.  The  Nebraska 
report.  Report  of  the  government  directors  of  the  Union  Pacific.  The  slide 
Railroad  at  the  Columbian  world’s  fair.  Railroad  passenger  fares  in  Hungary 
and  England.  General  passenger  and  ticket  agents'  association. 

Nr.  41.  Vom  9.  Oktober  1891. 

Telegraph  register  of  trains  N.  Y.,  L E.  & W.  R.  R.  Cavner’s  device  for 
pre-heating  air  for  locomotives.  Johnstone’s  starting  valve  for  compound 
locomotives.  Standard  box  car  — Denver  & Rio  Grande  R.  R.  Rapid  transit 
in  New  York.  The  New  Kentucky  constitution  and  the  Railroads.  The 
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rapid  transit  question  in  New  York  city.  Emery  wheels.  Recent  Illinois 
Central  fruit  cars.  Test  of  the  short  duplex  automatic  brake.  A new  Rail- 
road device.  Air  brakes  in  freight  service. 

The  Railway  Engineer.  London. 

No.  140.  September  1891. 

Express  passenger  engine  with  7 ft.  6 in.  single  driving  wheels  and  inside  cylin- 
ders (.Great  Northern  Railway).  A real  Irish  grievance.  Sections  and  mechanical 
conditions  of  car  wheels.  Four  wheels  coupled  express  passenger  engine 
(Great  Eastern  Railway)  fired  with  liquid  fuel.  Relative  value  of  com- 
pound locomotives  of  different  types.  Holding  power  of  square  spikes. 
Dean's  compound  locomotive.  Locomotives  for  India.  Administration  record 
on  the  Railways  in  India  for  1890—91. 

No.  141.  Oktober  1891. 

Three  cylinder  compound  passenger  engine  „Jcanie  Deans"  London  and 
North  Western  Railway.  Mountain  Railway  construction.  Railway  structures. 
Steel  and  iron  axles.  Water  for  locomotive  purposes.  The  government 
surveys  . for  the  Great  Siberian  Railroad.  10-ton  petroleum  tank  wagon, 
Grazi-Tsaritsin  Railway,  S.  E.  Russia.  Statistics  of  the  principal  English 
Railways  for  the  half-year  ending  30th  June,  1891,  compared  with  the 
corresponding  period  of  1890.  Consumption  of  liquid  fuel  per  ton  mile  on 
compounded  locomotives  in  South-East  Russia.  Annual  report  upon  the 
working  of  Railways  in  New  Zealand. 

The  Railway  News.  London. 

No.  1442—1450.  Vom  22.  August  bis  17.  Oktober  1891. 

(No.  1442:)  Railway  expenses.  — Locomotive  charges.  The  last  of  the 
broad  gauge.  State  purchase  of  Railways:  a novel  argument.  (No.  1443:1 
British  Railways  for  1890.  Railway  progress  in  Ireland.  (No.  1444:)  British 
and  American  Railway  statistics.  The  zone  tarifi  in  Hungary.  Japanese 
Railways.  Chinese  Railways.  The  new  route  to  China  and  Japan.  (No.  1445:) 
Railway  rates  (Irish  section).  Railway  servants’  hours  of  labour.  (No.  1446:) 
Home  Railways  in  1890;  Board  of  trade  report.  The  St.  Clair  international 
tunnel.  The  Railway  problem  in  Japan.  (No.  1447;)  Canadian  Railroads 
as  servants  of  United  States.  Russian  Railways.  (No.  1448:)  The  St.  Clair 
tunnel.  The  past  quarter's  traffic.  Proposed  fresh  legislation  for  the 
French  Railway  companies.  (No.  1449:)  Second  class.  American  and 
British  Railway  stocks.  Brazilian  Railways.  Railways  in  China.  (No.  1460:) 
Second  class:  a retrospect. 

Rnvne  gdndrale  dea  chemins  de  fer.  Paris. 

No.  6.  Jnni  1891. 

Monographic  d’une  ligne  ii  voie  d'nn  mbtre  avec  rampes  maxima  de  40  mm 
et  rayons  minima  de  40  m.  (Ligne  de  Beaune  k Arnay-le-duc.)  Note  snr 
I’installation  des  appareils  hydranliques  de  la  nouvelle  gare  de  Paris-St.- 
Lazare.  Systemes  de  freins  continus  appliques  snr  les  chemins  de  fer  dn 
royanme-nni,  au  31  decembre  k90.  Experiences  comparatives  exdcntees  par 
les  ateliers  de  Rhode-Island  (Etats-Unis)  snr  une  locomotive  compound  et 
snr  une  locomotive  ordinaire. 
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No.  I.  .Inli  18S1. 

Euclencliement  et  luaiioenvre  ceiitrale  des  aiguilles  et  siguaux  anx  gares  de 
Lailsanne  et  Kennes  (('heniin  de  fer  Simplon'.  Le  rejeau  des  chemins  de 
fer  de  I’Etat,  a Sumatra. 

Schweizerisclie  Baiizeitung.  Zurich. 

So.  7 — 16.  Vom  15.  August  bis  7.  Oktober  1891. 

(No.  7:)  Die  elcktrische  Strafsenbahn  Sisaach — Gelterkinden.  (No.  12:)  Zum 
Brilckeneinstnrz  bei  MUiicbensteiii.  (No.  14—16:)  Die  (lenerosobahn. 

Yerordnuiigsliliitl  dea  k.  k.  IliindelHminiateriuiiia  fiii-  Eiacnbahiieii  iind  SchiflT- 
fuhrt.  Wien. 

No.  99— 1S4.  Vom  27.  August  his  24.  Oktober  1891. 

(No.  99:)  Zusammenstellung  der  im  Monat  Juli  1891  bei  den  Ziigen  mit 
PersonenbefOrderung  in  den  Kndstationen  vorgekominenen  Verspiltungen. 
(No.  103:)  Zusammenstellung  der  L8ngcn  der  Strufsenfuhrwerke.  Biunen- 
scbiffahrtsordnung  fur  die  Elbe,  Oder,  Weichsel  und  die  Wassersrrafsen 
ihrer  Stromgebiete.  (No.  101:)  Die  englischen  Eiseubabnen  im  ersten  Halb- 
jahre  1891.  (No.  105:)  Eiscnbabnverkehr  im  Monat  Juli  1891  und  Vergleich 
der  Einnabinen  der  ersten  sieben  Monate  1891  mitjenen  der  gleichen  Periodc 
1890.  (No.  106:'  Das  Eisenbabnwesen  Brasiliens  im  Jabre  1890.  (No.  109:1 
Projektirte  Instradirung  der  engliscbcn  Ueberlandspost  nacb  Ostindien  fiber 
Budapest  mid  Salonichi.  (No.  Ill:)  Elektrisebe  Strafseneisenbabnen  (Sta- 
tistische  Dateu  ttber  sammtliche  gegenwartig  im  Bereicbe  alien  Welttheile 
mit  clektri-scher  Kraft  betriebene  Strafseneisenbabnen).  (No.  112:)  Zu- 
sammenstellung  der  im  Monate  August  1891  bei  den  ZUgen  mit  Personen- 
befbrdernng  in  den  Endstationen  vorgekominenen  VerspStungen.  (No  113: 
Stand  der  spanischen  Eisenbabnen  bis  Ende  deg  .Tahres  1889.  (No.  114: 
Die  ueue  Zeitbestimmung  im  Eisenbabnverkehr.  (No.  115:)  Eisenbabnver- 
kehr  im  Monat  August  1891  nnd  Vergleich  der  Einnabmen  in  den  ersten 
8 .Monateu  ls91  mit  jenen  der  gleichen  Periode  1890.  (No.  118:)  Zur  Frage 
des  Anrechtes  des  Sebiffers  anf  das  „Uebermafs“.  (No.  122:)  Provisions- 
und  Untersttttzungsinstitut  fUr  Diener  und  .\rbeiter  der  fisterreicbisch-un- 
gariseben  Staatseisenbahngesellschaft  im  Jabre  1890.  (No,  124:)  Staats- 
voranscblag  fUr  Wasserbauten  in  Oesterreich  1892. 

La  voie  ferree.  Paris. 

No.  461  bis  469.  Vom  27.  August  bis  22.  Oktober  1891. 

(No.  461:)  Les  lignes  pauvres  d'int^rft  g^ndral.  Le  materiel  des  chemins 
de  fer  allemands.  Les  chemins  de  fer  en  Russie.  (No.  462:)  Les  conseils 
gdndraux  et  les  chemins  de  fer  d’int^ret  local.  Les  dchecs  de  la  garantie 
d’int^ret.  L’Ouest  algerien  et  la  garantie  d'intdret.  (No.  463:>  Le  syst^me 
de  ,Boucbou“.  Les  grandes  coinpagnies  et  le  controle  de  PEtat.  La  voie 
dtroite  et  les  chemins  de  fer  agricoles.  (No.  464—465:)  La  loi  de  1880  snr 
les  chemins  de  fer  d'interet  local.  (No.  464:)  M.  Yves  Gnyet.  La  situation 
Unancibre  des  six  grandes  compagnies.  Les  chemins  de  fer  algiiricns.  Les 
nonveanx  tarifs  de  transports  en  Belgique.  Les  transports  en  petite  vitesse. 
''No.  465:)  Le  projet  de  loi  sur  des  transports  de  inarcbandisea.  Le  proof's 
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(le  la  catastrophe  de  Saiiit-Mamli.  (No.  465--4t>7;)  La  situation  deg  chemins 
de  fer  d’iutdret  local  dans  lea  departements.  tNo.  466:)  A propos  de  la  loi 
de  1R80.  (No.  406, 407  und  409:'  Lc  parasitisine  dans  leg  concessions  de  chemins 
de  fer.  (No.  466:)  La  statistique  des  accidents.  Un  nouveau  pas  vers  la 
solution  du  Transsaharicn.  La  garantie  d’intdret.  (No.  467:)  Le  Traus- 
sahurien.  Les  conseils  d’administration  des  grandes  compagnies.  (No.  468:) 
La  soudnre  des  tarifs.  Les  accidents  de  chemins  de  fer.  La  situation  des 
chemins  de  fer  d'intdret  local  dang  les  departements.  (No.  109:)  Le  projet 
de  loi  sur  leg  tarifs.  La  reorganisation  dn  comitd  technique.  Le  chauffage 
des  tiains  de  voyageurs.  L’indnstrie  des  deficits. 

Wocheiisclirift  des  u.steiTeichigcheii  Iiigenieiir-  uml  Architekten-V'ereins.  Wien. 

No.  87  und  88.  Vom  11. — SO.  September  1891. 

iNo.  37  und  38;)  Ueber  die  Eintbeilung  und  Definition  der  Eisenbahnen, 
deren  Ueschreibung  und  Benennung.  (No.  38:)  Die  Zukunft  der  elektrischen 
Bahuen. 

HCypaai’k  HBaaciupcTaa  uyiea  couOutvuia.  (Zeitschrift  des  Miuisterinms  derVerkebrs- 
anstalten.)  St.  Petersburg.  Nichtamtlicher  Theil. 

Kelt  Mai  — .Inni  1891. 

Die  Ausstellung  graphischer  Fahrpliine  fiir  GUterzUge.  Lokomotivenumbau 
anf  der  GryRsy-Zariziner  Eisenbahn.  Ueber  die  Fahrgeschwindigkeit  der 
EisenbahnzUge.  Personenwagen  III.  Klasse  mit  Sclilafstellen. 

Zeitsclii-ift  fill'  lianwe.sen.  Berlin. 

.labrgang  XII.  1891.  Heft  X — XII. 

Das  Einpfangsgcbaude  des  Hauptbabnhofs  in  Frankfurt  a.  M.  Die  Haupl- 
babuhofsanlagen  in  Frankfurt  a.  M.  Erhohung  des  Balindammes  zwiscbeu 
Hamburg  und  Bergedorf.  Die  HochwasserschRden  an  der  Dortmnnd-Gronau- 
Enscheder  Eisenbahn  und  ihre  Beseitigung. 

Zeitschrift  fiir  Staats-  und  Volkswirthschafl.  AVien  1891. 

No.  86 — 41.  Vora  6.  September  bis  11.  Oktober  1891. 

(No.  36:1  Der  ungarische  und  der  ostcrrcichische  Zonentarif.  (No  40  u.  41:) 
Da«  Berner  Debereinkonimen  liber  den  Eisenbahnfrachtverkebr. 

Zeitschrift  fiii'  Eisenbahnen  und  Uampfschitl'ahrt  der  osterreichisch-iingarischen 
Monarchie.  Wien. 

No.  36—48,  Voni  .30.  August  bis  26.  Oktober  1891. 

(No.  36:)  Der  Usterreichisch-nngarische  Eisenbahnverkehr  im  Monat  Jnui  1891. 
(No.30,  37  und  10:)Kechnungsnbschliisse  fiir  das  .7 ah r 1890  iNo.  SO;'  Unfall- 
statistik  der  deutschen  und  Osterreicbisch-ungarischcn  Bahnen  vom  Jahre  1878 
bis  cinschliefslicb  1889.  (No.  37:)  Belgians  Nebenbahnen  im  Jahre  1890. 
(No.  38:)  Ueber  die  neue  Gesetzvorlage,  betreffend  die  Trambnhnen  mit 
Maschinenbetrieb  und  die  wirthschaftlichen  Eisenbahnen  in  Italien  (Tramvie 
a trazione  meeianica  e ferrovie  economiche).  (No.  39:)  Die  Finstermtlnz- 
bahn  (Meran-Landeck).  (No.  40;)  Der  iisterreichisch-ungarische  Eisenbahn- 
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verkebr  im  Moiiat  Jnli  l8dl.  (No.  41;)  Internationaler  permauenter  StraCsen- 
bahoTerein.  (No.  43:)  Die  Ileanltate  dea  nngariachen  Zonentarifes.  Der 
Voranschlag  der  Osterreichiachen  Staatseiaenbahnverwaltnng  fOr  daa  Jahr  1892. 
(No.  43:)  Die  Oaterreichiach-ongariache  Direktorenkonferenz  in  Sartgero. 
Der  baterreicbiach-ungariache  EiaenbabuTerkebr  im  Monat  Anguat  1891. 
ErSffnnng  der  Eiaenbabn  Fttratenfeld — Uartberg. 

Zeitachrift  fHr  die  ge.sammte  Staatawiaaenachaft.  Tubingen. 

Jahrgang  47,  Heft  IV. 

Die  Anfdnge  dea  deutachen  Eisenbabnweaena  (O.  Cobn). 

Zeitachrift  Dir  Tranaportwesen  und  Strafaenban.  Berlin. 

No.  35  bia  80.  Vom  1.  September  bis  20.  Oktober  1891. 

(No.  26:)  Das  loae  Bad  (System  Morean)  fUr  Strafsenbahnen.  (No.  25,  27  bia 
30:)  Ueber  das  Seknndarbahnwesen  in  Frankreicb.  (No.  27,  28:)  Die  Lags 
der  elektrischen  Eiaenbabnen  in  London.  (No.  27  und  29:)  Die  nene  Strafsen- 
babn  in  Helsingfors  nnd  die  Frage  des  zweckmdrsigsten  Strarsenbahnsystems. 
(No.  28:)  Die  rerscbiedenen  Syateme  der  elektriscben  Strafsenbahnen. 
(.No.  30:)  Der  Mflncbener  Trambabnvertrag.  Die  Patentachse  fQr  Strafsen- 
bahnwagen,  System  Lau. 

Zeitnng  dea  Vereins  deutacher  Eiaenbahnverwaltnngen.  Berlin. 

No,  06  bis  .S8.  Vom  26-  August  bis  24.  Oktober  1891. 

(No.  66  bis  68:)  Die  elektriscbe  Strafsenbabn  in  Halle.  (No.  69:)  Beab- 
sicbtigte  Aenderung  einer  wicbtigen  Bcstimmung  im  Vereins wagenflberein- 
kommen.  (No.  70:)  WUnscbe  in  Betreflf  der  Statistik  ilber  Batmen  unter- 
geordneter  Bedeutnng,  (No.  71:)  Daa  Berner  Internationale  Uebereinkommen 
ilber  den  Eisenbabnfracbtverkebr.  (No.  72:)  Die  ahcbsiscben  Eisenbahnen 
im  Jabre  1890.  (No.  73  nnd  77,  81—82:)  Zum  neuen  intemationalen  Eisen- 
bahnfrachtrecbt.  (No.  74,  75:)  Reisebemerkungen  fiber  die  Betriebsergebnisse 
der  amerikaniscben  Eiaenbabnen.  (No.  75:)  Die  Uebelst&nde  der  Dampf- 
heiznng  bei  der  Eiaenbabn  nnd  die  Mdglicbkeit  ibrer  Beseitignng.  (No.  76:) 
Die  EinfQhrung  einer  einheitlichen  Zonenzeit  im  Bereicbe  des  Vereins 
dentscber  Eisenbabnverwaltnngen.  Die  Eiaenbabnen  bei  einer  Mobilmachnng 
der  nentralen  Staaten.  (No.  77;)  Ein  fflnfzigjhbriges  .4.mtajnbiliinm.  (No.  78:) 
Deber  Eisenbahnunfiille.  (No.  79;)  Die  Lokalbabn  Trannstein — Trostberg. 
vNo.  80:)  Znr  EinfUbrnng  einer  Einbeitezeit  in  Deutschland.  (No.  83:)  Die 
Berechnnng  der  Leistnngen  der  Lokomotiren  nnd  ibre  Abmeaaungen. 
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